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TYMCZASOWA INSTRUKCJA MINISTERSTWA KOMUNIKACJI

z dnia 18 grudnia 1947 r.

0 eksploatacji oraz konserwacji ogumienia pojazdoéw mechanicznych.

Nr X. 4d.-13-47.

Opony i detki poj. mech. wymagajg staran-
nego, troskliwego, umiejetnego konserwowania
i przechowywania, w przeciwnym bowiem ra-
zie mogg ulec przedwczesnemu zniszczeniu,
wzglednie obnizeniu swej wartosci uzytkowej
jeszcze przed ich wykorzystaniem. Tak samo
eksploatacja ogumienia poj. mech. wymaga
skrupulatnego zastosowania sie do przepisow,
jesli chcemy zapewnic¢ soDie jaknajdtuzsze u-

"W
zytkowanie gum i detek oraz bezpieczenstwo
i niezawodnos$¢ jazdy samochodowej.
§ 1
Magazynowanie ogumienia.
1. Magazyny.

Magazyny, w ktérych przechowuje sie ogu-
mienie przez czas diuzszy powinny by¢ czyste
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i napdt ciemne, bez $Sjadéw wilgoci, lecz nie
za suche. Temperatura w magazynach, zasadni-
czo, winna wynosi¢ w ciggu catego roku od +
7' do + 8“ Dopuszczalne sg wahania od +
5° do -- 206 Wzgledna wilgotno$¢ powietrza
winna wynosi¢ od 50 — 70%.

Jezeli magazyn ma okna, to nalezy je osz-
kli¢ szktem kolorowym (z6ttym lub czerwo-
nym), celem zabezpieczenia ogumienia od dzia-
tania promieni stonecznych.

2. Przyjmowanie ogumienia do magazynu.

Przy transporcie ogumienia nalezy prze-
strzegac:

a) aby opony i detki nie byty przewozone
razem z produktami naftowymi, kwasa-
mi, farbami itp.;

b) aby opony byly uktadane pionowo;

c) aby detki przewozone bez opakowania
fabrycznego byly lekko napompowane.

3. Przeglad ogumienia przed zmagazynowa-
niem.

Po otrzymaniu ogumienia nalezy dokonac
przegladu szczegdtowego opon i detek, spraw-
uzajgc ich stan. Upony i detki z wadami nalezy
oddzieli¢ i sporzaazic protokét dc reklamacii.

4. Przechowywanie ogumienia.

Opony nalezy ustawia¢ pionowo na drew-
nianych stojakacn. Co pewien czas nalezy je
obracac dla zmiany punKtu oparcia. Uktadanie
opon jednych na arugich jest niedopuszczalne.

Detki przecnowywac lekko napompowane
na wieszadtach z pétkami potokragtymi. Wie-
szadta powinny byc drewniane lub zelazne —
malowane. Od czasu do czasu nalezy detki o-
braca¢ wzdtuz obwodu aby nie powstaty latdy.

Stojaki do opon, oraz wieszaki do detek,
puwinny znajdowac sie w udiegtosci nie mniej-
szej niz 1 m. od przyrzadéw ogrzewajacych,
(piecow itp.).

§ 2.

Wymiana i uzupetnienie ogumienia na poj.
mechanicznych.

1. Wymiana opon.

Przy wymianie opon starych na nowe, po-
zadana jest wymiana opon kompletami. Do-
puszczalne jest takze zakladanie na samochod
2-ch lub 4-cb opon nowych, razem ze starymi,
w nastepujgcym ukiladzie:

a) obu jednakowych opon na o$ przednia,

b) wszystkich jednakowych opon na tylny
zestaw kot,

e) przy dokompletowaniu ogumienia opo-
nami uzywanymi nalezy dobiera¢ opo-
ny o jednakowym % zuzycia, tj. z jed-
nakowym zuzyciem protektora.
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2. Ewidencja opon.

Wszystkie opony, znajdujace sie w eksplo-
atacji, oraz opony oddane dc naprawy powin-
ny by¢ zapisane jakc nalezgce do danago po-
jazdu mechanicznego. Zapis ten przeprowadza
sie przy kompletowaniu opon jak nastepuje:

a) opony przynalezne do samochodu po-
winny mie¢, obok fabrycznego numeru
seryjnego, wypalony, lub wypisany far-
bg niezmywalna numer garazowy samo-
chodu. GlebOKOSé wypalania numeru
nie powinna przekracza¢ 1 mm., wyso-
kos$¢ 25 mm.

bj Karta ewidencyjna opony powinna za-
wiera¢ numer samochodu lub przycze-
py, do ktérej opona nalezy, jak réwniez
imie, nazwisko, lub numer marki Kkie-
rowcy tego samochodu.

¢) Do ksigzki poj. mech. *) wpisuje sie zna-
ki literowe i numery seryjne przynalez-
nych opon.

d) Przy zapisie do ksigzki poj. mech., opon
uzywanych, nalezy okre$li¢c % zuzycia
opony.

Uwaga:*) Ministerstwo  Komunikacji
(Departament Samochodowy) opracowuje wzor
ksigzki poj. mech., ktéra ukaze sie drukiem
w najblizszym czasie.

§ 3.

Konaerwacja ogumienia.

1. Parkowanie i garazowanie.

Miejsca postoju poj. mech. powinny by¢
czysto utrzymane przez systematyczne usuwa-
nie z nich $mieci, piam smaru i tp., oraz posy-
pywane czystym piaskiem.

INaiezy zwracac szczegdlng uwage, aby o-
lei i benzyna nie kapaty na opony.

W garazacti sainochoaowycn, posiadajg-
cych powyzej i0 samochoddéw, wskazane jest
zorganizowanie stanowiska ogledzin opon z u-
rzgdzeniem do napompowania ich powietrzem.

Mniejsze garaze samochodowe mogg prze-
prowadzi¢ ogledziny opon na stanowisku do
ogledzin samochodu.

W czasie przeglada opon nalezy usungé
przedmioty obce, jakie sie znajdg miedzy bliz-
niaczymi oponami i w protektorach (gwozdzie,
szkto, kamienie i tp.).

2. Sprawdzanie cisnienia.

Pojazdy mechaniczne winny posiadaé¢ nad
kotami, t. j. na biotniku lub tp napis, wskazujg-
cy przepisowe cisnienie w oponach w atmosfe-
rach i w nawiasie ci$nienie w funtach na cal
kwadratowy. Wysokos$¢ cyfr od 5 do 10 mm.
Kolor cyfr odbijajacy tatwo od tia.

Sprawdzanie ci$nienia wewnetrznego w o-
ponach przeprowadza sie¢ codziennie przed wy-
puszczeniem pojazdu z garazu. Wyjazd w droge
z niekontrolowanym ci$nieniem w oponach —
jest niedopuszczalny.
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Codziennie, po przybyciu pojazdu z drogi
nalezy, po ostygr leciu opon, sprawdzi¢ mano-
metrem cisnienie wewnetrzne w oponach.

W wypadku uchyien od ustalonych norm
cisnienia, dopompowac¢ powietrze.

Celem ochrony zawmrka wentyla od uszko-
dzen oraz zabezpieczenia przed uchodzeniem
powietrza, wentyle u wszystkich detek powin-
ny by¢ zaopatrzone w kapcur gumowy albo
metalowy. Zatykanie otworéw wentyli kotka-
mi drewnianymi, korkami lub w inny sposéb,
niepozwajajacy na zmiane cisnienia w oponach
jest wzbroniony.

Post6j samochodu z oponami bez powietrza
jest wzbroniony.

Samochody, nie pracujgce wiecej niz 7 dni.
winny by¢ ustawione na kobyH ach.

2. Okresowe ogledziny poj. mech.

Przy okresowych ogledzinach samochodu
nalezy:
a) sprawdzi¢ odlegto$¢ miedzy oponami,
btotniKami i nadwoziem samochodu,
b) sprawdzi¢ wzajemny odstep powierzch-
ni bocznych miedzy oponami két bliz-
niaczych.

Dla unikniecia nierbwnomiernego zuzycia
protektorow opon nalezy co 4000 Km przeje-
chanych zmieniaé¢ kota wraz z ogumieniem jak
nastepuje:

— W pojazdach 4-0 kotowych: koto prawe
przednie umocowaé na miejscu prawego
tylnego; Koto prawe tylne — na miejscu
lewego przedniego; koto lewe przednie —
na miejscu lewego tylnego; koto lewe tyl-
ne — na miejsce prawego przedniego.

— W pojazdach 6-0 kotowych, trzech osio-
wych: kuto prawe przednie umocowaé na
miejsce zewnetrznego prawego tylnego,
koto zewnetrzne prawe — na miejsce zew-
netrznego lewego tylnego. Koto wewnetrz-
ne tylne lewe — na miejsce lewego przed-
niego. Lewe przednie — na miejsce pra-
wego wewnetrznego tylnego. Prawe zew-
netrzne tylne — na miejsce zewnetrznego
lewego tylnego. Zewnetrzne lewe tylne —
na miejsce prawego przedniego.

— W pojazdach w ilosci kot wiekszej niz 6,
nalezy postepowac analogicznie.

Zmiany kot najlepiej dokonywac podczas
przegladéw i napraw poj. mech. Opory, kt6-
rych stopien zuzycia wybitnie sie rézni od zu-
zycia innych opon, nie przyjmuja udzialu w
zmianie miejsc zestawu.

8§ 4.
Eksploatacja — obowiazki kierowcy.
1. Czynnosci przed wyjazdem.

a) sprawdzi¢ czy samochdd ma opony, kto-
re byly zapisane;

b) sprawdzi¢ za pomocy manometru cisnie-
nie w oponach;

c) sprawdzi¢ umocowanie kot zapasowych
i cisnienie w ich oponach. Detki zapa-
sowe przechowywac¢ w drodze staran-
nie i przepisowo utozone w osobnym
worku;

d) skontrolowac opony, czy nie sg przecie-
te, rozerwane lub chocby nieznacznie
uszkodzone. Nawet niewielkie przecie-
cie protektora moze pociggna¢ za sobg
jego odstawanie od osnowy. Dlatego tez
takg opone nalezy natychmiast wymie-
ni¢ i odda¢ do naprawy;

e) sprawdzi¢, czy wszystkie kota samocho-
du i zapasowe majg wentyle i kaptury,
oraz czy sg narzedzia do montazu opon
(klucz, lyzki, podnos$nik). Czy sprezar-
ka lub pompa nadaje sie do uzytku
i czy sg w komplecie przybory do na
prawy detek w drodze (klej gumowy,
fatki i t. d.), oraz czy sg zapasowe za-
worki wentylowe.

Czynnosci poaczas jazdy.

a) Rusza¢ z miejsca tagodnie, gdyz przy
gwattownym starcie kota ,,buksujg”, co
znacznie zuzywa protektory.

b) Jezeli samochoéd nie trzyma sie drogi,
(ciggnie w bok) zatrzymaé sie niezwto-
cznie i sprawdzi¢ czy cisnienie nie opa-
dto w ktoérejs z opon. W tym wypadku
uzupetnié cidnienie do przepisowej nor-
my.

c) Uwazac, aby cisnienie w oponach odpo-
wiadato ci$nieniu normalnemu. Jazda
po ztych drogach z obnizonym cisnie-
niem moze spowodowac¢ uszkodzenie
protektorow, ktére w dalszej konse-
kwencji moze doprowadzi¢ do rozdar-
cia sie osnowy.

d) Niedopuszrza¢ do jazdy na oponie bez
powietrza, nawet na krotkim dystansie,
poniewaz doprowadzi to do uszkodze-
nia osnowy przez obrecz kota.

e) Unika¢ szybkiej jazdy po ztych drogach,
aby nie uszkodzi¢ opon.

f) Samochody ciezarowe nie powinny jez-
dzi¢ z opuszczonymi tytami lub boka-
mi nadwozia, gdyz moga zniszczy¢ po-
wierzchnig opon.

g) Na zakretach zwealnia¢ tym wiecej, im
zakret jest ostrzejszy. Nadmierna szyb-
kos¢ na zakretach moze spowodowac
katastrofe przez wyrwanie opony.

h) Przy dojezdzaniu do sygnatow Swietl-
nych, ulicznycn, kolejowych i zamknie-
tych przejazdéw, zwalnia¢ odpowiednio
w czas, aby unikng¢ gwaltownego ha-
mowania szkodliwego dla opon.

i) Nie podjezdza¢ zbyt blisko do krawez-
nika chodnika, by unikng¢ uszkodzenia
bokow opon.
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j) tancuchy przeciwslizgowe naktada¢ na
kota tylko wtedy, kiedy to jest niezbed-
ne i konieczne.

k) JeSli samoch6d ugrzazt w zagtebieniu
lub rowie, stara¢ sie nie dopusci¢ do
,buksowania" kot.

1) Podczas postojow stawia¢ samochdd w
miare moznosci w cieniu, gdyz promie-
nie stoneczne dzialajg niszczaco na opo-
ny.

H Wykorzysta¢ postoje dla obejrzenia o-
pon i wyjecia z karbéw protektora, albo
z pomiedzy opon blizniaczych, przed-
mioty obce (kamienie, drzazgi i t. p.).

m) Unika¢ jazdy po koleinach ar6g bocz-
nych, aby nie dopusci¢ do zerwania i
nierbwnomiernego zuzywania opon.

n) W samochodach ciezarowych uwazac,
aby tadunek byt roztozony réwnomier-
nie na ptaszczyznie platformy. W innym
wypadku opony beda przecigzone zbyt
jednostronnie. Ciezszy tadunek kitasc
blizej kabiny kierowcy, wowczas obcig-
zenie bedzie bardziej réwnomierne na
wszystkich oponach.

0) Uwaza¢ na droge i stara¢ sie omijac
ostre przedmioty, ktére moga uszkoazic¢
opony.

p) Detke, naprawiong w drodze na zimno,
po powrocie do garazu zdja¢ i odda¢ do
v. ulkanizacji.

r) Jesli w drodze oderwata sie cze$é pro-
tektora opony nalezy ja wymieni¢ na
zapasowg. Z braku kota zapasowego
§cigé ostroznie na skos naderwang czes¢
protektora, a po powrocie do garazu od-
da¢ taka opone do naprawy.

3. Czvnnosci po powrocie do garazu.

a) Postawi¢ samochdéd na suchym i nieza-
nieczyszczonym miejscu (szczegoOlnie
smarami) w odlegtosci najmniej 1 m od
instalacji ogrzewania.

b) Przy diuzej tiwajgcej naprawie pojazdu
zdja¢ wszystkie opony i odda¢ je na
przechowanie. Pojazd w razie potrzeby
ustawi¢ na kobytkach.

¢) Opony wymagajgce naprawy oddaé¢ do
wulkanizacji.

§ 5.

Zasady montowania i demontowania ogumie-
nia.
1. Opony i detki.

Montaz opon powinien sie odbywa¢ na od-
powiednim przyrzadzie. Podczas demontazu
nalezy postugiwac¢ sie tylko specjalnymi na-
rzedziami. (tyzkami, dzwigami i t. d.)

Montaz opon nalezy wykonywac¢ na zupet-
nie czystym stole albo pomoscie.
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Wykonywania montazu opon na ziemi na-
lezy unikac.

Lokal, w ktérym wykonywany jest mon-
taz opon, powinien by¢ czysty. Opony, detki
i opaski, przeznaczone do montazu, powinny
by¢ czyste i suche.

Przed montazem nalezy wnetrze opony
detke i opaske posypac cienka warstwa talku
na catej powierzcnni. Nadmiar talku usuna¢.

2. Wentyl detki.

Podczas montazu nalezy uwazaé, aby wen-
tyl przyjat potozenie prawidtowe, tj. nie dopu-
§ci¢ do przechylern wentyla.

3. Obsada opony.

Tarcze, obrecze, obrzeza zdejmowane i
pierScienie powinny mie¢ k&ztatt prawidtowy
bez zadnych uszkodzen mechanicznych i wy-
gie¢, wyrobionych otworéw do S$rub mocuja-
cych, pogietych obrzezy, zadzioréw i t. d.

Powierzchnia tarczy, obrzeza zdejmowane-
go i pierécienia powinna by¢ doktadnie poma-
lowana

4. Segregacja ogumienia.

Po demontazu wszystkie opony i detki na-
lezy posegregowac na nastepujgce grupy:

a) nadajace sie do dalszej eksploatacji,
b) wymagajgce naprawy,
€) nienadajgce sie do eksploatacji.

Za nienadajgce sie do dalszej naprawy na-
lezy uwazaé opony i detki, posiadajace naste-
pujgce defekty:

opony — zgnita osnowa,

— pierScieniowe ztamanie osnowy na
obwodzie (wiecej niz dwie warstwy),

— obwodowe rozdwojenie osnowy,

— stwardniata i popekana wskutek
starzenia sie guma protektora i bo-
kow,

— przerwanie obrzeza (drutu opony).

Detki: — guma sucha, pekajaca przy zgina-
niu,
uszkodzenie obwodu detki przez o-
brecz.

§ 6.
Komisyjne kwalifikowanie ogumienie.

Zakwalifikowanie zniszczonych opon i de-
tek, jako nienadajgcych sie do dalszej napra-
wy, przeprowadza komisja, wyznaczona przez
kierownictwo gospodarki samochodowej z o-
bowiagzkiem sporzadzenia aktu w ktéorym na-
lezy wymienic:

— wymiar kazdej opony lub detki

— numer seryjny opony,

— rodzaj uszkodzenia,

— przebyty kilometraz,

— sprawcOw zniszczenia opony lub detki

(o ile to ma miejsce).
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Ewidencja ogumienia i sprawozdawczos¢.

Ewidencja ruchu powinna dotyczy¢ kazde-
go pojazdu i kazdej opony oraz detki.

Dla kazdej opony lub detki nalezy zapro-
wadzi¢ karte ewidencyjng, ktdra jest podstawa
do sprawozdania z pracy ogumienia (wzér Nr
1). Karte ewidencyjng otrzymuje kierowca po-
jazdu mechanicznego razem z ogumieniem. Kar-
te winien utrzymac kierowca w stanie aktu-
alnym. Karta ewidencyjna winna stale towa-
rzyszy¢ oponie (detce), dlatego, jesli zajdzie
konieczno$¢ przekazania danej opony (detki),
do ragk innego uzytkownika, winno sie to od-
bywaé¢ razem z kartg ewidencyjng, po wypet-
nieniu odnosnych rubryk.

lloSciowa ewidencm ogumienia nalezy pro-
wadzi¢ wg. wzoru Nr 2. Ewidencje te prowadzi
kierownik garazu. W instytucjach, dysponuja-
cych wieksza iloscig garazy ilosciowg ewiden-
cje ogumienia, oprécz kier. garazow, prowadzg
dla catosci kierownicy gospodarki samochodo-
wej. llosciowa ewidencje ogumienia wykony-
wac sie powinno ze stanem na 1 kazdego mie-
sigca. Zapotrzebowanie na ogumienie sporza-
dza¢ wg. wzoru Nr 3.

§ 8.
Normy ogumienia.
1. Zuzycie ogumienia.

Zuzycie ogumienia nalezy do najpowaz-
niejszych kosztéw utrzymania samochoddw.

Czas pracy opony samochodowej zalezy
nie tylko od jej gatunku, ale i od warunkdéw
eksploatacji. Nie przestrzeganie norm obcigze-
nia i cisnienia wewnetrznego, usterki meclw
nizméw samochodu i nieostrozna jazda, wywo-
tuja rozdarcie osnowy albo szybkie zuzywanie
sie protektora. Protektor wspdiczesnej opony
iest obliczony na przebieg od 40 tys do 50 tys.
km.

Gtownym czynnikiem, warunkujgcym ma-
ksymalny przebieg opony, jest. utrzymywanie w
niej normalnego cisnienia wewnetrznego. Dro-

Szybko$é¢ jardy
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ga badan laboratoryjnych i eksploatacyjnych
ustalono dla opony Kazdego rozmiaru noimal-
ne obcigzenie, oraz odpowiednie ci$nienie we-
wnetrzne, przy ktérym odksztatcenie opony le-
zy w granicach dopuszczalnych.

Nastepujgce zestawienie przedstawia za-
lezno$¢ spadku kilometrazu (przebiegu opony)
od obnizenia cisnienia wewnetrznego.

Obnizone cis$nienie wew-
netrzne w stosunku do
normalnego w %%

Strata na kilometrazu
w przebiegu opon w %°/o

15 20

25 40

35 50

50 75
Obcigzenie ogumienia ma wielki wptyw

na dtugo$¢ zycia ogumienia. Trwato$¢ ogumie-
nia zmniejsza sie pod wpltywem przecigzenia.
Wadliwe ustawienie ko6t ti. zbytnie rozchyle-
nie. bicie kot, nierownolegto$¢ do Kkierunku
jazdy, wadliwe resory — prowadzg do szybkie-
go zuzycia czesci bieznej protektora.

Szybka jazda podczas.letnich upatéw po-
woduje wieksze zuzycie opon. Przedstawia nam
to nastepujace zestawienie:

Temperatura Zuzycie opon przy:
powietrza 38 km/godz. 48 km/godz. 64 km/godz.
5° 100% 108% 130%
15° 191% 217% 275%
25° 317% 367% 480%
35° 491% 538% 717%

Czesto stosowane malowanie opon jasna,
najlepiej biatg farbag, chroni ogumienie przed
nagrzewaniem stonecznym. Nalezy jednak do
tego celu uzywaé farb, niezawierajgcych oleju.
Najprostszym $rodkiem do malowania opon
jest ,ton" (malarska zaprawa).

Zabezpieczenie takie ma te wade, ze nie
jest trwate, gdyz woda zmywa ton.

Wplyw obcigzenia temperatury i szybko-
§ci jazdy, na diugosé zycia ogumienia podaje
nastepujace zestawienie:

i temperatura ogumienia

Obcig-
zenie 32 km /g od z 48 k m/g od z 64 km /go d z
50 150 250 350 50 150 250 350 50 150 250 350
Dtugoé$é¢ zycia ogumien ia w °60i
130% 60 31 19 12 56 28 16 11 46 22 13 8
120°,, 70 36 22 14 65 32 197 14 54 , 25 15 10
110% 83 43 26 17 72 38 22 16 64 30 17 12
100% 100 52 32 20 93 46 27 19 7 36 21 14
90% 125 65 40 25 116 58 34 24 96 45 26 18
80". 155 81 50 31 144. 71 42 29 120 56 33 22
70\ 200 100 64 40 186 52 1w 38 154 72* 42 28

2. Cisnienie wewnatrz opon.

Kazda opona przeznaczona jest do eksplo-
atacji przy zgory okreSlonym cisnieniu we-
wnetrznym, odpowiadajagcym jej wymiarom, o-
raz obcigzeniu.

Ekonomicznie i pewnie pracuje tylko ta-
ka opona, w ktdrej cisnienie wewnetrzne odpo-
wiada cisnieniu przepisowemu.

Za wysokie lub za niskie cisnienie nie tyl-
ko staje sie powodem przedwczesnego zuzy-
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cia opony, ale wptywa prérz tego ujemnie na
bezpieczenstwo jazdy.

Niezrownowazone ciSnienie onon uniemoz-
liwia osiggniecie peinei wydajnosci eksploata-
cyjnej samochodu. R6wnowaga cisnienia wyra-
za sie przez jednakowe ci$nienie w oponach na
iednej osi. RoOznica cisnien opon przednich
i tvinvrh jest dopuszczalna z pewnymi ograni-
czeniami.

Badania eksploatacyjne wykazaly, ze sa-
moczynne obnizenie ci$nienia ma mieisce naj-
czesciej w oponach wysokiego cisnienia, nato-
miast rzadziej sie to zdarza w oponach niskie-
go cisnienia.

Normy ci$nienia wewnetrznego dla opon samo-

chodéw uzywanych w Polsce.

Samochody Radzieckie:

Cienienie wewn.

$3 be e

O CL

Marka samochodu

GAZ—AA 6.50—20 2,50 3,25
Z1S—5 34, 7 5.0 5.75
Z1S—5 7.50—20 5.0 5.75
Z1S—5 9,00- -20 3,25 4,00

Samochody amerykanskie:

GMC-CCKM35,2,5 t.
International Ma5-6

750—20 385 3,85

25t 750—20 3,85 3,85
Studebacker US-6

25t 750—20 3,85 3,85
Ford-6 (2 G8T)

2,0 t. 750—20 385 3,85
Willys 0,36 t. 6,00—16 225 225
Bedford MW 3/4 t.' 9,00—16

., OXD 15t 10,50--16 2,10 3,00

, OYD 3t 1050—16 3,50 4,20
Dodge 3/4 t. 9,00—16 2,8 2,8

,» 15t 9,00—16 2,8 3,0

., 3t 1050—16 350 4,0
Chevrolet-Canada

8CWT 925—16 13 13
Chevrolet-Canada

15CWT 9,00—16 10 17
Chevrolet-Canada

30CWT 10,50—16 14 2.8

WARSZAWSKI DZIENNIK WOJEWODZKI

Cisnienie wewn.

. ta
Marka samochodu .8 fa
LR
=g 0 a <>p
Chevrolet-Canada
3t 10,50—20 1,76 3,87
Chevrolet-USA
0,5 t. 6,50—16 2,1 2,8
Chevrolet-USA
15t 7,50—20 2,8 3,87

Samochody poniemieckie:
Mercedes-Benz 525—16 1,50 2,00
Krupp 7,25—20 3.50 3,7*
Henschel 425—20 3,50 3,75
Opel 7.25—20 3,50 3,75
Bussing-NAG 7,25—20 3,50 3,75

3. Tolerancja wymiaréw opon wymiennych.
W pewnych wypadkach opony o okreslo-
nych wymiarach moga by¢ zastgpione przez

opony o innych wymiarach w granicach, poda-
nych w ponizszej tabeli.

Wymiary opon. ktérymi

Wvmiary”opo.T mozna zamieni¢ opony
zasadniczych zasadnicze
w calach w calach
4,50— 16 5,00— 16
5,00—16 5,25—16
5,25—16 5,50—16
5.50—16 6,00— 16
6,00— 16 6,50— 16
6,50— 16 7,00—16
7,00—16 7,50—16
7,00—17 7,50—17
6,00—20 6,50—20, 7,00—20
6,50—20 6,00—20, 7,00—20
7,00—20 7"50—20. 6,50—20, 7,25—20
7.50—20 7,00—20, 7,25—20, 8,25—20
9,00—20 34 X7 36 X8
23 X 7 9,00- -20, 36 X 8
40 X8 m 9,75—24

Dyrektor Departamentu
w/z (] Inz. L. Gtonomski.
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Poz. 30
ZARZADZENIE
MINISTERSTWA KOMUNIKACJI
z dnia 27 stycznia 1948 r.
w sprawie tymczasowych norm zuzycia materiatbw pednych dla pojazdéw mechanicznych.

Nr X. 4b.-1-48.
A. Samocnoay ciezarowe:
Norma
Uktad Model . zuzycia :
Marka napedu (Typ) Tonaz paliwa Uwagi
w 1/100 km
Bedford 4X2 MW 3/4 25
» 4X2 OXD 15 25
u 4X?2 OYD 3 31
Chevrolet-Canada 4X2 C—15, C15-A 3/4 25
» " 4X4 C30 15 27
u 1 4x4 C60-L, C60-S 3 30
USA — US6, US6x4 2,5 30
Dodge 4x4 T—214—1 3/4 26
n 4x2 WF—32 15—2 28 Wi
" 4x4 T—203—B 3 33>
Fo'd USA 4x2 218—TF 1,5-2 26
, Canada 4X2 C—291—W, F15 3/4 25
1 1 4X4 F—30 15 27
u 1 4X4 C—395—Q, F—607 2 29
4X4 C—298-Q, FGT, F60—L 3 31
gaz-aa” 4X2 15 21
GMC 6x6 CCKW—352, 353
— a FKWX—353 2,5-4 39
Studebacker — UsS6, US6x4 2,5-4 40
ZI1S-5 4X2 3 34
B. Samochody osobowe:
Chevrolet 4x2 Fleetinaster 16
Citroen 2X4 11—L 12
Fiat (Simca 8) 4x2 1100 10
Ford 4x2 V8 18
Mercedes—Benz 4x2 170v 12
n @ 4X2 230 16
Opel 4x2 Olimpia 12
Willys 4X4 15
D. K. tf. 2x4 Meisterkl. i Reishskl. 8

C. Normy zuzycia materiatow pednych dla nietypowych pojazdéw mechanicznych z silnikiem

wysokopreznym (diestowym).

Marka

Bussing NAG

H
Henschel
Magirus

11

1

11

«

t
M. A. N.

Il
Mercedes-Benz

1 1

Il 1
Vomag

1

1

U
Cbausson
Graf & Stift
Leyland
Mack
Satfrer

Model

(Typ)
podwozie/silnik

350/LD5
400/LD6
5 G2/G
M25S88D
M27/S88D
M30S88D
M35/F6M313
M40 S316D
M45S316D
M50/S316D
D/D0540
F4/D3555
L3000/0OM65
L3750/0M67
L6500/0M79
3L/4R1560
5L/4R3080
5L/6R1060
6L/6R3080
siln. Panh. Levassor
Stift S6
OPSI
10 ton
LD6

Tonaz

w

autob.

W obliczeniu przyjeto ciezar wl. benzyny

etylizowanej =

0,760 przy 15°C.

Norma
zuzycia
paliwa

1/100 km

24
25
32
20
22
24
28
28
32
34
21
38
20
25

Ciezar oleju gazowego i (ropy) dc, silnika

Diesl'a =

Norm3
zuzycia

oleju

w 1/100 km

0,870.

0,8
0,9
0,8
0,6
0,6
0,6
0,7
0,8
0,8
0,8

3

~No

OhpPRr RrPL RPOORO
Ul ol [
o

=
[N

0,5

Uwagi
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D;
Poprawki norm paliwa w zaleznosci od zwiekszenie zmniejszenie
warunkéw eksploatacji normy do  norry do
1 Przy szkoleniu kierowcéw 5%
2. W okresie zimowym ($nieg, gololedz) 5%
3. W okresie zimowym przy duzych opadach
$nieznych 10%
4. W okolicach gdrskich 10%
5. Jazda terenowa i po bardzo ztych drogach 10%
6. Jazda na autostradach, drogach o na-
wierzchni ulepsz. 10%
7. Jazda w duzych miastach 10%
8. Jazda po remoncie gtéwnym silnika (lI-e—
500 km) 5°/0

9. Jazda z przyczepa pustg lub obcigzona
mniej niz 40% nos$nosci samochodu:

na l-osiowg przyczepe 3%
10. Jazda jak wyzej na kazda przyczepe 2-o-
siowg 5%

11. Jazda z obcigzeniem nie mniejszym niz
40% nosnosci samochodu (na przyczep'*5

a) na kazdg tone na przyczepie dla sam.

0 nos$nosci do 3/4 ton 15°/0
b) na kazdg tone na przyczepie dle sam.
0 nos$nosci powyzej 3/4 do 15 t 12%
€) na kazdg tone na przyczepie dla sam.
0 nosnosci powyzej 15 do 3t 9%
d) na kazdg tong na przyczepie dla sam.
0 nos$nosci powyzej 3—7 t. 7%
e) na kazdg tone na przyczepie dla sam.
0-nos$nosci powyzej 7 ton 5°/o
12. Jazda z ptugiem przy oczyszczaniu $niegu
na szosach i lotniskach 20%
E. Normy wewnatrz garazowe. nalezy postugiwacé sie nastepujgcg tabelg z u-
1 Zuzycie dzienne paliwa na sam. osobowych wzglednieniem nizej podanych procentowych
od 0,2 do 0,3 1 poprawek:
2. Zuzycie dzienne paliwa na sam. ciezar, i » o )
do 15— 031 POJe_mr_\osc skokowa ' Zuzycie paliwa
3. Zuzycie dzienne paliwa na sam. ciez. po- stinika w cm3 W 1/200 km
wyzej 15t 0,7 do 1L, 500 6
F. Norma postojowa dla jatowego biegu 1000 10
silnika (na postoju, gdzie ze wzgledow 1500 12
bezpieczeristwa silnika nie wolno uru- 2000 14
chamia¢) tyle paliwa na godzine, ile 2500 16
wynosi norma na 5 km. jazdy. 3000 18
. L , 3500 20
G. Zuz_yC|_e _oleju i smarow. 4000 29
Olej silnikowy 5% wagowo w stosun- 4500 24
ku do zuzytego paliwa w kg. 5000 26
Olej dyferencjatowy 0,5% w stosun- 5500 28
ku do zuzytego paliwa w Kkg. 6000 30

Smary geste.

Dla osobowych samochodéw 100 gr. na Dla samochoddw ciezarowych zwigjtszy¢

100 km jazdy, zuzycie o 25%j;
Dla ciezarowych samochodéw do 3 t. ~ Dla samochodow terenowych zwigkczy¢
150 gr. na 100 km jazdy, zuzycie o0 40% wiecej niz dla ciezarowych;
Dla ciezarowych samochoddw powyzej Dla silnikow dwusuwowych zwiekszyé zu-
3t 200 gr. na 100 km jazdy. zycie o 75% w stosunku do pojemnosci.

H. Przyblizone normy zuzycia paliwa w Przyktady:
zaleznoSci od pojemnosci skokowej sil- Fiat 1500 — poj. 1500 cm! — zuzycie paliwa
nika. , 12 1/100 km (osobowy),

Do okreslenia zuzycia paliwa dla samocho- International poj. 5220 cm3 — zuzycie paliwa

déw gaznikowych niewymienionych pod A i B 34 1/100 km (ciezarowy);
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Studebacker poj. 4600 cm3 — zuzycie paliwa
40 1/100 km (terenowy);

DKW (Reichsklasse) 585 cm3— zuzycie paliwa
8 1/100 km (osob. z siln. dwusuwowym);

I. Przyczyny nadmiernego zuzycia paliwa.

W kosztach eksploatacji samochodu jedng
z najpowazniejszych pozycji zajmujg materiaty
pedne. Dlatego na tym doiu nalezy prowadzic¢
racjonalng gospodarke i daleko posunietg osz-
czedno$é. Niedbalstwo, niedomagania natury
technicznej pojazdu mechanicznego i lekko-
mys$lne a karygodne szalowanie materiatami
pednymi — powoduje olbrzymie straty. Osz-
czedno$¢ w uzyciu materiadow pednych winna
sta¢ sie obowigzkiem obywatelskim kazdego
uzytkownika i kierowcy pojazdow mechanicz-
nych. Podane tutaj normy paliw dla poiazdow
mechanicznych opracowane zostaty dla ubytku
kierowcow i organow kontrolnych gospodar-
ki samochodowej. W zastosowaniu praktycz-
nym. w pewnych szczeg6lnych wypadkach mo-
ze sie zdazy¢, ze cyfry zuzycia beda nieco od-
biegaty od podanych tu norm. Wypadki takie
v vmanaia Gruntownego sprawdzenia przez or-
gana kontrolne celem unikniecia naduzy¢.
Zuzycie paliwa, w praktyce uzaleznione
bedzie miedzy innymi od;
— stanu technicznego pojazdu mechanicz-
nego,
— stanu drog i
nych.
— umieietnego prowadzania nojazdu me-
chanicznego.
Nadmiernie, czy tez m-awidlowe zuzycie
paliwa zalezne iest wiec gtownie od kierowcy
i obstugi technicznej nojazdu,mechaniczneg u_

warunkéw atmosferycz-

1. Stan techniczny pojazdu mechanicznego.

Zty stan techniczny pojazdu mechaniczne-
go powoduje nadmierne zuzycie paliwa, a spe-
cjalnie:

a) wyrobienie cylindrow, ttokow pierscie-
ni i nieszczelno$¢ zawordéw, (zmniejsze-
nie sprezania);

b) zbyt p6ézny zapton tub przerw’ w zapa-
laniu;

€) gaznik rozregulowany, lub jego nieod-
powiednia regulacja;

d) zanieczyszczony filtr powietrza;

e) Slizganie sie sprzegta;

f) zle, lub nienasmarowane podwol/.ie. o-
cieranie bebnoéw o szczeki hamulca zia
zbieznos$¢ két przednich, mate cenienie
w oponach;

g) nieszczelno$¢ przewodoéw* i zhiornikow
paliwa:

h) przeciazenie
(pogarsza bardzo
techniczny).

pojazdu mechanicznego
znacznie jegj stan

2. Stan drdg i warunkoéw atmosferycznych

Na drogach dobrych samochéd mniej zu-
zywa paliwa, niz na ztych. Na zitych i gé6rzy-
stych drogach opory wzrastajg i dla ich poko-
nania potrzeba wigkszej mocy.

WARSZAWSKI DZIENNIK WOJEWODZKI

Przy jezdzie po drogach terenowych w pia-
chu, btocie, $niegu itp. pokonywanie oporéw
wymaga stosowania niskich przektadni. W o-
bu tych wypadkach nastapi wieksze zuzycie
paliwa. Biorgc pod uwage nie tylko zuzycie
paliwa, ale i nadmierne zuzycie samochodu,
niejednokrotnie lepiei i korzystnie? bedzie wy-
bra¢ droge dtuzsza. lecz dobra, niz krotsza a
Zia.

Warunki atmosferyczne w naszym klima-
cie odgrywaia nieposrednia role w odniesieniu
do zuzycia oaliwa. W zimie zagrzanie silnika
przed wyruszeniem w droge bedzie kosztowac
wiecej paliwa, niz w lecie. To samo koniecz-
no$¢ uruchomienia silnika na oosloiach. Mgia,
deszcz i $nieg zmuszaia do wolnej jazdv i cze-
sto na niskich przektadniach. Droga mokra, go-
toledz, $nieg ito. powoduig poslizg kot. Wiatr
i iego kierunek ma takze wpivw na zuzycie
paliwa. Przy silnym wietrze nrzeciwnym zuzy-
cie to zwieksza sie z szybkoScig jazdy.

8. Umiejetne prowadzenie pojazdu mechanicz-
nego.

Moze najwiekszy procent nadmiernego zu-
zycia paliwa obcigza kierowce. Od iego umie-
jetnosci prowadzenia: samochodu i od jego do-
Swiadczenie zalezy¢ bedzie grownie racjonalne
i ekonomiczne wykorzystanie samochodu, a
tym samym i oszczedne zuzycie materiatow
pednych.

W szczegdlnosci:

a) maksymalna szybkos$¢ pojazdu mecha-
nicznego winna by¢ stosowana tylko w
wyjatkowych wypadkach. Naiwiecei e-
konomiczng szybkoscig jest, mniej wie-
cej, szybkos¢ odpowiadajgca 2/3 mak-
symalnej Jazda na szybkosci maksy-
malnej powoduje blisko dwukrotnie
wieksze zuzycie paliwa, niz na ekono-
micznej, nie méwjac juz o przedwcze-
snym zuzyciu silnika, mechanizmoéw i
ogumienia.

b) Temperatura silnika ma réwniez wptyw
na zuzycie paliwa. Jest ono najekono-
miczniejsze przy temperaturze cieczy
rhtodzacei: 80—90° C 1180—190°F).
Soecjalnie w zimie nalezg zwraca¢ u-
wage na temperature chtodzenia i dla-
tego nalez** odpowiednio przystaniac
chtodnice. Przestrzega¢ rowniez stoso-
wania odpowiednich olejow w zimie
i w lecie.

€) Uzywanie zasysacza ograniczy¢ tylko
do koniecznej potrzeby rozruchu sil-
nika.

Nie rusza¢ z mieisca bez upewnienia
sie. ze ci$nienie 6teiu iest normalne.
DZwignia ogrzewacza karburatora win-
na bv¢ ustawiona do odpowiedniego
poziomu (zima — latnl. tak samo i usta-
wienia skoku pompki przys$pieszemo-
wej.

d) Uzywanie hamulcéw winno by¢ ograni-
czone do koniecznego minimum. Z tych
wzglpdéw nalezy zawsze zawczasu
zmniejsza¢ szybko$¢ przed znakami
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drogowymi i Swietlnymi, przed zakre-
tami oraz barierami, zamykajacymi dro-
ge (przejazdy kolejowe), aby pdzniej nie
by¢ zmuszonym do gwattownego hamo-
wania. Na postojach wytgczac silnik.

e) Nalezy Scisle przestrzega¢ norm cisnie-
nia w oponach pojazddw mechanicz-
nych. Niedopatrzenie w tym Kkierunku
moze by¢ powodem nie tylko nadmier-
nego zuzycia paliwa, ale i przedwcze-
snego zuzycia ogumienia.

f) Napeinianie zbiornikéw paliwa, jesli
iest przeprowadzone recznie na stacji
benzynowej, powinno sie odbywacé tak,
aby nie byto strat przez rozlew, oraz a-

Poi.
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by do zDiomika nie dostaty sie czgst-
ki wody i jakiekolwiek zaneczyszcze-
nia.

g) Przechowywanie benzyny w magazy-
nach podrecznych winno sie odbywac
zgodnie z przepisami, aby nie dopuscic¢
do strat, wyniktych z parowania benzy-
ny i niepotrzebnego rozlewu. Przy diuz-
szym przechowywaniu benzyny nalezy
zwroOci¢ uwage na pogarszanie sie jej
wartosci z powodu wyparowania jej
sktadnikéw lotnych

Dyrektor Departamentu
w/z () Inz. L. Gronomski

ZARZADZENIE

MINISTERSTWA KOMUNIKACIJI

z dnia 12 grudnia 1947 r.

0 rejestracji roweréw w roku 1948 i latach nastepnych.

Nr X. 3a. 9-03-167-47.

Do

Urzedu Wojewddzkiego
Wydziat Komunikacyjny

w* Pruszkowie
Kraszewskiego 22

Celem uregulowania sprawy rejestracji ro-

wyzej podanego pisma — Ministerstwa Ko-
munikacji z dnia 27 stycznia 1947 r., prze-
prowadza w mys$l jego zasad rejestracje
roweréw w roku 1948.

Wymienione wyzej zarzadzenia nie doty-
czg tych Urzedéw Wojewddzkich, ktore
sprawe rejestracji rowerdw na okres reje-
stracyjny 1947/48 uregulowaty we wiasnym

weréw w roku 1948 i w latach nastepnych Mi-
nisterstwo Komunikacji — Departament Samo-
chodowy zarzadza:

zakresie jednolicie dla obszaru catego Wo-
jewddztwa, tgcznie z wykonaniem potrzeb-
nej ilosci tabliczek rowerowych.

1 Przedtuza sie na rok 1948 waznos$¢ tabli-

czek rowerowych, wydanych w zwigzku z
rejestracjg roweréw na rok 1947 na pod-
stawie pisma Ministerstwa Komunikacji—
Centralny Zarzad Motoryzacji — z dnia
27 stycznia 1947 r. Nr M. -4c-6-0f-47-I,
skierowanego do Ministerstwa Administra-
cji Publicznej i Ministerstwa Ziem Odzy-
skanych i Dodanego do wiadomosci wszy-
stkim Urzedom Wojewddzkim, Zarzadowi
Miejskiemu w m. todzi.

W zwigzku z powyzszym na rowery zgto-
szone do rejestracji w roku 1948 nalezy
wydawac tabliczki rowerowe wediug wzo-
ru, ustalonego wyzej podanym pismem, z
przypadajaca nadal kolejng numeracja.

. Urzedy Wojewddzkie, ktére z uzasadnio-
nych przeszkéd nie mogty w roku 1947
przeprowadzié¢ rejestracji na podstawie

Zabrania sie wykonywania tabliczek ro-
werowych po za okres 1948 r we wiasnym
zakresie przez wojewddzkie i, powiatowe
wiadze administracji ogolnej oraz przez za-
rzady gmin miejskich i wiejskich, o czym
nalezy powiadomi¢ wszystkie zaintereso-
wane urzedy.

.Poczynajagc od roku 1949, sprawy rejestra-

cji roweréw regulowane beda przez Mini
sterstwo Komunikacji na podstawie rozpo-
rzgdzenia Ministréw Komunikacji i Spraw
Wewnetrznych z dnia 15 lipca 1937 r. o
ruchu roweréw na drogach publicznych
(Dz. T R, P, Nr 58/37, poz, 458) z pOzniej-
szymi jego zmianami.

Dyrektor Departamentu
(—) L Blatton

«
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Urzeddéw podlegtych
32

OGLOSZENIE

Starostwa Powiatowego Sierpeckiego

z dnia 12 lutego 1948 r.

0 wdrozeniu postepowania scaleniowego.

Nr R 14-11-47.

Starosta Powiatowy Sierpecki, na podsta-
wie art. 18 ustawy z dnia 31 lipea 1923 r. o sca-
leniu gruntéw (Dz. U. R P. z r. 1927 Nr 92,
poz. 833) w brzmieniu ustalonym rozporzadze-
niem Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 11
lipca 1932 r. (Dz. U. R. P. Nr 67, poz, 622) oraz
art. 3 Dekretu z dnia 12 sierpnia 1946 r. o ze-
spoleniu urzedéw ziemskich z wiadzami admi-
nistracji og6lnej (Dz. U. R. P. z r. 1946 Nr 43,

Poz.

poz. 248), podaje do publicznej wiadomosci, ze
w dniu 10 lutego 1948 r. uprawomocnito sie
orzeczenie Starostwa Powiatowego Sierpeckie-
go z dnia 17 stycznia 1948 r. dotyczace wdro-
Zzenia postepowania scaleniowego i ustalenia
obszaru scalenia na gruntach wsi Jonne. Gmi-
ny Biezun, pow. Sierpeckiego.
Starosta
() Cz. Fazan
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OGLOSZENIE

\%

Starostwa Powiatowego Sierpeckiego

z dnia 12 lutego 1948 r.

o wdrozeniu postepowania scaleniowego. »

Nr R. 14-9-47.

Starosta Powiatowy Sierpecki, na podsta-
wie art. 18 ustawy z dnia 31 lipca 1923 r. o sca-
leniu gruntéw (Dz. U. R P. z r. 1927 Nr 92,
poz. 833) w brzmieniu ustalonym rozporzadze-
niem .Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 11
lipca 1932 r. (Dz. U. R. P. Nr 67, poz, 622) oraz
art. 3 Dekretu z dnia 12 sierpnia 1946 r. o ze-
spoleniu urzedéw ziemskich z wadzami admi-
nistracji ogo6lnej (Dz. U. R. P. z r. 1946 Nr 43,

Publikacje Wtadz i

Poz.

Urzedow
34

poz. 248), podaje do publicznej wiadomosci, ze
w dniu 10 lutego 1948 r. uprawomocnito sie
orzeczenie Starostwa Powiatowego Sierpeckie-
go z dnia 17 stycznia 1948 r. dotyczace wuru-
zenia postepowania scaleniowego i ustalenia
obszaru scalenia na gruntach wsi Lutocin, gmi-
ny Biezun, pow. sierpeckiego.
Starosta
() Cz. Fazan

niezespolonych

OBWIESZCZENIE

Prezesa Sadu Okregowego w tomzy

z dnia 27 lutego 1948 r.

o powotaniu tawnikéw do Sadoéw Doraznych z pow. ostrowskiego i ostroteckiego.

Nr Dz. Prez. 601-48.

Prezes Sadu Okregowego w tomzy na za-
sadzie § 7 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Spra-
wiedliwosci z dnia '17 listopada 1945 r. (Dz. U.
R. P. Nr 53, poz. 303) ogtasza ogémg roczng li-
ste fawnikéw Sadu Okregowego w tomzy na

rok 1948 dla rozpoznania spraw w postepowa-
niu doraznym oraz spraw o przestepstwa szcze-
golnie niebezpieczne w okresie odbudowy Pan-
stwa.
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Bialy Wactaw
Brzostek Jozef
Bogacki Kazimierz
Besztardo Mieczystaw
Brzostek Jan

Cybulski Jan
Ciesielski Aleksander
Dmochowski Aleksander
Damiecki Mieczystaw
Flanc Jbzef

Gluszcz Jan

Grzesiuk Aleksander
Iwanowski Antoni
Jaworski Stanistaw
Jasko Roman
Kotakowski Jan
Keller Julian
Krajewski Aleksander
Kacpura Ludwik
Kokoszg Henryk
Karpinski Jozef
Kobietnik Jan
Laskowski Jozef
tyczkowski Antoni
tuszczewski Jan
Majkowski Roman
Maksajdowski Wiadystaw
Matusewicz Wiadystaw
Molski Jozef
Mikotajczyk Czestaw
Mikotajczyk Jan
Narewski Jozef

Polak Stanistaw
Pienkos Stanistaw
Pajko Wiadystaw
Piotrowski Antoni
Putrzynski Aleksander
Pisarek Andrzej
Poterato Leon
Potonczyk Antoni
Sierota Franciszek
Skarpetowski Jan
Samsel Stanistaw
Sadtowski Aleksander
Usik Konstanty
Ugniewski Kazimierz
Wrobel Eugeniusz
Wioczynski Stefan

W iniarski Antoni
Zelazny Czestaw

Bajkiewicz Edmund
Boguniecki Antoni
Brodowski Leon
Btonski Wincenty
Btaszczyk Leon
Dabrowski Marian
Dziergowski Antoni
Dylewski Edward
Dabrat Jan
Gasiorowski Bolestaw

Powiat ostrowski:

Miejsce zamieszkania

% -
Ostrow Maz. ul Wiejska
" ul. Srokowska
" ul. Koscielna
" ul. Ro6zanska
ul. Jagiellonska
" Pl. Pierackiego
" ul. Matkinska
m. Brok Czuraj
Ostrow Maz. Dreszera 7
Y Ugniewo
" 63 Rok 1
" Matkinska
" Kacpurska
" Ksigzeca
Kosciuszki 29
" Pl. Ks. Anny 21
ul. Targowa 9
" Staszyca 5
Brokowska 29
" Pitsudskiego 22
Y Pitsudskiego 16
Ostrotecka 9
Kosuty gm. Zareby Koscielne
Ostrow Maz. Matkinska 23
Brokowska 8
Matkinia, p. Ostrow Maz.
Ostrow Maz. Kilinskiego 3
Ostrow Maz. Kosciuszki 17
Y Pitsudskiego 22
Smolechy, gm, Jasienica
Papro¢ Mata, gm. Jasienica
Ostrow Maz. Dreszera 7 a
Pechreta Mata, gm. Jasienica
Ostrow Maz. Szosa Zambrowska
w. Czuraj gm. Diugosiodio
Ostréow Maz. Kosciuszki 5
Matkinia
Ostrow Maz. 3 M¢ja 30
Y 3 Maja 32
" Rézanska 26
Szulbirze Koty, p. Ostrow Maz.
Ostrow Maz. Kosciuszki 11
Lubiejewska 49
Pitsudskiego
” Wilenska 17
" Wilenska 51
" Pitsudskiego 22
" Rozanska 44
Ostrotecka 26
63 Rok 11

Powiat ostrofecki:

Ostroteka, ul. Rybacka 6

" ul. Ks. Pedzicha

ul. Kalinskiego 28

Y ul. Szkolna 3 a

" ul. 11 Listopada 39
" budynek Wiezienia
St. Ostroteka
Ostroteka Szosa Warsz. 2

" 11 Listopada Nr 37
wie$§ Kamianka gm. Rzekun
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11. Kacprzak Staniotaw Ostroteka 11 Listopada 37

12. Kraszewski Karol " 11 Listopada 39
13. Kulwie¢ Mana Y teczysk 38

14. Kalwie¢ Henryk ” teczysk 38

15. Konarzewski Stanistaw wie$ Gocty gm. Czerwin

Ib. Kwiatkowski Bolestaw Ostroteka Goworowska 7

17. Krawczyk Stanistaw Inwalidzka 3

18. Kaczynski Michat wie$ Dylewo gm. Kadzidto

19. Kraska Fronciszek wie$ Szkwa gm. Durlasy

20. Krajewski Antom wie$ Pomian gm. Ostroteka

21. Kotakowski Antoni Ostroteka ul. Gen. Bema 4

22. Kulikowski Czestaw ul. Leczysk

23. Kleczkowski Henryk ul. Kr. Kazimierza
24. Krajewski Karol ” ul. Pitsudskiego 10
25. Krak Tadeusz Ostroteka Il

26. Lipski Cyryl Ostroteka 26 Maja 1

27. Luba Jan Kaczyny Stara Wie$, gm. Ostroteka
28. Mierzejewski Marian Ostroteka 11 Listopada 35

29. Nosek Wiadystaw ” ul. Kosciuszki

30. Nosek Franciszek " ul. 11 Listopada

31. Nowicki Wtadystaw " Insp. Szkolny

32. Olkowski Henryk wie$ Jurgi, pow. ostroteckiego
33. Ortowski Jan wie$ Dzbenin, gm. Rzekun

34. Olech Franciszek Ostroteka ul. Il Listopada 30
35. Ogonowski Franciszek " 1 ul. Pitsudskiego
36. PoOzniewslii Lucjan ul. Leczysk

37. Piotrowski Konstanty ul. Kosciuszki

38. Pszczétkowski Jozef wie$ Czarnowo, gm. Goworowo
39. Reczko Bolestaw Ostroteka ul. 11 Listopada

40. Rupinski Konstanty wie$§ Janki Miode, gm. Czerwin
41. Rzepkowski Jan Ostroteka ul. 11 AListopada 39
42. Satkowski Franciszek " 11 Listopada 37

43. Stepnowski Witadystaw ” ul. Parkowa 3

44. Suska Julian wie$ Laski, gm. Czerwin

45, Tabaka Mieczystaw Ostroteka Gomulickiego Nr 9
46. Walerzak Stanistaw Stacja Ostroteka

47. Zaluska Stanistaw Ostroteka ul. Kosciuszki 58

48. Zielinski Jozef _w __ul Starosty Kosa
49. Zawadzki Witadystaw wie$ Ponikiew, gm. Goworowo
50. Zateski Wiktor wies Kaczyny Wypychy, gm. Ostrotgka
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Miejsce zamieszkania

Prezes Sadu Okregowego
w/z () W. Zajkowski
W iceprezes

35

ZARZADZENIE
Naczelnika Okregu Administracji Miar w toazi
z dnia 6 marca 1948 r.

w sprawie publicznych zbiérek legalizacyjnych w roku 1948 w*powiatach: ptockim, ptorskim,
sierpeckim i gostyninskim.

Na mocy art, 20 Dekretu o miarach z dnia I. w powiecie ptockim:
8 lutego 1919 r. (Dz, U. R, P, 1928 r. Nr 72, poz,
661) i art, 10 Statutu Urzedéw Miar ( Dz, U, R,
P, 1919 r. Nr 74, poz. 429) oraz w mys$l art. 12
powotanego Dekretu, zarzadzam w roku 1948
publiczne zbiérki legalizacyjne w powiatach:
ptockim, ptonskim, sierpeckim i gostynifAskim
w celu nastepczej legalizacji narzedzi mierni-
ezych wedlug nastepujacego planu:

1) w Wyszogrodzie od dnia 20 kwietnia do
dnia 23 kwietnia 1948 r. dla m. Wyszogrod
i gmin: Sielce i Rebowo;

2) w Bodzanowie od dnia 27 kwietnia do
dnia 30 kwietnia 1948 r. dla gmin: Bodzanow,
Makolin, Miszewc Mur., Swiecie# i tubki.
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Il. w powiecie plonskim:

1 w Plonisku od dnia 7 maja do dnia 26

maja 1948 r dla m. Ptonsk, gmin: Bieddwko,
Modzele, Naruszewo, Sarbiewo, Sarnowo, So-
chocin, Strozecin, Szumlin, W4jty Zamoscie,
Wychédzo i Zatuski.

Il. w powiecie sierpeckim:

1) w Racigzu od dnia 3 czerwca do dnia 9
czerwca 1948 r. dla m. Racigz i gmin: Raciaz,
Gutkowo, Graazanowo, Koziebrody, Drobin
i Majkij

2) w Zurominie od dnia 12 czerwca do dnia
16 czerwca ly48 r. dla m. Zuromin i gmin: Zu-
romin, Biezun i Stawiszyn,

3) w Sierpcu od dnia 19 czerwca do dnia
5 lipca 1948 r. dla m. Sierpc i gmin: Borkowo,
Biatyszewo, Gojsk, Lisewo, Rosciszewo i Ko-
semin.

IV. w powiecie gostynininskim.

1) w Sannikach od dnia 20 kwietnia do
dnia 21 kwietnia 1948 r. dla gmin: Sanniki, Pa-
cyna i Stubice;

2) w Gabinie od dnia 24 kwietnia do dnia

4 maja 1948 r. dla m. Gabin i gimn: Czermno,
Dobrzykéw i Szczawin;

3 w Gostyninie od dnia 7 maja do dnia

21 maja 1948 r. dla m Gostynin i gmin' Lack,
Skrzany, Rataje, Lucien i Dunindw.

W mysl art. 20 Dekretu o miarach zarzady
gminne winny:

1) ogtosi¢ o czasie i miejscu, w ktdrym ma
sie odby¢ zbidrka legalizacyjna dla danej
gminy.

2) dostarczy¢ dla czynnosci urzedowych
bezptatnie odpowiednie pomieszczenie.

3) okazywa¢ wszelkg pomoc i wspétdzia-
tanie urzednikom legalizacyjnym przy petnie-
niu przez nich czynnosci na terytorium gminy.

Winni stosowania lub przechowywania w
obrocie publicznym narzedzi mierniczych nie-
legalizowanych, nielegalnych lub nierzetelnych,
bedg karani w mysl art. 23 Dekretu o miarach
grzywng do zt 10.000,— i aresztem do 6-ciu ty-
godni lub jedng z tych kar, ponadto w mysl art.
24 Dekretu o miarach, nieodpowiadajace prze-
pisom narzedzia miernicze ulegng uniezdatnie-
niu do uzytku, zniszczeniu lub konfiskacie, bez
wzgledu na to, czy stanowig wilasnos$¢ skaza-
nego, czy tez osoby trzeciej.

Naczelnik Okregu Administr. Miar
f—) T. Wierzbinski.

DZIAL NIEURZEDOWY

Ogtoszenia o

Zgubiono dowdéd tozsamoS$ci konia, wyda-
ny przez Zarzad Gminny Miock na nazwisko
Grzymkowski Franciszek, zamieszkaty w Plo-
ciszewie, gm. Miock, pow. Ciechanow,

Zgubiono tabliczke z numerem prébnym
H. P. R, — 891 motocykla Fijatkowskiego Ta-
deusza, zamieszkatego we Wtochach, ul. Pro-
mienista Nr 7.

Zgubiono prawo jazdy Nr 3062, wydan
przez Urzagd Samochodowy w Pruszkowie na
nazwisko Skonck Jerzy, zamieszkaly we Wto-
chach, ul. Rejmonta Nr 17.

Skradziono ,prawo jazdy", wydane przez
Starostwo Grodzkie w Warszawie na nazwi-
sko Bedynski Jan, zamieszkaly w Targéwku—
Osiedlu, Praga, ul. Kujawska Nr 16 m. 19,

Zgubiono karte rejestracyjnag wojskowg R.
K. U. Brodnica na nazwisko Felczak Franciszek,
urodzony w r. 1923, zamieszkaty w Kowal*w-
ku, gm. Dagbrowa dow, Miawa.

zagubieniu

dokumentéd w

Zgubiono dowdd osobisty, wydany przez
Zarzad Gminny w Filicach, karte rejestracyjng
wojskowg R K. U, Miawa, wydang w r. 1945,
oraz dowod tymczasowy konia — watacha, lat
6, masci gniadej, z gwiazdkg, wydang przez Za-
rzgd Gminny w Filicach. W/w dokumenty zo-
staty wydane na nazwisko lwaszko Antoni, u-
rodzony dnia 13 marca 1913 r., zamieszkaty w
Uzdowie, pow. Dziatdowo.

Zgubiono dowod tozsamosci konia - kla-
czy, lat 4 ,,Z", masci siwoczarnej, lewa przed-
nia koronka, obie tylne peciny biate, wydany
przez Zarzad Gminny w Mostowie na nazwisko
Jagta Stanistaw, zamieszkalty w Krzywkach -
Boskach, gm. Mostowo, pow, Mitawa.

Zgubiono dowdd tozsamosci konia - wata-
cha, masci jasno-gniadej, wydany na nazwisko
Echalin Jan, zamieszkaty w Przewodowie |
wem, gm. Koztowo, pow. Puttusk,

Zgubiono dowdd tozsamosci konia - kla-
czy, lat 4, masci brudno kasztanowej, tysej, z
chrapka, wydany przez Zarzad Gminny Mosto-
wo na nazwisko Jagta Marianna, zamieszkata
w Krzywkach - Boskach, gm. Mostowo, pow.
Mtawa.
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Skradziono legitymacje stuzbowa Nr 28/78, Zgubiono tymczasowy dowdd osobisty Nr
wydang przez Zarzad Miejski w Pruszkowie, 120, wydany przez Zarzad Gminny w Zbdjnej
oraz legitymacje Zwiazku Zawodowego Praco- na nazwisko Perzan Stefan, urodzony dnia 22
wnikéw Samorzadowych Nr 26 na nazwisko lutego ;1922 n w Czarni, gm. Zboélna, pow,
Krafft Janina. Ostroteka.

TLOCZONO Z POLECENIA WOJEWODY WARSZAWSKIEGO

Ogtoszenia przyjmuje Administracja ,,Warszawskiego Dziennika Wojewddzkiego" w Urzedzie

Wojewodzkim Warszawskim w Pruszkowie, ul. Kraszewskiego 27 codziennie—oprocz niedziel
i Swiat — w godzinach od 11-ej do 13-gj.

Nalezno$¢ za numery Dziennika Wojewo6dzkiego i ogtoszenia od dnia 1stycznia 1948 r. nalezy

wptaca¢ na konto w P,,K. O. Nr 1— 2158 ,Urzad Skarbowy w Pruszkowie na budzet Minister-
stwa Administracji Publicznej dziat 1I. § 7"

Cena Dziennika Wojewddzkiego bedzie podawana kazdorazowo zaleznie od ohietosci numeru.
Cena jednego egzemplarza Nr 6, zt 60.—.

Cena ogtoszen; cata strona zZt 3000,—; 1/2 strony 1500,— zt,
drobne ogtoszenia zZt 5— za wyraz.

Zakt. Graf F. H. Bogucki i S-ka — Warszawa, Hoza 55.



