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dla

krolestw i krajow w radzie panstwa reprezentowanych.

Zeszyt XXXII — Wydany i rozestany dnia 20 czerwca lbV2.

80.

Rozporzadzenie ministerstwa handlu z d. 10ezerwen 1S~2,

tyczace sie zaprowadzenia jednostajnego przepisu o sygnatach dla wszystkich kolei zelaznych
w krélestwach i krajach w radzie pafstwa reprezentowanych.

Na wszystkich kolejach zelaznych krélestw i krajow w radzie panstwa reprezento-
wanych zaprowadzone boda od dnia 1 pazdziernika 1872 sygnaly jednakowe, podiug
przepisu nizej zamieszczonego.

Do zaprowadzenia stat\ch sygnatéw zwrotnych (stupy sygnatowe z ramionami rueho-
rmstni i latarkami sygnatowemi rzucajgcemi $wiattlo w dwdch kierunkach), przepisanych
ij-cm. o lit. ej i 1) tudziez §§.-ami 64 do 69 niniejszego przepisu, ustanawia si¢ dzien
1 pazdziernika 1874 jako termin ostateczny

Z zaprowadzeniem atoli tych przyrzadéw sygnatowych tak sobii poczg¢ nalezy, aby

takowe, na przestrzeniach wiecej uczeszczanych, mogty by¢é uzywane jeszcze przed termi-
nem powyzej wzmiankowanym.

Nim za$ beda zaprowadzone sygnaty zwrotne nalezy dawaé¢ dotychczasowymi przy -
rzgdami optycznymi,

Przyrzady sygnatowe, na niektorych kolejach obecnie jeszcze istniejgce a w dodatku
do niniejszego przepisu wymienione, pozostawia sie az do dalszego rozporzadzenia rownie
jak onych uzywanie.

Krélewsko wegierski minister komunikaeyi, z ktérym sie w tym wzgledzie porozr e
miatem, wydaje jednocze$nie podobne rozporzadzenie dla kolei zelaznych potozonych
w krajach korony wegierskiej.

JBaiiiiaiis r. w.

{Polnisch.) 4!)
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Przepis
]

sygnatach na kolejach zelaznych w krolestwach i krasach w radzie
panstwa reprezentowanych.

A. Postanowienia ogolne.

8 |.

Cel sygnatow. Sygnaty na kolejach zelaznych sg s'rodkiein, za pomocg ktérego cala stuzba kolejowa
moze szybko i doktadnie porozumieé sie na wzajem co do stanu drogi, ruchu nu tejze,
jakotez co do szczeg6lnych przypadkow; jest takze ich celem zwrd6ci¢ uwage publicznosci

na ruch pociagow.
§ }m
Rodzaje sygnatow. Uzywane sg sygnaty dwojakiego rodzaju, mianowieie:
sygnaty dla oka (optyczue) i
sygnaty dla ucha (akustyczne).

§. 3.
P'f}”iedyld“ Sygh* Przyrzady do sygnatow dla oka (optycznych) sa:
natébw optycznyc
We dnie.

aj Chorggiewka reczna (czerwona). Uzywana .wytgcznie tylko do sygnatdw ma-

jacych dawac sie reka.
b) Tarcza reczna, lub tarcza na buforze (czerwona biata).
c) Sygnat dla zabezpieczenia stacyi z tarczg lub ramieniem.

dj Sygnat na zwrotnicach: pryzmat, strzata, czworokatna lub okragta tarcza

ze strzata.
r) Sygnat zwrotny, ztozony ze stupa z ramionami ruehomenii.

f) Staty stup sygnatowy z ramieniem przymocowanem pod 45 stopniom na dét.

oznaczajacy miejsca kolei po ktérych trzeba zawsze jechaé powoli.

Uwaga. W braku przenosnych a we dnie widzialnych przyrzgdéw mozna w razie

potrzeby dawac sygnaty rekami.

W nocy,

bj Latarki reczne, tak urzagdzone, ze stosownie do potrzeby mozna nioffii pokazy-

waé Swiatto czerwone, zielone i biate,::,/
h) Uatarka reczna, ktorg tylko biate Swiatto pokazywaé¢ mozna.

t Po lobny przepis obowigzuje na wszystkich kolejach zelaznych w kraj ich korony wegiorskiej.
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Latarnia do sygnatu dla zabezpieczenia stacyi. Rzuca ona S$wiatto
w ezereeh kierunkach i pokazuje z jednej strony czerwone S$wiatto, z przeciwnej
biate, a po dwoch innych stronach zielone.

Sygnat na zwrotnicach, pryzmat oswietlony, strzata os$wietlona, tarcza czwo-
rokatna lub okragta ze strzata, osSwuetlona.

Latarnia do sygnatu zwrotnego. Rzuca Swiatto biate w dwodch kierunkach,
pi zez odpowiednie ustawienie ramion mozni wystawia¢ szkta zielone i czerwone,
Latarnie do sygnatow na pociggach. Rzucajgce Swiatto w jednym i w dwdch
kierunkach. Pierwsze pokazuja alho czerwone albo biate Swiatto; ostatniemi mozna
pokazywaé¢ wedtug potrzeby Swiatto czerwone, zielone i biate.

Latarnia sygnatowa do stupa statego oznaczajagcego miejsca kolei w ktd-
rych zawsze trzeba jecha¢ powoli. Rzuca $wiatto w dwdch kierunkach i pokazuje
z jednej strony zielone $wiatto, z przeciwnej biate.

Latarnia na zuraw-iu. Rzuca Swiatto w czterech kierunkach, ma dwa czerwmne i
dwa biate szkta naprzeciw' siebie.

8 |
Przyrzady do sygnatéw' akustycznych sa: brayrzady de sya-
Sptonki piorunujace. natéw aknstycz-
Swista wka parowa u paro ehodu. nen
Swistawka sygnalowa.
Tragbka do sygnatow.
Dzwon na stacyi.
Dzwonki elektryczni'.

Dzwonki elektryczne do kontroli.

Sygnatéw akustycznych uzywa sie wc dnie jak w nocy b°z zadnej odmiany. aywauo sygna-
Uz.'wiieie sygnatéw' optycznych zalezy od pory dnia. téw dziennych i

nocnych.

Sygnatéw nocnych uzywa sie od zachodu do wschodu stonca, a gdy jest. pochmurno i

w ciemnych tunelach, nawet we dnie.

nosé

h)

@)

Sygnaty na pociggach zapala¢ nalezy zawsze w czasie wiasciwym, i tak, aby ciem-
nigdy nie zaskoczyta pociaggéw przed ich zapaleniem.

§ 9 Znaczenie sygna-
Przy wszystkich sygnatach statych: tow stéilyéh we
Tarcza ptazem zwrdécona (z wyjatkiem tarczy na zwrotnicy), ramie poziome,
Swiat!o czerwone oznacza:
»Stangc¢“, ,niebezpieczenstwo”.
Ramie spuszczone, zielone Swiatto:
,Powoli“, ,ostroznie“.

Kant ostry tarczy, ramie .podi.iesione, Swiatto biate:

»Nie ma przeszkody“, ,bezpieczenstwo”.

Sm 7.
«4h’zy wszystkich optycznych sygnatach nocnych: Znaczenie sygna-
Swiatto czerwone oznacza: ,Stangé“. tow nofy.

Swiatto zielone: ,Powoli“.
Sv ‘atto biate: ,Nie ma przeszkody*“.
Swmtto za$ jakiejkolwiek barwy, gdy sie niem w koto w'yw'ija: ,,Stangc¢”.

W
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f 8-
z"enie sygalu Wszelki wystrzat sygnatowy oznacza zawsze: ,,stan; ¢éw.
wystrzatowego. 4
- z -> - 7 - -
Odpowiedziatuosé Przyrzady do dawania sygnatow powinny byé zawsze utrzymywane w stanie zupetnie

zhiatilym do uzytku; te ktérych niema, nalezy niezwlocznie dostarczac¢, potrzebne za$§ mate-
wjch ; urgmnie ryalf /.uzywalne powinny bez przerwy w dostatecznej iloSci znajdowac sie we wilasciwem

ouyeh w Idohrym .
stanie. miejSCU.

Petnigcy stuzbe powinni podczas tejze we dnie i w nocy mie¢ przy solne poruezone
im przeno$ne przyrzady do dawania sygnatow, we dnie lub w nocy uzywai Sie majace, tak,
aby zawsze i przy kazdej sposobnosci mogli dawac potrzebne sygnaty.

Za witasciwe dawanie sygnatéw jest odpowiedzialnym w pierwszym rzedzie ten ze
stuzby, ktéry z obowigzku jest do tego powotany.

Oprocz tego jednak kazdy ze stuzby jest obowigzany czuwa¢ nad doktadnem wypet-
nianiem przepisom o sygnatach, dostrzezonewadliwos$ci usuwaé a nawet, w razie potrzeby,
da¢ odpowiedni sygnat.

§. 10.
Obowiazek postu- Kazdy organ stuzby kolejowej jakiegokolwiek stopnia, winien sygnatom bezzwitoczne i
bezwarunkowe postuszenstwo.
Wszelka zwioka, wszelkie niedbalstwo w zastosowaniu si¢ do danego sygnatu,' bedzie
surowo karanein.

fi. Dawanie sygnatow.

§. li.
jaignat, diaparo- Wszystko, co bedzie ponizej przepisane dla pociggu, tyczy sie takze purochodow,
prézno leb z ptugami do S$niegu itp jadacych, i w ogdle wszelkiej jazdy pnrochod owej,
w jakimkolwiek celu przedsiewzietej

I. Sypaty stuzby na linii.

i 12
wikisrumkioglne. Stuzba na linii daje sygnaty przyrzadam. optycznymi i sptonkami piorunujgcemu
Wszelkie sygnaty optyczne nalezy dawa¢ zawsze z takiego punktu kolei, aby stuzba
przy machinie juz z odlegto$ci widzie¢ je mogta.
Stuzbe na stacyi uwaza sie jak stuzbe na linii, zatem lakowa winna takze dopetnia¢
$cisle przepisOw ponizej zamieszczonych.
§. 13.
SYHE: ,aia Sygnaty: ,sta ac¢“ daje sie jak nastepuje:

u) Wywijaniem wkoto choragiewka reczng, rozwiniets.

1) Wywijaniem wkoto tarczg sygnatowg reczna.

c) Wywijaniem wkoto reka, lub jakimkolwiek innym pizedmiofem w braku prze-
no$nego przyrzadu do dania sygnatu. We wszystkich tych trzech przypadkach'dajgn
sygnat zwraca sie ku nadchodzgcemu pociggowi.

(") Zatknieciem tarczy sygnatowej recznej w $rodku toru, przyczem po-
wierzchnia tarczy nalezy ustawi¢ pod katem prostym do kienmku toru.

e) Ustawieniem ramienia stupa sygnatowego w potozenbi poziomem
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f) Wystawieniem <czerwonego S$wiatta latarki sygnatowej recznej od
strony pociggu.

y) Wywijaniem w koto, od strony pociagu, jakiemkolwiek S$wiattem w braku czer-
wonego S$wiatla.

i.) Postawieniem latarni sygnatowej w posSrodku toru, lub na bankiecie
(na grobelnej) i zwroceniem jej czerwonego Swiatta w strone pociggu.

i) Przymocowaniem spionki piorunujgcej na koncacb szyn prawej linii w Kkierunku
jazdy.
(Zwyczajnie wystarczajg dwie sptonki przymocowane w odlegtosci dworb lub Irzecb

szyn).
8§« 14.

Sygnatéw zatrzymania uzywa sie:

a) Jezeli dalszej podruzy zagraza jakie niebezpieczenstwo lub przeszkoda, np. gdy na
tym samym lorze dwa poe\igi jada na przeciw si lii* gdy na for/.i stoi pociag lub
wagon, gdy nastapi jakowe uszkodzenie itp.

[® Jezeli za pociggiem, Kktéry odszedt przed pieciu lub mniej niz pieciu minutami idzie
drugi pociag.

c) Jezeli stuzba pociggowg daj* sygnat zatrzymania a maszynista tego nit poslrzega.

d) Jeze.i w pociggu postrzez* sie co takiego co by dalszg jazde narazito na niebezpie
czenstwo.

e) Jezeli dzwonkami elektrycznymi dany byt sygnat dla pociggu ze strony przeeiwnej.

fi Jezeli dzwonkami elektrycznymi dano dwa sygnal' jazdy, oznajmiajgce, ze po tym
samym lorze dwa pociggi jadg naprzemu siebie.

JP Jezeli po odjezdzie pociggu ze staeyi sygnat, dzwonkami elektrycznymi dany, zazudat,
aby. | zatrzymaé wszystkie pociggi“.

h) Jezeli po O.ljezdzie pociagu ze staeyi dat sie stysze¢ sygnat ,wilgitny Odbiegty®,
dany dzwonkami elektrycznymi i jez& wagony te w kierunku pochytosci Iuli za wia
tiem p.dza w slione pociggu.

Jdezeli ten, kto daje sygnat, nie moze pozosta¢ w miejscu, w ktoroin ma by¢ dany
sygnat zatrzymania, jezeli sygnat optyczny nie moze by¢ z pociggu widzianym w odlegtosci
200 sazni, a zatem tez podczas mgty, ulewnego deszczu, zamieci $nieznej kurzawy i
w ogoOle zawsze gdy widzie¢ nie mozna, zamiast, sygnatéw widzialnych, nalezy dawaé syg-
naty sptonkami piorunujgcemu

Poniewaz zdarza sie, ze sptonka nie wypali, nalezy zaktada¢ zawsze najmniej dwie
sptonki

Uzywajac sygnatu strzelajagcego nalezy zawsze daé takze sygnat optyczny, jezeli
tylko okolicznosci pozwola.

We wszystkich tych przypadkach, w ktorych jest potrzebnym sygnat zatrzymania,
nalezy da¢ go z odlegtosci najmniej 300 sazni przed przeszkoda, ktéra wymaga za-
trzymania, bez wzgledu czy pociag jaki jest spodziewany bib nie. i w tak, sposdn, aby
byt widziany z pociggu, jezeli mozna juz na 200 sazni.

§. 15.

Sygnaty zwolnienia jazdy dajg sie jak nastepnie:

u) Spokojnem trzymaniem rozwinietej choragiewki re*‘znej w kierunku poziomym i
prostopadtym do osi kolei, przy rzem ten, kto daje sygnal staje pod kalem
prostym do osi kole i patrzy w strone pociggu.

Uzywaaie sygna-
téw iutrzymania.

Sygnaty v.wolnif-
nia jtmly.
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h) Spokojne in trzynianie ni tarczy sygnatowej recznej w taki sposou, aby jej pu-
wierzchnia byta zwr6cona do pociggu, przyczem ten, kto daje sygnal staje pod
katem prostym do osi kolei i patrzy w strone pociagu,

0) Zatknieciem tarczy sygnatowej recznej w bankiecie (na grobelnej), lak, aby po-
wierzchnia tarczy byta zwrdcdna pod kagtem prostym do tarczy.

(1) Ustaw iem\m ramienia stupa sygnatowego pod Ali stopniem na do6t a lo z prawej
strony w kierunku jazdy.

eJ Stajac pod katem prostym do osi kolei z nizeiagu:etemi rekami a oczyma 7,wré-
conemi w strone pociggu.

fj Wystawifiiiiem zielonego $wiatta latam, sygnatlowy, mb postawieniem tejze
na baiiKicciil(na grobelnej), tak, aby Swiatto zielone byto zwroeone ku pociagowi.

16

Sygo aldw zwoloicn.a jazdy uzywa sie:

n) Jezeli stan kolei, uszkodzenia w nasypie, popsute mosty lub inne przyczyny nie po-
zwalajg jechaé ze zwyklg chyzoseig.

h) Jezeli za pociggiem ktory odszedt przed 10, lub mniej niz dziesieciu minulam, idzie
drugi pociag.

ii) Jezeli stuzba pociggowa dajt sygnat zwolnienia jazdy a maszynista tego nie postrzega.

ii) (kdy pocigg zbliza sie do st.acyi lub do odnogi kolei.

We wszyslkieh tycli przypadkach, w ktérych sygnat zwolnienia iazdy zdaje sie byé po-
trzebnym, nah zy da¢ go z odlegtosci najmniej 200 sazni przed tern miejscom, w kt¢-
rem jazda ma by¢ zwolniong i w laki sposob, aby bv! widziany z pociggu jezeli mozna
j.iz na 200 $3zni.

W uszkodzone in miejscu kolei powinien by¢ postawiony znik, miaiiow.cie najmniej
na 200 sazni przed Inn/.e miejscem z jednej i drugiej strony powinna W¢ zatknieta tarcza,
w taki sposéb, aby jej pole ezi'rwoiic byto odwrdc¢'.one od miejsca uszkodzonego a biate ku
niemu zwrdcone.

Jezeli do przejazdu przez miejsce uszkodzone poirzebna jest szczegdlniejsza oslroz-
nos$r. nalezy daé¢ sygnal zalrzymair podiug przepisu, i stuzbe pociggowg zawiadomié
ustnie o st mie rzeczy.

if 17.

Sygnaty, ze uie ma przeszkody stanowig nastepne znaki :

aj Choragiewka sygnatowa reczna w okoto drzewca zwinieta, Irzynwi.a w prawem reku,
przy ciele, proSlo.

h) Tarcza sygnatowa reczna Irz,mana w prawem reku, przy cicle. prosto lak aby
jej powirrzehnia bytarowuolegta do kolei.

c) Obie rece na dot spuszczone, do ciata przycis$niete.

(We wszystkich lych trzech przypadkach ten, kto daje sygnat, powinien by¢ zwro-
cony do kolei.)

d) Ramig stupa sygnalowego podniesione w go6re pod Ali stopniem, a to z prawej
strony w kierunku jazdy.
e) Riate Swialto latarki sygnatowej, trzymane spokojnie od strony pomaga.

Sygnat, ze nie ma przeszkody, daje sie kazdemu nadchodzacemu pociggowa, gdy stan
kolei jest pomys$iny, i gdy nic nie przeszkadza, aby pocigg mogt bezpiecznie jechaé dale;j.
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Il. Sygnat na stacyach i przy odnogach kolei.

§. 18.
Oprécz Scistego wykonywania przepiséw wydanych dla stuzby petnigcej obowigzki na Ol"‘ja{ld_fdimiy
linii, stuzba na stacyi ma jeszcze dawac sygnaty o ktérych bedzie mowa obecnie. e
Takowe sa:
a) Sygnaty, majagce sie dawac przy wijezdzie na stacye i przy odnogach.
b) Sygnaty oznaczajgce potozenie zwrotom.
c) Sygnaty dla publicznosci mdziez dla stuzby pociggowej podczas pobytu na stacyach,
d) Sygnaly przy przesuwaniu pociggéw w dworcach kolei.

1. State sygnaty dla zabezpieczenia stacyi.

8§ 19.
Do dawania sygnatéw dla zabezpieczenia stacyi stuzg albo rielk e tarcze obrotowe Weskor-
albo ramiona ruchome, ktore inny by¢é zatkniete po obu stronach kazdej stacyi, przy ‘©  iwi-*™

wszptkicb odnogach kolei i lam, gdzie koleje sie przecinaja.

Sygnat: ,Wjazd zabroniony*.

Sygnat zatrzymania, na znak, ze wjazd jest zabroniony, daje sie ustawieniem ptazu
tarczy obrotowej prostopadle do toru, lub, jezli sie uzywa sygnatu z ramionami, ukazaniem
poziomowego ramienia.

W obudwu tych przypadkach wystawiéj nalezy w nocy, od strony pociagu majacego
sie zatrzymaé, Swiatto czerwone, a od strony stacyi lub odnogi, b:ate Swiatto, dla
kontroli.

Sygnat: ,Wjazd dozwolony“.

Sygnat ten daje sie ustawieniem tarray obrotowej rownolegle do kolei, lub. jrzZii
sie uzywa sygnatu z ramionami, ukazaniem ramienia pod 45 stopniem w go6re podnie-
sionego a to z prawej strony w kierunku jazdy.

W obuduu tych przypadkach wystawi¢ nalezy w nocy, od strony pociggu majgcego
sie zatrzymaé, Swiatto zielone iod strony stacyi lub odnogi takze zielone $wia-
tto dla kontroli.

§. 20.

Sygnaty dla zabezpieczenia stacyi powinny by¢ umieszczone w odlegtosci okotu
260 s%z'ni* od os{ét'n*ie*j zwrotni*cy na stacyi, on puﬁlktu wyjscia odnog: Jtib przeciecia’ sie- pezpicct clistua.
kolei, i powinny by¢é widziane z pocigga iezeli m izna juz na 200 sazni.
W mniejszej odlegtosci, ktora jednak nie moze nigdy wynosi¢ .mniej niz 150 sazni
od punktéw wyzej wzmiankowanych, mogg by¢ umieszczane tylko w szczeg6lnych przypad-
kach, bezwarunkowg koniecznoscig usprawiedliwionych, a wtedy nalezy zarzadzi¢, azeby
w razie wystawienia sygnatu ,wjazd wzbronionynadchodzgcym pociggom juz z odleg-

tosci 250 saz ii przed tymze dawany byt sygnat : ,,zwolni¢ jazde®,.

§. 21.

Sygnaty dja zabezpieczenia stacyi ustawiajg sie zwyczajnie tak, ze przed slacyg sg tf&tawicuir SigM.I-
sygnaty oznajmiajace ze ,wjazd jesl dozwolony*, a przy odnogach kolei i tam gdzie MWhmw’w
koleje na poziomie sie pizecinaja, sygnaty oznajmiajgce ze ,wjazd jest zabroniony.*

Przy odnogach kolei i lam gdzie koleje ua poziomie sie przecinajg, zarzadzi¢ nalezy

ustawienie sygnatéw w taki sposob, aby zawsze tylko je len pociag z talazi' wolng kolej.



Dzwonki elek-
Irycznc dla kon-

troli.

Znaczenie sygnatu
dla zabezpieczenia
siacyi gdy jest nie-

o$wietlony.

Srodki zaradcze
gdy nic widac¢

z odlegtosci

Postepuw«nic
gdy
zabezpieczenia

sygnaTy dla

siacyi popsuja sie.

Postgpowanie na
widok sygnatu
.Wijazd zaliro-

nionv.

‘lubezpieczenie
pociagliw wstrzy-

manych.

Sygnat' na zwrot-
nicy w turze gtow -

nym.

Sygnaty na zwrot-
niej w torzc po-
bocznym, w odno-

dze lub krzywizuic.

234 Zeszyt XXXII). — 80.

Rozporzagdzenie ministerstwa handlu z dnia 16 czerwca 1872.

Dworzec kolei powinien by¢ zwyczajnie tak uprzatniety, jak gdyby pociag ciggle byt
oczekiwany.

Dworzec kolei powinien by¢ zawsze zaasekurowany sygnatami bezpieczenstwa ile razy
z jakiejkolwiek przyczyny wjazd lub przejazd pociggu miejsca mie¢ nie moze, chociazby
nawet p ocigg wcale nie byt spodziewany.

p 22.

Sygnaty bezpieczeAstwa na stacyi powinny by¢ zaopatrzone w przyrzad
do dzwonienia dla kontroli, ktéry za daniem sygnatu > ,wjazd jest
wydaje gtos i dziata dopoéki sygnat nic zostanie zmieniony.

elektryczny
zabroniony*

§ 23.
Kazdy sygnat dla zabezpieczeni! stacyi, gdy jest nieoSwietlony w czasie, w ktorym

oSwietlonym by¢ powinien, oznajmia, zc trzeba stangc.

8« 24,

Jezeli z jakiejkolwiek przyczyny widok jest zastoniety, tak, ze nadchodzacy pociag
z odlegto$¢, najmniej 100 sazni moégiby niedostrzedz sygnatu bezpi ;czenstwa, oznajmiaja-
cego, ze ,wjazd jest zabroniony*®, uzyé nalezy sygnatow strzelajgcych.

§. 25.

Jezeli sygnaty dla zabezpieczenia stacyi stuzgce popsujg sie, nalezy odpowiednie syg-
naty dawaé w czasie whasciwym uinymi przyrzadami, stosownie do okolicznos¢’
%\ 26.

Stuzba pociggowa ujrzawszy sygnat
Srodkow,

»Wjazd zabroniony*, powinna uzy. wszel-
kich azeby pociag zatrzymaé jeszcze przed sygnatem do zabezpieczenia stacyi
stuzacym, i pociag winien pozosta¢ w miejscu dopdki sie nie ukaze sygnat:
dozwolony®, lub dopdki pozwolenie wjazdu w inny niewatpliwy
strony dauern nie bedzie.

~Wjazd
sposob z witasciwej

P 27.

Kazdy pocigg, zatrzymany sygnatem do zabezpieczenia stacyi stuzacym, powinien by¢
niezwtocznie zabezpieczonym od pociggdéw nadej$¢ mogacych, czy takowe sg spodziewane,
czyli nie, a to zapomocg sygnatéw' zatrzymana danych z przepisanej odlegtosci.

2. Sygnaty na zwrotnicach.

8e 28.

Tak we dnie jak w nocy stoi pionowo ezwmrokat podituzny biaty,

w kierunku poczynajacej sie odnogi, zielony.

podczas jazdy

&m 29.

Jak we dnie tak w nocy widaé¢ albo :

jasny, uko$nie wpuawiony pryzmat,

biatas strzate,

Uko$ uos$¢ pryzmatu na do I

Koniec strzaty, oznaczajg kierunek, w ktérym tor poboczny,
sie odgateziajg.

odnoga, krzywizna
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§. 30.
Na zwrotnicach trzydzielnych sygnat :
»Zwrotnica na torze gtbwnym*“,
oznacza, ze zwrotnica jest postawiona na torze $rodkowym.
§. 31.
Z powodu niebezpieczenstwa na zwrotnicach zagrazajacego,
z mniejszg niz zwykle chyzoscia i z wiekszg ostroznoscia.
Kazdy ze stuzby kolejowej, ktéremu nastawienie zwrotnicy jest poruczone, winien
zawsze aa¢ przepisany sygnal powolnej jazdy ile razy pociag zblizajacy sie do zwrotnicy,
ma jecha¢ w kierunku poczynajacej sie odnogi.

Sygnat na zwrot-
nicy trzydzielnej.

trzeba jechaé¢ po nich Jechanie po

zwrotnicach.

3. Sygnaly na tdrawiack.

§e 32.
Dla oznaczenia ze rura zorawia ktorg woda wyptywa, stoi w poprzek i moze by¢ dla
jazdy przeszkoda, umieszcza sie na szczycie zOrawia latarniag z czerwonem S$wiattem w obu
kierunkach jazdy, kféra ostrzega, ze rura stoi w poprzek.

Umieszczenie
sygnatu.

4. Sygnaty dzwonem na siacyi.

§. 33.
Sygnaty dzwonem na stacyi daje sie nastepnie: Znaczenie sygna-
tow ,

a) ,Pocigg odejdzie wtrdtce”.
Przeciggte dzwonienie a potem uderzenie jednorazowe.

b) ,Siadac“.
Przeciggte dzwonienie a potem dwa uderzeni i. Sygnat ten wzywa podroznych aby
wsiadali do wagonéw.

¢) ,Pocigg odchodzi®.

Przeciggte dzwonienie, potem trzy jednorazowe uderzenia. Sygnal ten jest znakiem

odjazdu.

8« 34.
Sygnat ,pociag odejdzie wkrdtce® daje sie najmniej w dziesig¢ minut IKiEd’yddaJ’“‘%
ygnaty dzwonem

przed oznaczong chwilg odjazdu. na stacyi.

Sygnat ,siadac¢“ daje sie po jak najdtuzszym przestanku ale nigdy pdzniej j,ik na
pie¢ minut przed oznaczong chwilg odej$cia pociggu.

Sygnat ,,pociag odchodzi“ daje sie przed samem odejsciem onego.

Jezeli przystanek ma trwaé mi:ej niz dziesie¢ minut, ale wiecej niz pie¢ i unut, syg-
nat ,pociag odejdzie wkrotce® mozna dac¢ jak tylko pociag sie pokaze.

Jezeli przystanek ma trwaé¢ zaledwie pie¢ minut lub krdcej, mozna niedawac sygnatu:
.pocigg odejdzie wkrotce®“, a natomiast sygnat ,siadac¢“ trzeba da¢ zaraz jak
tylko pociagg sie ukaze.

Dla pociggéw nie przewozacych pasazer6w daje sie dzwonem tylko sygnat ,pociag
odejdzie wkrétce” i ,pocigg odchodzi*“.

Dzwonieniem na stacyi przeciggiem a szybkiem mozna oraz da¢ sygnat zatrzymania
w wypadkach nadzwyczajnych.

Jezeli pociagi majg prawo przejezdzaé¢ przez stacyg bez przystanku, nie daje sie syg-
natéw dzwonem.

(Polnisch.)



Porozumiewanie
sie przy przesuwa
niu wagonéw i po

ciggow.

Znaczenie sygna-
téw przy przesu-

waniu uiywanych.

Sygnaty na po-
ciggu we «lnic-
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5. Sygnaty przy przesuwanin wagonow.

8¢ 35,

Jezeli w dworcach kolei wagony lub pociggi maje by¢ przesuwane silg ludzkag, kon-

~ ska lub zapomoga pary, znaki, po poprzedniczem nalezytem ustnem porozumien:u sie po-

trzebne, bedg dawane Swistawkag lub tragbka sygnatowa, przyczem jednoczes$nie nalezy
uzywa¢ we dnie chorggiewki a w nocy latarki sygnatowej recznej.

&m 36.
Przy przesuwaniu dawane beda nastepujgc!”~sygnaty :
a) ,,Naprzod*“.
Przeciggty ton $wistawkag lub trabkg, przyczem we dnie wywija sie
po nad gtowgag chorggiewka w kierunku zarzgdzonego ruchu:
w nocy wywija sie latarkg z biatem Swiattem po nad gtowag w kie-
runku zarzgdzonego ruchu

b) W iyt

Dwa krdétkie tony Sw'stawkag sygnatowag lub trgbka przyczem we dnie
wywija sie chorggiewka na dét w tym kierunku w ktéorym ruch ma sie odby-
wacg;

w nocy wywija sie latarkg z biatem dSwiattem na dét w tym kierunku
w ktérym ruch ma sie odbywac.

c) ,,Powoli“.
kilka przeciggtych tonéw Swistawka sygnatowg Ilub trgbka; oprocz
tego we dnie daje sie chorggiewka reczng przepisany sygnat zwolnienia;
W nocy porusza sie pionowo z gory na dot latarkg reczng od strony
maszynisty.
d) ,,Stac”.

Kilka krdtkich tonow Swistawka sygnatowga lub tragbkg przyczem we dnie

daje sie choragg iewk 3 reczng przepisany sygnat ,stangc*;

w nocy wywija sie w koto latarkg z biatem Swiattem od strony ma-
szynisty.

Uwaga. ,Naprz = rozumie sie ten kierunek, w ktéorym maszyna ciagnie ciezar
porusza¢ sie majacy; w tyt, ten kierunek w ktérym ciezar jest posuwany.

IU. Sygnaty na pociggach.

§. 37.

We dnie widok pociggu wystarcza do odr6znienia jego poczatku i konca tudziiz kie-
runku jazdy.

Atoli i we dnie na gérnych rogach tylnej cze$ci ostatniego wagonu wystawié
nalezy dwie latarnie sygnatowe, aby stuzba przy parochodzie i pociggu mogta
tatwiej spostrzedz oddzielenie sie pociggu gdyby nastgpito.
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§. 38.

Pociggi jadace w nocy uzywajg nastepujacych znakow: Sygnaly na po-

ciggu w nocy.

Na kolei o jednym torze:

aj Z przo du w kierunku jazdy dwa S$Swiatta czerwone zatkniete po obu stro-
nach parocho du.

b) Z tytu dwa Swiatta czerw'one umieszczone nagornych rog ach tylnej $ciany
ostatniego wagonu, a trzecie takze czerwone nieco nizej, tak ze te trzy Swiatla
tworza trdojkat.

Na kolei o dwéch W adi:

c) Dwa czerwone $wiatta z przodu zastepuje sie dwoma biate mi.
d) Swiatta z tytlu tak samo jak na kolei o jednym torze.

8§ 39.
Latarnie sygnatowe, umieszczone po obu stronach na tylnej czeSci ostatniego wa- sygnaly nocne na
. . ;o . , . e - . . . . tatni i
gonu, rzucaja jednocze$nie biate S$wiatto naprzéd, dajac stuzbie znak niezawodny ze °SaTT WAonE

rzucajace $wiatto
zaden wagon nie oderwat si¢ od poeiggu. naprzod.

40.

Gdy parochod jedzie bez wagondéw, tez same sygnaly umiesci¢ nalezy czes$cig na Ssygnaly naparo-
. o . ehodaeh jadacych
maszynie czescig na wozie zapasowym (tenderze).

bet wagonéw’.

8. 41.
Gdy kolej jest o dwoéch torach, a pociagi lub maszyny jadg poniewlasciwym torzesygnaty wrazie
nalezy wystawi¢ we dnie tarcz e sygnatow g reczna, wzglednie tar czenabuforZ¥® P MW

Sciwyrn torze.

od przedniej strony; w nocy za$ nalezy umiesci¢ od przodu dwasdwiatta czer-
wone! podobnie iak na kolei o jednym torze.
f 42.
Jezeli pociag potrzebuje zmienié¢ kierunek jazdy, sygnaty jego na poczatku KoAcu sygnaly w razie
bedace zmieni¢ nalezy wwdhig powyzszych przepiséw' stosownie do zmienionego kierunku ™" ferm

jazdy.
jazdy.
Przy przesuwan.u wagondéw, ostatniemu wagonowi towarzyszy zawsze kto$ ze stuzby,
ktéry rekami daje sygnaty dla wskazania kierunku przesuwaniu
§ 43.
Dla pociggéw jadacych z tytu w tym samym kierunku stuzg sygnaly na- sygnaty du po-
Stepujdce; s ciggu jadacego

z tylu w tym
a) We dnie umieszcza sie tarcze sygnatowg reczng, wzglednie tarcze buforowg samym kierunku.

z lewej strony na tylnej cze$ci poeiggu.
bj W nocy narozne Swiatto czerwone z lewej strony uff; ostatnim wagonie, zastepuje sie
ziel oNe m Swiattem.

f 44,

Dla pociggu jadacego w przeciwnym kierunku uzywa sie nastep ujg- Syonay diapo-
cyeh sygnatow ; Tg:lzi:?;ﬁiio
u) 1" e dire nalezy umiesci¢ na tylnej czes$ci pociggu dwie tarcze sygnatowe kierunku.

reczne, wzgledniejlarcze buforowe.

b) W nocy narozne Swiatto czerwone z lewej strony na ostatnim wagonie zastepuje sie
biatem.
so*
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§e 45,

Sromff n« Jezeli maszyna pomocnicza lub przyprzegowa ma powr6ci¢ do stacyi z ktorej wyje-
ukprzypisowej, chata, winna a wzglednie pociag, zaopatrzy¢ sie w sygnaty dla pociggu w przeciwnym Kkie-
runku pézniej nadej$¢ mogacego.

IV. Sygnaly Swistawka parowa.

§ 46.

Z”a“i:‘; sygua- Sygnaty dawane Swistawka parowag maja nastepujace znaczenie

a) ,,Baczno$¢“ 1ub ,0bjazd“.
Diugi przeciagty Swist.

b) ,Hamowac".
Krétkie, kilkakrotne S$wisty.

¢) ,Odhamowac".
Diugi $wist, a po nim dwa krotkie.

tl) Jezeli ¢$V'stawka parowa zabrzm w skutek pociggniecia linki sygnatowej, jest
to dla maszynisty przestrogg, ktérg otrzymawszy, winien zamkna¢ regulator maszyny
poczyni¢ $rodki stosowne do okolicznosci.

§ 47.

Uzywanie swiataw- Swistawka parowa jest dla stuzby przy parowozie a po czesci i przy pociggu $rod-
“ kiem do dawania przepisanych sygnatéw. Stuzba przy lokomotywie uzywa jej dla porozu-
mienia sie ze stuzbg przy pociggui dla ostrzezenia osébznajdujacych sie na linii, i stuzba
przy pociggu wydobywa z niej gtos wediug moznosci pociggnieciem linki sygnatowej
dla zwrécenia tym sposobem uwagi stuzby przy parochodzie.

§. 48.
li* razy parochéd rozpoezyna ruch, maszynista winien ga¢ sygnat ,bacznos$c”.

sygnatedyp.™
chéd rozpoczyna
ruch. 47, 4-0.
Uzywanie linki Na pociggach osobowych linka sygnatowa ma siega¢ do miejsca ostatniego hamulca,
»ygnahne,. pociggach mieszanych linka sygnatowa winna tak daleko siega¢ przez pociag,

jak tylko okoliczno$ci dozwalajg. W kazdym jednak razie powinien istnie¢ zwigzek pomie-
dzy Swistawka parowag a miejscem starszego konduktora zapomocg linki sygnatowej tak

samo jak na pociggach towarowych.

V. Sygnaty stuzby przy pociggu.

§. so.

Znaczeniesyg.a- Sygnaty stuzby pociggowej sg nastepujace:
a) ,Bacznos¢* 1ub ,Pocigg odchodzi®.
Przeciggty ton Swistawka sygnafowg lub trg bkg sygnato wa.
Gdy pociag jest w ruchu, sygnat ,baczno$§¢“ daje sie takze pociggnieciem linki

sygnatowej, w skutek czego Swistawka parowa wydaje gtos.

b) ,Stangé"“.
Kilka krdotkich tondéw Swistawkag sygnatowa lub trabkag sygnatowa,

wyw.janie w koto rozwinieta chorggiewka reczng a w braku tej/e jakim-
kolwiek innym przedmiotem;
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spokojnem wystawieniem latarki recznej z czerwonem Swiattem lub
wywijaniem jakiemkolwiek Swiattem.
c) ,,Powoli“.
Kilka przeciggtych tonéw $SwistawH sygnatowa Ilub tragbkag syg-
natowsy;
trzymaniem spokojnem rozwinietej chorggiewki recznej pozioino
a prostopadle do osi kolei,
spokojnem wystawieniem latarki recznej z zielonem Swiattem.
d) ,Pocigg rozerwany“.
Naprzemian dtugie i krdotkie +tony $wistawka sygnatowag lub
trabka.
Wedtug okolicznos$ci mozna takze uzy¢ odpowiedniego sygnatu chorggiewka
lub latarkg reczng sygnatowg na zwolnienie lub zatrzymanie przepisanego.

§. 51.
Wzmiankowanych powyzej sygnatow, dawanych $wistawka sygnatowg Ilub ti«kka,
nalezy uzywaé zawsze i av kazdym czasie; linki sygnatowej uzywa sie gdy tylko jest
mozno$¢, przyczem nalezy uzywac¢ do sygnatow choragiewki recznej i latarki recznej.

§. 52.

Jezeli w skutek pociggniecia linki sygnatowej S$wistawka parowa wyda gtos, jest
to dla maszynisty przestroga, dla tego nalezy zawsze da¢ jednocze$i ie odpowiedni
sygnat Swistawkg sygnatowa, lub trgbka ichorggiewksa rgczna lub latarka,

§. 53.

Jezeli dla jakiejkolwiek przyczyny pocigg lub cze$¢ jego zatrzyma sie na linii lub
przed sygnatem dla zabezpieczenia stacyi, natenczas bez wzgledu, czy nadejscie jakiego
pociggu z tytu jest spodziewanem lub nie, ostatni konduktor pociggu winien natychmiast i
bez wszelkiej zwloki daé odpowiednimi przyrzadami i sptonkami piorunujgcemi w wyzna-
czonej odlegtosci z tytu za stojgcym pociggiem sygnatly zatrzymania dla stuzby na linii
przepisane, lub danie ich poruczy¢ stuzbie liniowej w spos6b zupeinie pewny.

Starszy konduktorpociggu jest za to szczeg6lnie odpowiedzialnym, i  winien w po-
dobny sposob postaraé sie aby pocigg byt takzezabezpieczony od pociggéw z przodu
nadjecha¢ mogacych.

§. 54.

Jezeli dla jakiejKolwiek przyczyny pociagg nie moze jecha¢ predzej jak cztowiek idzie
szybkim krokiem, konduktor znajdujgcy sie na koAcu powinien zsig$¢ wraz z przyrzadami
sygnatowymi porze dnia odpowiadajagcymi, zatozyénatychmiast zapociggiem dwie sptonki
piorunujace i najblizszego budnika zawiadomi¢ tak o tern, jak i oznaczeniu catego wyda-
rzenia.

Gdy sptonka wypali, jakotez ujrzawszy sygnal zatrzymania dany na linii, przez pociag
lub ze stacyi, maszynista winien niezwtocznie uzy¢ wszelkich $rodkéw dla wstrzymania
chyzosci pociggu i wezwa¢ do tego natychmiast stuzbe pociggowag sygnatem ,hamo-
wac*“.

Konduktorowie pociggu, ustyszawszy eksplozyg sptonki, lub gdy zobaczg sygnat
zatrzymania dany przez stuzbe liniowa, z pociggu, lub ze stacyi, powinni natychmiast,
nieezekajac nawet na sygnat ,hamowac¢*“ Swistawka parowg dac¢ sie majacy, hamulec na-
ci igng¢ a potem dacC zaraz przepisane sygnaty parochodu pociggu.

fasady uzywania

rozmaitych przy-

rzadéw do dawania
sygnatow.

Jednoczesne uzy-
cie sznura i innych
przyrzadéw do da-
wania sygnatéw.

Postepowanie gdy
pociag zatrzymuje
sic ua otwartej
linii.

Postepowanie gdy
pociag zmuszony
jestjcchaé powoli.

Obowiazki stuzby
przy maszynie i
pociagu.
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§. 56.
Postepowanie gil T Jezei w jednem i tern samem miejscu dane bedg jednocze$nie sygnaty sprzeczne, na-
Sygely &1 . } - o o
sprzeczne. lezy by¢ postusznym temu sygnatowi, ktory jest wazniejszy.

k I>zdy sygnat watpliwy nalezy bra¢ zawsze w gorszem znaczeniu.

VI, Sygnaty przebiegajace po lin..

§. 57.
IDkiwonki Sygnaly przebiegajace po linii daja sie¢ zapomocg dzwonkoéw elektryczuyehb.
elektryczne.
§. 58.
Poeratkliwe i Punktem poczatkowym kolei w krélestwach i krajach w radzie panstwa reprezentowa-
rofeowe Pkt nych bedzie: Wieden, a punktem poczatkowym kolei w krajach korony wegierskiej: Peszt,
Koncowymi punktami wspomych kolei zelaznych beda:
Kolei koszycko-boguminskiej: Bogumin.
Linii potudniowo-wschodniej ¢ k. upr/lyw. spoiki kolei panstwa: Marcheg;
liiiiii wiedersk o-nowo-sz6nAskiej c. k. uprzyw. spéiki kolei panstwa: Bruk
aad Litawa;
linii c. k. uprzyw, spoétki kolei potudniowej, a mianowicie;
wiedensko-neustadzko-kanizskiej: Wiener-Neustadt ;
pragerliofsko-budzinskiej: Csakatum,
a steinbrucksko-sissekskiej: Zagrzeb.
Na przyszto$¢ punkta koncowtonowych wspolnych linii kolei bedg zawsze podawane
do wiadomos$ci w drodze rozporzadzenia.
&m 59,
Signad) iliwnu- Dzwonkami elektrycznem- daja sie nastepujace sygnaty:
o e 1. Pociag jedzie ku punktowi koficowemu linii.

Po dwa uderzenia dzwonkiem, w przestawkach trzy razy.
nwtianD C«
2. Pocigg jedzie ku punkiowi poczatkowemu linii.
Po trzy uderzenia dzwonkiem, w przestankach Trzy razy.
etOaCa 3® ~<aS9B »ft®

3. Pocigg ku punktowi koricowemu linii nie péjdzie

Po dwa uderzenia dzwonk ein na przemian z je dnem uderzeniem («»«4+b»®) w FOW-
nych przestankach trzy razy.
e ®«@moe oemsast0c s» u« » -

4. Pocigg ku punktéw5 poczatkowemu linii nie pojdzie.
Po trzy uderzenia dzwonkiem naprzemian z jednem uderzeniem (®a®<«»®) w row-
nych przestankach trzy razy.
eee¢i m»mMNeaairapiiimaam >
5. Niech przyjdzie maszyna.
Po pie¢ uderzen dzwonkiem w przestankach trzy razy.

6. Niech przyjdzie maszyna z robotnikami.
Po pig¢ wuderzen dzwonkiem naprzemian z jednem uderzeniem (eeeee» A nne)
w roéwnych przestankach trzy razy.

escco o Ve oo (oo (H®®eooqey)\)\ »
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7. Zatrzymac wszystkie pociagi
Po
w rownych przestankach najmniej cztery razy.

trzy mierzenia dzwonkiem naprzemian z dwoma uderzeniami (« e« » oe)

8. Wagony odbiegty,
Po cztery uderzenia dzwonkiem w rownych przestankach cztery
razy.

lub wiecej

9. Jest potudnie.

Dwanas$cie rownych uderzen dzwonkiem.

10. Pocigg jedzie po niewtasciwym torze ku punktowi koricowemu linii.
Po dwa uderzenia dzwonkiem naprzemian z pieciu uderzeniami
w réwnych przestankach trzy razy.

(oo«.»oooto)

11 Pociag jedzie po niewtaSciwym torze ku punktowi poczatkowemu linii.
Po trzy wuderzenia dzwonkiem naprzemian z pieciu uderzeniami (eeee» ee o o)
w rownych przestankach trzy razy.

§. 60.
Sygnaty dzwonkiem elektrycznym dane: ,Niech przyjdzie maszyna“ i ,N:ech
przyjdzie maszyna z robotnikami“, powinna stacya odtclegrafoviaC na po-
wrdét, na znak, ze je zrozumiata.

Przestanki pomiedzy uderzeniami dzwonka do jednej grup) nalezgcem; nie powinny
byé¢ krotsze niz divie sekundy, a przestanki pomiedzy grupami sygnatu me powinny by¢
krotsze niz sze$¢ sekund.

Drugiego uderzenia dzwonkiem nie nalezy rozpoczynaé dopoki poprzednie nic nastgpi.

§. 62.
W razie zupetnego braku znakéw dzwonkowych na aparacie pobudzajacym nie nalezy

przerywac¢ rozpoczetego sygnatu dzwonkowego lecz trzeba go skonczyé nalezytemi prze-
stan kam
§. 63.

Odzie sie rozimvte lilie sygnatow dzw onkowyeh zb:,gnja, lub w ogd6le gdzie aparaty
rozmaitych lii i: znajdujg sie blisko siebie, takowe powinny tonem, sitg gtosu i iloscig
dzwonkow rdzni¢ sie od siebie, tak, aby ucho nie mogto sie ponnli¢ wzieciem jednej lini
za druga,

VIL Sygnaly 7wrotne.
8§« 64.
Sygnaty zwrotne skladajg sie ze stupow, do ktérych przymocowane sg po dwa

ruchome ramiona, mogace przebiera¢ trojakie potozenie a mianowicie;
poziome,
pod 45 stopniem na doét i
pod 45 stopniem w goére,

Sygnaty zwrotne
dzwonkiem.

Przestanki pomie-
dzy uderzeniami
dzwonkiem.

l)okoiiczowie roz-
toczelego fvgnnl'n

elektrycznego.

Rozréznienie rol-

niaitych linii syg-

natéw dzwonko-
wych.

Stupy do sygna-
téw L rucliomemi
ramionami i kolo-
rowymi S$wiattami.



Sygnaty dawane
ramionami stupa.

Nocne sygnaty
w kierunku jazdy

Uzywanie sygna-
tow zwrotnych.

Postepowanie
w razie gdy nie
stycha¢ sygnatu
dzwonkowego.

Postepowanie
w razie gdy sty-
cha¢ dwa sygnaty

dzwonkowe na
kolei o jednym
torze.
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oznaczajgce sygnaty:

Lotang/,

~Powoli*,

»Nie ma przeszkody*.

W porze nocnej dodajg sie nadto odpowiednie kolorowe Swiatta.

8¢ 63.
Slupami sygnatowymi daje sie nastepujace sygnaty:
~Stangc®.
Ramie stupa w potozeniu poziomem, na prawo w kierunku jazdy.
W nocy czerwone S$wiatto:
,Powoi".*
Ramie stupa pod 43 stopnie na dot,
W nocy $wiatto zielone.
»Nie ma przeszkody*.
Ramie stupa sygnatowego pod 43 stopniem w gdére, na prawo w kierunku jazdy
W nocy biate Swiatto.

na prawo w kierunku jazdy.

§+ 66.
W kierunku jazdy ma by¢ widzialne w nocy czerwone $Swiatto.
§. 67.
Jak tylko zabrzmi sygnat dzwonkowy, budnik czy to we dnie czy w nocy powinien
witasciwe ramie stupa sygnatowego postawi¢ odpowiednio a mianowicie jezeli nie ma

przeszkody na jego linii, po ktorej nadchodzacy pocigg ma przejezdzac¢, tak, aby oznaczato
,2C nie ma przeszkody*“,

jezeli pocigg ma zwolni¢, tak, aby oznaczato ,,powoli*“,

jezeli pocigg ma sic zatrzymaé¢, poz orno.

W kazdym przypadku, jak tylko pocigg minie jego stanowisko, powinien na-
tychmiast postawi¢ ramie tak, aby oznaczato ,stanac¢*“, i pozostawi¢ ten sygnat
przez pie¢ minut, a potem postawi¢ ramie sygnatu na nastepne pie¢ ininut tak, aby
oznaczato ,,zwolni¢ jazde*“.

8. 68.

Jezei w czasie, w ktorym stosownie do planu jazdy pocigg ma nadej$¢, na stano-
wisku budnimt uie stychaé¢ sygnatu dzwonkowego, natenczas budnik, jezeli na jego linii nie
ma przeszkody, powinien da¢ sygnat: ,nie ma przeszkody*“ lub wedtug okolicznosci
sygnat ,zwolni¢ jazde*“ i zostawi¢ go na tak dtugo, dopdki pociagi, e przejdzie, jezeli
na jego linii nie ma przeszkéd, ktéreby wymagaly sygnatu zatrzymania.

8¢ 69.

Jezeli na linii o jednym torze sygnaly dzwonkowe zapowiedza jednocze$nie nadejscie
pociggéw z dwédch stron, obydwa ramiona postawi¢ nalezy natychmiast tak, aby oznaczaty
.Stangc“.
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Dodatek.

0 sygnatach na niektorych kolejach zelaznych obecnie uzywanych i az do dalszego
rozporzadzenia ozywaé sie majacych.

Do §. 3.
Do sygnatéw optycznych stuzg nastepujgce przyrzady.

W dzien.

Telegraf optyczny, sktadajgcy sie z stupéw sygnatowych z ruchomymi koszami
tarczy krzyzowych, tarczy zwyczajnych i ramion.

W nocy.

Latarka do sygnatu dla zabezpieczenia stacyi. Rzuca ona S$Swiatlo w czterech
kierunkach a mianowicie z jednej strony czerwone, z przeciwnej biate, z drugiej zielone a
z przeciwnej biate, przezierajgce przez podziurawiong zastone.

Latarka telegrafu optycznego. Rzuca Swiattlo w dwoch kierunkach i jest tak urzg-
dzonag, ze mozna nig pokazywaé czerwone, zielone i biate Swiatto wedtug potrzeby

Do §. 14.

Sygnaty zatrzymania daje sie:

Jezeli pociggowi z przeciwnej strony dano sygnat jazdy dzwonkiem elektrycznym albo
sygnatem optycznym przebiegajgcym.

Jezeli dwa sygnaty jazdy dano dzwonkami elektrycznymi, albo jezeli dajg sie
widzie¢c dwa sygnaty jazdy, dane, przebiegajgcymi sygnatami optycz-
nymi a okazujgce ze dwa pociggi jadg naprzeciw siebie po jednym i tym samym torze.

Do §. 19.

Sygnat ,wjazd dozwolony®“ daje sie ustawieniem tarczy obrotowej réwno-
legle do os. kolei, albo podniesieniem ramienia sygnatowego pod 43 stopniem w gére
atozprawej strony w kierunku jazdy,

W obudwu przypadkach wystawia sie w nocy zielone $Swiatto od strony pociagu,
a od strony stacyi lub odnogi wystawia sie dla kontroli przy sygnatach z tarcza’,
Swiatto biate przezierajace przez dziurkowatg zastone, przy sygnatach
zramionami, podobniez zielone S$wiatto.

(Polnisch-)

Przyrzady do syg-
natéw optycznych.

Uzywanie sygna-
téw zatrzymania.

Uzywanie sygnatu
dla zabezpieczenia
stacyi.



Tek-grsf optyczny
i jpifw JEfcie.
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Do §. 57.
Sygnaty grzeb egajgce po linii dajg sie telegrafem optycznym.
Przyrzady do dawania sygnatéw dziennych za pomoca telegrafu optycznego sa dwo-
jakie, a mianowicie :

a) Stupy sygnatowe / belkg poprzeczng u wierzchotka, na ktérej wsza
kosze, tarcze krzyzowe lub tarcze zwyczajne.

/7 Stupy sygnatowe ktdre majg na wierzchu dwa ramiona obracajgce sie na jednej
itej samej osi, a z ktérych kazda moze przebra¢ cztery potozenia, mianowicie za$ :
pierwsze: poziome,
drugie: pod 45 stopniem w gore,
trzecie : pod 45 stopniem na doét i
czwarte: pionowe ponizej osi.

Ostatnie potozenie oznacza ze sie nie daje zadnego sygnatu.
Telegraféw oplycznyeh nalezy uzywaé w spos6b poirzej opisany i dajac sygnaty tako-
wymi nalezy przybiera¢ wszelkie pozycye w kierunku od punktu wyjscia do punktu konco-

wego kolei.

Sygnaty telegrafami optycznymi.

1 Pocigg jedzie ku punktowi kohcowemu linii.

Kosz do go6r,r wyciggniety.

Tarcza krzyzowa do géry wyciggnieta

Tarcza zwyczajna do géry wyciggnieta a na niej z jednej i drugiej
strony zatknieta mata tarcza.

Ramie podniesione z prawej strony pod 45 stopriem w gore.

Czerwone S$wiatto w kierunku jazdy a biale w przeciwnyin kie-
runku.

2. Pociag jedzie ku punktowi pcczgtkewemu linii.

Dwa kosze po tej samej stronie w go6re wyciggniete.

Dwie tarcze krzyzowe po tej samej stronie w gore wyciggniete.
Tarcza zwyczajna w gére wyciggnieta.

Ramie podniesione z lewej strony pod 45 stopniem, w gore.
Czerwone Swiatto w kierunkujazdy a biaie wprzeciwnym kierunku.

3. Pocigg ku punktowi koricowemu linii nie pdjdzie.

Kosz, tarcza krzyzowa kilkakrotnie wyciggnieta i spuszczona, do-
poki na nastepnem stanowisku nie bedzie to samo zrobione, poczem sygnat $ciggna¢ nalezy.

Ramie kilkakrotnie podniesione i spuszcz one z prawej strony pod
45 stopniem, dopdki na nastgpnem stanowisku to samo nie bedzie zrobione, poczem
sygnat Sciggnac nalezy.

Czerwone Swiatto z zastong, k:lkakrotnie nakryte i odkryte dopoki
na nastepnem stanownku nie uczynig tego samego z biatem Swiatltem, poczem Swiatta
przykryé nalezy.

4. Pocigg ku punktowi poczatkowemu, linii nie pdjdzie.

Dwa kosze, dwie tarcze Kkrzyzowe Kkilkakrotn e z jednej strony
wyciggniete w gdre i spuszczone, dopoki na nastepnem stanowisku to samo nie
bedzie zrobione, poczem sygnal $ciggngc nalezy.
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Ramie Kkilkakrotnie podniesione i spuszczone z lewej strony pod
45 stopniem, dopoki na nastepnem stanowisku to samo nie bedzie zrobione, poczem
sygnat $ciggna¢ nalezy.

Czerwone Swiatto z zastong, kilkakrotnie odkryte i przykryte, do-
péki na nastepnem stanowisku ten sam znak biatem $wiatlom oddany nie bedzie, poczem
Swiatta przykry¢ nalezy.

5. Niech przyjdzie maszyna.

a) Jezeli maszyna na pomoc przywotana ma udac¢ "ie w kierunku ku punktowi

koncowemu linii.

Dwa kosze sygnatowe, dwie tarcze Kkrzyzowe wyciggniete po
jednym z kazdej strony.

Po6t tarczy z przyprawionemi dwoma raatemi tarczami.

Ramie podniesione z prawej strony pod 45 stopniem w gore,
podczas gdy drugie jest spuszczone pod 45 stopniem na dét.

Zielone $wiatto w punkcie w/jscia w te strone zwrdcone

w ktérg wezwanie o pomoc ma by¢ postane. Nakazdem nastepnem sta-

nowisku wystawa¢ nalezy woéwczas zielone Swiatto naprzod a od strony

poprzedniego stanowiska biate Swiatto.
h) Jezeli maszyna na pomoc przywotana ma sie udaé w kierunku ku punktowl
poczagtkowemu linii.

Dwa kosze sygnatowe, dwie tarcze z krzyzami po jednej stronie a
jeden kosz sygnatowy, jedna tarcza z krzyzem po drugiej stronie w gore
wy>:agnieta.

P6t tarczy w gore wyciggniete.

Ramie podniesione z lewej strony pod 45 stopniem w gdre, podczas
gdy drugie est spuszczone pod 45 stopniem na dét.

Zielone Swiatto przy punkcie wyjscia w testrone zwrécone,
w ktérag wezwanie o pomoc ma byé wystane. Na kazdem nastepnem stanowisku
wystawi¢ nalezy zielone $wiatlo naprzod, od a strony poprzedniego stanowiska biate
Swin tto.
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Spis rzeczy.

A. Postanowienia ogélne.

Cel sygnatdw.

Rodzaje sygnatow.

Przyrzady do sygnatéw optycznych.

Przyrzady do sygnatéw akustycznych.
Uzywanie sygnatéw dziennych i nocnych.
Znaczenie sygnatow statych we dnie.
Znaczenie sygnatéw nocnych.

. Znaczenie sygnatu wystrzatowego.
Odpowiedzialno$¢ za uzywanie przyrzadéw syg-
natowych i utrzymanie onych w dobrym stanic.
. Obowigzek postuszenstwa sygnatom,

CONOWE WL

=
o

B. Dawanie sygnatdw.
11. Sygnaty dla parochoddéw.

I. Sygnaty stuzby na linii.

12. Wskazéwki ogélne.

. 13. Sygnat: ,stanagc¢”.

14. Uzywanie sygnatéw zatrzymania.

Hi. Sygnatly zwolnienia jazdy.

10. Uzywanie sygnatéw zwolnienia jazdy.
17. Sygnaty : ,Nie ma przeszkody*“.

Il. Sygnaty na stacyach i przy odnogach kolei.
18. Obowiagzki stuzby na stacyi.

State sygnaty dla zabezpieczenia stacyi.

19. Uzywanie sygnatdw dla zabezpieczenia stacyi.

20. Miejsce na sygnaty bezpieczenstwa.

21. Ustawienie sygnatéw bezpieczenstwa.

22. Dzwonki elektryczne dla kontroli.

23. Znaczenie sygnatu dla zabezpieczenia stacyi gdy
jest nieoSwietlony.

. 24. Srodki zaradcze gdy nie widaé z odlegtosci.
. 23. Postepowanie gdy sygnaly dla zabezpieczenia

stacyi popsuja sie.
26. Postepowanie na widok sygnatu ,wjazd zabro-
niony*“.

. 27. Zabezpieczenie pociagéw wstrzymanych.

2. Sygnaty na zwrotnicach.

28. Sygnat na zwrotnicy w torze gtéwnym.,
29. Sygnaly na zwrotnicy w torze pobocznym, w od-
nodze lub krzywizuie.

. 30. Sygnat na zwrotnicy trzydzielnej.
. 31. Jechanie po zwrotnicach.

3. Sygnaty na zérawiach.

. 32. Umieszczenie sygnatu.

4. Sygnaty dzwonem na stacyi.

33. Znaczenie sygnatow.
34. Kiedy daje sie sygnaly dzwonem na stacyi.

%

Sygnaty przy przesuwaniu wagonow.

33. Porozumiewanie sic przy przesuwaniu wagonow i
pociaggow.

36. Znaczenie sygnatdw przy przesuwaniu uzywanych.

§. 37
§. 38.
§. 39.
§. 40.
§. 41
§. 42.
§. 43.
§. 44
§. 43
§. 46.
§. 47.
§. 48
§. 49.
§. 30.
§. 31
§. 32
§. 33.
§. 34
§. S3
§. 36.
§. 37.
§. 38
§. 30.
§. 60.
§. 61
§. 62,
§. 63.
§. 64
§. 63
§. 66
§. 67
§. 68.
§. 69

Ill. Sygnaly na pociggach.

. Sygnaly na pociagu we dnie.

Sygnaty na pociggu w nocy.

Sygnaly nocne na ostatnim W'agonie rzucajgce
Swiatto naprzéd.

Sygnaty na parocbodach jadacych bez wagonoéw.
Sygnaty w razie jazdy po niewtasciwym torze.
Sygnaty w razie zmiany kierunku jazdy.

Sygnaty dla pociggu jadacego z tytu w tym sa-
mym kierunku.

. Sygnaty dla pociggu jadacego w przeciwnym Kkie-

runku.
Sygnaty na maszynie pomocniczej lub przyprze-
gowej.
IV. Sygnaty $wistawkg parows.

Znaczenie sygnatow,
Uzywanie $Swistawki parowej.
Sygnat gdy parochdéd rozpoczyna ruch.
Uzywanie linki sygnatowej.

V. Sygnaly stuzby przy pociagu.
Znaczenie sygnatow.

. Zasada uzywania rozmaitych przyrzadéw do da-

wania sygnatéw.

. Jednoczesne uzycie sznura i innych przyrzadéw

do dawania sygnatow.
Postepowanie gdy pociag zatrzymuje sie na
otwartej linii.

. Postepowanie gdy pocigg zmuszony jest jecha¢d

powoli.

. Obowiazki stuzby przy maszynie i pociggu.

Postepowanie gdy sygnaty sg sprzeczne.
VI. Sygnaly przebiegajgce po linii.

Dzwonki elektryczne.

Poczatkowe i kocowe punkta linii kolei.

Sygnaty dzwonkami elektrycznymi.

Sygnaty zwrotne dzwonkiem.

. Przestanki pomiedzy uderzeniami dzwonkiem.

Dokonczenie rozpoczetego sygnatu elektrycznego.
Rozréznienie rozmaitych linii sygnatéw dzwonko-

wych.
VIl. Sygnaty zwrotne.

. Stupy do sygnatéw z ruchomeini ramionami i ko-

lorowemi $wiattami.

. Sygnaty dawane ramionami stupa.
. Nocne sygnaty w kierunku jazdy.

Uzywanie sygnatéw zwrotnych.
Postepowanie w razie gdy nie stycha¢ sygnatu
dzwonkowego.

. Postepowanie w razie gdy stycha¢ dwa sygnaty

dzwonkowe na kolei o jednym torze.

Dodatek.

o sygnatach na niektédrych kolejach Zzelaznych obecnie
uzywanych i az do dalszego rozporzadzenia uzywaé sie

majacych.

Do §. 3. Przyrzady do sygnatéw optycznych.

Do §. 14. Uzywanie sygnatéw zatrzymania.

Do §. 19. Uzywanie sygnatu dla zabezpieczenia stacyi.
Do §. 37. Telegraf optyczny ijego uzycie.



