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D z i e n n i k  u s t a »

dla

królestw i krajów w radzie państwa reprezentowanych.

Z eszy t XXXIII —  W y d a n y  i r o z e s ła n y  dnia 2 o  cz e r w c a  lb V 2 .

§o.
Rozporządzenie ministerstwa handlu z d. l Oezerwen IS~2,
tyczące  się zaprow adzenia jednosta jnego  przepisu o sygna łach  dla w szystk ich  kolei żelaznych 

w  k ró lestw ach  i k ra jach  w  radzie  p aństw a reprezentow anych.

Na wszystkich kolejach żelaznych królestw i krajów w radzie państwa rep rezen to ­
wanych zaprowadzone bodą od dnia 1 października 1 8 7 2  sygnały jednakow e, podług  
przepisu niżej zamieszczonego.

Do zaprowadzenia s ta ł \c h  sygnałów zwrotnych (s łu p y  sygnałowe z ramionami rueho- 
rmstni i latarkami sygnałowemi rzucającemi światło w dwóch k ierunkach), przepisanych 
ij-cm. o lit. e j  i l)  tudzież § § . -a m i  6 4  do 6 9  niniejszego przepisu, ustanawia się dzień 
1 października 1 8 7 4  jako  termin ostateczny

Z zaprowadzeniem atoli tych przyrządów sygnałowych tak sobii począć należy, aby 
takowe, na przes trzen iach  więcej uczęszczanych, mogły być używane jeszcze  przed term i­
nem powyżej wzmiankowanym.

Nim zaś będą zaprowadzone sygnały zwrotne należy dawać dotychczasowymi przy - 
rządami optycznymi,

Przyrządy sygnałowe, na n iektórych kolejach obecnie jeszcze  istniejące a w dodatku 
do niniejszego przepisu wymienione, pozostawia się aż do dalszego rozporządzenia równie 
jak onych używanie.

Królewsko węgierski minister komunikaeyi, z którym się w tym względzie porozr • 
miałem, wydaje jednocześnie  podobne rozporządzenie dla kolei żelaznych położonych 
w krajach korony węgierskiej.

J B a i i i i a i i s r. w.

{ P o ln isc h . ) 4!)
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Cel sygnałów .

Rodzaje sygnałów .

P rzy rięd y  do syg* 
nałów  optycznych

P r z e p i s
o

sygnałach na kolejach żelaznych w królestwach i krasach w radzie 
państwa reprezentowanych.

A. Postanowienia ogólne.

§• l .

Sygnały  na kolejach żelaznych są s'rodkiein, za pomocą k tó rego  cala służba kolejowa 
może szybko i dokładnie  porozumieć się na wzajem co do stanu drogi, ruchu  nu tejże, 
jako też  co do szczególnych p rzypadków ; je s t  także ich celem zwrócić uwagę publiczności 
na ruch  pociągów.

§• }.■
Używane są sygnały  dwojakiego rodzaju, mianowieie: 
s y g n a ł y  d l a  o k a  (o p t  y c z u e)  i 
s y g n a ł y  d l a  u c h a  ( a k u s t y c z n e ) .

§ .  3.
Przyrządy do s y g n a ł ó w  d l a  o k a  (optycznych) są :

We dnie.

a j  C h o r ą g i e w k a  r ę c z n a  (cze rw o n a) .  Używana .wyłącznie tylko do sygnałów ma­
jących dawać się ręką.

b) T a r c z a  r ę c z n a ,  lub t a r c z a  n a  b u f o r z e  (czerwona biała).
c )  S y g n a ł  d l a  z a b e z p i e c z e n i a  s t a c y i  z tarczą  lub ramieniem.
d j  S y g n a ł  n a  z w r o t n i c a c h :  pryzmat, s trza ła , czworokątna lub ok rąg ła  tarcza 

ze strzała.
r )  S y g n a ł  z w r o t n y ,  z łożony ze słupa z ramionami ruehomenii. 
f )  S t a ł y  s ł u p  s y g n a ł o w y  z ramieniem przymocowanem pod 4 5  stopniom na dół. 

oznaczający miejsca kolei po k tórych trzeba zawsze jechać  powoli.

U w a g a .  W braku przenośnych a we dnie widzialnych przyrządów można w razie 
potrzeby dawać sygnały  rękami.

W nocy,

b j  L a t a r k i  r ę c z n e ,  tak urządzone, że stosownie do potrzeby można nioffii pokazy ­
wać światło czerw one, zielone i białe,::,/

h )  U a t a r k a  r ę c z n a ,  k tó rą  tylko białe światło pokazywać można.

t Po lo b n y  p r z e p i s  o b o w ią z u j e  na w sz y s tk ic h  ko le ja ch  ż e l a z n y c h  w k ra j  ich  k o r o n y  w e g io r s k ie j .
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i )  L a t a r n i a  d o  s y g n a ł u  d l a  z a b e z p i e c z e n i a  s t a c y i .  Rzuca ona światło 
w ezereeh kierunkach i pokazuje z jednej strony czerwone światło, z przeciwnej 
białe , a po dwóch innych stronach zielone. 

k )  S y g n a ł  n a  z w r o t n i c a c h ,  pryzm at oświetlony, s trza ła  oświetlona, tarcza czwo­
rokątna lub ok rąg ła  ze s trzałą , ośwuetlona.

I) L a t a r n i a  d o  s y g n a ł u  z w r o t n e g o .  Rzuca światło białe w dwóch kierunkach, 
pi zez odpowiednie ustawienie ramion m ożni wystawiać szkła zielone i czerwone, 

w ) L a t a r n i e  d o  s y g n a ł ó w  n a  p o c i ą g a c h .  Rzucające światło w jednym i w dwóch 
kierunkach. Pierwsze pokazują alho czerwone albo białe św ia tło ; ostatniemi można 
pokazywać w edług  potrzeby światło czerwone, zielone i białe.

,t) L a t a r n i a  s y g n a ł o w a  d o  s ł u p a  s t a ł e g o  oznaczającego miejsca kolei w k tó ­
rych zawsze trzeba  jechać powoli. Rzuca światło w dwóch kierunkach i pokazuje 
z jednej s trony zielone światło, z przeciwnej białe.

o) L a t a r n i a  n a  ż u r a w- i u .  Rzuca światło w czterech kierunkach, ma dwa czerwmne i 
dwa białe szkła naprzeciw' siebie.

§• i
Przyrządy do s y g n a ł ó w '  akustycznych sa:

])j S p ł o n k i  p i o r u n u j ą c e .
(j) Ś w i s t a  w k a  p a r o w a  u p a r o  eh o d  u. 
r )  Ś w i s t a  w k a  s y g n a ł o w a .  
s )  T r ą b k a  do  s y g n a ł ó w .
L) D z w o n  na  s t a c y i .  
u )  D z w o n k i  e l e k t r y c z n i ' .
/■) D z w o n k i  e l e k t r y c z n e  d o  k o n t r o l i .

Sygnałów akustycznych używa się wc dnie jak  w nocy b°z żadnej odmiany.
Uż.'wiieie sygnałów' o p t y c z n y c h  zależy od pory dnia.
Sygnałów nocnych używa się od zachodu do wschodu słońca, a gdy jest. pochmurno i 

w ciemnych tunelach, nawet we dnie.
Sygnały na pociągach  zapalać należy zawsze w' czasie właściwym, i tak, aby ciem­

ność nigdy nie zaskoczyła pociągów przed ich zapaleniem.

§• <)
Przy wszystkich sygnałach sta łych:

,i) T a r c z a  p ł a z e m  z w r ó c o n a  (z wyjątkiem tarczy na zw rotnicy), r a m i ę  p o z i o m e ,  
ś w i a t !  o c z e r  w o n e oznacza :
„ S t a n ą ć “ , „ n ie b e z p iec z e ń s tw o “ .

h) R a m i ę  s p u s z c z o n e ,  z i e l o n e  ś w i a t ł o :
„P o w o l i“ , „ o s t ro ż n ie “ .

(') K a n t  o s t r y  t a r c z y ,  r a  m i ę  . po d i. i e s i o n e ,  ś w i a t ł o  b i a ł e :
„Nie m a  p rz e s z k o d y “ , „ b e z p ie cz e ń s tw o “ .

§■ 7.
«4h’zy wszystkich optycznych sygnałach nocnych:

Ś w i a t ł o  c z e r w o n e  oznacza: „ S t a n ą ć “ .
Ś w i a t ł o  z i e l o n e :  „P o w o l i“ .
Sv ‘ a t ł o  b i a ł e :  „Nie m a  p rz e s z k o d y “ .
Swmtło zaś jakiejkolwiek barwy, gdy  się niem w k o ł o  w 'y w 'i ja :  „ S t a n ą ć “ .

W*

P rz y rz ą d y  d« sy g ­
n a łó w  a k n s ty c z -  

nyoh.

I ’żyw a u io s y g n a ­

łó w  d zie n n y ch  i 

n o cn y c h .

Z n a c z e n ie  sy g n a -  

łó w  s ta ły c h  w e 
dnie.

Z n a c z e n ie  s y g n a ­

łó w  n o fn y łi.
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f  8-
z^enie sygnału Wszelki wystrzał sygnałowy oznacza zawsze: „ s t a n ;  ć w.

w y s trz a ło w e g o . 4

>  9 -
O d p o w ie d z ia ł u o ść  Przyrządy do dawania sygnałów  powinny być zawsze utrzymywane w stanie zupełnie

złiatiiym do użytku; te których niema, należy niezwłocznie dostarczać,  po trzebne zaś m a te -
wjch ; utrzymanie ry a l f  /.używalne powinny bez przerwy w dostatecznej ilości znajdować sie we właściwem

o u y eh w Ido h ry m  • •
stan ie. m i e j S C U .

Pełniący służbę powinni podczas te jże  we dnie i w nocy mieć przy solne poruezone 
im przenośne przyrządy do dawania sygnałów, we dnie lub w nocy używai Sie mające, tak, 
aby zawsze i przy każdej sposobności mogli dawać potrzebne sygnały.

Za właściwe dawanie sygnałów  je s t  odpowiedzialnym w pierwszym rzedzie ten ze
służby, który z obowiązku je s t  do tego  powołany.

O prócz tego  jed n ak  każdy ze służby je s t  obowiązany czuwać nad dokładnem wypeł­
nianiem przepisom o sygnałach , dostrzeżone wadliwości usuwać a nawet, w razie potrzeby,
dać odpowiedni sygnał.

§ .  10 .
O b o w ią zek  p o s t u -  Każdy organ  służby kolejowej jakiegokolwiek stopnia, winien sygnałom bezzwłoczne i

bezwarunkowe posłuszeństwo.
Wszelka zwłoka, wszelkie niedbalstwo w zastosowaniu się do danego sygnału , ' będzie 

surowo karanein.

fi. Dawanie sygnałów.
§ .  l i .

»

jgjgnał, <iia paro- Wszystko, co będzie poniżej przepisane dla pociągu, tyczy się także purochodów,
próżno leb z pługami do śni egu itp jadących , i w ogóle wszelkiej jazdy  pnrochod owej, 
w jakimkolwiek celu przedsięwziętej

I. Sypały służby na linii.

i  12.
wiklsruwkiogólne. S łużba na linii daje sygnały  przyrządam. optycznymi i spłonkami piorunującemu

Wszelkie sygnały optyczne należy dawać zawsze z takiego punktu kolei, aby służba 
przy machinie ju ż  z odległości widzieć j e  mogła.

S łużbę na s tacy i uważa się jak  służbę na linii, zatem lakowa winna także dopełniać
ściśle przepisów poniżej zamieszczonych.

§. 13 .
syg-nai: „a i a- S y g n a ł y :  „ s t a  i i  a ć “ daje się jak  następuje:

u )  W y w i j a n i e m  w k o ł o  chorągiewką ręczną, rozwiniętą.
I )  W y w i j a n i e m  w k o ł o  tarczą sygnałową ręczną.
c )  W y w i j a n i e m  w k o ł o  ręką, lub jakimkolwiek innym pizedmiofem w braku p rze­

nośnego przyrządu do dania sygnału. W e  wszystkich tych trzech p r z y p a d k a c h 'd a ją n  
sygna ł  zwraca się ku nadchodzącemu pociągowi.

(!) Z a t k n i ę c i e m  t a r c z y  s y g n a ł o w e j  r ę c z n e j  w środku toru , przyczem po­
wierzchnia tarczy należy ustawić p o d  k ą t e m  p r o s t y m  do kienm ku toru.

e) Ustawieniem ramienia słupa sygnałow ego w p o ł o ż e n b i  p o z i o m e m



Z<*szyt X X X IH .  —  8 0 .  R o z p o r z ą t i z o n i e  m i n i s t e r s t w a  h a n d l u  7. d m a  1 0  c z e r w c a  187Ü. 231

f )  W y s t a w i e n i e m  c z e r w o n e g o  ś w i a t ł a  l a t a r k i  s y g n a ł o w e j  r ę c z n e j  o d  
s t r o n y  p o c i ą g u .

y )  W y w i j a n i e m  w k o ł o ,  od strony pociągu, jakiemkolwiek światłem w braku czer­
w onego światła.

i .)  P o s t a w i e n i e m  l a t a r n i  s y g n a ł o w e j  w p o ś r o d k u  t o r u ,  lub na bankiecie 
(na  grobe lne j)  i zwróceniem je j  czerw onego światła w s t r o n ę  pociągu.

i )  Przymocowaniem s p ł o n k i  p i o r u n u j ą c e j  na końcacb szyn prawej linii w kierunku 
jazdy.

(Zwyczajnie wystarczają dwie spłonki przymocowane w odległości dworb lub Irzecb 
szyn).

§• 14.

S y g n a ł ó w  z a t r z y m a n i a  używa sie:

a) Jeżeli dalszej podruży zagraża jakie niebezpieczeństwo lub przeszkoda, np. gdy na 
tym samym lorze dwa poe\ig i jadą  na przeciw si lii *, gdy na for/.i stoi pociąg lub 
wagon, gdy nastąpi jakowe uszkodzenie itp.

[>) Jeżeli za pociągiem, który odszedł przed pięciu lub mniej niż pięciu minutami idzie 
drugi pociąg.

c) Jeżeli s łużba pociągową daj* sygna ł  zatrzymania a maszynista tego nit poslrzega.
d)  Jeże.i w pociągu postrzeż* sie co takiego co by dalszą jazdę  naraziło na niebezpie 

czeństwo.
e )  Jeżeli dzwonkami elektrycznymi dany był sygnał dla pociągu ze strony przeeiwnej. 
f i  Jeżeli dzwonkami elektrycznymi dano dwa sygnał ' jazdy, oznajmiające, że po tym

samym lorze dwa pociągi jadą naprzemu siebie.
JP Jeżeli po odjeżdzie pociągu ze staeyi sygnał, dzwonkami elektrycznymi dany, zażudał, 

aby. I zatrzymać w szystkie pociągi“ . 
h )  Jeżeli po O .ljeż d z ie  pociągu ze staeyi da ł  się słyszeć sygna ł „ W i lg i t n y  Odbiegły“ , 

dany dzwonkami elektrycznymi i je.ż&l wagony te w kierunku pochyłości luli za wia 
t iem  p .d za  w s l ionę  pociągu.

.leżeli ten, kto daje sygnał, nie może pozostać w miejscu, w ktoroin ma być dany 
sygnał zatrzymania, jeżeli sygnał optyczny nie może być z pociągu widzianym w odległości 
2 0 0  sążni, a zatem też podczas mgły, ulewnego deszczu, zamieci śnieżnej kurzawy i 
w ogóle zawsze gdy widzieć nie można, zamiast, sygnałów widzialnych, należy dawać sy g ­
nały spłonkami piorunującemu

Ponieważ zdarza się, że spłonka nie wypali, należy zakładać zawsze najmniej dwie 
spłonki

Używając sygnału s trze la jącego  należy zawsze dać  także sygna ł  optyczny, jeżeli 
tylko okoliczności pozwolą.

W e wszystkich tych przypadkach, w których je s t  potrzebnym sygnał  zatrzymania, 
należy dać go z odległości najmniej 3 0 0  s ą ż n i  p r z e d  przeszkodą, która  wymaga za­
trzymania, bez względu czy pociąg  jaki je s t  spodziewany bib nie. i w tak, sposón, aby 
był widziany z pociągu, jeżeli można już  na 2 0 0  sążni.

§ .  15.

S y g n a ł y  z w o l n i e n i a  j a z d y dają się jak  następni e : 
u )  Spokojnem trzymaniem rozwiniętej chorągiewki rę*‘znej w kierunku p o z i o m y m  i 

p r o s t o p a d ł y m  do osi kolei, przy rzem ten, kto daje sygnał staje p o d  k a l e m  
p r o s t y m  do osi kole i patrzy w stronę pociągu.

Używa a ie  sygna­
łó w  i  utrzym ania.

Sygnały  v.wolnif- 
nia jtm ly .
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l ż y  w w iio  8 y gil i-
friw /«'linienia 

.jazdy.

X ;g n a IV  : „N ie  tu
11«;/ os./ kody.{;

h)  S p o k o j n e  in t r z y  ni a n i e  ni tarczy sygnałowej ręcznej w taki sposóu, aby je j  pu- 
wierzchnia była zwrócona do pociągu, przyczem ten, kto daje sy g n a1’, staje  p o d  
k ą t e m  p r o s t y m  do osi kolei i patrzy w s t r o n ę  pociągu, 

o) Zatknięciem tarczy sygnałowej ręcznej w b a n k i e c i e  (na grobe lne j) ,  lak, aby po­
wierzchnia tarczy była zwrócdna po  d k ą t e m  p r o s t y m  do tarczy.

(1) Ustaw iem \m  ramienia słupa sygnałowego pod Ali stopniem n a  d ó ł  a lo z prawej 
strony w kierunku jazdy. 

e J Sta jąc pod kątem prostym do osi kolei z n i  z e i a g  u : ę t e m i r ę k a m i  a oczyma 7,wró- 
conemi w stronę pociągu. 

f j  W y  s t a w if: ii i e m z i e l o n e g o  ś w i a t ł a  latam, sygnałowy, mb postawieniem tej że 
na  b a ii Ki c c i i 1 (na g robe lne j) ,  tak, aby światło zielone było zwroeone ku  pociągowi.

16
S y g o  a I «i w z w o l  o i cn  .a  j a z d y  używa sie: 

n )  Jeżeli stan kolei, uszkodzenia w nasypie, popsute mosty lub inne przyczyny nie po­
zwalają jechać  ze zwykłą chyżośeią. 

h)  Jeżeli za pociągiem który odszedł przed 10, lub mniej niż dziesięciu minulam, idzie 
drugi pociąg.

ii) Jeżeli s łużba pociągowa dajt sygna ł  zwolnienia jazdy a maszynista tego nie postrzega.
ii) (łdy pociąg zbliża się do st.acyi lub do odnogi kolei.

W e wszyslkieh ty cli przypadkach, w których sygnał zwolnienia iazdy zda je  się być p o ­
trzebnym, nah ży dać go z odległości najmniej 2 0 0  s ą ż n i  p r z e d  tern miejscom, w k tć -  
rem jazda ma być zwolnioną i w laki sposób, aby bv! widziany z pociągu jeżeli można 
j . i ż  na 2 0 0  sążni.

W uszkodzone in miejscu kolei powinien być postawiony zni k,  miaiiow.cie najmniej 
na 2 0 0  sążni przed Inn/.e miejscem z jedne j  i drugiej s trony powinna W ć zatknięta tarcza, 
w taki sposób, aby je j  pole ezi'rwoiic było odwróć'.one od miejsca uszkodzonego a białe ku 
niemu zwrócone.

Jeżeli do przejazdu przez miejsce uszkodzone poirzebna je s t  szczególniejsza os lroz- 
nośr. należy dać sygnał zalrzym air  pod ług  przepisu, i s łużbę pociągową zawiadomić 
ustnie o st mię rzeczy.

i f  17.

Sygnały , że u i e m a  p r z e s z k o d y  stanowią następne znaki : 
a j  Chorągiewka sygnałowa ręczna w około  drzewca zwinięta, Irzynwi.a w prawem ręku, 

przy ciele, proSlo.
h) Tarcza sygnałowa ręczna Ir z , mana w prawem ręku, przy ci cle. prosto l a k  a b y  

j e j  p o w i r r  z e h ni a b y ł  a r ó w u o 1 e g ł  ą d o  k o l e i .
c)  Obie ręce  na  d ó ł  spuszczone, do ciała przyciśnięte.

(W e  wszystkich lycb trzech przypadkach ten, kto daje sygnał, powinien być z w r ó ­
c o n y  d o  k o l e i . )

d )  Ramią słupa sygnałow ego podniesione wr g ó r ę  pod Ali stopniem, a to z prawej 
strony w kierunku jazdy.

e)  R i a ł e  ś w i a l ł o  latarki sygnałow ej, trzymane spokojnie o d  s t r o n y  pom aga.

Sygnał, że nie ma przeszkody, daje się każdemu nadchodzącemu pociągowa, gdy stan 
kolei je s t  pomyślny, i gdy nic nie przeszkadza, aby pociąg m ógł bezpiecznie jechać  dalej.
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II. S y g n a ł na stacyach i przy odnogach kolei.
§ .  18 .

Oprócz śc is łego  wykonywania przepisów wydanych dla służby pełniącej obowiązki na 
linii, s łużba  na stacyi ma je szcze  dawać sygnały  o których będzie mowa obecnie.

Takow e są:
a)  Sygnały , mające się dawać przy wjeździe na stacyę i przy odnogach.
b) Sygnały  oznaczające położenie zwrotom.
c)  Sygnały  dla publiczności mdzież dla służby  pociągow ej podczas pobytu na stacyach,
d )  S ygnały  przy przesuwaniu pociągów w dworcach kolei.

1. Stałe sygnały dla zabezpieczenia stacyi.

§• 19.

Do dawania sygnałów  dla zabezpieczenia stacyi służą albo r i e lk  e tarcze obro tow e »re»*«»»- 
albo ramiona ruchom e, k tóre  inny być zatknięte po obu stronach  każdej stacyi, przy ‘ iwi-,*™
w s z p tk ic b  odnogach kolei i lam, gdzie koleje się przecinają.

S ygna ł  : „Wjazd zabroniony“ .
S y g n a ł  zatrzymania, na znak, że wjazd je s t  zabroniony, daje się ustawieniem płazu 

tarczy obrotowej prostopadle do to ru ,  lub, jeżli się używa sygnału z ramionami, ukazaniem 
p o z i o m o w e g o  ramienia.

W  obudwu tych przypadkach wystąwićj należy w nocy, od  s t  r o n y  pociągu m ającego 
się zatrzym ać, światło czerwone, a od strony stacyi lub odnogi, b : a ł e  ś w i a t ł o ,  dla 
kontroli.

S y g n a ł :  „Wjazd dozwolony“.
S ygna ł  ten daje się ustawieniem ta rray  obrotowej r ó w n o l e g l e  do kolei, lub. j^żii 

się używa sygnału z ramionami, ukazaniem ramienia pod 4 5  stopniem w g ó r ę  podnie­
s ionego a to  z prawej strony w kierunku jazdy.

W o buduu  tych przypadkach wystawić należy w nocy, o d  s t r o n y  pociągu mającego 
się zatrzymać, ś w i a t ł o  z i e l o n e  i od s t r o n y  stacyi lub odnogi także z i e l o n e  ś w i a ­
t ł o  dla kontroli.

§ . 2 0 .
Sygnały  dla zabezpieczenia stacyi powinny być umieszczone w odległości okołu

O t*  A  * • * J  i i . * *  * • i  * 1  . ,  . . .  bczpiccz ciistwa.2 o 0  sążni od ostatniej zwrotnicy na stacyi, on punktu wyjścia odnog: Jtib przecięcia się- 
kolei, i powinny być widziane z pociąga ieżeli m iżna już  na 2 0 0  sążni.

W  mniejszej odległości,  k tó ra  jednak  nie może nigdy wynosić .mniej niż 1 5 0  sążni 
od punktów wyżej wzmiankowanych, mogą być umieszczane tylko w szczególnych przypad­
kach, bezwarunkową koniecznością usprawiedliwionych, a wtedy należy zarządzić, ażeby 
w razie wystawienia sygnału „wjazd w z b r o n i o n y n a d c h o d z ą c y m  pociągom ju ż  z od leg ­
łości 2 5 0  sąż ii przed tymże dawany był sygnał : „zwolnić ja z d ę “,.

§. 21 .

S y g n a ły  dja zabezpieczenia stacyi ustawiają się zwyczajnie tak, że przed slacyą są 
sygnały  oznajmiające że „ w j a z d  j e s l  d o z w o l o n y “ , a przy odnogach kolei i tam gdzie 
koleje  na poziomie się pizecinają, sygnały oznajmiające że „ w j a z d  j e s t  z a b r o n i o n y . “

Przy odnogach kolei i lam gdzie koleje u a poziomie się przecinają, zarządzić należy 
ustawienie sygnałów w taki sposób, aby zawsze tylko je  len pociąg  z talazi' wolną kolej.

tf&tawicuir SJgM.l- 
ł  ów h c /p io i’7,cń~ 

MlWil.
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D z w o n k i e le k -  

Iry c z n c  d la  ko n ­

t r o l i .

Z n a c z e n ie  s y g n a łu  

d la  z a b e z p ie c z e n ia  
s ia c y  i g d y  j e s t  n ie­

o św ie tlo n y .

Ś ro d k i z a ra d c z e  

g d y  n ic  w id a ć  

z o d le g ło ś c i .

P  o s tę p u  w « nic 

g d y  sy g  na Ty d la  
za b e z p ie c z e n ia  

s ia c y  i p o p s u ją  s ie .

P o s tę p o w a n ie  na 

w idok  sy g n a łu  

„ w  j  a z  d  z a l i  r  o - 

n i o n v .

'/u b e z p ie c z e n ie  

p o c ią g li w  w s trz y ­

m an y c h .

S y g n a ł' na z w r o t ­

n icy  w tu rz e  g ł ó w ­

ny m .

S y g n a ły  n a  z w ro t­

n ie j  w  to r z c  p o ­

b o c z n y m , w o d n o ­

d ze  lu b  k rz y w iź u ic .

Dworzec kolei powinien być zwyczajnie tak uprzątnięty, jak  gdyby poc iąg  ciągle był 
oczekiwany.

Dworzec kolei powinien być zawsze zaasekurowany sygnałami bezpieczeństwa ile razy 
z jakiejkolwiek przyczyny wjazd lub przejazd pociągu miejsca mieć nie może, chociażby 
nawet p ociąg wcale nie by ł spodziewany.

p  22.
Sygnały bezpieczeństwa na stacyi powinny być zaopatrzone w przyrząd elektryczny 

do dzwonienia dla kontroli,  k tóry za daniem sygnału  >ż „ w j a z d  j e s t  z a b r o n i o n y “ 
wydaje g ło s  i działa dopóki sy g n a ł  nic zostanie zmieniony.

§  2 3 .

Każdy sygnał dla zabezpieczeni! stacyi, gdy j e s t  nieoświetlony w czasie, w k tó rym  
oświetlonym być powinien, oznajmia, żc t rzeba  stanąć.

§• 2 4 .

Jeżeli z jakiejkolwiek przyczyny widok je s t  zasłonięty, tak, że nadchodzący poc iąg  
z odleg łość , najmniej 1 0 0  sążni mógłby niedostrzedz sygna łu  bezpi ;czenstwa, oznajmiają­
cego , że „ w j a z d  j e s t  z a b r o n i o n y “ , użyć należy sygnałów  strzelających.

§. 2 5 .

Jeżeli sygnały dla zabezpieczenia stacyi s łużące  popsują się, należy odpowiednie s y g ­
nały dawać w czasie właściwym uinymi przyrządami, stosownie do okoliczność’

%\ 2 6 .

S łużba pociągowa ujrzawszy sygnał „ w j a z d  z a b r o n i o n y “ , powinna uży. wszel­
kich środków , ażeby pociąg  zatrzymać jeszcze  przed sygnałem  do zabezpieczenia stacyi 
służącym, i pociąg winien pozostać w miejscu dopóki się nie ukaże sy g n a ł :  „ w j a z d  
d o z w o l o n y “ , lub dopóki pozwolenie wjazdu w inny niewątpliwy sposób z właściwej 
strony dauern nie będzie.

P  2 7 .

Każdy pociąg, zatrzymany sygnałem  do zabezpieczenia stacyi służącym, powinien być 
niezwłocznie zabezpieczonym od pociągów nadejść m ogących, czy takowe są spodziewane, 
czyli nie, a to zapomocą sygnałów' z a trzy m an a  danych z przepisanej odległości.

2. S ygna ły  na z w ro tn icach .

§• 2 8 .

Tak we dnie jak  w nocy stoi pionowo ezwmrokąt podłużny biały, podczas jazdy 
w kierunku poczynającej się odnogi, zielony.

§■ 29 .

Jak  we dnie tak w nocy widać albo :
j a s n y , u k o ś n i e  w p u a w i o ny  pryzmat,
b i a ł a  s t r z a ł ę .C «
U k o ś  u o ś ć  pryzmatu n a  d o  I.
K o n i e c  s t r z a ł y ,  oznaczają kierunek, w którym tor  poboczny, odnoga, krzywizna 

się odgałęziają.



Z e s z y t  X X X I I I  —  8 0  Rozporządzenie m i n i s t e r s t w t  h a n o l u  z d n i a  1 6  czerwca 1 8 7 2 .

§ .  3 0 .
Na zw ro tn icach  trzydzielnych s y g n a ł  :
„Zwrotnica na torze głów nym “,
oznacza, że  zwrotnica j e s t  postawiona na to rze  środkowym.

§ .  3 1 .
Z pow odu niebezpieczeństwa na zwrotnicach zag rażającego , t rzeba  jech ać  po nich 

z mniejszą niż zwykle chyżością i z większą ostrożnością.
Każdy ze służby kolejowej, k tó rem u nastawienie zwrotnicy jest poruczone , winien 

zawsze aać  przepisany sygnał powolnej jazdy  ile razy  pociąg  zbliżający się do zwrotnicy, 
ma je c h a ć  w kierunku poczynającej się odnogi.

3. Sygnały na łóraw iack.

§• 3 2 .
Dla oznaczenia ze ru ra  żórawia k tó rą  woda wypływa, stoi w poprzek i może być dla 

ja zd y  przeszkodą , umieszcza się na szczycie żórawia latarnią z czerwonem światłem w obu 
k ierunkach jazdy, kfóra  o s trzega ,  że ru ra  stoi w poprzek.

4. Sygnały dzwonem na siacyi.
§ . 3 3 .

Sygnały  dzwonem na stacyi daje się nas tępnie :
a )  „Pociąg odejdzie w tró tce“ .

Przec iąg łe  dzwonienie a potem  uderzenie j e d n o r a z o w e .
b ) „Siadać“.

P rzec iąg łe  dzwonienie a potem d w a uderzeni i. S ygna ł  ten  wzywa podróżnych aby 
wsiadali do wagonów.

c )  „Pociąg odchodzi“.
P rzec iąg łe  dzwonienie, potem t r z y  jednorazow e  uderzenia. S y g n a ł  ten je s t  znakiem 

odjazdu.

§• 3 4 .
S ygna ł  „ p o c i ą g  o d e j d z i e  w k r ó t c e “ daje się najmniej w d z i e s i ę ć  minut 

przed oznaczoną chwilą odjazdu.
S ygnał „ s i a d a ć “ daje się po jak najdłuższym przestanku ale nigdy później j,ik na 

pięć minut przed oznaczoną chwilą odejścia pociągu.
S y g n a ł  „ p o c i ą g  o d c h o d z i “ daje  się przed samem odejściem onego.
Jeżeli przystanek ma trwać m i :ej niż dziesięć minut, ale więcej niż pięć i unut, syg­

n a ł  „ p o c i ą g  o d e j d z i e  w k r ó t c e “ można dać jak  tylko pociąg  się pokaże.
Jeżeli przystanek ma trw ać zaledwie pięć minut lub krócej,  można niedawać sygna łu :  

„ p o c i ą g  o d e j d z i e  w k r ó t c e “ , a natomiast sy gna ł  „ s i a d a ć “ trzeba dać zaraz ja k  
tylko pociąg  się ukaże.

Dla pociągów nie przewożących pasażerów  daje się dzwonem tylko sygna ł „ p o c i ą g  
o d e j d z i e  w k r ó t c e “ i „ p o c i ą g  o d c h o d z i “ .

Dzwonieniem na stacyi przeciąg iem  a szybkiem można oraz dać sygna ł  zatrzymania 
w wypadkach nadzwyczajnych.

Jeżeli pociągi mają prawo przejeżdżać p rz e z  stacyą bez przystanku, nie daje się sy g ­
nałów dzwonem.

(P o ln isc h .)

S ygnał na zw rot­
nicy trzy d z ie ln e j.

Jech an ie  po 
zw rotn icach .

Um ieszczenie
sygnału .

Znaczenie sygna­
łów  ,

Kiedy daje  się 
lygnały dzwonem 

na stacyi.
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Porozum iew anie 

sie  przy  przesuw a­
niu wagonów  i po ­

ciągów .

Znaczenie sygna­
łó w  przy  p rzesu ­

waniu uiyw anych.

S ygnały  na po­
c iągu  w e «lnic-

5. Sygnały przy przesuwanin wagonow.

§• 3 5 .

Jeżeli w dw orcach kolei wagony lub pociągi maję być przesuwane silą ludzką, koń­
ską lub zapomogą pary, znaki, po poprzedniczem należytem ustnem porozum ien:u się po­
trzebne, będą dawane świstawką lub trąbką sygnałową, przyczem jednocześnie należy 
używać we dnie chorągiewki a w nocy la tark i sygnałow ej ręcznej.

§■ 36.

Przy przesuwaniu dawane będą następując!^sygnały :

a )  „Naprzód“.
P r z e c i ą g ł y  t o n  ś w i s t a w k ą  l u b  t r ą b k ą ,  przyczem we dnie w y w i j a  s i ę  
p o  n a d  g ł o w ą  c h o r ą g i e w k ą  w kierunku zarządzonego ru ch u :

w nocy w y w i j a  s i ę  l a t a r k ą  z b i a ł e m  ś w i a t ł e m  p o  n a d  g ł o w ą  w k ie ­
runku  zarządzonego ruchu

b) „W i y ł “.
D w a  k r ó t k i e  t o n y  ś w ' s t a w k ą  s y g n a ł o w ą  l u b  t r ą b k ą  przyczem we dnie 
w y w i j a  s i ę  c h o r ą g i e w k ą  n a  d ó ł  w tym kierunku w którym ruch ma się odby­
wać;

w nocy w y w i j a  s i ę  l a t a r k ą  z b i a ł e m  ś w i a t ł e m  na  d ó ł  w tym kierunku 
w którym ruch  ma się odbywać.

c)  „Powoli“ .
k i l k a  p r z e c i ą g ł y c h  t o n ó w  ś w i s t a w k ą  s y g n a ł o w ą  lub t r ą b k ą ;  oprócz 
tego  we dnie daje się c h o r ą g i e w k ą  r ę c z n ą  przepisany sygnał z w o l n i e n i a ;

w nocy p o r u s z a  s i ę  p i o n o w o  z g o r y  na  d ó ł  l a t a r k ą  r ę c z n ą  o d  s t r o n y  
maszynisty.

d )  „Stać“.
K i l k a  k r ó t k i c h  t o n ó w  ś w i s t a w k ą  s y g n a ł o w ą  lub t r ą b k ą  przyczem we dnie 
daje się cb  o r ą g  i e wk  ą r ę c z n ą  przepisany sygna ł  „ s t a n ą ć “ ; 

w nocy w y w i j a  s i ę  w k o ł o  l a t a r k ą  z b i a ł e m  ś w i a t ł e m  o d  s t r o n y  ma­
szynisty.

U w a g a .  „ N a p r z  ■!“ rozumie się ten kierunek, w którym maszyna ciągnie ciężar 
poruszać się mający; w t y ł ,  ten k ierunek w którym ciężar je s t  posuwany.

IU. Sygnały na pociągach.

§ . 3 7 .

W e dnie widok pociągu wystarcza do odróżnienia jeg o  początku i końca tudziiż  kie­
runku jazdy.

Atoli i we dnie n a  g ó r n y c h  r o g a c h  t y l n e j  c z ę ś c i  ostatniego wagonu wystawić 
należy d w i e  l a t a r n i e  s y g n a ł o w e ,  aby służba przy parochodzie  i pociągu mogła 
łatwiej spostrzedz oddzielenie się pociągu gdyby nastąpiło.
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§ .  3 8 .

Pociągi ja d ą c e  w nocy używają następujących znaków:

Na kolei o jednym  torze:

a j  Z p r z o  d u  w kierunku jazdy  d w a  ś w i a t ł a  c z e r w o n e  zatknięte  p o  o b u  s t r o ­
n a c h  p a r o c h o  du.

b) Z t y ł u  d w a  ś w i a t ł a  c z e r w ' o n e  umieszczone na g  ó r  n y c h  r  o g  a c h  tylnej ściany 
ostatn iego w agonu, a trzecie  także c z e r w o n e  nieco niżej, tak że te trzy światła 
tworzą t r ó j k ą t .

Na kolei o dwóch W a d i :

c)  Dwa czerwone światła z przodu zastępuję się d w o m a  b i a ł e  mi .
d )  Światła  z tyłu tak samo jak  na kolei o jednym torze.

§• 3 9 .
Latarnie sygnałow e, umieszczone po obu s tronach  na tylnej części osta tn iego wa­

gonu, rzucają jednocześnie  białe światło n a p r z ó d ,  dajac służbie znak niezawodny że 
żaden wagon nie oderw ał się od poeiągu.

4 0 .

Gdy parochód jedzie bez wagonów, też same sygnały umieścić należy częścią na 
maszynie częścią na wrozie zapasowym ( tenderze) .

§ . 4 1 .
Gdy kolej je s t  o dwóch torach, a pociągi lub maszyny ja d ą  po niewłaściwym torze ,

należy wystawić w'e dnie t a r c z  ę s y g n a ł ó w  ą r ę c z n ą ,  względnie t a r  c z ę  n a  b u f o r z e
od p r z e d n i e j  s t r o n y ;  w nocy zaś należy umieścić o d  p r z o d u  dw a ś w i a t ł a  c z e r ­
wone! podobnie iak na kolei o jednym torze.

f  4 2 .
Jeżeli pociąg po trzebuje  zmienić kierunek jazdy, sygnały je g o  na początku końcu 

będące zmienić należy wwdhig powyższych przepisów' stosownie do zmienionego kierunku 
jazdy.

Przy przesuwan.u wagonów, ostatniemu wagonowi towarzyszy zawsze ktoś ze służby, 
który rękami daję sygnały  dla wskazania kierunku przesuwaniu

§  4 3 .
Dla pociągów j a d ą c y c h  z t y ł u  w t y m  s a m y m  k i e r u n k u  służą sygnały na­

stępu jące ; ,
a) W e dnie umieszcza się tarczę s y g n a ł o w ą  r ę c z n ą ,  względnie t a r c z ę  b u f o r o w ą  

z l e w e j  s t r o n y  n a  t y l n e j  c z ę ś c i  p o e i ą g u .
b j W nocy narożne światło czerwone z lewej strony uff; ostatnim wagonie, zastępuje się 

z i el o ne m światłem.

f  4 4 .
D la  p o c i ą g u  j a d ą c e g o  w p r  z e c  i w n y  m k i e r u n k u  u ż y w a  s i ę  n a s t ę p  u j ą -  

c y e h  s y g n a ł ó w  ;
u) 1 ’ e dire należy umieścić n a  t y l n e j  c z ę ś c i  pociągu d w i e  t a r c z e  s y g n a ł o w e  

r ę c z n e ,  w zględnie j!  a r  c z e b u f  o r  o w e.
b) W  nocy narożne światło czerwone z l e w e j  s trony na ostatnim wagonie zastępuje się 

b i a ł e m .
so*

Sygnały na po­
ciągu w nocy.

S ygnały  nocne na
ostatnim  w agonie 
rzucające św ia tło  

naprzód.

Sygnały  na p a ro - 
ehodaeh jadących  

b e t  wagonów’.

S y g n ały  w razie 
jnzdy  po nie w fa- 

ściwyrn to rze .

S ygnały  w- razie 
zmiany kierunku 

jazdy.

Sygnały  dU  po­
ciągu  jadącego 

z ty łu  w tym 
samym kierunku.

Sygnały  dla po~ 
ciągu jadącego  
w przeciwnym  

kierunku.
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§• 4 5 .

5rs»»ff n« Jeżeli maszyna pomocnicza lub przyprzęgow a ma powrócić do stacyi z k tó re j  wyje-
ukprzypisowej, chała , winna a względnie poc iąg , zaopatrzyć się w sygnały  dla pociągu w przeciwnym kie­

runku późnie j nadejść m ogącego.

IV. Sygnały świstawką parową.
§• 4 6 .

S ygnały  dawane świstawką parową maja następujące znaczenie
a )  „Baczność“ lub „objazd“ .

D ł u g i  p r z e c i ą g ł y  ś w i s t .
b )  „Hamować“ .

K r ó t k i e ,  k i l k a k r o t n e  ś w i s t y .
c )  „Odhamować“.

D ł u g i  ś w i s t ,  a p o  n i m  d w a  krótkie.
tl)  Jeżeli śV 's taw ka parowa zabrzm w skutek pociągnięcia linki sygnałowej, jest

to  dla maszynisty p rzes trogą ,  k tó rą  otrzymawszy, winien zamknąć reg u la to r  maszyny 
poczynić środki stosowne do okoliczności.

§• 4 7 .

Swistawka parowa je s t  dla służby przy parowozie a po części i przy pociągu ś rod -  
“ kiem do dawania przepisanych sygnałów. S łużba  przy lokomotywie używa j e j  dla po rozu­

mienia sie ze służbą przy pociągu i dla ostrzeżenia osób zna jdujących  się na linii, i służba
przy pociągu wydobywa z niej g ło s  w edług  możności pociągnięciem linki sygnałow ej
dla zwrócenia tym sposobem uwagi służby przy parochodzie.

§ .  4 8 .
sygnałedyp.™- Ii(* razy parochód  rozpoezyna ruch , maszynista winien gać  sygna ł  „baczność“ .
c h ó d  r o z p o c z y n a

ru ch . 4 ^ , 4 - 0 .

Używanie linki Na pociągach osobowych linka sygnałowa ma sięgać do miejsca ostatn iego hamulca,
»ygnałwę,. pociągach mieszanych linka sygnałowa winna tak daleko sięgać p rzez  pociąg ,

jak  tylko okoliczności dozwalają. W  każdym jednak  razie powinien istnieć związek pomię­
dzy świstawką parową a miejscem starszego konduktora zapomocą linki sygnałow ej tak 
samo jak  na pociągach towarowych.

V. Sygnały służby przy pociągu.
§ . s o .

Znaczeniesyg.a- Sygnały  służby pociągowej są nas tępu jące :
a) „Baczność“ lub „Pociąg odchodzi“.

P r z e c i ą g ł y  t o n  ś w i s t a w k ą  s y  g n  a f  o wą  lub t r ą  b k ą  s y  g n a ł o  w ą .
Gdy pociąg  je s t  w ruchu , sygna ł  „ b a c z n o ś ć “ daje się także pociągnięciem linki 

sygna łow ej,  w skutek czego  świstawka parowa wydaje g łos.
b )  „Stanąć“.

K i l k a  k r ó t k i c h  t o n ó w  ś w i s t a w k ą  s y g n a ł o w ą  lub t r ą b k ą  s y g n a ł o w ą ,  
w y w . j a n i e  w k o ł o  rozwiniętą c h o r ą g i e w k ą  r ę c z n ą  a w braku te j /e  jak im ­
kolwiek innym przedm iotem ;

Z naczenie sygua- 
ł o w .

Używanie św iataw -
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s p o k o j n e m  w y s t a w i e n i e m  latarki ręcznej z c z e r w o n e m  ś w i a t ł e m  lub 
wywijaniem jakiemkolwiek światłem.

c )  „Powoli“.
K i l k a  p r z e c i ą g ł y c h  t o n ó w  ś w i s t a w H  s y g n a ł o w ą  lub t r ą b k ą  s y g ­

n a ł o w ą ;
t r z y m a n i e m  s p o k o j n e m  r o z w i n i ę t e j  c h o r ą g i e w k i  r  ę c z  n e j  p o z i o in o 

a p r o s t o p a d l e  d o  o s i  k o l e i ,
s p o k o j n e m  w y s t a w i e n i e m  latarki ręcznej z z i e l o n e m  ś w i a t ł e m .

d )  „Pociąg rozerwany“.
N a p r z e m i a n  d ł u g i e  i k r ó t k i e  t o n y  ś w i s t a w k ą  s y g n a ł o w ą  lub 

t r ą b k ą .
W e d łu g  okoliczności można także  użyć odpowiedniego sygnału  c h o r ą g i e w k a  

lub l a t a r k ą  r ę c z n ą  s y g n a ł o w ą  na zwolnienie lub zatrzym anie  przepisanego.

§ . 5 1 .
W zmiankowanych powyżej sygnałów , dawanych świstawką sygnałową lub t i«kką, 

należy używać zawsze i av każdym czasie; linki sygnałowej używa się gdy tylko je s t  
możność, przyczem należy używać do sygnałów chorągiewki ręcznej i latarki ręcznej.

§ .  5 2 .

Jeżeli w skutek  pociągnięcia linki sygnałowej świstawka parowa wyda g ło s ,  jest 
to dla maszynisty przes trogą , dla tego  należy zawsze dać j e d n o c z e ś i  i e  odpowiedni 
sygnał ś w i s t a w k a  s y g n a ł o w a ,  lub t r a b k a  i c h o r ą g i e w k ą  r ę c z n a  lub l a t a r k a .*T O  t J  O  < 7 t t  c O  i i i  w

§ .  5 3 .

Jeżeli dla jakiejkolwiek przyczyny pociąg  lub część je g o  zatrzyma się na linii lub 
przed sygnałem  dla zabezpieczenia stacyi, natenczas bez względu, czy nadejście jakiego 
pociągu z tyłu  j e s t  spodziewanem lub nie, ostatni konduktor pociągu winien natychmiast i 
bez wszelkiej zwłoki dać odpowiednimi przyrządami i spłonkami piorunującemi w wyzna­
czonej odległości z t y ł u  za stojącym pociągiem sygnały z a t r z y m a n i a  dla służby na linii 
przepisane, lub danie ich poruczyć służbie liniowej w sposób zupełnie  pewny.

S tarszy  konduktor pociągu jest za to szczególnie odpowiedzialnym, i winien wr p o ­
dobny sposób posta rać  się aby pociąg  był także zabezpieczony od pociągów z p r z o d u
nadjechać mogących.

§ .  5 4 .
Jeżeli dla jakiejKolwiek przyczyny pociąg  nie może jechać  prędzej jak  człowiek idzie 

szybkim krokiem, konduktor znajdujący się na końcu powinien zsiąść wraz z przyrządami 
sygnałowymi porze  dnia odpowiadającymi, założyć natychmiast za pociągiem dwie spłonki
p iorunujące i najbliższego budnika zawiadomić tak  o tern, jak i o znaczeniu ca łego  wyda­
rzenia.

Gdy spłonka wypali, jako też  ujrzawszy sygnał zatrzymania dany na linii, p rzez pociąg  
lub ze stacyi, maszynista winien niezwłocznie użyć wszelkich środków  dla wstrzymania 
chyżości pociągu i wezwać do tego  natychmiast s łużbę pociągową sygnałem „ h a m o ­
w a ć “ .

Konduktorowie pociągu, usłyszawszy eksplozyą spłonki, lub gdy zobaczą sygna ł  
zatrzymania dany przez służbę liniową, z pociągu, lub ze stacyi, powinni natychmiast, 
nieezekając nawet na sygna ł  „ h a m o w a ć “ świstawką parową dać się mający, hamulec na­
ci ignąć a potem dać zaraz przepisane sygnały  parochodu pociągu.

fa s a d y  używania 
rozm aitych przy ­

rządów  do dawania 
sy g n ałó w .

Jednoczesne uży­
cie  sznura i innych 
przyrządów do da­

wania sygnałów .

Postępow anie gdy 
pociąg  za trzym uje 

sic  ua o tw arte j 
lin ii.

Postępow anie  gdy 
pociąg  zm uszony 

j  cs t j  cc ha ć pow oli.

Obowiązki s łu żb y  
przy m aszynie i 

pociągu.
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Postępow anie gil 
sygnały sa 
sprzeczne.

Dzwonki
elek tryczne.

Poerątk liw e i 
końcowe punktu 

linii kolei.

S jg n a J)  il/w nu­
kami e lek try cz ­

n i mi.

§ . 5 6 .

T Jeżei w jednem  i tern samem miejscu dane będą jednocześnie  sygnały  sprzeczne, na­
leży być posłusznym temu sygnałowi, k tó ry  j e s t  w a ż n i e j s z y .

k !>zdy sygna ł  wątpliwy należy brać zawsze w gorszem  znaczeniu.

VI, Sygnały przebiegające po l in ..

§ .  5 7 .

Sygnały  przeb iega jące  po linii dają się zapomocą d z w o n k ó w  e I e k t r y c z u y e b.

§ .  5 8 .
Punktem początkowym kolei w królestwach i krajach w radzie państwa reprezentow a­

nych będzie: Wiedeń, a punktem początkowym kolei w krajach korony w ęgierskiej: Peszt. 
Końcowymi punktami wspomych kolei żelaznych będą :
K o l e i  k o s z y c k o -  b o g  u m i ń s k i e j  : Bogumin.
Linii p o ł u d n i o w o - w s c h o d n i e j  c k. upr/yw . spółki kolei pańs tw a: Marcheg; 
Iiiiiii wi e d e ń s k  o -  n o  w o  -  s z ö ń s k i e j  c. k. uprzyw. spółki kolei państw a: Bruk 

aad Litawą;
linii c. k. uprzyw, spółki kolei południowej, a mianowicie; 
w i e d e ń s k o -  n e u s t a d z k o - k a n i ż s k i e j  : Wiener-Neustadt ; 
p r  a g  e r li o f  s k o -  b u d z i ń s k i e j  : Csakatum, 
a s t e i n b r  u c k s k o -  s i s s e k s k i e j : Zagrzeb.
Na przyszłość punkta końcow tonow ych wspólnych linii kolei będą zawsze podawane 

do wiadomości w drodze rozporządzenia.

§■ 59 .
Dzwonkami elektrycznem- daj a się następujące sygna ły :
1. Pociąg jedzie ku punktowi końcowemu linii.
Po d w a  uderzenia dzwonkiem, w przestawkach t r z y  r a z y .

n w t i a n D C «
2. Pociąg jedzie ku punkiowi początkowemu linii.
Po t r z y  uderzenia dzwonkiem, w przestankach î r z y  r a z y .

e t O a C a  3® ~ <aS9B »ft®
3. Pociąg ku punktowi końcowemu linii nie pójdzie
Po d w a  uderzenia dzw onk ein na przemian z j e  d n e m  uderzeniem ( « » « ł b » ® )  w  rów­

nych przestankach t r z y  r a z y .
• ® «amo • o • msast 0  c s »  u «  1»  •

4. Pociąg ku punktów5 początkowemu linii nie pójdzie.
Po t r z y  uderzenia dzwonkiem naprzemian z j e d n e m  uderzeniem (®a®<«»®) w rów ­

nych przestankach t r z y  r a z y .
•••«i ■ » ■ n e a a ir a p i i im a a m  >

5. Niech przyjdzie maszyna.
Po p i ę ć  uderzeń dzwonkiem w przestankach t r z y  r a z y .

6. Niech przyjdzie maszyna z robotnikami.
Po p i ę ć  uderzeń dzwonkiem naprzemian z jednem  uderzeniem ( • • • • • » ^ » » • )  

w równych przestankach t r z y  r a z y .
•••••« » • ■ » • • • « • ■ » • « ■ • • • • • » w »
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7. Zatrzymać w szystkie pociągi
Po t r z y  mierzenia dzwonkiem naprzemian z d w o m a  uderzeniami ( « • • « » • • )  

w równych przestankach  n a j m n i e j  c z t e r y  razy.

8. Wagony odbiegły,
Po c z t e r y  uderzenia  dzwonkiem w rów nych  przestankach c z t e r y  lub w i ę c e j

r a z y .

9. Jest południe.
D w a n a ś c i e  równych uderzeń dzwonkiem.

10. Pociąg jedzie po niew łaściwym  torze ku punktowi końcowemu linii.
Po d w a  uderzenia dzwonkiem naprzemian z p i  ę c i u uderzeniami ( • • « ■ » • • • • • )  

w równych przestankach  t r z y  r a z y .

11. Pociąg jedzie po niewłaściwym  torze ku punktowi początkowemu linii.
Po t r z y  uderzenia  dzwonkiem naprzemian z p i ę c i u  uderzeniami ( • • • • » • • • • • )  

w równych przestankach t r z y  r a z y .

§ .  60 .
S ygnały  dzwonkiem elektrycznym dane :  „ N i e c h  p r z y j d z i e  m a s z y n a “ i „ N : e c h  

p r z y j d z i e  m a s z y n a  z r  o b o  t n  i k a  m i “ , powinna stacya o d t  c 1 e g  r a f o  V f  a Ć na p o ­
w rót, na znak, że j e  zrozumiała.

Przes tank i pomiędzy uderzeniami dzwonka do jednej g rup) należącem; nie powinny 
być k ró tsze  niż d i v i e  s e k u n d y ,  a przestanki pomiędzy grupami sygnału  me powinny być 
krótsze niż s z e ś ć  s e k u n d .

Drugiego uderzenia dzwonkiem nie należy rozpoczynać dopóki poprzednie nic nastąpi.

§ .  6 2 .
W  razie zupe łnego  braku znaków dzwonkowych na aparacie pobudzającym  nie należy 

przerywać rozpoczętego  sygnału  dzw onkow ego lecz trzeba go skończyć należytemi p rze ­
stań kam

§ .  6 3 .
Odzie się rozimvte l i l ie sygnałów dzw onkowyeh zb: , gnja, lub w ogóle gdzie aparaty 

rozm aitych Iii i: znajdują się blisko siebie, takowe powinny tonem, siłą g łosu  i ilością 
dzwonkow różnić się od siebie, tak, aby ucho nie m ogło  się pon n l ić  wzieciem jedne j  lini 
za drugą,

VlL Sygnały 7,wrotne.

§• 6 4 .

Sygnały  zwrotne składają  się ze słupów, do których przymocowane są po dwa 
ruchome ramiona, m ogące przebierać  tro jakie  położenie a mianowicie;

p o z i o m e ,
p o d  4 5  s t o p n i e m  n a  d ó ł  i
p o d  4 5  s t o p n i e m  w g ó r ę ,

S ygnały  zw rotne 
dzwonkiem.

P rzestanki pom ię­
dzy uderzeniam i 

dzwonkiem .

I)okoiiczow ie roz ­
tocze  lego fvgnnl'n 

e lektrycznego.

Rozróżnienie r o l ­
ni ai tych lin ii syg­
na łów  dzw onko­

wych.

S łupy  do sy g n a­
łó w  L rucliom em i 

ramionam i i kolo­
rowym i św iatłam i.



S ygnały  dawane 
ramionam i słupa.

Nocne sygnały 
w k ierunku  jazd y

Używanie sygna­
łó w  zw ro tnych .

Postępow anie 
w razie  gd y  nie 
s ły ch ać  sygnału  
dzwonkow ego.

Postępow anie 
w razie  gdy  s ły ­
chać dwa sygnały 

dzwonkow e na 
kolei o jednym  

to rz e .

oznaczające sygnały:
„S tan ą /“ , 
„Powoli“, 
„Nie ma przeszkody“.
W  porze nocnej dodają się nadto odpowiednie kolorowe światła.

§• 6 3 .
S lupami sygnałowymi daje się następujące sygna ły :
„Stanąć“.
Ramię słupa w położeniu p o z i o m e m ,  n a  p r a w o  w kierunku jazdy.
W  nocy c z e r w o n e  ś w i a t ł o :
, Powoi'.“

Ramię słupa pod 4 3  stopnie n a  d o ł ,  na prawo w kierunku jazdy.
W  nocy ś w i a t ł o  z i e l o n e .
„Nie ma przeszkody“.
Ramię słupa sygnałow ego pod 4 3  stopniem w g ó r ę ,  na p r a w o  w kierunku jazdy  
W  nocy b i a ł e  św iatło .

§• 66 .
W k i e r u n k u  j a z d y  ma być widzialne w nocy c z e r w o n e  ś w i a t ł o .

§ .  6 ? .

Jak  tylko zabrzmi sy gna ł  dzwonkowy, budnik czy to  we dnie czy w nocy powinien 
właściwe ramię s łupa sygnałow ego postawić odpowiednio a mianowicie jeżeli nie ma 
przeszkody na je g o  linii, po k tórej nadchodzący pociąg ma przejeżdżać , tak , aby oznaczało  
„ ż c  n i e  m a  p r z e s z k o d y “ ,

jeżeli pociąg ma zwolnić, tak, aby oznaczało „ p o w o l i “ , 
jeżeli pociąg  ma sic zatrzym ać, p o z  orno .
W  k a ż d y m  p r z y p a d k u ,  jak tylko pociąg  minie j e g o  stanowisko, powinien n a ­

t y c h m i a s t  postawić ramie tak, aby oznaczało „ s t a n ą ć “ , i pozostawić t e n  s y g n a ł  
p r z e z  p i ę ć  m i n u t ,  a potem postawić ramie sygna łu  na następne p i ę ć  i n i n u t  tak , aby 
oznaczało  „ z w o l n i ć  j a z d ę “ .

§. 68 .
Jeżei w czasie, w którym stosownie do planu jazdy pociąg  ma nadejść, na s tano ­

wisku budnimt uie słychać  sygnału  dzw onkow ego, natenczas budnik, jeżeli na j e g o  linii nie 
ma przeszkody, powinien dać sy g n a ł :  „ n i e  m a  p r z e s z k o d y “ lub w ed ług  okoliczności 
sygna ł „ z w o l n i ć  j a z d ę “ i zostawić go na tak d ługo ,  dopóki poc iąg i ,  e przejdzie, jeżeli 
na jego linii nie ma przeszkód, k tóreby wymagały s y g n a ł u  z a t r z y m a n i a .

§• 6 9 .
Jeżeli na linii o jednym  to rze  sygnały  dzwonkowe zapowiedzą jednocześnie  nadejście 

pociągów z dwóch stron, obydwa ramiona postawić należy natychmiast tak, aby oznaczały 
„ s t a  n ą ć “ .
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D odatek .
0  sygnałach na niektórych kolejach żelaznych obecnie używanych i aż do dalszego  

rozporządzenia ożywać się mających.

Do §. 3 .

Do s y g n a ł ó w  o p t y c z n y c h  służą następujące  p rzy rządy .

W  d z i e ń .

T e l e g r a f  o p t y c z n y ,  sk ładający sie z słupów sygnałowych z ruchomymi koszami 
tarczy krzyżowych, tarczy zwyczajnych i ramion.

W  n o c y .

L a t a r k a  d o  s y g n a ł u  dla zabezpieczenia  stacyi. Rzuca ona światło w cz te rech  
kierunkach a mianowicie z jedne j  s trony czerwone, z przeciwnej białe , z d rugie j zielone a 
z przeciwnej b i a ł e ,  p r z e z i e r a j ą c e  p r z e z  p o d z i u r a w i o n ą  z a s ł o n ę .

L a t a r k a  te legrafu optycznego. Rzuca światło w dwóch kierunkach i je s t  tak  u rz ą ­
dzoną, że można nią pokazywać czerwone, zielone i białe światło w ed ług  potrzeby

Do § .  1 4 .

S y g n a ł y  z a t r z y m a n i a  daje s ię :
Jeżeli pociągowi z przeciwnej s trony  dano sygna ł  jazdy  dzwonkiem elektrycznym albo 

s y g n a ł e m  o p t y c z n y m  p r z e b i e g a j ą c y m .
Jeżeli dwa s y g n a ł y  j a z d y  dano dzwonkami elektrycznymi, a l b o  jeżeli dają się 

widzieć d w a  s y g n a ł y  j a z d y ,  dane, p r z e b i e g a j ą c y m i  s y g n a ł a m i  o p t y c z ­
n y m i  a okazujące że dwa pociągi j a d ą  naprzeciw siebie po jednym  i tym samym to rze .

Do § . 19.

S y g n a ł  „ w j a z d  d o z w o l o n y “ daje się ustawieniem tarczy obrotowej r ó w n o ­
l e g l e  do os. kolei, albo podniesieniem ramienia sygnałow ego pod 4 3  stopniem w g ó r e  
a to z p r a w e j  s trony w kierunku jazdy,

W  obudwu przypadkach  wystawia się w nocy z i e l o n e  ś w i a t ł o  od strony p o c ią g u ,  
a od s trony stacyi lub odnogi wystawia się dla kontroli p r z y  s y g n a ł a c h  z t a r c z a ’, 
ś w i a t ł o  b i a ł e  p r z e z i e r a j ą c e  p r z e z  d z i u r k o w a t ą  z a s ł o n ę ,  przy s y g n a ł a c h  
z r a m i o n a m i ,  podobnież z i e l o n e  ś w i a t ł o .

(P o ln is c h -)  .

Przyrządy do syg­
nałów  optycznych.

Używanie sygna­
łó w  zatrzym ania.

Używanie sygnału 
d la zabezpieczenia 

s tacy i.
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Tek-grsf optyczny 
i jpifw J£ fc ie .

*

Do §.  57 .

S y g n a ł y  g r z e b  e g a j ą c e  p o  l i n i i  d a j ą  s i ę  t e l e g r a f e m  o p t y c z n y m .  
Przyrządy do dawania sygnałów dziennych za pomocą te legrafu  optycznego są d w o ­

jak ie ,  a mianowicie :
a )  S ł u p y  s y g n a ł o w e  /  b e l k ą  p o p r z e c z n ą  u wierzchołka, na k tóre j w s z ą  

k o s z e ,  t a r c z e  k r z y ż o w e  l u b  t a r c z e  z w y c z a j n e .
/>) S ł u p y  s y g n a ł o w e  które  mają na wierzchu dwa ramiona obracające się na  j e d n e j  

i t e j  s a m  ej  o s i ,  a z k tórych każda może p rzebrać  cztery położenia, mianowicie zaś : 
p ie rw sze :  p o z i o m e ,  
d rug ie :  pod 4 5  s t o p n i e m  w g ó r ę ,  
trzecie : pod 4 5  s t o p n i e m  n a  d ó ł  i 
czw arte :  p i o n o w e  p o n i ż e j  o s i .
Ostatnie po łożenie  oznacza że się nie daje żadnego sygnału.

Telegrafów oplycznyeh należy używać w sposób poirże j opisany i dając sygnały  tako­
wymi należy przybierać wszelkie pozycye w kierunku od punktu wyjścia do punktu końco­
wego kolei.

Sygnały telegrafam i optycznymi.

1. Pociąg jedzie ku punktowi końcowemu linii.
K o s z  d o  g ó r , r w y c i ą g n i ę t y .
T a r c z a  k r  z y ż o w a d o g  ó r  y w y c i ą g  n i ę t a.
T a r c z a  z w y c z a j n a  d o  g ó r y  w y c i ą g n i ę t a  a n a  n i e j  z j e d n e j  i d r u g i e j  

s t r o n y  z a t k n i ę t a  m a ł a  t a r c z a .
R a m i e  p o d n i e s i o n e  z p r a w e j  s t r o n y  p o d  4 5  s t o  p r i e m  w g ó r ę .  
C z e r w o n e  ś w i a t ł o  w k i e r u n k u  j a  z d y a b i a |  e w p r z e c i w n y in k i e-  

r  u n k u.

2. Pociąg jedzie ku punktowi pcczątkewemu linii.
D w a  k o s z e  p o  t e j  s a m e j  s t r o n i e  w g ó r ę  w y c i ą g n i ę t e .
D w i e  t a r c z e  k r z y ż o w e  p o  t e j  s a m e j  s t r o n i e  w g o r ę  w y  c i ą g n i ę t e .  
T a r c z a  z w y c z a j n a  w g ó r ę  w y c i ą g n i ę t a .
R a m i ę  p o d n i e s i o n e  z l e w e j  s t r o n y  p o d  4 5  s t o p n i e m ,  w g ó r ę .  
C z e r w o n e  ś w i a t ł o  w k i e r  u n k u j  a z d y a b i a i  e w p r  z e ci w n y m k i e r  u n k u.

3. Pociąg ku punktowi końcowemu linii nie pójdzie.
K o s z ,  t a r c z a  k r z y ż o w a  k i l k a k r o t n i e  w y c i ą g n i ę t a  i s p u s z c z o n a ,  do ­

póki na następnem stanowisku nie będzie to samo zrobione, poczem sygnał ściągnąć należy.
R a m i ę  k i l k a k r o t n i e  p o  d n i e s i o n e  i s p u s z c z  o n  e z p r a w e j  s t r o n y  p o d  

4 5  s t o p n i e m ,  dopóki na nastąpnem stanowisku to samo nie będzie zrobione, poczem 
sygna ł  ściągnąć należy.

C z e r w o n e  ś w i a t ł o  z z a s ł o n ą ,  k : l k a k r o t n i e  n a k r y t e  i o d k r y t e  dopóki 
na następnem  s tanow nku nie uczynią tego  samego z b i a ł e m  światłem, poczem światła 
przykryć należy.

4. Pociąg ku punktowi początkowemu, linii nie pójdzie.
D w a  k o s z e ,  d w i e  t a r c z e  k r z y ż o w e  k i l k a k r o t n  e z j e d n e j  s t r o n y  

w y c i ą g n i ę t e  w g ó r ę  i s p u s z c z o n e ,  dopóki na następnem stanowisku to samo nie 
będzie zrobione, poczem sygnał ściągnąć należy.
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R a m i ę  k i l k a k r o t n i e  p o d n i e s i o n e  i s p u s z c z o n e  z l e w e j  s t r o n y  p o d  
4 5  s t o p n i e m ,  dopóki na nastepnem stanowisku to samo nie będzie zrobione , poczem 
sygnał  ściągnąć należy.

C z e r w o n e  ś w i a t ł o  z z a s ł o n ą ,  k i l k a k r o t n i e  o d k r y t e  i p r z y k r y  t e , do­
póki na nastepnem stanowisku ten sam znak białem światłom oddany nie będzie, poczem 
św iatła  przykryć należy.

5. Niech przyjdzie maszyna.
a )  Jeżeli maszyna na pomoc przywołana ma udać "ię w k i e r  u n k u  k u  p u n k t o w i  

k o ń c o w e m u  l i n i i .
D w a  k o s z e  s y g n a ł o w e ,  d w i e  t a r c z e  k r z y ż o w e  w y c i ą g  n i ę t e p o  

j e d n y m  z k a ż d e j  s t r o n y .
P ó ł  t a r c z y  z p r  z y p r  a w i o n e m i d w o m a  r a a ł e m i  t a r c z a m i .
R a m i ę  p o d n i e s i o n e  z p r a w e j  s t r o n y  p o d  4 5  s t o p n i e m  w g ó r ę ,  

p o d c z a s  g d y  d r u g i e  j e s t  s p u s z c z o n e  p o d  4 5  s t o p n i e m  n a  d ó ł .
Z i e l o n e  ś w i a t ł o  w p u n k c i e  w / j ś c i a  w t ę  s t r o n ę  z w r ó c o n e

w k t ó r ą  w e z w a n i e  o p o m o c  ma  b y ć  p o s ł a n e .  Na każdem nastepnem s ta ­
nowisku wystawać należy wówczas z i e l o n e  ś w i a t ł o  n a p r z ó d  a od s trony  
p oprzedn iego  stanowiska b i a ł e  ś w i a t ł o .  

h) Jeżeli maszyna na pomoc p rzyw ołana ma się udać w k i e r u n k u  k u  p u n k t ó w 1 
p o c z ą t k o w e m u  l i n i i .
D w a  k o s z e  s y g n a ł o w e ,  d w i e  t a r c z e  z k r z y ż a m i  po jedne j  s tron ie  a 

j e d e n  k o s z  s y g n a ł o w y ,  j e d n a  t a r c z a  z k r z y ż e m  po drugiej stronie w górę  
wy>,:ągnięta.

P ó ł  t a r c z y  w g ó r  ę w y c i ą g  n i ę t e.
R a m i ę  p o d n i e s i o n e  z l e w e j  s t r o n y  p o d  4 5  s t o p n i e m  w g ó r ę ,  podczas 

gdy  d r u g i e  e s t  s p u s z c z o n e  p o d  4 5  s t o p n i e m  n a  d ó ł .
Z i e l o n e  ś w i a t ł o  p r z y  p u n k c i e  w y j ś c i a  w t ę  s t r o n ę  z w r ó c o n e ,

w k t ó r ą  w e z w a n i e  o p o m o c  m a  b y ć  w y s ł a n e .  Na każdem następnem stanowisku 
wystawić należy zielone światło naprzód, od a s trony  poprzedniego stanowiska b i a ł e  
ś w i ń  t ł  o.
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S p is  rzeczy .

A. Postanowienia ogólne.
§ . 1. Cel sygnałów .
§ . 2. R o d za je  sygnałów .
§ . 3. P rz y rz ą d y  do sygna łów  o p tycznych .
§ . 4 . P rz y rz ą d y  do sygna łów  ak ustycznych .
§ . 3. U żyw anie sy g n a łó w  dziennych  i nocnych.
§ . 6 . Z naczenie sy g n a łó w  sta ły c h  we dnie.
§ . 7. Z naczen ie  syg n a łó w  nocnych .
§ . 8. Z naczen ie  sy g n a łu  w y s trza ło w e g o .
§ . 9. O dpow iedzia lność  za  używ anie p rzy rząd ó w  sy g ­

nało w y ch  i u trzy m an ie  onych w dobrym  stanic .
§ . 10. O bow iązek p o słu szeń s tw a  sygna łom ,

B. Dawanie sygnałów.
§. 11. S y g n a ły  dla paro ch o d ó w .

I. Sygnały służby na linii.
§ . 12. W skazów ki ogólne.
5j. 13. S y g n a ł:  „ s tan ąć“ .
§. 14. U żyw anie sygna łów  zatrzym ania .
§ . Hi. S y g n a ły  zw olnienia jazd y .
§ . 10. U żyw anie syg n a łó w  zw olnienia jazdy .
§ .  17. S y g n a ły  : „N ie ma p rz e sz k o d y “ .

II. Sygnały na stacyach i przy odnogach kolei.
§. 18. O bow iązki s łu żb y  na s tacy i.

i .  S t a ł e  s y g n a ł y  d l a  z a b e z p i e c z e n i a  s t a c y i .  
ÿ. 19. U żyw anie syg n a łó w  d la  zabezp ieczen ia  stacy i.
§ . 20 . M iejsce na sy g n a ły  b e zp iecz eń stw a .
§ . 21 . U staw ien ie  sygnałów  bezp ieczeństw a.
§. 22 . D zw onki e le k try c z n e  dla kontro li.
§. 23 . Z naczenie  sy g n a łu  dla zabezpieczenia  s ta cy i gdy 

j e s t  n ieośw ietlony .
§ . 24. Ś rodk i z a rad cze  g d y  n ie  w idać z o d leg ło śc i.
§. 23. P o stęp o w a n ie  g d y  sy g n a ły  d la zabezp ieczen ia  

stacy i p o p su ją  się.
§. 26. P ostęp o w an ie  na w idok sy g n a łu  „ w j a z d  z a b r o ­

n i o n y “ .
§. 27. Z ab ezp ieczen ie  pociągów  w strzy m an y ch .

2. S y g n a ł y  n a  z w r o t n i c a c h .

§. 28. S y g n a ł na zw rotnicy  w to rz e  g łów nym .,
§. 29. S y g n a ły  na zw ro tn icy  w to rz e  pobocznym , w od­

n o d ze  lub krzyw iźuie.
§. 30. S y g n a ł na zw ro tn icy  trzydzielnej.
§ . 31. Je c h a n ie  po zw ro tn icach .

3. S y g n a ł y  n a  ż ó r a w i a c h .

§ . 32. U m ieszczen ie  sy g n a łu .

4. S y g n a ł y  d z w o n e m  n a  s t a c y i .
§. 33. Z naczen ie  sygn a łó w .
§ . 34. K iedy d a je  się  sy g n a ły  dzwonem  na stacy i.

S. S y g n a ł y  p r z y  p r z e s u w a n i u  w a g o n ó w .

§. 33. P o rozum iew an ie  sic p rzy  p rzesuw aniu  w agonów  i 
pociągów .

§. 36. Z naczenie sygna łów  p rz y  p rzesuw an iu  używ anych .

III. Sygnały na pociągach.
§. 37. S y g n a ły  na p ociągu  w e dnie.
§. 38. S y g n a ły  na p o c iąg u  w nocy.
§. 39. S y g n a ły  nocne na osta tn im  W'agonie rzu ca jące  

św ia tło  nap rzód .
§ . 40. S y g n a ły  na p aro cb o d acb  ja d ą c y c h  bez w agonów .
§. 41. S y g n a ły  w raz ie  ja z d y  po n iew łaściw ym  to rze .
§ . 42. S y g n a ły  w  raz ie  zm iany k ierunku  jazd y .
§ . 43. S y g n a ły  d la  pociągu  jad ą c e g o  z ty łu  w tym  sa­

m ym  k ierunku.
§. 44 . S y g n a ły  dla pociągu  ja d ą c e g o  w przeciw nym  k ie­

ru n k u .
§ . 43. S y g n a ły  na m aszynie pom ocniczej lub p rz y p rz ę -  

gow ej.

IV. Sygnały św istaw ką parową.
§. 46 . Z naczenie  sy g n a łó w ,
§ . 47. U żyw anie św istaw ki parow ej.
§ . 48. S y g n a ł g d y  paro ch ó d  ro zp oczyna ruch .
§ . 49. U żyw anie linki sy g n a ło w ej.

V. Sygnały służby przy pociągu.
§ . 30. Z naczen ie  sygnałów .
§ . 31. Z asada używ ania rozm aitych  p rzy rz ąd ó w  do d a ­

w ania sygna łów .
§ . 32. Je d n o czesn e  użycie sz nura  i innych p rzy rząd ó w  

do daw ania sygna łów .
§ . 33. P o stęp o w a n ie  g d y  pociąg  za trzy m u je  się na 

o tw arte j linii.
§ . 34. P ostępow an ie  gdy p o ciąg  zm uszony j e s t  je c h a ć  

pow oli.
§. S3. O bow iązki s łużby  p rzy  m aszynie i p o c iąg u .
§ . 36. P ostępow an ie  gdy sy g n a ły  są  sp rzec zn e .

VI. Sygnały przebiegające po linii.
§ . 37. Dzwonki e lek try czn e .
§ . 38. Początkow e i końcow e p u n k ta  linii kolei.
§ . 39. S y g n a ły  dzw onkam i e lek trycznym i.
§ . 60. S ygnały  zw ro tne  dzw onkiem .
§ . 61. P rz e s ta n k i pom iędzy  uderzeniam i dzw onkiem .
§ . 62, D okończenie ro zp o czę teg o  sygna łu  e lek try czn eg o . 
§ . 63. R ozróżnienie ro zm aitych  linii sygna łów  dzw onko­

w ych.

VII. Sygnały zwrotne.
§. 64. S łu p y  do sygnałów  z ruchom eini ram ionam i i ko- 

lorow em i św ia tłam i.
§ . 63. S y g n a ły  daw ane ram ionam i s łu p a .
§ . 66. N ocne sy g n a ły  w k ie ru n k u  jazd y .
§ . 67. U żyw anie syg n a łó w  zw ro tnych .
§ . 68. P o stęp o w an ie  w raz ie  gdy  nie s ły c h ać  sy g n a łu  

dzw onkow ego.
§ . 69. P ostęp o w an ie  w raz ie  g d y  sły ch ać  dwa sygna ły  

dzw onkow e na kolei o jednym  to rze .

Dodatek.
o sy g n a ła c h  na n iek tó ry ch  ko le jach  że lazn y ch  obecnie 
u ży w anych  i aż do dalszego  rozpo rząd zen ia  używ ać się 

m ających .

Do § . 3. P rzy rząd y  do sygna łów  op tycznych .
Do § . 14. U żyw anie sygnałów  zatrzym ania .

I  Do § . 19 . U żyw anie sygna łu  d la zabezp ieczen ia  stacy i.
Do § . 37. T e le g ra f  op tyczny  i je g o  użycie.

-----


