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Dziennik

królestw i krajów w radzie państwa reprezentowanych.

Zeszyt XLIV. —  W ydany i rozesłany dnia 6 sierpnia 1 8 7 2 .

l i s .

Traktat z dîtia 21 maja 187*2,
pomiędzy monarchią, austryacko-węgierską, a cesarstw em  niemi.eckiem, ty czący  się  budowy 
kolei żelaznych ł^cz^cych pomiędzy Karnawem a Glębczycami, tudzież pom iędzy Albrechcicami 

a Nisą,.
(Z a w a rty  w B erlinie dnia 21 m aja 1872 raty fikow any  p rz e ï  Je g o  c. i k. A posto lską Mość w W iedniu  dnia 18 cz e rw c a  

1872, ra ty fik a c je  w ym ienione w W iedniu dnia 22  czerw ca  1872.)
5

My Franciszek  Józef Pierwszy,
»  B o i  e j  l a s k i  » C e s a r *  SK&ntr / « e k i ;
A postolski król W ęgier, król Czech, Dalmacyi, Kroacyi, Sławonii, Galicyi, 
Lodomeryi i II liry: ; Arcyksiążę Austryi; W ielk i Książę Krakowa, Książe 

Lotaryngii, Salzburga, Styryi. Karyntyi, Krainy, Bukowiny; Górnego i 
Bolnego Szlaska: W ielk i Książę Siedm iogrodu; Margrabia Murawii, uksią- 

żęcony Hrabia Habsburga i Tyrolu, itd. itd itd.

wiadomo czynim y:

Gdy pomiędzy Naszymi  pełnomocnikami  a pełnomocnikami  Na j jaśnie jszego Ce­
sarza n iemieckiego i króla pruskiego podpisany zos ta ł  w Ber l in ie  dnia 21  maja 
1 8 7 2  t raktat ,  tyczący się budowy kolei żelaznej łącz ące j  pomiędzy K an io w em  a 
Głębczycami  tudzież pomiędzy -Albrechcicami a Nisą,  k tóry opiewa dosłownie j ak  
nas tępuje :

Najjaśniejszy Cesarz austrvacki, Król Czeski itd. i Król Apostolski węgierski, tudzież 

Najjaśniejszy Cesarz niemiecki, Król pruski, w imieniu państwu niemieckiego,
(P o ln is c h .)  7 2

dla



przejęci życzeniem rozszerzenia kolei żelaznych, .tyczących wzajemne tery torya  obudwu 
państw, zamianowali pełnomocnikami swym’ do zawarcia umowy w tym względzie:

Najjaśniejsza Cesarz austryacki, Król czeski itd. i Król apostolski węgierski

Swego radcę sekcyi w c. k. m inisterstwie handlu, Karola P u s s w a l d a ,

Sw ego radcę  sekcyi w c. k. ministerstwie ska-bu Ferdynanda B u c h a c z k a ,

Najjaśniejszy Cesarz niemiecki, Król pruski:

Sw ego dyrektora  m inisteryalnego zarządu koiei zeiaznych T eodora  W e i s h a u p t a ,

Swego ta jnego  radcę legacyi Wilhelma J o r  d a n a ,

Swego ta jnego  nadradcę  skarbow ego E rn es ta  I l i t z i g r a t h a ,

którzy udzieliwszy sobie i uznawszy wzajemnie swoje pełnomocnictwa zgodzili się 
na następujące punkta z zastrzeżeniem ratyfikacyi:

A r t y k u ł  I.

Rządy cesarsko-kró iew sko-austryacki i ki ólewsko-pruski zobowiązują się dozwolić 
i popierać budowę kolei żelaznych:

1. z Karno wa do Głębczyc i
2 . z Albrechcie do Nisy

dla połączenia  kulei centralnej m orawsko-szląskicj z kolejami żelaznemi pruskiemi scho- 
dząeemi się w Głębczycach i Nisie.

A r t y k u ł  II .

Na te części kolei w artykule 1 pod 1 i 2 wymienionych, które  leżą na te ry to -  
ryum austryackiem, rząd cesarsko-kró lew sko austryacki udzielił już  koncesyą spółce, 
istniejącej pod firmą „kolej centralna m oraw sko-sz ląska“ .

Gdy jednak  na mocy § .  3 ,  dokumentu koncesyi z dnia 21 kwietnia 1 8 7 0  *) spółka 
ta nie je s t  obowiązana wybudować przedłużeń z R am ow a do gran icy  państwa ku G łębczy-  
com i z Albrechcie do granicy  państwa ku Nisie, pierwej, dopók' linia g łów na Ołomuniec- 
B runta l-K arnów  ukończona nie będzie, przeto rząd cesarsko-kró lewsko austryacki dołoży 
staran ia , aby budowa części kolei z Karnowa do gra  i cy państwa ku Głębczycom ile moż­
ności razem z g łówną koleją Ołomuniec-Bruntal-Karnów', zatem najpóźniej do dnia 21 
kwietnia 1 8 7 3  jako  terminu ukończenia t t j  g łów nej kolei, koncesyą: wyznaczonego, została 
ukończona i razem z tą g łów ną koleją na użytek publiczny oddana.

Co się tyczy części kolei z Albrechcie do granicy  państwa ku Nisie, dołoży się s ta ­
rania , aby ta była wybudowana i oddana na użytek publiczny ile możności jednocześnie  
z koleją boczną z Karnow'a do Albrechcie a to  najpóźniej do dnia 21  kwietnia 1 8 7 3 .

A r t y k u ł  III.

Rząd krolewsko-pruski u Izielił koncesyą na te część kolei w artykule 1 pod 1 wy­
mienionej, która  je s t  położona na terytoryum  pruskiem, spółce kolei żelaznej g ó rn o -sz lą s -  
kicj, m ającej siedzibę w W rocławiu.

* )  Dziennik ustaw  pań stw a  N r 77.
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Rząd królewsko-pruski zobowiąże koncesyonaryusza i zniewoli go wszelkienn środkami 
do rozporządzenia  bądącemi, ażeby nadaną mu pruską część kolei ukończył i oddal na
użytek publiczny w terminie wyznaczonym na zasadzie artykułu  II dla austryackiej części 
tej kolei, tak, aby i wtedy, jeżeliby część austryacka miała być oddana na użytek przed 
terminem powyżej wzmiankowanym, ruch na całej kolei z Karnowa do Głębczyc je d n o ­
cześnie m ógł się iozpocząć.

Gdyby kolej centralna morawsko-szląska me m ogła  nadanej onejże części z Karnowa 
do Głębczyc wybudować w czasie właściwym, rząd cesarsko-kró lewsko austryacki nie­
zwłocznie po uskutecznionem zawiadomieniu nada koncesyą na część przytykającą, w Au- 
stryi położoną, temu samemu przedsiębiorcy, k tóry  otrzymał koncesyą na pruską  część 
kolei, z wyznaczeniem temuż powyższego terminu dokończenia, a zresz tą  pod warunkami 
nie uciażliwszemi od tych, pod jakiemi w Austiyi udzielane bywają zwyczajnie koncesye na 
koleje bez gwarancyi rządowej, i zawiadomi o tern rząd królewsko-priiski.

A r t y k u ł  IV.

Rząd królew ske-pruski nadał koncesyą na położoną na je g o  tery to ryum  część kolei
w artykule I pod 2 wzmiankowanej od Nisy do Ziegenhals spółce kolei gorno-sz ląsk ie j.
Gdyby spółce te j  była także udzielona koncesyą na budowę linii z Ziegenhals do granicy 
państwa, rząd królewsko-pruski oznajmi o teru rządowi cesarsko-królewsko austryackiemu.

Rząd królewsko-pruski zobowiąże przedsiębiorcę k tóremu będzie udzielona koncesyą 
na tę ostatnią linią i znieivoii go wszelkiemi możbwemi ś, odkami, ażeby kolej w jak na j­
krótszym czasie ukończył i na użytek publiczny oddał, miano wic’ è zaś najpóźniej do dnia 
1 stycznia liSr<4.

Zresztą rząd królewsko-pruski dołoży ile możności s tarania , ażeby dokończenie części 
przytykającej pruskie, i o twarcie ruchu na takowej nastąpiło  w tym samym czasie, co i na 
linii przytykającej austryackh J5 gdyby ta przed powyższym terminem ukończoną została, 
ażeby cała kolej z Albrechcie do Nisy jednocześnie  na użytek publiczny zosta ła  oddana.

Gdyby rząd królewsko-pruski uznał za lepsze poruczyć spółce kolei góruo-szląskiej 
tylko tę część linii przytykającej pruskiej, która prowadzi od Nisy do Ziegenhals, względem 
czego oświadczy się najpóźniej do 10  lipca 1 S Î 2 ,  nada koncesyą na budowę i ruch p ru ­
skiej części kolei od granicy  państwa do Ziegenhals kolei centralnej morawsko-szląskiej, 
pod warunkami w P rusach  zwyczajnie stawianemi, w taki sposób, że część kolei na te ry ­
toryum pruskiein budowana, zawierać winna budowle przez rząd ki ôlew'sko-pruski bliżej 
wskazać się mające, które  przygo tow ują  się do zburzenia i dozwralają przerwania komuni- 
nacyi na czas dłuższy, tudzież, o ile na to będzie m ógł wpłynąć, z dotrzymaniem wzmian­
kow anego terminu dokończenia i zawiadomi o tern rząd cesarsko-królewsko austryacki.

A r t y k u ł  V.

Rząd cesarsKC-królewsko austryacki, jako też  rząd królew sko-pruski, udzielą przedsię­
biorcom austryackim a względnie pruskim, na zasadzie a rtykułów  UI i IV koncesye o trzy­
mać mającym, takie same ułatwienia, jakie  na podstawie rozporządzeń w odnośnych pań­
stwach istniejących lub w przyszłości wydać się mających, innym kolejom , nadanym bez 
gwarancyi procentów  przez państwo, w ogólności i ze zasady służą, lub w przyszłości
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służ- ć będą. P o d o b r :eż wszelkie przepisy prawne, które  licząc od dnia zawarcia niniej­
szego traktatu , będą wydane przez rząd cesarsko-królewsko nustryacki a względnie przez 
rząd królewsko-pruski dla przedsiębiorstw  kolejowych, będą stosowane także do kolei 
w mowie będących a to dopóki będą trw ały  koncesyc i o ile przepisy owe nie bodą się 
sprzeciwiały mniejszemu traktatowi i koiicesyom.

A r t y k u ł  VI.

.Miejsca, w których koleje żel.izne w artykule I wzmiankowane mają p izechodzić  przez 
granice krajów, będą bliżej oznaczone na podstawie projektów, przez odnośne zarządy kolei 
w ypracować sic nwjąćycb, w razie potrzeby będą do tego wydelegowani komisarze 
techniczni.

Koleje w mow*s będące mają składać się nateraz z jed n eg o  toru, naprzód jednak ma 
być zapewnionem nabycie g run tu  pod kolej o dwóch torach.

Wybudowanie d ru g ieg o  to ru  wysokie rządy polecą jak  tego  zajdzie potrzeba.

Nabycie gruntów', do budowy kolei po trzebnych, jeżeliby pomiędzy interesowanymi 
dubrowolna ugoda nie przyszła do skutku, nastąpi w każdem z obu państw w edług  p rzep i­
sów' ustawy o w y w ła sz c z e n i  tamże obowiązującej a względnie wydać się mającej.

Szerokość toru ma wynosić równie jak  na kolejach przytykających 1*435 metrów 
w św ietle szyn.

I co do innych szczegółów, koleje żelazne, na zasadzie niniejszego traktatu wybudować 
się mające, tudzież ich środki przewozowe, powinny być zbudowane w ed ług  tych samych 
zasad, w ten  sposób, aby te ostatnie mogły bez przeszkody przechodzić z kolei przytyka­
jących i na takowe, lub być wzajemnie używane.

Środki przewozowe, przez jeden  z wysokich rządów wypióhowane, będą bez powtór­
nej próby przypuszczone na linie kolei leżącej na nrugiem terytoryum.

A r t y k u ł  Y1ÏV

Obadwa wysokie rządy  zobowdązują się dozwolić zarządzić, aby:

1. kolej z Karnowa do Głębczyc, w' Głubczycach,

2. kolej z 'iiegenhals do AlDrechcic, w Ziegenhals, zostawały w bezpośrednim związku 
szyn, z kolejami pruskienn tamże się sehodzącemi, p rzechodzenia  środków przewozowych 
dozwalającym i aby każda z obu linii łączących zostawała w takim związku z koleją cen­
tralną nioraw'sko-szIąską, a każdy z obu wysokich rządów dołoży starania na swmjem (ery- 
toryum, aby wybudowanie odnośnego połączenia nie było zawisłem od warunków, m ogą­
cych u trudnić  przyjście przedsięwzięcia do skutku.

Gdyby odnośni przedsiębiorcy wzmiankowanych powyżej kolei zamierzali doprow a­
dzić takowe do istniejącego dworca kolei w Głebczycaeh i do dworca kolei w Ziegenhals, 
mającego się wybudować przez p rusk iego  przedsiębiorcę, a względnie do projektowanych 
dworców kolei centrahmj morawsko-szląskiej w Karnowie i Albrechcicaeb, rządy obu s tron  
dołożą  ile możności s tarania, aby była zawarta odpowiednia umowa, tycząca się po trzeb­
nego  wzajemnego używania obudwu rzeczonych dworców i onycliże zakładów.
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A r !  y k u f  VIII.

( o do wykonywania władzy monarszej (a  więc sądowej i policyjnej) na liniach kolei, 
obadwa lerytorya przecinających, zastrzega  się że na terytorymn anstryackiom władzę tę  
będzie wykonywać wyłącznie Najjaśniejszy Cesarz austryacki, Król czeski itd., i Król apo­
stolski węgierski, a na teryforyum prnskiem Najjaśniejszy Cesarz niemiecki, Król pruski.

A i t,j k u ł  IX.

W ysokie rządy zastrzegają  sobie, że do wykonywania prawa zwierzchności i prawa 
nadzoru, s łużącego  im co do części kolei, na ich ferytoryach położonych, wydelegują 
k o m isa rz ',  mających reprezentow ać stosunki swoich rządów  do adm inistracji kolei w;e 
wszystkich tych przypadkach, w których właściwe władze krajowe nie mogą działać bezpo­
średnio, ani sądów nie ani policyjnie.

A r t, y k u î  X.

Bez uszczerbku prawa zwierzchności i nadzoru, służącego wysokim stronom trak ta t 
zawierającym , co się tj 'czy linii kolei położonych na ich terytoryach i ruchu na takowych, 
wykonywanie prawa najwyższej zwierzchności nad spółkami kolejowemi lub zarządami 
kolei, ruch utrzymującemi, służy w ogóle tomu rządowi, na k tó reg o  terytoryum takowe 
mają siedzibę.

A r t y k u ł  XI.

Gdyby ruch kolei w artykule 1 wzm ankowanyeh na terytoryum prnskiem objęła ca ł ­
kiem lub częśeiow-o spółka akcyjna Æustryacka, a na te ry to r ju m  austryaekiem, spółka 
akcyjna p tuska, każda z nich we względzie roszczeń do wynagrodzenia, wywmdzonych 
z ru ch u  kolei, poddać się ma władzy sądowej i ustawom tego  państwa, w klórem szkoda 
została wxrzadzona.

A r t y k u ł  XII.

Poddani każdej ze stron t rak ta t  zawierających, ustanowieni przez zarządy kolei przy 
r uc hu  na liniach przecinających terytoryum drugiego państwa, nie przestają  mimo to być 
poddanymi swego rodzinnego kraju. Atoli posady urzędników miejscowych, z wyjątkiem 
naczelników dworcowych, urzędników przy te legrafach i tych, którzy odbierają pieniądze, 
powinny być ile możność- obsadzane krajow'cami.

W szyscj urzędnicj li olejowi, bez różnicy miejsca swojej posady, podlegają we w zglę­
dzie porządkow o-karnym  tylko tej władzy, która ich mianuje, w każóym zaś innym, ustawom 
i w ład zn n  tego  państwa, w Etórem leży ich siedziba.

A r t y k u ł  XiII.

Ustanowienie i zatwierdzenie planów jazdy i ta ryf  zastrzega się temu rządowi, na 
k tó rego  terytoryum ma siedzibę dotyczący zarząd kolei.

Taryfy jednak  dla kolei położonych na obu terytoryach, a administrowanych przez 
jeden  i ten sam zarząd, będą ustanowione podług  tych samych zasad.

Obj dwie strony trak ta t  zawierające zobowiązują się w-pływać na to i baczyć :
1. Ażeby linie kolei w artykule I pod 1 i 2 wymienione, na ich terytoryum  położone, 

były zaopatrzone w środki przewozowe do ruchu wystarczające, w takiej ilości, aby odpo­
wiadały przypuszczeniom umówionym w artykule VI;
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2. aby na każdej z dwóch kolei w mowie będących w każdym kierunku były wysy­
łane najmniej dwa pociągi osobowe, komunikujące ile możności z pociągami na kolejach 
przytykających, tudzież aby wszelkie inne urządzenia ruchu  były uregulowane w sposób 
odpowiadający nteresom obro tu ;

3. aby przewóz osób i tow arów  na kolejach wzmiankowanych odbywał się po jak  
najniższych cenach, przewóz węgli, koksu, kamieni, rud , surow ego żelaza, soli nawozowej 
i innych nawozów' pełnymi wagonami i na większe odległości ile możności po cenie jeden  
fenig czyli pię'6 dwunastych centa  od cetnara i mili wraz z dodatkiem na ekspedycyę naj­
więcej dwai talary pruskie czyli trzy z ło te  austryackie od każdych stu cetnarów ;

4. aby zarządy kolei wzmiankowanych, ruch  utrzymujące, nie sprzeciwiały się, o 
ile k tóry  z i,ich będzie interesowanym, jeżeli jeden lub drugi z dwóch wysokich rządów 
w interesie obro tu  uzna po trzebę^zaprow adzen ia  bezpośrednich ekspcdycyi w przewozie 
osób i towarów.

A r t y k u ł  XIV.

Co się tyczy cen przewozu, jako też  czasu ekspedycyi, nie może być robiona żadna
różn ica  pomiędzy mieszkańcami obu państw, mianowicie zaś transporta , przechodzące
z terytoryum jednego państwa do d rugiego , nie mogą ani pod względem ekspedycyi ani pod 
względem cen przewrozu ulegać niekorzystniejszemu postępowaniu, niż transpo rta  z tego  
państwa odchodzące lub w niem pozostające.

A r t y k u ł  XV.

Polic ja  kolejowa będzie sprawowana przedew szystkum  przez urzędników zarządu 
kolejowego p o d ług  przepisów i zasad na każdem terytoryum obowiązujących i pod nadzo­
rem  właściwych władz na terytoryum  każdego państwa.

ó i t y k u ł  XVI.

Zmiana ruchu będzie miała m iejsce:
1. na kolei z Karnowa do Głębczyc na stacyi w Karnowie,
2. na kolei z Nisy do Albrechcie na stacyi w Ziegenhals..
Każdy z dwóch wysokich rządów zobowiąże przedsiębiorstwo przez siebie ukoncesyo- 

nowane a względnie ukoncesyonować się mające, aby ruch na linii od v'snôlnej granicy do 
wspólnej stacyi w Karnowie a względnie w' Z iegenhals, przekazała temu przedsiębiorstwu, 
k tóremu je s t  poruczona budowa i ruch linii przytykającej na te ry toryum  sąsiedniego pań­
stwa.

Urządzenie budowy ruchu, konstrukeya nasypu kolei i urządzenia sygnałow e od 
wspólne] g ranicy  aż do dworców kolei w Karnowie i Ziegenhals, pow'inny odpowuadać 
urządzeniom zatwierdzonym pod tym względem dla tych części wzmiankowanych kolei, które 
przec ina ją  sąsiednie terytoryum, Atoli dworce kolei w Karnowie i Ziegenhals będa założone 
i urządzone pod ług  zasad obowiązujących na odnosnem terytoryum .

A r t y k u ł  XVII.

Co się tyczy bliższych warunków, pod którerni ma nastąpi' wzmiankowane w drugim 
ustępie artykułu  XVI oddanie ruchu , pozostawia się to porozumieniu pomiędzy właścicie­
lami odnośnej części kolei a zarządem, ruch na te jże  obejmującym, atoli rząd cesa rsko -  
królewsko austryacki a względnie rząd królewsko-pruski, zobowiążą warunkami koncesyi



lub w inny odpowiedni sposób, zarząd ruch obejmujący, ażeby objął’ na swój koszt po­
rządne utrzymanie w dobrym stanie linii, na której ruchem zawiadywać będzie, wraz 
z \i szystkiemi przynaleźytuśeiami, licząc w to i reparacye, jakie  w edług  powszechnych 
pruskich zasad administracyjnych potrzebnemi] się okażą i aby właścicielom wypłacał p ięć -  
procentowe odsetki od kapitału zakładowego, na budowę dotyczącej linii kolei użytego i 
udowodnionego.

Rozszerzenia pierwotnych zakładów kolei, k tóre  rząd cesarsko-królewsko austryaeki a 
względnie królewsko-pruski w interesie obrotu  uzna za potrzebne, wykoaanę będą na koszt 
właścicieli dotyczącej linii, atoli udowodnione koszta takich rozszerzeń mają być doliczone do 
kapitału zak ładow ego, od k tó rego  zarząd ruchu będzie op łacał odsetki.

Podobnież co się tyczy wspólnego u ż j  wanie dworca i zakładów kolejowych w Kaimo­
wie a względnie w Ziegenhals i osobnego wynagrodzenia, właścicielom za to  płacić się ma­
jąceg o ,  zarządy obustronnych kolei zawrą między sobą umowę z zastrzeżeniem zatwierdzenia 
przez każdy z dwóch rządów.

Jeżeli porozumienie nie przyjdzie do skutku, zarządy kolei winny zastosować się do 
rozporządzeń obu wysokich rządów wydanych za wspólnem poprzedniczem  porozumieniem.

A r t y k u ł  XVIII.

Dla osiągnięcia celu wytkniętego w artykule 8  trak ta tu  handlowego i c łow ego pod 
dniem 9 marca 1 8 6 8  pomiędzy monarchią austryaeko-w ęgierską  a Prusami w imieniu 
zw-.ązku północno-niemieckiego, tudzież członków związku cłowego i handlowego do tam ­
tego związku nie należących, zawartego, na obu stacyaeh w artykule XVI wzmiankowanych, 
każda ze stron ustanowi urząd ełowy pograniczny a względnie takowy z drugim  połączy.

S trony  trak ta t  zawierające nadadzą urzędom cłowym pogranicznym w Karno wie i Zie- 
genhals prawa ekspedycyi, stosunkom obro tu  odpowiadające i oświadczają gm ow ość ro z ­
szerzenia tychże praw7 jak  tylko okaże s ię ‘tego potrzeba  za wzmożeni mi sie obrotu.

A r t y k u ł  XIX.

Co się tyczy formalności przy rewizyi cłowej i ekspedycyi pakunków pasażerskich, 
tudzież towarów nadchodzących i odchodzących, jak  niemniej rewizyi passportów, względem 
których to formalności obustronni konwsarze w swoim czasie bhżej się porozumią, obadwa 
rządy dają sobie zapewmienie, że postępowanie na kolejach w artykule I wzmiankowanych 
nie będzie mniej uwzględniające jak  na którejkolwiek innej kolei zagranicę przechodzącej 
> że dla podniesienia obro tu  czynione będą wszelkie ułatwienia i uproszczenia o ile na to 
pozwolą ustawy w obu państwach istniejące.

A r t y k u ł  XX.

Postanowienia tyczące się wykonywania policyi względem passportów i cudzoziemców 
podiózujących koleją żelazną, pomiędzy obu rządami już  istniejące albo umówić sie mająfte, 
będą zastosowane także do zwóązku kolejowego w mowie będącego .

Oznaczenie atrybucyi uflędriiKÓw policyjnych cesarsko-królewsko austryackich, m o­
gących mieć stanowisko w dworcu kole: w Rarnowie a względnie w Ziegenbals, pozostawia 
się osobnemu obudwóch wysokich rządów porozumieniu.

Układy w tym względzie mają być rozpoczęte  najmniej na trzy miesiące przed ukoń­
czeniem kolei wzmiankowanych i doprowadzone całkowicie do końwa ile możności przed 
otwarciem ruchu.

Z e s z y t  XL1V. —  1 i 8. T r a k t a t  z drua 21 m a jà '1 8 7 2 .  3 7 1
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A r t y k u ł '  XXI

..Uregulowanie obrotu  pocztowego i telegraficznego na kolejach w aitykule I wzmian­
kowanych pozostawia się osobnemu porozumieuiu obustronnych administraeyi poczt i t e le ­
grafów.

Przy regulowaniu ruchu pocztowego będzie przyjęte  za zasadę, ażeby zm iana ruchu  
miała miejsce w tych samych punktach, które pod ług  artykułu  XVI dla zmiany ruchu  na 
kolei żelaznej a p o d ług  a rtykułu  XVIII dla ekspedycyi cłowej są zapowiedziane, i ażeby 
koszta przewozu posyłek pocztowych ponosiły adm mistraeye pocztowe ohu s tron , każda 
Vt granicach swojego ok ręgu , z zastrzeżeniem zmian, jakie mogą nastąpić przy układach 
szczegółowych.

A r t y k u ł  XXII.

Rząd kró lew sko-pruski nie obciąży ruchu, przez przedsiębiorstw o austryaekle  na tery- 
toryum pruskiem, a rząd cesarsko-krolewsko austryacki ruchu, przez przedsięb io rs tw o  
austryackie na tervtoryum pruskiem wykonywanego na kolejach żelaznych będących p rzed­
miotem niniejszego traktatu żadnym innym ani wyższ.ym podatkiem nad ten, który u ich 
odnośnych teryforyach ponosi w ogólności ruch kolejowy spółek zagranicznych.

A r t y k u ł  XXIII.

Gdyby w przyszłości nastąpiła jakakolwiek zmiana w stosunkach własności linii ko le ­
jowych przedmiotem niniejszego trak ta tu  będących, obadwa wysokie rządy porozumią się 
wcześnie ze sobą co do dalszego prowadzenia ruchu w sposób obrotom i wzujenłnyńfi i nfe­
re s o m o d p o w i a d aj ą c y .

A r t y k u ł  XXIV.

T rak ta t  niniejszy będzie przedłożony monarchom obudwu stron  do zatwiei dzenia, a 
wymiana dokumentów' ratyfikacyjnych, w tym względzie wystawić się mających, nastąpi na j­
później w cztery  tygodnie w Wiedniu.

W dowód czego pełnomocnicy takowy podpisali wycisnęli na nim swoje pieczęcie.

Działo się w Berlinie dnia 21 maja tysiąc ośmset siedmdziesiątego drugiego  roku .

(E. S )  Karo! P o ssw a ld  r. w.

(L. S . )  Ferdynand B n c k a c z e k  w.

(E . S .)  Teodor M eis l ia i ip t  r . w.

(E .  S . )  Wilhelm J o r d a n  r. w.

(L . S .J  E rn es t  H itz ig ra i l l  r..  w.

P rze to  zbadawszy wszystkie ar tykuły  tego t rakta tu,  takowy zatwierdzi li śmy i 
przyrzekamy Naszem cesa rsk iem i kró lewskiem s łow em  za Siebie i za N a s z y m  na­
stępców',  że go w ca łe j  osnowie wiernie zaclmwywać bedziemy i zachowywać 
każemy.



Zeszyt X1JV. —  118. T ra k ta t !  dnia 21 maja 1872. 373

W  dow ód c z e g o  d o k u m en t  n in ie jszy  w ła s n o rę c z n ie  podp isa liśm y  i p ie c z ę ć  N aszą  
c e s a r s k ą  i k ró le w sk a  kazaliśm y na m m  w ycisnąć .

D z ia ło  się  w W ied n iu  dnia o śm n as teg o  c z e rw c a  w ro k u  zbaw ien ia  ty s iąc  o sm se t  
s icdm dz ies ią tym  d ru g im , N a sz e g o  p a n o w a n .a  d w udz ies tym  czw ar ty m .

Fi iinciszek Józef r. w .

A n d r a s s y  r. w.

Na własny rozkaz Jego ces. i król. Apostolskiej Mości:

Wilhelm Baron I tonra tls l io in i r. w.
c. i k. rad ca  sekcyjny.

T ra k ta t  po w y ższy  o g ła s z a  się j a k o  o b o w iązu jący  w k ró le s tw a c h  k ra ja c h  w ra d z ie  

p ań s tw a  re p re z e n to w a n y c h .

W ie d e ń ,  dn ia  2 0  lipca 1 8 7 2 .

A u e r s p e r g 1 r. w. I S u u l ï f B î ï S  r. w.

( Polniseli)




