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Dziennik osław
dla

królestw i krajów w radzie państwa reprezentowanych.

Zeszyt L. —  W ydany i rozesłany dnia 12 października 1 8 7 2 .

1 8 8 .
Dokument koncesyi z dnia 8 if w rześn ia 1S72.

na budowy i ruch kolei zeiazn ej parow ej z W iednia do Pnttendorfu i do granicy w ęg iersk ie j
ku Szopronow i

My Franciszek .Józef Pierwszy,
* ^ o i i e j  l a s k i  d e s a r ®  A u s t r y a e k f ;
Apostolski król W ęgier , król Czech, Dalmaeyi, Kroacyi, Sławonii, Galicyi 

l.odomeryi i llliryi; A rcyksuże Austryi; W ielk i Książę Krakowski; Książę 
kotaryngu, Salzburga, St.yryi, Karyntyi, Krainy, Bukowiny; Górnego i 
Dolnego Szląska; W ielki Książę Siedmiogrodu; Margrabia Morawii,luksią ■ 

zjeCony Hrabia Habsburga i Tyrolu, itd. itd itd.

(idy wiedeńskie Towarzys two bankow^l podało prośbę  o udzielenie mu koncesyi na 
budowę i ruch  kolei żelaznej parowej  z AA'iednia do PoUendorfu i do granicy węgierskiej 
ku Szopronowi ,  przeto ze względu na pożyteczność tego przedsiębiorstwa dla ogolu,  widzimy 
się spowodowani,  wzmiankowanym petentom koncesyą tę na mocy ustawy o koncesyach na 
koleje żelazne z dnia 1 4  września 1 8 5 4  (l)z.  u. p. Nr 2 3 8 ) ,  nadać jak  następuje :

•§. 1. Nadajemy koncesyonaryuszom prawo budowy i ulrzymy wania ruebu kolei żelaznej 
parowej z AViednia na inzersdor f do Pot tendorfu i do granicy austryacko-w ęgierskiej  ku 
Szopronowi.

2.  Budowa i urządzenia ruchu kolei winny być wykonane wed ług  planów szcze­
gółowych,  przez ministerstwo handlu zatwierdzić się mających

f'rzy budowie należy zastosować się w sz< zególnośei także do wymagań,  jakie mini­
sterstwo handlu objawi,  j akoteż do istniejących ogólnych przepisów' budowniczych i poli­
cyjnych.

*• sa
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(Jdyby przy wykonaniu budowy, ze względów ekonomiczno budowniczych iuh ze 
względów na ruch,  okazała się potrzebną lub pożądaną zmiana siadów kole lub planów 
szczegółowych,  atoli bez zmiany kierunku kole: w § .  i oznaczonego i w ogólność'  bez 
istotnego pogorszenia stosunków poziomu i kierunki. ; do zmiany takiej potrzeba zezwo­
lenia administracyi  państwa.

Budowa ziemna kolei może być ograniczona  na pokład  pod jeden  tor.
Tunele  odrazu z szerokością w świetle na dwa tory zbudować należy
Administraeya państwa ma prawo domagać się budowy ziemnej pod drugi  lor,  

tudzież położenia tegoż w miejscach gdzie uzna lego potrzebę,  gdy w ciągu dwóch po sobie 
następujących lat, dochód ryczałtowy roczny z jednej  mili przewyższy sumę 1 4 0 . 0 0 0  zł. 
s rebrem.

Co się tyczy używania istniejących dworców w Matzleinsdort' , InzersdoiT, i Pottendorf ,  
j ako leż  co się tyczy urządzenia służby ruchu w obrocie przejściowym, koncesyonaryusze 
^obowiązują się zawrzeć ugodę z interesowanemi zarządami kolei żelaznych, k tóra  będzie 
rządowi przedłożona  do zatwierdzania.  Jeżeli będzie potrzebnem rozszerzenie dworców 
obcych kolei, koszta poniosą koncesyonaryusze.

kdministracya państwa zastrzega sobie,  że jeżeli  porozumienie nie przyjdzie do skutku, 
poda warunki wzajemnego używania wagonów kolei sąsiednich i założenia kolei p rowadzą­
cych do kopalń i innych kolei do własnego  użytku.

§.  3. Koncesyonaryusze są ohowiązan1' zacząć budowę kolei koncesjonowanej
w §.  1 po wykupieniu gruntów a to najpóźniej w przeciągu ośmiu miesięcy od dnia nadania
kmieesyi a ukończyć takową i gotową kolej oddać na użytek publiczny w' przeciągu nas tęp­
nych thróch lat.

Popełnienie tego zobowiązania poręczyli  koncesyonaryusze administracyi państwa z ło­
żeniem kaucyi w sumie stotysięey z łotych waluty austr.  na podstawie dokumentu oddzielnie 
wydanego.

§.  4. W celu doprowadzenia do skutku kolei koncesyonowancj nadaje się kon- 
cesyonaryuszom prawo wywłaszczenia według postanowień odnośnych przepisów prawnych.

Ma być także  przyznane koncesyonaryuszom toż samo prawo w razie budowy kolei 
bocznych, prowadzących do szczególnych zak ładów przemysłowych,  jeżeli administraeya 
państwa ze względu 11a interes pubhezny uzna potrzebę budowy takich kolei.

§ .  '6. Pod względem budowy ruchu kolei koiicesyoiiowanej. wonni koneesyonarvusze
trzymać się osnowy niniejszego dokumentu koneesyi® jakoleż istniejących w tym względzie 
uslaw 1 rozporządzeń | mianowicie ustawy o koneesyaeh na koleje żelazne z dnia 14 wrze­
śnia 18 5 4  j  i regulaminu ruchu kolei żelaznych z dnia 16 listopada I S b t * * ) ! ,  tudzież 
ustaw rozporządzeń jakie w przyszłości mogą być wydane.

6. W . szczególności  zaś, według  przepisu § .  68  rzeczonego regulaminu ruchu 
kolei /elaznycli ,  koncesyoiiaryusze winni przewozić bezpłatnie pocztę i służbę pocztową,  
oddając 11a ten cel przedział  lub wagon,  przyezem administraeya pocztowa ma prawo oznaczać 
dla pociągów odchodzących codziennie ze stacyi końcowych w każdym kierunku godzinę 
odjazdu i szybkość.

Jeżeli do służby pocztowej potrzeba będzie więcej jak je dn ego  osmmkołowego Iuh 
dwóch cz te rokołowych wagonów, koucesyonaryusz i otrzymają za każdy następny wagon 
wynagrodzenie od mil', według  słuszności  ułożyć  się mające.

’) 1)7 "u.  1». Nr. 238
**)  DI. u. p. 7 roku 1832 Nr. t.
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Jeżeli adminis t rac ja  pocztowa uzna potrzebę zaprowadzenia na kolei koncesjonowanej  
pocz tj  ruchomej,  jaka istnieje już na .nnjeli kolejach aus t r jack ich,  natenczas koncesyoua-  
r j u s z e  winni utrzymywać swoim kosztem i naprawiać zamiast zwykłych czterokołowych,  lob 
ośmiokołowyeh wagonów,  wagony poczty ruchomej,  do tego celu potrzebne,  o ośmiu 
lub czterech kołach,  w ed ług  wymagania administracj i  pocztowej urządzone.

Do pełnienia służby pocztowej w stacyąch,  w których urząd pocztowy już istnieje 
lub bedzie zaprowadzony,  ma być wyznaczone bezpłatnie stosowne nioro poeztowe, sk łada­
jące  gaj więcej się z j ed ne go  pokoju i zby na rzeczy, w gmachu kolei żelaznej ; a co się tyczy 
zaspokojenia innych potrzeb,  j a l ie by  się w tym celu okazały,  będzie zawarta osobna 
umowa.

Koncesyonaryusze są nadto obowiązani przewozić i oddawać we właściwych s ta ­
c j ach ,  bez osobnego wynagrodzenia,  przesyłki pocztowe,  odchodzące bez asystencji  urzęd ­
ników pocztowych lub sług,  z wyjątkiem przesyłek wartościowych.

Korespond encje  odnoszące  sie do zarządu kolei,  prowadzone między dy rekc ją  kolei 
( r adą  zawiadowczą)  a jej  podrzędnemi organami , lub korespondencje  tych ostatnich 
między sobą,  mają być przewożone  na odnośnych liniach kolei przez s łu g  kolejowych.

§.  7. Koncesyonaryusze zobowiązują się urządzić i utrzymywać własnym kosztem, 
podług zarzmlmia  lub za pośredn.c twem zakładu telegrafów państwowych,  lu.ie telegraficzne 
potrzebne do ruchu kolei i do dawania sygnałów.

Rząd zastrzega sobie prawo używania telegrafów ruchu do korespondencj i  rządowych 
i prywatni cli.

Rządowi wolno jest przymocować druty telegrafów’ państwa do po.Ipór telegrafu ruchu 
lub zało/yć  własm Inne na gruncie spółki ,  bez żadnej  zapłaty lub wynagrodzenia.  konee-  
wyonaryiisze zapewniają bezpłatny udział słuzhy kolejowej w doglądaniu i utrzymywaniu ta ­
kich linii rządowych.

Koneesyonaryusze są nadto obowiązani przewozić na swoich limach mate.yały i 
rekwi/yla  zakładu te legratew rządowych podług taryf  przepisanych dla transportów woj­
skowych,  j akoteż  przechowywać takowe bezpłatnie w swoiał. dworcach i staevneh

We wszystkich powyższych względach koncesyonaryusze obowiązani są zawrzei w su nim 
czasie osobną umowę ze zakładem telegrafów państwa

§; 8. Wysokość, cen jazdy i przew’ozti towarow poddaje się następującym ogi aniczeniom :

Taryfa maksymalna od mili austryackicj a mianowicie dla podróżnych ,  od osoby:  
w I klasie . . jct. wal. austr .

II 87
» Ul »........................................... .*8 „ A ,  „

tliłyby się okazała po trzeba  <1 i Is r a g  o zuiżema cen. przewozu osól , a konce.syonaryu- 
sze nie mogliby zir yć odpowiednio cen przewozu w trzeciej klasie;  obowiązani sa zapro­
wadzić na wezwau.e ministerstwa bandln IV klasę (dla s tojących) z taryfą dziewięć centów 
od mili.

Taryfa maksymalna dla towarów przy zwykłej ehyżośei od ceinara cłowego i mili: 

I k l a s a .................................................2  et; wal. austr.
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Wyjątkowo ustanawiają się następująco ceny przewozu towarów poniżej wymienio­
nych przesyłanych pełnemi wagonami:

A. Zboże i s ó l .........................................  ....................... 1 ' 5 0  cent wal. austr .

Z>. Drzewo opałowe i do rznięcia . . . 1 2 0  „ „ „

C. Węgie l  kamienny, koks,  toH' prasowany,  ruda,  
żelazo surowe,  kamienie wapienne i budulcowe . , . . J 0 0  „ „ „

Opłata za expedycyę będzie wynosiła oil wszelkich towurow Z ct. od cetnara e ło-  
wego,  w którą to kwotę jes t  już wliczona należytośc za naładowanie i wyładowanie 
tudzież asekuraeya powszechna.

Jeżeli  s trona załatwia naładowani.* i wyładowanie,  n a t e n c z a s  tytułem opłaty za expe- 
dycyę pobierane będzie tylko 1*8 et, od cetnara cłowego.

ŁBpo się tyczy cen przewozu ..mych towaimw, opłaty składowego,  klasylikacyi towarów 
i innych przepisów ruchu,  tak postąpić należy, ażeby też ceny i przepisy w żadnym razie 
nie były wyższe i uciążliwsze jak  na kolei południowej.  Nomenklatura i klasyfikacya towa­
rów mają hyc takie same jak ua kolei południowej.

Uregulowanie cen jazdy i przewozu towarów w granicach powyżej określonych,  
służy koncesyonaryuszom.

Nie może tu jednak  mieć miejsca osobiste przekładanie jednych nad drugich.

Jeżeli zatem, któremu z odsyłaiąc /ch  lub przedsiębiorców przewozu,  przyzwala się 
pod pewnemi warunkami zniżenie cen pr/.ewozu lub inue ulgi:  natenczas zniżenie to lub 
ulga winny być przyzwolone wszystkim odsyłającym lub przeds iębiorcom przewozu,  którzy 
zgodzą się na te same warunki.

Wszelkie taryfy szczegółowe winny być ogłoszone  publicznie.

.Cresztą zast rzega  się prawodawstwu moc uregulowania w każdym czasie taryfy jazdy 
przewozu towarów ; koncesyonarytisze winni poddać się takiemu uregulowaniu.

Rzad ma w każdym czasie prawo zniżyć odpowiednio ceny jazdy . przewozu tudzież 
naieżytośei poboczne , jak tylko dochód czysty ostatnich dwóch lat przewyższy sumę 10 od 
sta kapitału zak ładowego.

0 Pozwala się aby ceny jazdy i przewozu towarów były obliczane i pobierane 
w* krajowej monecie s rebrnej ,  jednak w ten sposób,  że należytośc z uwzględnieniem 
wartości obiegowej ,  winna być przyjmowaną także w walucie krajowej /

Rednkcya taryfy na walutę krajową ma sic odbywać w sposób pr/.ez ministerstwo 
handlu ustanowić się mający.

§. 10. Transpor ta  wojokowe winny być przewożone  po cenach zniżonych według 
ugody zawartej  w tym względzie,  j akoteż  względem ulg dia poil ióżnjących wojskowych 
między ministerstwem wojny a dyrekcyą kolei północnej cesarza Ferdynanda pod dniem 
18 czerwca 1 8 6 8  której  postanowienia mają stanowić, integralna część składową 
mniejszego dokumentu koneesyi.

Gdyby jednak  ze wszystkiemi lub z większą częścią kolei aust ryaekich u łożone  zostały 
co do transportów* wojskowych korzystniejsze dla państwa postanowienia,  takowe mają 
obowiązywać także na kolei koncesyonowanej .

* )  R o z p o r z ą d z e n i a  n o r m a ln e  e .  k. D z ie n n ik a  r o z p o r z ą d z e ń  dIn 'armii z ro k u  18tiS , z e s z y ł  ‘i l  Nr.  R7.
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Postanowienia te winny być stosowane także do obrony krajowej obu połów państwa,  
do strzelców krajowych tyrolskich nie tylko gdy j ad a  na rachunek skarbu lecz oraz gdy 
odbywają podróż służbową na własny rachunek,  j adąc  na ćwiczenia z bronią lub zebranie dla 
kontroli ;  tudzież do korpusu straży wojskowej c. k. sądów cywilnych w V. .edniu, e k. żan- 
darmeiyi i straży bezpieczeństwa i skarbowej uorganizowanych na sposób wojskowy

Koncesyonaryusze zobowiązują się przystąpić do zawartej  przez spółki  austryackicli 
kolei żelaznych ugody względem nabycia i ut rzymywania w pogotowiu przedmiotów po­
trzebnych do t ransportów wojskowych i względem niesienia wzajemnej pomocy środkami 
przewozowemi,  przy przewozie większych t ransportów wojskowych,  tudzież do postano­
wień organicznych i przepisu służbowego dla oddziałów polowęj kolt i żelaznej *) jak 
•tie mniej do ugody dodatkowej **) względem przewozu obłożnie chorych i rannycn.  dla 
przewozu na rachunek skarbu wojskowego nadesłanych,  która z dn em I czerwca 1871 
w życie weszła.

Obown.zek ten przystąpienia tyczy się tiikżCL ugody względem wzajemnego wspierania 
się zapomoeą służby przy przewozie większych t ranspor tów wojskowych,  ze spółkami kol »i 
żelaznych zawrzeć się mającej,  j akoteż  do przepisu o t ranspor tach wojskowych na kolejach 
żelaznych.

tio się tyczy mm. szczenią na posadach wysłużonych podoficerów armii,  marynarki  wo 
jennej i obrony krajowej,  koncesyonaryusze poddają się postanowieniom 3 8  ustawy woj ­
skowej -**) tudzież postanowieniem us taw,  z dnia I tł kwietnia 1 8 7 2  (!>/.. u. p. Nr. GO), 
tyczącej się wykonania tego  jmragrafu.

§.  11.  Urzędu,ey państwa, oficjaliści i słudzy,  krórzy z polecenia władzy, mająci j  
nadzór nad administ racją i ruchem kolei żelaznych, luli dla zabezpieczenia interesów pań­
stwa na zasadzie tej koncesj i  lub w sprawach dochodów,  używają kolei żelaznej i wykażą 
^ię poleceniem tej władzy, winni być przewożeni bezpłatnie wraz z pakunkiem podróżnym.

§.  12. W r a z i ć  nadzwyczajnej  drożyzny żywności w cesarstwie austryaekiem, admi- 
nistracya państwa ma prawo zniżyć ceny przewozu tychże do połowy taryfy maksymalnej.

§ .  13 .  Nadaje się także koneesyonarynszom p i w o  zawiązania spółki akcyjnej i
w celu pozyskania potrzebnych funduszów, prawo puszczenia w ubieg akcyi i obligacji
z prawem jiierwszeństwa, op.ewającyeli na okaziciela lub na imię, a lifore będą na giełdach 
■lustryae.kieb sprzedawane  i urzędownic- notowane.

Suma zebrana  zapomoca obligac ji  z prawem pierwszeństwa nie może ji izenosić trzech 
piątych części ka| i . .ału zakładowego.

Jeżeli ob ligacje  z prawem jiierwszeństwa In da wydane w walucie zagranicznej ,  kwota 
powinna być wyrażona także w walucie aus tryackiej .

O bl ig ac je  z prawem pierwszeństwa powinny być umorzone pierwej niż akc^e.

•i" 14.  Koneesyonai  usze mają prawo ustanawiać ajeneye w kraju i zagranicą
tudziei urządzić środki przewozowe dla osób i towarów na wodzie i na lądzie z zachowaniem 
istniejących przepisów.

D o d a t e k  ilo Nr.  1 4 8  w  7. o s  ż y c i e  i 2  r o c z n ik a  1 8 7 0  r o z p o r z ą d z e ń  n o r m a ln y c h  D z ie n n ik a  r o z p o r z ą d z e ń  d la  
o. k. arm i i .

* * )  R o z p o r z ą d z e n i e  n o r m a ln e  e, k. D z ie n n ik a  r o z p o r z ą d z e ń  dla  armii  z r o k u  1 8 0 8 .  z e s z y t  2 2 ,  Nr.  7 9 .

* * * )  Dz.  u st .  p a ń s t w a  z roku  1 8 0 8  Nr.  1 5 1 .
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§.  15.  Czas t rwania  konces j i ,  z ochroną  przeciwko zakładaniu nowych kolei,  w § .  9 
lit. b) ustawy o koncesyach na koleje żelazne wyrzeczoną,  ustanawia sie na lat 9 0 ,  licząc 
od dnia otwarcia ruchu  na ca łei koncesyonownnej linii; po upływie tego  czasu koncesva 
t raci  moc swoją.

Koiicesya traci także moc swoją,  jeżeli termina ukończenia hudowy i otwarcia ruchu 
w §.  2 postanowione,  dotrzymanemi ni** hędą, a przekroczenie tych terminów nie może hyt 
usprawiedliwione w duclm § . 1 1 ,  lit. h) ustawy o koncesyach na koleje żelazne, mia now ie r  
przesileniami politycznemi skarhowemi.

§ .  16. Adim.iislracya państwa zastrzega  sobie pwiwo odkupienia niniejszej kon. esyi 
a względnie kolei koncesyoiiowaiirj  w każdym czasie po upływie lat trzydziestu od dnia 
wydania dokumentu koncesj i .

lila oznaczenia ceny odkupu ohli-zone będ„ czyste dochody i oczne przedsiębiorstwa 
w ciągu lat siedmiu rzeczywisty odkup poprzedzających,  z tego s t rącone będą czyste do­
chody dwóch lat nąjniepomysin,e|szych,  i przeciętny czysty dochód pozostałych lat pięciu 
będzie policzony na rzecz przedsiębiorstwa.

' la  kwota przeciętna będzie płacona towarzystwu jako renta roczna w ra tach p ó ł ­
rocznych aż do upływu Invania koncesyi.  (idyhy jednak przeciętny dochód czysty, w ten 
sp o só b  obliczony, nie wynosił  przynajmniej 5 ‘2 proc. kapitału zakładowego,  na kolej 
rzeczy  wiście wyłożonego i należycie udowodnionego,  ta suma minimalna bpdzie pi zy jęta za 
rente roczna.w i

Kapitał zakładowy stanowią tak koszta budowy i pierwsz.ego urządzenia m c h u  (t .  j .  aż 
do końca p i e r  szego roku ruchu po otwarciu ruchu na całej linii kohee.syonowanej),  
jakoteż pięćproeentowo odsetki od wydatków na budowę i urządzenia ruchu do otwarcia 
ruchu narosłe,  po strąceniu dochodu,  osiągniętego z częściowych przestrzeni  kolei jeżeliby 
ruch na t j c h ż e  rozpoczą ł  się pierwej,  nim nastąpi Otwarcie całej  kolei.

.leżeli po upływie pierwszego roku ruchu będą wznieś me now’e budowle,  lub urza 
dzenia ruchu pomnożone;  koszta ztąd powstałe mogą być. doli“znne do kapitału zakładu 
wego,  jeżeli administracja państwa pozwoliła na zamierzone nowe budowle luli na po mno­
żenie urządzeń do ruolui polc/.ebnyeb a koszta zostaną należycie wykazane.

Wydatki nie poniesione dowodnie ani na roboty przygotowawcze,  ani na budowę kolei 
luli urządzeniu ruchu,  tudzież zobou,  zania, z powodu odstąpieniu koncesyi spółce akcyjnej 
( 1 2 ) ,  p r /ez  takową w obec koncesyonaryuszńw przyjęte,  nie mogą być wliczone do 
kapitału zak ł ad uw'Cgo

§.  IT. (idy koncesyu wyjdzie z mocy obowiązującej  i od t ego dnia, państwo wchodzi 
liez wynagrodzenia w wolne od ciężarów pos ulanie i w używanie kolei koncesjonowanej ,  
mianowicie gruntu ,  robót ziemnych i sztucznych, całej ziemnej i nadziemnej budowy kole i 
w’szystkieb nieruchomych przynalezytoś jakoto : dworców,  miejsc do ładowania i wyłado­
wania, wszystkich budynków do niebu koli i potrzebnych w miejscach odjazdu i przyjazdu 
domów' strażniczych wraz ze ws zy s tk im i  urządzeniami przy maszynach stałych,  i wszy- 
stkiemi nieruchomościami.

i o się tyczy ruchomości,  j akoto;  lokomotyw, wagonów,  maszyn riieliomyrh, narzędzi 
i innych urządzeń i m a t e r ,ałow, o ile są pot rzebne do utrzymania ruchu i do tego zdatne,  
y przedmiotów tych taka ilość, a względnie war tość ma przejść bezpłatnie na rzecz państwa, 
j aka odpowiada p i e r w s z e m u  urządzemu ruchu zawartemu w kapitale zakładowym.

Przez odkup kolei i od dnia tego  odkupu państwo wchodzi za opłatą renty rocznej 
b “z dalszego wynagrodzenia w posiadanie i używanie kolei obecnie koncesyonownnej,  ze 
wszystkiemi ruchomościami i nieruchomościami wyżej wzmiankowaii“mi
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Tak w razie wyjścia koncesyi % mocy obowiązującej ,  j a k  i przy odkupieniu kolei, 
noncesyonaryusze zatrzymują na własność utworzony z własnych dochodów przedsiębiorstwa 
‘andusz rezerwowy,  i należące się mi aktywa, tudzież te osobne zakłady i budynki z wła ­
snego majątku wzniesione lub nabyte,  j akoto piece do koksu i wapna, odlcwarnie,  tabryki 
maszyn i innych narzędzi,  spichlerze, doki, składy węgla i inne, do zbudowania lub nanycia 
których administracya państwa upoważniła ich z tym wyraźnym dodatkiem, że nic stanowią 
części składowej kolei żelaznej.

18 .  Gdy by pomimo poprzeduiczego ostrzeżenia,  koncesyonaryusze dopuszczali się 
zaniedbywania lub niedopełniania obowiązków koncesyą lub ustawami przepisanych,  admi­
nistracya państwa ma prawo zarządzić środki ustawom odpowiednie a według  okoliczności 
Unieważnić koncesyą nawet przed upływem ;ej trwania.

1 9. Administracya państwa ma prawo przekonywać się czy budowa kolei tudzież 
urządzenia ruchu są wykonane we wszystkich częśeiach odpowiednio celowi i t rwale,  i 
zarządzić aby wadliwościom, u tym względzie zapobieżono,  lub takowe usunięto

Administracya państwa ma prawo wydelegować organ do wglądania w zarząd.

Komisarz przez administracyę państwa ustanowiony rnocen j e s t  znajdować się na po­
siedzeniach wydziału zawiadowczego tu d J e ż  zgromadzeń walnych, ile razy uzna to za po­
trzebne,  ! jeżeliby zapadły uchwały dobru państwa szkodliwe, takowe zawiesić.

Za ten nadzór rządowy nad przedsiębiorstwem kolejowem. koncesyonaryusze ze 
względu na połączony z tem ciężar,  obowiązani są płaeii wynagrodzenie i oczne, które 
wymierzy administra cya państwa.

Ostrzega jąc  surowo aby nikt nie działał  przeciwko postanowieniom tej koncesyi i 
nadając koncesyonaryuszom prawo domagania się u Naszych sądów wynagrodzenia udo­
wodnionej szkody,  wszystkim władzom,  do których to należy, wyraźnie rozkazujemy, aby
nad koncesyą niniejszą i wszystkiemi w niej zawar łem'  postanowieniami ściśle i troskliwie 
czuwały.i

W dowód czego wydajemy mniejszy list. opatrzony Naszą większą pieczęcią, w Na- 
szem slołccznem i rezydcncyonalncin mieście Wiedniu,  dnia dziesiątego miesiąca września 
w roku zbawienia tysiąc ośmset  s icdmdzmsiąt ;m drugim, Naszego panowania dwudziestym 
czwartym.

Franciszek J6ßcf r. w.

lljjcrsp crg  i . w B a n lia n s  r. w. P r e t i s  r. w.
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1 3 9 .
Rozporządzenie mrnistcrstwa skarbu z driia 

25 września 1872,
o upow ażnieniu  urzędu c lo w eg o  pobocznego ï klasy w  V isco do postępow ania  w yw ozow eg o  

z piw em , wódką, i cukrem-

W myśl istniejących przepisów upoważnia sie urząd cłowy poboczny I klasy w Visco 
do postępowania wywozowego z piwem, wódką i cukrem,  wywożoneim za linia c lową 
z zast rzeżeniem zwrotu podatku konsumcyjnegc .

P re t is  r. w.

iio.
O bwieszczenie ministerstwa skarbu z dnia 

.‘1 października 1872,
o przeniesieniu n ap o w ió t au strya ck iego  urzędu c ło w ego  pobocznego II k lasy  w  Hörhag 

z B äck erab e w  B aw aryi do Hörhag w  Tyrolu.

Anstryacki urząd cłowy poboczny II klasy w lli'trhag, w Iliickcralpe w lia wary i siedzibę 
mający, przeniesiony zos ta ł  z dniem 1 października 1 8 7 2  do dawnej  siedziby w l lórhag 
w T> rolu.

P r e t S r. w.

1  h t .

Rozporządzenie ministerstwa sprawiedliwości, z  dnia
7 października 1872,

o term inie w ejśc ia  w  moc obow iązującą, w  k ró lestw ie  D alm atynskicm  u sta w y  z dnia 25 lipca  
1871 (D=. u. p. Nr. 76).

Ustawa z dnia 2 3  lipca 1 8 7 1  (Dz.  u. p Nr.  7 6 )  o potrzebie sporządzania aktów 
notaryalnycb w niektórych czynnościach prawnych wejdzie w Dalmacyi w moc obowiązującą 
z dniem I stycznia 18 7 3 .

(b la s e r J  w.


