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z i c i i i i i k  ( . s t o w  p a ń s t w a
dla

królestw i krajów w Kadzie państwa reprezentowanych.

Część ' XXVI. - Wydana i rozesłana dnia 10 cz-erwca 1874.

75.
Rozporządzenie ministra handln z dnia 10 czerwca 1874,
o zaprowadzeniu nowego porządku ruchu na kolejach żelaznych w królestwach i krajauh 

w  radzie państwa reprezentowanych.

Na-zasadzie artykułu YXII ustawjfoz dnia; 24 grudnia 1867 (13z. uojp. Nr. 4 
znPI&u 1868). wéjÜèie w obowiązującą od dnia ł  lipea 1873T na wszystkich 
kolejach. królastw i krajów w Eądśjie paüßtwa, reprezentowanych,
porządek ruchu poniżej zamieszczony.

Od tego dnia pprzadek ruchu, rozporzplzeidem z dnia 1 lipea 1872 (l)z. u. 
p. Nr. 90) zaprowadzony, wyjmujpsie |jj&tfloey obôwjazujacej.

Używaag obecnie wzory listów przewozowy cd) zatj^ymać należysz dp kffiiea 
grudnia 1874. Natomiast od dnia 1 stydznia’'1875 używane maja jedynie 
tylko te wzory! które w pydjzadku ruchu, Kjfcej zamięsż^zonym, sa' przepisane.

Króle.wsko-wegidi-ski minister koĄrunikac î, z którym (śle w tym względzie 
ppićó z umiał om, wydaje jolln©ieześni.el takież rozpdrźpdzenie dla kolei żdlaznyeh.. 
w krajach korony węgierskiej.

B a u h a u s  r. w.

(Polnisch.) 3 8
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Porządek m chu
na kolejach żelaznych królestw i krajów w Radzie państwa reprezentowanych.

Zamieszczone poniżej przepisy o przewozie pfSpróżnych, ićfi rzeczy, zwłok; 
pojazdów i zw-ierzat, tudzież gw arów  wchodzą od 1 lipca 1874 w moc obowią­
zującą na wszystkich kolejach żelaznych królestw  i krajów  w .Radzie, państwa 
reprezentow anych a jednocześnie także na kolejach żelaznych 'k ra jów  korony 
węgięyskiej i to tak w obrooie miejscowym i zwiazkawym jak  nie mniej w obi:*3 
p ie z kolei na kolej.

Postanowienia szczegółowe rozm aitych zarządów kolei lub związków kole^O j e  e
jów ych o tyle tylko m ajannoc o bok niniejszego porządku, o ile sa wciągnięto 
w odpowiednie taryfy i o ilé-nig sprzeciw iają sic przepisom niniejszego porządku, 
lêSSj go raczej uzupełniają, lu b  nastręczają publiczności korzystniejsze w ą5 
r  unki.

I.

Przepisy powszecline.

§• l-
0boviązki osób do służby należący cli.

Osoby, zostające w służbie na kolejach żelaznych, obowiązane są zacbowy- 
waó sic względem publiczności skromnie i uprzejm ie al&l sprężyście, ja k  niemniej,, 
okazywać się usłuznemi w granicach służby.-*:

Osoby te winny p®łpić bezpłatnie czynność© porządkiem  służbowym przeto 
pisane a przyjmowanie od publiczności podarunków  za takowe, jest im surowo 
zabronione.

Osobom w służbie zostającymi jest także zabronione palenie tytoniu podczas 
służbow ego stykania się z publicznością.



O z P sc rfX V I. —  7K H ozpoiV .àd zp iiio  m in is tra  h a n d ln  z  d n ia  10 nzei'ivoa 1874.

§• ‘2.

Prawa sli à»*v kolejowej.

Publiczność winna być powolna zarządzeniom  służbowym osóB w służbie 
zostających, gdy sa w m undurze lub noszą znak służbowy albo s® opatrzeni 
w legitymacyą.

§• 3.

Rozsądzenie sporów.
SpO ry pom iedzy |f> ńblicznośc.ią  a s łu ż b ą  k o le jo w ą  r ö ^ S d z a  n a  staeyach  na- 

c /e h i ik  stapyi, podczas, p o d ró ż y  zaś s ta rszy  k o n d u k to r .

§• 4y  ̂ ; ' - V : ;

Zanoszenie skarg.

KSkscrgi' niożna zanosić ustnie lub pisemnie do przełożonego służby albo też 
zapisywać je  do księgi zażaleń, znajdującej sie na każdej stacyi.

N a wszelkie' skargi, zaniesione z wyniidnienieinmazwiska i miejsca zajnie- 
szkania™śkarż;yciela zarząd obowiązanym je s t‘odpowiedzieć w najkrótszym  czńsie. 
V skaldach na służbowego należy wymieniłL ile możności dokładnie jegojjia- 
zwisko albo liczbę lub oznakę mundurowa.

r r e

Wstęp do dworów i na kolej.

AYŁąp do, dworców i im koLęj^n© za obrębom miejsc, na zawsze lub czasowa, 
dla publiczności o tw arty  h, jest w ogólności wszystkim zabryniony, z wyjątkiem  
tych osób, który: na zasadzie przepisów porządku po lic ji.k ra jow ej s lk lo  wstępu 
upoważnione.

§. 6.

Ograniczenie obowiązku przewozu. Pieniądze.

Przewóz ośób, zwierząt i rzefczy rftedy ty łk a  możte być 'odmówionym, jeżeli 
mu Iz wyćz'ajner przeszkody lub siła wyższa, stoją na zawadzm ltlbo jeżeP zwykl e 
wozy są niewystarczające.

AV zapłacie będą wszędzie przyj mowainSpieniądze zlotb i srebrne, na kol£l 
jacli sąsiednich kurs praw ny majjjfce, z wyłączeniem monety zdawkowej’’.'po kur- 
sie 'przez zarząd kolei oznaczonym i źapkażdą ekspedycyą zapouiżicą afisza ogło ­
szonym, o ii o przyjm owanie tych moijfet n ik  je§{ w rdgólnbści prawem  zabro­
nione.

38*
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II.
Przewóz podróżnych, ich rzeczy, tudzież zw*ok, pojazdow i zwierząt 

żywych.

a) Przewóz podróżnych.

Porządek podróży. Podróże osobne. Czas odjazdu.

Przewóz’ podróżnych odbywa sio podług vjTorzadkôw podróży publicznie 
’ogiMzonyeh i na każdej *aęy i Wywieszonych, /  k tórych oraz można sie, dowie- 
dzieóg»której klasy wagony jad a  z każdym, pociągiem.

»Podróże osobne odbywąó sie będą jedynie podi ig n/m uiia zarządu.
Pociągi odchodzą podług, zegarów stacyjûÿch, znajdujących sie w dw or­

cach kolei.

§• 8 .

Ceny przewozu.

go)om  przewozu są wymienione w taryfie wywieszonej na każdej staeyi.

§. 9.

Sprzedaż biletów. Odbiór knpionyeli biletów.

. B ilety (kartXL^ppdróży) na s,taeya!ch mniej uczęszczanych, można kupować 
ty lko w przeciągli ostatniej, półgodziny ; na sfaęyaeh bardziej ueźeszezanyeh, 

.ciągu godżiny przed  odejściem tego pociągu, którym  podróżny e8.ee odjechać 
a jeżeli czas pomiędzy odejściem dwóch jiociągów w tym J 'sâinym kierunku 
jeszcze jest krótszy, tdiko w ciągu tego czasti. K tóshie kupi b ile tu ’’wcześniej uńż 
na piłą?, minut prźM  odejściem pociągu, nie może /domagać sio aby 'm u tako w ̂  
sprzłedan.o.

Pieniądze Sza przewóz trzym ać należy w pogotowiu, STllicżonó, aby zmie­
nianiem nie zatrzymywać drugich.

P ilâ t daje prawo do wagonu odpowiedniej klasy, o ile jesz^z.e jest miejsce 
lub p rzy  zmienianiu wągoirów wolnem pozostanie. Bodpóżny, który nie otrzyma 
miejsca odpowiodniego swjyeinu biletowi, aci też tymczasowo1 nriejsoa w wagonie 
wyżsąęjjkląsy, może albo odmienić bilet, biorąon niższą klasą, przyG^em zwyżka 
bedzi& mtĘ^zwrócona, "albo zaniecbaćipodróży i żądać zw rotu zapłaconej za prze­
wóz nalóżytości.

Podróżni, p rzybyli z biletam i z innych -staeyi m ają zawsze pierwszeństwo 
przyid nowo przybywającym i.

Najpóźniej aż do 20 m inut przed odejściem pociągu można ua staeyi z k tó ­
rej ten pociąg.,,odchodzi zamawiać cało przedziały wagonów pierwszej i drugiej 
kla!|y p la c |^ ' najwięcej za ty le biletów  -odpowiedniej Éklasy, ile jest miejsć .
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w przedziale. N a staęyach pośrednich tylko vgtedy można żadpć catych p rze­
działów jeżeli takoTOilęa niezajęt.e w iradehodzaeym pociągli.

Jeżeli podtóżny zapłaci za osobny . przedział, będ/Je mu wydany dowód 
piśmienny. Podróżnem u nie Wolno br&ć do przedziału  więcej asóli niż zaplasil 
biletów.

§• 10.

podróżne i ważność tychże. Ceny zniżone dla dzieci.

N a b ilce i^sa  wymienione -staęye, z których i do których podróżny udaó się 
«iw j tfM  jakoteż należytaść za podróż w  wagonie tej ldaay, k tó ra  podróżny 
clme jechać, jeżeli cwpa prjew ozu  nie podlega zmianie" jkursu; namszciöiCzals, 
w którym , lub pooi&g, do którego bilet jest ważnym. Czas w ktfifihn, lub pociąg 
do którego b ilet jest, ważnym, 'je s t nannim w yrażany.za pom ocą stępia, tak, że 
kupujący może jadrazu przekohać się ,'cży dostał taki b ilet jak i mu jest p o ­
trzebny.

W olno jest podróżnemu. zsiMd ppÜQzas jazdy  na którejkolw iek si.aeyi i 
pojechać tam innym  pociągiem,Wldghodż^cym i-ego samego1 lub nastę-pneg.o^dni^ 
do właściwej Sgfcyi a niemnajadym wyższej t& ry fy .^ i ppdróźni jednak, jak  tylko, 
wysięda z pociągu, w inni przedstawić swój bilet nacSunikowifcej staeyi i zadać 
znaku przedłużenia jego ważności.

P rzypadek taki n ię jpoc iaga  za gmię, przed!użenity terhiinu wyznaczonego 
na biletach pow rotnych i okrężnych.

Dzieci: mniej niż dziesięć la t majaee, jad a  po zuiżonej ceniesś ,î
Jeżeli co do w ieku,dziecka ząehpdzi w ątpliwość, rozstrzyga ten z urzędni­

ków, k tóry  poinicdżyrobechymi przy  rewizyi j esiSSiajw yż s z y m .
(Jd dzieci na rekach,- süedziaeych wespół z rodzicam i na miejscu ty uh 5|ta -  

tnicli, hie sic nie plaoi. Ej

§. u.
Wymiana kupionych biletów.

Do 10 minut prżeg. §ulejscièiir pociągu mogh podrożni wymiepiać kupione 
bilety za bilety  wyższej klasy, dopłacając .różnice eeręy, mżeli âtoli sa jeszcze 
miejsca w wagonach klas wyżążyeh. Ai cięgla j a z d y  jednak,' na*siàcÿaûh n œ re j 
dnieli, nic można zadać przêpiesrenia do wyższej klâs'ÿ, jak  tylko za dokupieniem 
takiego biletu do ipjêj&câ, praeziga"Óz$iia, Japy c&ha jfegop w raz z coîia biletu po­
przednio kuplonego^pi z'ynajinhiej pokry ła  cenę jazdy, wyższa klasa.

W ymiana bile!u wyższej klasyjjuż kupionego, za b1 lot n iż s z e j  k la sS  może 
mieć miejsce tylko w przypadku w §. 9 wzmiankowanym.

§. 12.

Wyznaczenie miejsea.

Nie wedno sprzedawać miejsc osobnych,., wybranych®.i takowe nie mogą 
być naprzód  zamawiane. -
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Służba kolejow a ma praw o a na zadanie podróżnych jest obowiazana miej­
sca im przeznaczać. K o b ie c y  jadace s a m e , należy umieszczać^™ zadanie ile 
możności tylko z kobietanr w je d n y m  przedziale. W  każdym  pociągu powinien 
sie Znajdować przynajm niej jeden przedział kobiecy drugiej i trzeciej k'las.y, 
W wagonach, zbudowanych podług systemu amerykańskiego, ten .ostatni przepis 
będzie stósowany ze zmianami, ktôrÿ.ch ten system wymaga.

§. 13.

Wzbronienie przewozu osobom kjórych obecność sprawia drugim przykrość.

Osoby,• które dla widocznej choroby, lub z innych przyczyn, towarzyszom 
p o d r ó ż ^  spraw iałyby przyki%ść w o ja  obecnością, m ogą być nieprzyjęte, lub ' 
dalsza jazda mdże im bÿçt wzbroniona, jeżeli nie zapłaca osobnego przedziału. 
W r^zie niepi-ztjjjç'Cia, zapłlcona na^eży |^ó  zaJjjjrilet zo,stanie im.//Wrócona, 
żeli dopiero w j& djóży p o ^ ż e  sie, źe podróżny należy do rzędu osób o kt.&f 
ryoli mowa, dalszy przewóz z d |ta n ie 'p i  w zbroniony od najbliższej stacyi, mżeli 
osobnego przedziału nie* ztfplaci, lub  jeżeli takowego nie bedzie. N ależytość za 
drogę której jeszcze uje przejechał, zastanie mu zwróćonaf *É.ak za bilet, jak  .i od 
rzdcży.

§. 14.

Sale do czenania, ekspedycja biletów i pakunkowi kontrola biletów.

Salto d^gzokania;.pjw ioraó należy najpóźniej na gtidzma,Ce.kspedycye b ile­
tów pakunków  na stacyacli bardziej uczęszczanych, 'podobnież najpóźniej ną. 
godzinę, na stacya.ch mniej uczęszczanych najmniej na pól godziny p rz jad  
odejściem kdżdegj-f po^iagnm^g

Przy wstępie do sali, jakm ez przy  wsiadaniu do wagonu, podróżnym bowia- 
zany jest pokazać na zadanie bilet kupiony. Zresztą winien zatrzymać przy 
sobie bilet przez cały czas jazdy, dopóki/gV nieodbi ora.

t* Podróżny, jadacy bnz biletu ważnggo, zapłaci za cala pr/jejcohanę, drogę, 
dwa razy  tyle, ileSd "zw ykle  płaćj, a jeżeli nic będzie wątpliwi® udowodniono, 
na której stacyi wsiadł, dw a razy tyle, ile przypada zę drogę, ktôrà pdmag 
przejechał, najmniej zaś trzy j^fo tendeżeli jednak podróżny, xvsiadajacy do w a­
gonu, powie bez pytania konduktorow i limb,', starszem u konduktorow i, że nîe^ 
mógł kupić biletu, ponieważ siè spóźnił; zapłaci uależytfośdtuóO c t..podw yż­
szona, jeżeli XV ogólę bedzie jeszcze przvjcty, nie rnajac do tego prawa.

lvtdfsie wzbijania zapłacić .natychmiast, jazda moż#. być .mu wzbroniona.

§• 15.

Wsiadanie do wagonów.

Kat znak wsiadania do wagoiiów dzwon: sto d ™  r a z y  odmiennym spo­
sobem.
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§• 16.

Spóźnienie się na koiej.

Gdy świstawka paupwa lokomotywy clą znak odjazdu, nikt więcej do po­
ciągu dopuszczony być nie- riioze. W szelkie usiłowania zajęcia miejsca i  jfotna- 
ganie do tego w cliwiii., gdy pociąg- rusza, jest zabronione i lega karze.

Podróżny, k tó r) się spóźni na kolej, nie ma pi*awa żądać zwrotu należy? 
tośei za bilet, ani też żadnego innego wynagrodzenia.

W olno mu jednak za kupionym  biletem pojechać pociągiem, tego samego
lub następnego dnia do tej jataoyi, do której udać; się zamieVza, odchodzącym a
nie wyżBoa taryfę mającym, jeżeli bilet przęuStawi niezwłocznie*BAjfzelnikowi 
staeyi i zażąda aby t§nż «opatrzono  znakiem ważność jego przedłużającym.

Przypadek taki nie pböiaga za sobą przedłużenia term inu wyznaczonego
na biletach pow f o tnych# jakoteż na bilętdcli do podróży okrężnych i rozryw ­
kowych.

§. 17.

Postępowanie na stacjach pośrednich. Otwieranie i zamykanie drzwi od wagonów.

Za przyb-ycióm na staffyą wywołuj«! się nazwisko tejżefrezas przystanku i 
zmianę wagonów jSzeligm a miejsce. Jak  tylko lo ff ilg  stanm | natychm iast od 
strony1 do w ysiadania przeznaczonej otwarte z<>śtaną:Jdrzwi od tych wagonów, 
w których siedzą osoby, do tej staeyi jadacie. Drzwi od innysęn wagonów otwiera 
się tylko na żądanie.

Ivto wysiadtijâcma sträfeyi pos'redniejjdjnie położy ezJgo na swojem miejscu, 
winien przyjąć inne miejsce, jeżeli tymqzasem kto iliny zajad d a w n e .-

§• 18.

Niezwykłe zatrzymanie się pociągu podczas jazdy.

Jeżeliby z powodu -nadzwyczajnej przeszkody pociąg po za obrębem staêÿi 
przez czas dłuższy, zatrzymać! w ypadło, podróżni mogą wysiąść tylko wtedy, 
jeżeli starszy konduktołr wyraźnie nia %£» pozwoli. W przypadku takim podróżni 
winni natyOimiast oddabć sieved toru  kolei aleSmąz zająć miejsca na pierwszy 
znak, dany świstawką p a ro w a ł /

Znak odjazdu, daje się trzy k ro tnrevslwistaw]£ą parową, Ivto nie siedzi podczas 
trzeęiego świstnięcia',- tr;u l praw o jeebania dalej.

§. 19.

0 zachowaniu się podczas jazdy przy wsiadaniu i wysiadaniu.

Podczas jazdy n ik t nie powinien wychylać^ się na bok z wagonu, opierać 
się o drzwi, ani też stawać na siedzeniu.

Okna: od strony w iatru powinny być zamknięte skoro tego,, zażąda *ćhocby 
tylko jeden z podróżnych.
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Podróżnym  nie wolno otwierać samowolnie drzwiczek od w'ąfg£mu ęlla w sia ­
dania i wysiadania; winni zostawić otwieranie służbie kolejowej, i nie. wsiadać 

a n i  wysiadać, dopóki pociąg zupełnie sio nie zatrzyma.
P o d ró ż n i n ie ’p o w in n i z b liżać  sio do to ró w  kolei i iim szynpj n ik t  n ie  pow i- 

JMRft w yenodziiy ,z dw orca  k o le i in n a  d ro g ą .lo p z  -tylkoi ta , k tó ra  je$ t dp. tego p r z e ­
znaczona.

§• 20.

0 uszkodzeniu wagonów.

W ynagrodzenie za stJuczenie/;szyl>\' wymierza sie podliîgg taksy. Gkly.ffięuto 
wydarzy, służba kolejowa natyrh im ast'^dbiera  jfićl winaegią kwotę, tam żejusta$pj 
wioną. W inny może jednąk zażądać pofeizanilK taksy. Zarząd kjo£ei moc.e/n jest 
także zadać wynagrafLzęjgda za pow&laniéj wnci,rzül wagonu, za podarcie fira­
nek itp. i takowe ściągnąć natychm iast od tęgo, kto zawinił.

§• 21 .

Spóźnienie się pociągów'. Jazda przerwana.

''S p ó źn io n y  odjazd lub spóźnione p rzy b |m e  poćulgń nie--»stanowią tytułu do 
żadnj^jb roszczeń przeciwko zarządow i kolei.

Jazcla, k tóra  do skutku nio przyszła lub żcjstala'pr$©fiwana, daje pratfyo 
ji&dyjü« do żądani,a zwrotu nałeżytości .zapłaconej za drĄg e ;pia‘,prz,yjechaną,.:Ułl

Jeżeli jednak pociąg spógni się z przyczyn nicwywolaifyćji przez wyższą 
siłe, a w skutek tego pociąg, który na .niego &a%kal, pdejdzie; wówczag podró­
żnemu u, który m iał bilet do obu pociągów, zwyggpna bed zię; pena podróży tani 
i > f i a p o wrdffeł i cza o za klasę, k tórą jecłfnł w pierwszej, podróży', je j^ li udowodnij 
&  odjechał najbliższym pociągiem wracającym  d^s-tacyi pierwotnej.

Z roszczchiiąmi swemi powinien jednak podróżny zgłosić się do naczelnika 
stacyi i p o k aza li mu swój bilet, ja k  tylko nadejdzie pociąg, k tóry  sic spóziuł. 
Naczelnik te] stpbyi udzielić màî naczelnikowi jstâeyi pierwotnej poświadczenie 
na piśmie co do czasu powrotu.

Je ż e ji w y p a d k i m aw alow e lu b  in n e  p rz e s z k o d y  ' przerw ą? kom unikaę.yą 
XV k tó ry m  p m ilćc ij ko lei, n a le ż y  p o s ta ra ć  s ię  ile  m ożności, ab y  p o d ró ż n i innćin i 
o k a z y a m i aż do nnejsca , g d z ie  keftej n ie  je s t  p o p su ta , By.15 p rze w ęż e n i, d opók i 
d la  k aż d eg o  z osobna p rz y p a d k u  *n?e b ędz ie  q'ó p o trż fb a  zaT Ż ądzone.'T odi'óżni 
je d n a k  nie n idgą  żądahsiaby- iędi SjSima ko le j że lażn ft ’.p rzew oziła  irufem i o k j^ y ą u u  
z a  tę  n a leży to ść , którąi z a p łac ili za  ja z d ę  ko leją .

O przerw ach ruchu i sp;óźnieniącdi pociągów zawiadomi® należy nieżwło 
Rznie publiczność na stacyach wywieszaniem ‘ogłoszenia w miejscu dlstępnem .

§. 22.

Branie ze sobą psćw itd . Palenie tytoniu. Branie ze sobą przedmiotów zapalny cli.

Do wagonu osobowó^fo nie wolnW h tać ze sobą fild psj5w ani żadnych 
innych- zxvierzat. W yjątek stanowią tylko lńałtp pieski, trzymane! na rękach, 
jeżeli inne osoby, w tym  samym przedziale.siódżiąsC^j tomu site l i  sprzeciwiają.
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Tytuń wolno palić w wagonach wszystkich k las; atoli w waffimach I  klasy 
tylko za zezwoleniem wszystkich w tym i .samym przedziale siedzących, jeżeli 
w tym pociągu nie ma osobnego przedziału tej klasy dla palących. W  każdym 
pociągu osobowym powinny sie znajdować p rzedzia ł'^d la  niepalM yßh w drug’ej 
a jeżeli to jest możebne i w trzeciej ldaśieS Fajki fc  o winny*: być za,opatrzone 
w przykryw ki.

Przedmiotów zapalnych, jakoteż wszelkich pakunków, zawierających płyny 
i inne przedmioty, kfore w jakikolw iek sposób mogą zrządzić szkodę, w szcze­
gólności zaś strzelb nabitych, 'pęMhiu, preparatów  łatwo; Zapalnych i iniTych 
rzećży, podobne właśpośeimiająfcych, nie wolno brać ze sobą'do wagonu osobo­
wego. Służba kołaM ya ma prawo p rzekonań ‘się dostatecznie pod tÿm względem. 
Kto w ykroczy przeciw temu zajda^ówi, odpowiada za w s|* lk a  szkodę zrządzoną 
na cudzym pakunku i w |zatką inna z ’'tego pow stająca szkodę, a ąprócz tego 
ulegnie karze, przepisanej porządkiem  policy i kolejowej.

Strzelcom i osobom wejlużbie publicznej zostającym wolno jednak m ieć 
przy sobie podręczny zapas amunicyi.

Strzelbę wziętą do wagonu należy trzym ać lufa w górę.

§• 23.
Wzbronienie jazdy osobom pijanym i stawiającym opór.

K to-nie zachowuje przepisanego porządku, kto się nie stosuje do zarządzeń 
służby kolejowej, lub Zachowuje Się niepffiyzSoicie, temu .przyjęcie i dalsza 
podróż może być wzbroniona bez zwrotu nalężytośei, za podróż zapłaconej. 
Szczególnie osoby ..pijane nie mogaÇfoyé przy jm ow ań*  ąni naw et do sal dopu­
szczan e j powinny b tó  oddalone je że lib y  weszły, niepostrzezone.

Jeżeli w ydalenia nastąpi w ciągu podróży, albo jąźeli osoby te zostaną nie 
przyjęte już po oddaniu pakunku do ekspedycji, nie m ogą żądać, aby pakunek 
był im wydany gdzieindziej, jak  n’ai tej stac ji, do której był^wyekspedyowany.

b) Przewóz pakunków podróżnych.

§• 24.
Definicya pakunku podróżnego.

Jako pakunek podróżny będzie przewożone zwyczajnie tylko to, co po­
dróżny bierze ze. sobą na własną w podróży . potrzebę i na potrzebę osób sobie 
towarzyszących, mianowicie kufry, tłum oki i torby; pudełka na kapelusze, małe 
paczki i tym podobnie; większe paki kupieckie, beczki, tudzież inne przedm ioty 
które nie mogą być zaliczone do rzeczy w podróż potrzebnych, mogą być dopu­
szczone tylko wyjątkowo. Przedmiotów, których nie można przesyłać jako fracht, 
nie można także oddawać jako pakunek podróżny.

§• 25.
Sposób zapakowania, usunięcie dawnych znaków pocztowych i kolejowych.

Bzeczy podróżne, nie zapakowane bezpiecznie i trw alej mogą być nie p rzy­
jęte. Dawne znaki pocztowe i kolejowe trzeba ponsnwać z pakunków . Jeżel1

(Polniich.) 3 9
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tego nie uczyniono i w skutek tego pakunek dostanie się nie w swojo miejsce, 
kolej nie odpowiada za szkodę ztad powstała.

§. 26.

Oddalanie pakunku na kolej.

Nie można domagać się ab.y pakunek, który oddano d<5ekspedycyi pakun­
ków, z pokazaniem biletu jazdy, później.,n iż  na 15 minut p rzed  o dej .łoi era po­
ciągu, b y ł wysłany razem z odjeżdżająca osoba.

Jeżeli wyjątkowo, w przypadkach nagłych, pakunek będzie’ wzięty bez 
czynności ekspedycyjnej, z zastrzezm iem  dokonania tej czyiipaąet później, 
takowy aż do dokonania czynności ekspedycyjnej nie będzie uważany ząloddany 
do przewozu.

Toż samo tyczy się przyjm owania pakunków  podróżnych na przystankach.
Należytość od pakunków  podróżnych opłacić należy natychm iast, w prze­

ciwnym bowiem razie pakunek nie będzie posłany.

§. 27.

0 pakunku ręcznym.

Podróżni mogą wzmść z sobą do wagonu przedm ioty małe, łatwo prze­
nośne, jeżeli to nie sprawia przykrości innym  jadącym  i o ile przepisy cłowe i 
podatkowe na to pozwalają. N a pakunki wzięte do wagonu nie daje się żadnych 
rew ersów ; podróżny sam ich pilnować powinien.

N a tych samych zasadach podróżni IV  klasy mogą za zezwoleniem naczel­
nika stacyi wziąść z sobą do wagonu narzędzia, tornistry, pakunki w koszykach, 
workach, torbach itd. tudzież inne przedmioty, k tóre  można unieść idąc pieszo.

§• 28

Rewers ua pakunek i wydanie pakunku.

Podróżny, oddający pakunek, przyczem  m ożna od niego zażądać, aby po­
kazał bilet, otrzyma rewers. Osobie rewers posiadającej, której prawowitości 
zarząd kolei nie je_st obowiązanym  dochodzić, pakunek będzie w ydany tylko za 
zwrotem tego rewersu, co też uw alnia adm inistracyą kolei od wszelkich dalszych 
roszczeó.

W  miejscu przeznaczenia, za przybyciem  pociągu, na k tóry  pakunek był 
do przewiezienia oddany, posiadacz rew ersu ma praw o żądać w tamtejszej 
ekspedycyi pakunków , aby mu wydano natychm iast jego pakunek, jak  tylko 
upłynie czas potrzebny do w yładow ania i wydania podług przepisu, jak  nie 
mniej do czynności podatkow ej^jeżeli m iała miejsce. Jeżeli podróżny n ié ’.chce 
czekać, aby mu pakunek zaraz wydano, może w ciągu 24 godzin po przybyciu 
odebrać go z ekspedycyi pakunków  za zwrotem rew ersu lub przysłać po niego. 
Jeżeli pakunku w ciągu 24 godzin nie odebrano, trzeba opłacić przepisane 
składowe.

Jeżeli rewers zginie, zarząd kolei jest obowiązanym  wydać pakunek dopiero 
wtedy, gdy prawo odbioru będzie zupełnie udowodnione ; wyda go za pokw ito­
waniem a w edług okoliczności za kaucyą.
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Pakunek pow inien być wydany zwyczajnie tylko w tej stacyi. do której 
byl oddany. O ile jednak czas i okoliczności, tudzież przepisy cłowe i poda­
tkowe pozwolą, pakunek może b&ć na zadanie podróżnego wydany nawet przed 
ta stacya, do której był przeznaczony. Odbierając pakunek w takim przypadku, 
podróżny powinien zwrócić rewers i pokazać bilet

§. 29.
♦

Odpowiedzialność kolei żelaznej za pakunek podróżny.

Od chwili doręczenia rewersu, kolej żelazna jest odpowiedzialną za w yda­
nie pakunków  podróżnych jak  należy i bez żadnego uszczerbku, a to w ogól­
ności podług warunków  i umów w dziale Eli. (Przewóz towarów) zawartych, o 
ile takowe dadzą się zastosować do przewozu pakunków  podróżnych, w szcze-" 
gólności zaś podług  następujących zasad:

a) jeżeli podróżny nie deklaruje wyższej wartości, natenczas w przypadku 
zginięcia lub uszkodzenia będzie w ynagrodzona szkoda rzeczywiście ponie­
siona; nie można jednak żądać wyższego w ynagrodzenia nad sześć złotych 
srebrem za każdy kilogram  po straceniu wagi tego, co nie zostało uszko- 
dzonem, jeżeli idzie tu tylko o pakunek uszkodzony;

b) jeżeli podróżny deklaruje wyższa w artości natenczas razem  z frachtem  od 
pakunku winien zapłacić dodatek do-frachtu, który wynosi najmniei 1 0 .ont. 
za każde, chociażby tylko zaczęte 150 kilometrów, k tóre pakunek ma prze- 
biedz od stacyi podawczej do stacyi przeznaczeni“  a nie może przenosić 
2 od tysiąca całej deklarowanej sumy.

D eklaracya wartości w tedy tylko ma skutek praw ny, jeżeli ekspedycyą 
stacyi podawczej zapisała ha w rew ersi^PI

c) zarząd kolei przestaje zupełnie być odpowiedzialnym za pakunek podróżny, 
jeżeli wr przeciągu ośmiu dni od przybycia pociągu na miejsce przeznaczenia 
(§. 28) nie zgłoszono się po niego.
Podróżny,- którem u pakunek nie będzie wydany, może żądać, ażeby ekspe- 

dycya pakunków  pośw iadczyła mu w rewersie dzi m i godzinę zgłoszenia się po 
pakunek.

Za zginięcie i uszkodzenie pakunku, którego podróżny do przewiezienia nie 
pddał, to łggt za zginięcie i uszkodzenie przedm iotów, wziętych ze sobą do w a­
gonu (§§. 26, 27)? kolej odpowiada tylko wtedy^ jeżeli będzie udowodmonem, że 
szkoda powstała z winy zarządu kolei lub jej ludzi.

§. 30.

Pakunki zaginione.

Pakunki dopiero wtenczas uważane będą za zginione, jeżeli się nie znajdą 
do trzech dni po przybyciu do miejsca przeznaczania pasażera, tego pociągu na 
który były oddanę,"- i dopiero wtedy podróżny ma prawo żądać, aby mu w ypła­
cono sumę, zagw arantow ana podług §. 29, w skutek czego ustają wszelł ie dalsze 
roszczenia.

G dyby zgmiony pakunek później się znalazł! zawiadomić o tern należy 
podróżnego, jeżeli tylko miejsce jego pobytu jest wiadome, chociażby otrzym ał

39*
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wynagrodzenie, a ten w przeciągu czterech tygodni po otrzym aniu zawiadomie­
nia, ui,o2« żadać-j, aby. pakuńpk za zwrotem wynagrodzenia, które, mu dano«został 
mu w ydany i to albo w miejscu przeznaczenia albo, bez opłaty frachfpw eg«f 
w stacyi podawczej, podług życzenia oddawcy.

§. 31.
Odpowiedzialność kolei za uchybienie terminu dostawienia pakunku.

w
Pod względem. odpowiedzialności kolei za spóźnione dostawienie pakunku 

(§. 28), beda stósó wane następujące przepisy :
1 . Szkoda, spóźnipnem dostawieniem pakunku zrządzoną,; jeżeli w ogóle 

nastapi i jest udow odnionaaupraw nia do zadania w ynagrodzenia^ które będzie 
liczone po 101 centów?.'za każdy* kilogram niedo^tawionego pakunku i za każdr^ 
zaczynający się dzień, aż do dnia, od którego^'pakunektp|a wyć uważany za zgi- 
n-fony (§. 30). Jeżeli podróżny na w ypadek spóźnionego dostawienia pakunku 
obce ifzabęzpieczfth sobie! wynagrodzenie, odpowiadające wysokości stopnia, 
w jakim  mu zależy na wcześnem onego.' dostawieniu, winien ojwiadczyckto 
w ekspedycyitpafkunków najmniej na pół godziny przed odejściem pociągu, któ­
rym  pakcuièls ma i w edług przepisów rucbu  może odejak Oświadczenie ib lm a 
skutek p'Paw*x«jjtylko wtedyf jeżeli ekspejdyc.ya zjmotowalałjti w rewersie. N ale- 
%y.t©ść. za to przypadajaea,-ni_e może przenosić-, za każdo zaczynająpe sie 150 k i­
logramów, które pakunek ma przebiëdz bd  stacyi podawczej do miejsca przezna­
czenia, 2 oapysiadef sumy zabezpieefyć się maja^&j, ani też wyn^iEriSniej, ,niż 
50 (smt.j. zśzankragleniem  ilości ćtpitów int całe centy. N atom iast kolej żelazna, 
w ra'Z'ie spóźnionóga <Ibstawlenia, pakunku, zapłaci p^dróżń^nYu Jrptiłem wynb- 
grodzenia taka kwotęSfljaka w granicach sumy deklarowanej będzie udowodniona.

2. Jeżeli kolej żelazna udowodnij że n i^m g g ła  dosj|awy pakunki}, przyspie­
szyć pomimo na U sytych starań dSjjaldeli porządne przedsiębiorstw^ przewozu 
jest obowiązane, przestaje być odpowiedzialna za szkodę zrzadzonamehybieniem 
terminu dostawienia.

§• 32.

Posługacze.
Jeżeli na stasyi znajduj a się pos?ugacz(^|podróżrly*może ich użyć, do odnie­

sienia pakunku z lokalów1 ekspedycyi lub do przyniesienia tamże, zarzad jednak 
odpowiada za pakunki dopiorę od chwili,, gdy je odbierze. P A i p p d  no'Sza dla 

.odróżnienia oznaki służbowe i sa zaopalkq^èïii w drukowańefiupoważnienie, tudzież 
drukow ana taryfę nalcżyfości, co wszystko 'podczas służby powinni mieć prz.y 
sobie i b a  zadanr.êopokaza8. Odbiéï'.ajac zaś rewers na pakunek powinni dać 
m arkę zaopatrzona numerem posługacza.

N a  w ięk szy ch ; 'stâc y  a eh  zap ro w ad zo n e  4>yol p o w in n y  ta k ie  u rząd zen ia , a ż e b y  
p o d ró ż n y  m óg ł oddać  sw ój p 'àkunek  do. tym czasow ego  przê^howsjtjiia s łu ż f |e m u  
k o le jo w em u  (odźwierniphyr) za s ta ła  o p la ta , be-z bdpnw ifedzia.lùô^ci z a rz ä u u .

§. 33.

0 przedmiotach zostawionych.

W szelkie przedmioty, w obrębię żarzadu kolei.,1 albo w wagońaeh zosta­
wiono, a zarządow i koléi oddane, beda zachowywane Jlajmniej przez 3 miesiące.



C zęśu  X X V I. —  7 5 . R o z p o rz ą d z e n ie  m in is tra  h a n d lu  z d n ia  10  c z e rw c a  1 8 7 4 . 203

Dopiero po upływiecrajgo term inu postąpi sie z niemi sfósownie do przepisów  na 
każdej kolei w tym  względzie istniejących.

Przedm ioty ufegajaee zepsuciu nxoga być jak najkorzystniej sprżedaiję, skoro 
powstanie obawa, że się zepsują, pieuihdze zaś będa w tym przypadki!''zacho­
wane do dyspozycyi uprawnionych, póki term in ustanowiony nie upłynie.

Zresztą takie znalezione przedm ioty ulegaja postępowaniu w edług ogólnych 
przepisów  prawnych, w tym względfeie obowiązujących.

c) Przewóz zwłok.

§. 34.
Wa r u n k i  p r z e w o z u .

Transport zwłok trzeba zapowiedzieć naprzód, jeżeli maja byó oddane 
w stacyi wyjścia ffociaejif. najmniej na sześć, jeżeli w stac jach  pośrednich, n a j ­
mniej na dwanaście godzin.

.Zwłoki powinny być szczelnim zanikniete'w  trunmie, umieszczonej następnie 
w skrzyni drewnianej. Można także przewieźć zwłoki kia karawanie.

Zwłokom winien towarzyszyć dozorca, obowiązany zaopatrzyć się w bilet.
Przy oddaniu zwłok trzeba przedstawić passport cia.ta pod ług  przepisów  

sporządzony" który kolej żelazna odbierze i zwróci dopiero p rzy  wydaniu zwłok. 
Nalezyt:<x|ć zaprzew óżj według taryfy przypadajaca, należy opłacić pr-zysodcłaniu.

Kto pod fałszywa d ek la rac ja  zwłoki do przewozu oddaje,j*winren nié tylko 
uzupełnić fracht uszczuplony, jod  stacyi podawczej aż do miejsca ptpwznaczepla, 
ale nadto zapłaci karę, w kwocie równgj należyto soi. fm ditow ej cztery razy 
wzi (jnejJM

Zwłoki potrzeba odebrać w gpzeeiagu sześciu godzin po przybyciu pociągu 
do miejsca przeznaczenia, w przeciwnym  bowiem razie zostana pogrzebane według 
rozporządzenia miejscowej zwierzchności.

d) Przewóz karet i innych pojazdów.

§. 35.
Odbiór i przewóz. Czas oddania na kolej.

K arety  i inne^pojazEy przyjm uje się do prze,wozu tylko na t.mh stacyahh i 
tylko do tych stacyj, które do ich przyjm ow ania sa wyznaczone. Trzeba je  zixpo- 
wiedzieć na d w i e  godziny przed-ódejśoieni pociągu, abiąjpóźniej na g o d z i n ę  
przed odejściem oddać do ekspedÇcyi. N a sjacyach pośrednich w ysł& ie pojazdu 
pociągiem wskazanym wtedy tylko jest pewnem, jeżeli posyłka byłałzapowie- 
dziana na 24 godzin przed jego'' odejściem.

K ojej żelazna nie 'jest obowiazana posyłać karet i innych pojazdów pocią­
gami pbspiesznemi i pèciaganii dla posyłek pospiesznych.

Podczas jazdy podróżni nie mogą zostawać w swoich ekwipażaeh.

§. 36.

Wydanie.

K areta  lub pojazd, gdy stanie w miejscu przeznaczenia, będa wydane za 
zwrotem kivitu jeżeli był udziedony i powinny być odebrane najpóźniej w prze-
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ciągu dwóch godzin, jeżeli stanął na miejscu przed 6 godzina wieczór. Jeżeli 
zaś p"ciag przybył do miejsca przeznaczeni^, później, term in ten liczycie dopiero 
od 6 godziny rannej dnia następnego. W  przeciwnym  rązię zarząd kolei mocen 
jest żadaó*y)płaty. składowego, obliczonego za każda godzinę.

§. 37.

Zostawienie paknnkn podróżnego w ekwipażn.

Dozorcom kare t i pojazdów wolno jest zostawić w tychże pakunek podróżny 
(§. 24) o ile na to pozw olą przepisy ełowe i podatkowe (ob. §. 38).

§. 38.

Odpowiedzialność kolei żelaznej za pojazdy.

Kolej żelazna jest odpowiedzialna za przewiezione karety i pojazdy stó- 
sownie do w arunków  i umów tyczących sięSprzewozu towarów, o ile takowe 
m ogą się odnosić do tego przedmiotujżNrę jest jednak odpowiedzialna za szkodę, 
w ynikła z niebezpieczeństwa, ^do zapobieżenia któremu służy dozór, przez nia 
przepisany:lub przez odsyłającego dobrowolnie na siebie wzięty.

Zastrzega się tutaj, z e ' p r z y  dochodzeniu roszczeń do w ynagrodzenia za 
zginięcie lub uszkodzenie, wartość, weclług istniejących przepisów praw nych za 
podstawę do ob liczenia  szkody śłużyćjnnajaca, nie inoż"przew yższać wartości 
przez oddawcę deklarowanej.

Taka deklaracya wartości może się tyczyć tylko karety lub pojazdu a nip 
przedmiotów znajdujących się'w  tychże (§. 37).

Co się tyczy tych ostatnich, kolej żelazna nie jest odpowiedzialna za szkodę, 
wynikła z niebezpieciSąostwa, kto’i j j  zapobieżenie jest rzeczą dozorcy, za Szkody 
innego rodzaju tylko wtedy, jeżeli będzie udowodnione, że szkoda powstała 
z winy zarządu kolei lub jej ludzi.

Jeżeli wartość jest deldarpwmna, dSnl prżewozu karefy łu b  pojazdu w taryfie 
podana., będzie o pew nąf kwotę podwyższona. Ta kwota nie może wynosić za 
każde zaczęte 150 kilogram ów  całej drogi więcej jak  1 od tysiąca całkowitej 
sumy od Ilażdkffo pojazdu deklarowanej a najmniej 5 cnt. z zaokrągleniem 
kwoty zapłacić, siei nj&jaeej na całe centy. Jeżeli wałtośc nie jest deklarowana, 
przyjmujeVsie za zasadę, że wartośćJkażdego pojaz-du razem z przedmiotami w nim 
sie znajdujacemi, według przepisów puyiwnycb obliczyć i wynagrodzić sięymajaca, 
ani w przypadku .zaginięcia ani w przypadku  uszkodzenia,' nie może przepótłój 
450 zł. srebrem.

D eklarowanie wartości nad 450 złotych jeżeli pojazd jest posłany z dozorca, 
ma skutek praw ny tylko wtedy,) jeżeli ekspe-dycya staeyi podawezej zanotowała 
tą, sumę w rewersip transportow ym ; deklarowanie wyższej wartości, jeżeli po 
jazd  jest w ysłany bez dozorcy, ma miejsce według przepisów tyczących sie towa­
rów frachtowych (§. 68).

§. 39.

Czas dostawienia.

K argty i inne pojazdy, posyłane z dozorca pociągami osobowemi, idą aż do 
miejsca przeznaczenia ty m  pociągiem, na k tóry  zostały oddane; jeżeli zaś
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w drodze musza być przeniesione na inny*pociąg, nadejdą dopiero następującym 
pociągiem osobowym.

D la wszystkich innych karet i pojazdów  czas dostawienia jest taki s a rn ia k  
dla zw ykłych towarów.

Odpowiedzialność za szkodę zrządzoną spóźnionęnr dostawieniem rozciąga 
się zwyczajnie nie dalej, jak  na zapłacenie najwięcej 15 złotych za każdy ząózętj- 
dzień opóźnienia i  od każdego nie'dos.awionego pojazdu. D eklaracya wysokości 
stopnia, w jakim  komuś zależy« na wcześnem dostawieniu kai’et i innych pojaz­
dów posyłanych z dozorca ma skutek praw ny tylko wtedy, jeżeli ekspedycyą 
stacyi podawczej zanotowała to w rewersiej* transportowym*} jeżeji ekwipaz ma 
odejść bez dozorcy, deklaracya robi się podług przbphów , toczących się towa­
rów frachtowych.

W  obudwu przypadkach b idzie  pobiejj'aéÿ dodatek do frachtu, który-dd 
każdych 7-5 kilometrów i od każdych zaczętych 30 złoiych całej deklarowanej 
sumy nie-może wynosić więcej niż ^4 cnh 2 zaokrągleniem  ilości centów na całe 
centy, ani mniej niż 15 cehtów.

e) Przewóz żywych zwierząt.

§■ 40.
0 przyjmowania. 0 ładowaniu i wyładowania. 0 nieprzyjmowaniu zwierząt chorych 

i dzikich.

Żywe zwierzęta przyjm uje się tylko nastych i tylko do tych stacyj, k tóre  sa 
przeznaczone do ich przyjm ow ana. Odsyłający i odbierający winien sam zwie 
rzęfa umieścić w wagonie- i z niego wyprowadzić, posiadać w iązania do przy­
mocowania zwierząt, przyw iązać je  łub kazać przyw iązać i nadto przekonać się 
osobiście o bezpiecznem przym ocowaniu zwierząt.

Zwierzęta chore nie będą przyjm owane do przewiezienia. N ieprzyjmowanie 
zwierząt mogących roznosić zarazę, zależy od przepisów  zdrowotnych w tej 
mierze obowiązujących.

Do przewożenia zwierząt dzikich kolej żelazna nie jest obowiązaną.
Zarząd kolei ma prawo żądaó, aby innym  zwierzętom żywym, koleją prze­

wożonym, towarzyszyli dozorcy. Dozorcy ci, jeżeli naczelnik staoyi nie-dozwoli 
wyjątku, zajmą miejsce w tych w agonach w których sie znajduje ich bydło, i 
będą go pilnować podczas przewozu. Do zwierząt małych, zwłaszcza do drobiu, 
jeżeli jest umieszczony w kojcach przenośnych, należycie zam kniętych (klatki 
obszerne z otworam. dla przystępu powietrza) nie potrzeba dozorców.

&  41.

0 przewozie psów.

Psy przew ozi się w osobnem zamknięciu.
N ależytość za przewóz psa płaci się przy oddaniu go, przy  czem dostaje się 

rewers, za zwrotem którego po przybyciu na miejsce pies zostaje wydany. Za­
rząd kolei nie jest obowiązany trzym ać psów nie odebranych natychm iast po 
odstawieniu ich na stacyą. Przepisy te tyczą się jednak tylko tych psów, które 
tow arzyszą podróżnym  w pociągach osobowych, w innych przypadkach prz-ęwóz 
psów odbywa się w edług przepisów  ogólnych §§. 40 i 43.



§. 42.

Przewóz koni.
K tórem i pociągami i w jakiej ilości koniSm ogą być przewożone, to zależy 

od zarządu kolei żelaznej.
Konie, mające być umjjeszczonemi w wagonach, powinny przynajm niej na 

g o d z i n ę  przed odejściem pociągów  stać w pogotowiu. Jeżefi pociąg, odchodzi 
w nocy, lub prz.ed 7 godzina z raną^. trzeba zapowiedzieć konie przed 8 godzina 
wieczór.

Przewóz ze stacyi pośrednich jest tylko w tedy niewątpliwym, jeżeli p rze­
syłający porozumie sic poprzednio z naczelnikiem stacyi.

Konie odstawione koleją na miejsce przeznaczenia będą wydane za zwrotem 
ręwersu, jeżeli był udzielony, powinny zaś być wyprowadzone najpóźniej w g o ­
d z i n ę  po przybyciu pa dworzec kolei.

Pckupływie tego czasu, z a i/ąd  kolei ma prawo żąęfąć opłaty za czas stania 
koni, chociażby stały na otwartem miejscu w dworcu kolei.

Należytość za przewóz koni p łaci sie na stacyi podawczej.

§. 43.
Przewóz innych zwierząt.

Ilość innych zwierząt, jednocześnie z odjazdem podróżnegc^przewieźć się 
mających, tudzież p.ociągi, którem i mają bywjprzesłane, wyznacza kolej żelazna. 
Mianowicie jednoczesne wysłaiu e kilku sztuk zależy od tego, czy ie s t miejsce 
stósowmgj nie może wiec być naprzód zapewnionem.

Należytgść za przewóz płaci śie na stacyi podawczej.
W  o b r o c i e  w e w n  e t r  z nyTSp* au  s t r y  a e k e  - w e g i e r s  k i m , o d d a w c a ,  

j e ż e l i  c îV ê , m o ż e  p r z e k a z ą ć  o d b i o r c y  w y p ł a t ę  n a l e ż y t o ś ę f i  za  
p r z e w ó z ,  o d d a j ą c  z w i e r z ę t a  z a  l i s t e m  f l^afcht o w ym .

Zwierzęta trzeba dostawić na dworzeg kolèi na d w i e  godziny przed odej­
ściem pociągu i, jeżeli pociąg odchodzi w nocy, lub  przed 7 godziną z rana 
zapowiedzi!© ję  pr^ed 8 godziną więczór. Zw ierzęta odstawione na miejsöe p rÉ Ê  
znaczenia będą wydane za zwrotem rewersu ; trzeba je z i^  w yprow adzić z w a­
gonu i zabrać najpóźniK] w d w i e  godziny po ich odstawimnu na dworzec kolei. 
Po upływie tego czasu kolej ż e l a z n a p r a w o  dać bydło na utrzymanie, na 
koszt! i niebezpieczeństwo posW ającego,8albo  żądać opłaty za czas stania, jeżeli 
bydło w dworcu kolei zatrzym uje dłużej.

i

§• 44.
Odpowiedzialność kolei żelaznej za zwierzęta.

Odpowiedzialność kolei żelaznej za zginięcie i uszkodzenie psów, koni i 
innych żywych zwierząt do przewiezienia przyjętych, zależy od warunków  
umowy, zaw artych w dziale I I I  traktującym  o przewozie towarów, o ile takowe 
dadza sie zastósować do przewozu zwierząt.e r  Jl r

Kolej żelazna nie odpowiada jednak za szkodę, w ynikłą z szczególnego 
niebezpieczeństwa,, jak iej zwierzętom kedeją transportow anym  Icopipcznie zagra­
żać musi ; mianowicie nie daje wynagrodzenia za stratę lub uszkodzenie 
w skutek wyskoczenia, upadnięcia, uderzenia, uduszgńia lub z innych p rzy­
czyn przy wprowadzaniu, w yprow adzaniu , podczas przewozu lub pobytu

2 0 0  C z ę ść  X X V I. —  7S . R o z p o rz ą d z e n ie  m in is tra  h a n d lu  z d n ia  1 0  c z e rw c a  1 8 7 4 .
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w dworcu kolei. Nie odpowiada także za szkodę w ynikła z niebezpieczeństwa do 
zapobie żęhia którem u służy zadany (§. 40) dozorca. Tu należa wszelkie niebez­
pieczeństwa, którycli przyczyna nie było uszkodzenie wagonu do przewozu uży­
tego, za które kolej jest odpowiedzialna, mianowicie zaś niebezpieczeństwa, 
k tórym  można było zapobiedz przez należyty dozór, pilnowanie i paszenie 
zwierząt podczas przewozu.

Jeżeli okoliczności, wymagaj a wynagrodzenia szkody, najwyższe wynagro­
dzenie, w przypadkach tak  u tra ty  jak  i uszkodzenia, stanowi wartośń deklaro­
wana, albo.też, jeżeii nie była deklarow ana, jedna z.następujących kwot:

za konia 225 zł. srebrem
V w oła  karm nego 105 V n

n sztukę rogacizny 75 V V

cieler 9 » V

św in ię karm na 30 7) V

?? „ chuda 12 n »
» prosię 3 55 55

75 ow cę lub k ozę 6 n V

psa 3 n 75
55 inne zw ierzęta  od 10 0  kilogr. 30 n 7?

Jeżeli wartość jest deklarowana, natenczas oprócz ceny przewozu taryfa 
przepisanegcujpobierany będzie dodatek, który za każde zaczęte 150 kilom etrów  
całej drogi nie'Pmoże wynosić więcej jak  1 od tysiaca całkowitej deklarowanej 
sumy, a najmniej 5 Centów, z zaokrągleniem  kwoty zapłacić się majacej, na całe 
centy.

D eklaracya wyższe^ w artoK Lm a skutek praw ny tylko W edy, jeżeli ja  albo 
przesyłający (w takich przypadkach gdy się oddaje za listem frachtowym) lite­
rami wypisze na tej stronie listu  frachtowego, na któśfej jest adres w miejscu do 
tego przeznaczonem, albo jeżeli ja  ekspedyoya stacyŁ podawczej zanotuje w re­
wersie transportowym .

I  45.
Czas dostawienia.

Czas dostawienia jest tak1’ sam, jak  dla przesyłek pospiesznych lub zwy­
kłych towarów, według tego^czy się posyła pociągami osobowemi, czyli też towa- 
rowemi i oblicza się według przepisów zaw artych w dziale I I I  podług których 
oceniaja się także skutki opóźnionego dostawienia.

K onie i psy, przewiezione pociągami osobowemi gaożna jednak odbierać 
w czasie, k tóry  w §. 28 ustęp 2 jest wyznaczony dla pakunków. Deklaracya, 
w jak  wysokim stopniu zależy komu na wczo.śnem dostawieniu, ma skutek praw ny 
tylko wtedy, jeżeli ja  albo przesyłający (w takich przypadkach, gdy się posyła 
za listem  frachtowym) wypisze literami na tej stronie listu frachtowego, na której 
jest adres, w miejscu do tego przeznaczonem, albo jeżeli ja  ekspedycya stacyi 
podawczej zanotuje w rewersie transportow ym .

W  obydwu przypadkach pobiera się dodatek do frachtu, k tóry  nie może 
wynosić więcej nad i/ l0 centa za każde 7’5 kilom etrów  i za każde zaczęte 30 zł. 
całej deklarow anej sumy z zaokrągleniem  na całe centy, ani mniej niż 15 centów.

(Polouch.) 40
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P r z e w ó z  to w a r ó w .

§• 46.
Przyjmowanie towarów.

Towary przewozi s i^  ze wszystkich i do wszystkich staeyj do przewozu 
towarów urządzonych, tak, że nawet wtedy, gdy towary m aja przejść z jednej 
kolei na di'uga, nie potrzeba pos’redniego adresu.

§• 47.
Przyjmowanie towarów.

Kolej żelazna nie jest obowiazana przyjmować do przewozu towarów nie- 
opakowanyck według przepisów lub wcale nieopakowanyck, jeżeli natura  towaru 
wym aga opakowania dla zapobieżenia utracie lub uszkodzeniu podczas przewozu. 
Towar taki można wyjątkowo pizyjać do przewozu, jeżeli odsyłający złoży d e ­
k l a r a c y a ,  n a  l i ś c i e  f r a c h t o w y m  p o w t ó r z y ć  s i e  m a j a c a ,  a w ła ­
s n o r ę c z n y m  j e g o  p o a p i s e m  o p a t r z o n a ,  jako przyznaje, że opakowania 
nie ma, lub jest niedostateczne. W  deklaracyi tej każda z osobna pake wyszcze­
gólnić i opisać należy.

Osnowa deklaracyi, która odsyłający składa, jeżeli opakowania, nie ma, lub 
jest niedostateczne, przepisana jest formularzem (porównaj dodatek A), k tóry 
w ekspedycyach będzie na podoreezu.

Oznaczenia zewnętrzne pak pojedynczych dać należy starannie i wyraźnie 
takowe powinny ściśle zgadzać sie z listem frachtowym (porów. §. 50 N r. 3).

K olej żelazna ma także prawo żadać, aby posyłający na tow arach trw ałe 
oznaczenie stacyi do której sa przeznaczone, umieścił, o ile rodzaj tow aru 
m e sprawia w tej m ierze szczególnej trudności.

§. 48.
Przedmioty, których przewóz jest wzbroniony lub tylko warunkowo dozwolony.

K to  pod fałszywa lub niedoktadna deklaracya oddaje do przewiezienia ko­
le ją  przedmioty, których przewóz jest wzbroniony, lub tylko pod pewnemi wa­
runkami dozwolony, płaci prócz kar, przepisami polieyjnemi lub kodeksem 
karnym  ustanowionych, chociażby szkoda nie powstała, karę konwencyonalna, 
w kwocie sześciu ztotych za każdy kilogram  takiej posyłki, podpada iac takowej 

już za samo oddanie a oprócz tego odpowiada za wszelka zrządzoną szkodę K arę  
konwencyonalna można ściągnąć podług okoliczności albo od posyłającego albo 
od odbiorcy towaru.

I. P r z e d m i o t y  k t ó r y c h  p r z e w ó z  j e s t  w z b r o n i o n y .
1 . "W szelkie takie towary, które z powodu swego ciężaru, lub objętości, 

kształtu lub innych przym iotów nie odpowiadają urządzeniom  i sposobowi uży­
wania kolei, aby mogły być przewiezione.

2. W szelkie przedm ioty przymusów.’ pocztowemu ulegające, jak  doku- 
menta, drogie kamienie, perły  prawdziwe i kosztowności«

3. W szelkie przedmioty palne lub wybuchające np. proch ruszniczy, ba­
w ełna rusznicza, lonty (z wyjątkiem  wymienionych pod I I  A. 6 ), strzelby nabite,
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pioruniany srebra, rtęci i złota, wyroby pirotechniczne, pąpier tak zwany dtippelski, 
nitrogliceryna (glonoin), ąełe pikrinow^(żółcień pikrinowy. żółcień anilinowy itd.), 
koks sodow y-w ytw ory nitroglicerynow e (dynamit) i wszelkie tę w których mie­
szaninę wchodzi fosfor jako główna część]składowa, tudzież podpałki (amorces).

W  o b r o c i e  w e w n ę t r z n y m  a u s t r y a c k o  - w ę g i e r s k i m  a r t y k u ł y :  
p r o c h  r u s z n i c z y ,  b a w e ł n a  r u s z n i c z a ,  w y r o b y  p i r o t e c h n i c z n e ,  
W y t w o r y  n i t r o g l i c e r y n o w e  ( d y n a m ; t i td. )  b ę d a  p r z y j m o w a n e  do 
p r z e w o z u  w a r u n k o w o  ( p o r ó w,  dc-dat. do I I  A).

II. P r z e d  m i o t y  k t ó r y c h  p r z e w ó z  j e s t  d o z w o l o n y  w a r u n k o w o .

' A.
1. E ter, nafta, wyskok eterowy (białe krople czyli Anodyna), kleina (kol- 

lodium), dwusiarczyk węglowy, wyskok metylowy surowy i oczyszczony, wyskok 
pospolity i okowita.

2. W apień zielony.
3. Chloran potasowy i kwas pikrinowy czysty.
4. Kwasy m ineralna wszelkiego rodzaju i osady z olearni, ług  z sody żrącej, 

z węglanu sodowego i potażu żrącego, jakdfeż naczynia, w których takowe sa 
przesyłane, tudzieÿ pokosty, barw idła pokostowe, soki barwnicze? oleje i olejki, 
wyskoki i ciecze wyskokowe pod K r. 1 nie przytoczone, a przesyłane w baniach, 
tudzież brom.

ó. Olejek terpentynowy, olejek smolny, olej kopalinny, kamfina, fotogien, 
pmolina, benzina, ligroina, olej do smarowania i podobne ciała, tudzież naczynia, 
w których sl^takow e przewozi; wszelkie oleje cuchnące, jakoteż amoniak żrący 
płynny.

6. Zapałki (licząc do tego stoczki, zapalajace się od potarcia i żagiew zapa- 
lajaca się tym samym sposobem), lonty niezawodzace, jeżeli takowe składaja się 
z ru rk i cienkiej a mocnej, zawieraj aęej w sobie stosunkowo m ała lilosS prochu 
ruszniczego. Masa Bûchera do gaszenia ognia w puszkach blaszanych.

7. Fosfor.
8 . W ełna i odpadki wełny, szczątki sukna, odpadki z przędziwa, baweł­

niane i z przędzy bawełnianej, len, konopie, kłaki, szmaty i tym podobne przed­
mioty jeżeli sa n a t ł u s z  czo..nev. tudzież wełna z wyrobów zużytych pocho­
dzącą, Mungo lub SchoddK cienkie sznurki do warsztatu tkackiego (Weber- oder 
Harnischlitzen, Qeschirrlitzen).

9. Olej skalny surowy i oczyszczony, także eter skalny (nafta) jak  nie 
mniej próżne naczynia w których przewozi się;te przedmioty.

10. Spłonki ostrzegające o potrzebie zatrzym ania pociągów na kolejach 
żelaznych.

1 1 . Pistony zwyczajne i blaszkowe i naboje matalowe.
12. Złoto i srebro w sztabach, platyna, pieniądze metalowe i papierowe.
13. Obrazy i inne dzieła sztuki.
14. Przetw ory arsenu, mianowicie kwas arsenawy, zlotołusk żółty (auripig- 

ment), zlotołusk czerwony (realgar), arszenik biały (Scherbenkobalt, F liegen­
stein) itd. i inne trucizny.

15. Kopeć.
16. Drożdże płynne i prasowane.
17. Miazga drzewna.

4o *
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18. Skóry świeże, tłuszcze, ścięgna, kości i inne przedmioty, o ile sa nader 
cuchnące i obrzydliwe.

Przedmioty pod 1 do 18 wymienione przyjm uje sie do przewozu tylko 
wtedy, jeżeli sa oddaii ™za osobnemi listami frachtowemi, innych przedn iotów 
nie obejmujacemi. W szczególności należy mied na wzglądzie co następuję1:^

Do Nr. 1 . E ter, nafta jakoteż wyskok eterowy (białe krople czyli Anodyna 
i kleina, powinny być oddawane do przewozu w podwójnembopakowaniu, a to 
w taki sposób, że flaszki szklane, w których sie te płyny zm jdujal umieścić na­
leży w skrzynkach drewnianych, wysianych otrębami lub trocinami.

Przewóz siarćzyku węglowego odbywa się podług następujących przepisów:
a) Jeżeli siarczyk węglowy znajduje się w naczyniach walcowatych cynkowych, 

majacych dla większej mocy obręcze żelazne, u góry i u dołu przylutowane, 
takowe beda przyjęte do przewozu tylko wtedy, jeżeli każde takie naczynie 
w aży najwięcej 35 kilogram ów.

b) JeżeL zaś naczynia w których jest siarczyk węglowy sa zrobione z grubej 
blachy zelaznej, należycie zaklepane i w spojeniach dobrze zalutowane, 
ogranicza się wagę tylko o tyle, że jedno naczynie nie może ważyć więcej 
nad 500 kilogramów.

c) Naczynia z blachy cynkowej pow inny być zamknięte w koszach plecionych.
d) Można także oddawać siafczyk węglowy w naczyniach szklannych zamknię­

tych w puszkach blaszanych, wysłanych otrębami łub-trocinami.
e) W e wszystkich ty.ch przypadkach siarczyk węglowy przewozi się wagonami 

całkiem otwartemi, bez okrycia suknem.
W yskok metylowy surowy i oczyszczony, wyskok pospolity i okowitę p rzyj­

muje się tylko w beczkach i w naczyniach szklannycB albo blaszanych, z których 
ostatnie powinny być opakowane podług powyższego przepisu (do N r. 1).

Do N r. 2. W apień zielony przewozi się tylko otwartemi wagonami.
Do N r. 3. Chloran potasowy-1 powinien być zapakowany w beczkach lub 

skrzyniach papiereńf wyklejonych. Kwas pikrinow y ezysty może byA przyjęty 
tylko na podstawiepzaświadczenia wydanego przez ukwalifikowanggo chemika, 
potwierdzającego, że® odd an y do prz-ewozu kwas pikrinowy jest czysty i llig 
grozi niebezpieczeństwem.

Do Nr. 4. Banie, w których przesyła się kwasy mineualne (kwas siarkowy — 
w itryol — kwas solny — kwas azotowy —  serwa,Iser) itd., powinny być dobrze 
opakowane i zamknięte w naczyniach opatrzonych w m oc©  ucha (kosze ple­
cione m ogą także do tego .być użyte}! aby je  można nieść wygodnie. Jeżeli opa­
kowanie nie jest dość staranne a paki lub naczynia nie sa opatrzone w wygodny 
ucha, kolej może odmówić przyjęcia.

Banie, lub flasze z kwasem azotowym dymiącym musza być obłożone sucha 
ziemia wymoczkowa lub inna również sucha w ilości przynajmniej takiej jaka 
odpowiada objętości naczyń powyższych.

K w asy mineralne trzeba zawsze pakować osobno i nie można ićh umieszcza«, 
w tym samym wagonie razem z innemi produktami chemicznemi.

Do N r. 5. Olejek smolny i istoty podobnego rodzaju w naczyniach blasza­
nych lub baniach szklannych nieoplecionych, przyjmuje się do przewozu tylko 
wtedy, jeżeli naczyni^ te  sa Opakowane w koszach. Olejek terpentynowy i wszy­
stkie inne olêje cichnące, przewozi J ię  tylko w otwartvéh wagonach.

Do N r. 4 i 5. FAaąht od bań z kwasami mineralnemi '(Kwas siarkowy, kwas. 
solny, kwas azotowy itd.), jakoteż banie z olejkiem smolnym, olejem mineralnym,
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kamfiną, fotogienem, pinoliną, benziną i podobnemi, jeżeli każda paka waży nie 
więcej nad 75 kilogramów, będzie obliczony podług wdgi rzeczywistej. Jeże. i 
sir zaś posyła jedne lub wiecej bań ważących więęej niż 75 kilojghimów, zarząd 
kolei może żądać zapłaty "rrachtu za 2000  kilogram ów chociażby waga nie 
wynosiła ogółem 2000  kilogramów, a naładowanien^i wyładowaniem zajmą sic 
posyłająp-y i odbierający. Ci ostatni nie mają wiec praw a żądać tego od kolei żela­
znej gdy sie posyła banie w mowie bedaqC4chociaż żądanie takie gdy sie posyła 
inne towary, może mieć miejsce. Jeżeli odbiorę^ najpóźniej w trzy dni po “ódsta- 
wieniu takich baniek na miejsce przeznaczenia a względnie po otrzymaniu zawia­
domienia o ich nadejściu, tychże z wagonu nie uprzątną, kolej żelazna ma prawo 
umieścić takie banie w magazynie z zachowanifem przepisów art. 61 ustęp 1 , lub 
oddać je spedytorowi. Jeżeli to jest niemożebne, wolno jej sprzedać banie bez 
dalszych formalności.

Do N r. 6 . Zapałki, jakote.ż lonty rfibzawmdząclri inne powinny być staran­
nie i n m p o  o p akow an i w naczyniach z grubej blachy żelaznej a przynajmniej 
w bardzo nibcnycłi. drewnianych skrzyńiilłdi, objętości riite większej nad 1.% metra 
sześciennego i t ja tak, aby wnętrze pak było całkiem wypełnione. Na pakach 
trzeba oznaczyć wyraźnie co zawderają.

Masę Bûchera do gaszenia ognia przyjm uje się do prze'wozu tylko w skrzy­
neczkach zawierających 6 do 10  kilogramów, wewnątrz papierem wyklejodyrdi 
1 zamkniętych nadto w wielkich skrzyniach, podobnież' wykleionych.

Do N r. 7. Fosfor posyła* isię pod wodą, w puszkach blaszanych, ważących 
najwięcej po 6 kilogram ów i zakitowanyclf a następnie w grubych skrzyniach 
trocinami mocno opakowanych. Nadto paki powinny być nalćżyeie owinięte 
w szape płótno, i zaopatrzone u górnybh brzegów  w m ocne^ekojóści, nie mogą 
zaś ważyć więcej nad 75 kilogram ów ; z wierzchu tfzeba położyć napisy: „we­
wnątrz fosfor'“ i „górach

Do N r. 8. Gdy śie oddaje do przewozu przedmioty tu wymienione, trzeba 
wyrazić w liścia frachtowym czy są n a t ł u s z c z o n e ,  czy nie. Jeżeli są natłu­
szczone, będą przewiezione otwartym whgonem. Jeżeli to nie jest wyrażonem, 
uważać Nię będzie f-on r zed 1 niolyy’jako natłuszczone, będą zatem posłane jako takie.

W ełna natłuszczona, w szc'żególric||bi zaś natłuszczona wełna, z szczątków 
sukna, Mungo lub Schoddy', winna hyc posyłana lia żądanie’-odstawćy wâ^oîïami 
otwartemi ale opatrzonèmi w^pokryeia, a jeżeli zarząd kolei na to się zgodzi, 
mogą być posyłane wagonami krytèmi.

Do Ńr. 9. Olej skalny iBteV skalny ,(jnaftę) przyjmuje się do przewozu tylko 
w bardzo dobrych, trw ałych beczkach lub 'puszkach blaszanÿch, zapakowany'ch 
w skrzyniach, wypełnionych trdcinami lub otrębami, albo też w naczyniach 
z grubej blachy* pobielanej, staiamnie' zalutowanych, mających kształt kw adra­
towy, około 21  centymetrów długości i szerokości a około 31r-$ńntyrri6trów wy­
sokości, zapakowanyćh po dwie w skrzyni z desek, mającyen1 najmniej I .3 centy­
m etra grubości, tak, aby naczynia nie mogły się trząść. Naczynia blaszane, któ- 
reby się podczas przewmzu uszkodziły, zostaną natychm iast wyjęte j to, co je ­
szcze zawierają, zostanie jak  można najkorzystniej sprzedane na rzecz przesyła­
jącego. Przew ozi się tylko otwartemi wagonami. Do przewozu w taki sposób, 
jakiego wyma&%postepowanie cłowo w drodze opowiedzenia, to jest pod stałem 
pokryciem i oplombowaniem pokrycia wagonu, nie przyjm uje się tych artykułów.

Db Nr. 10. Spłonki powinny być mocno zapakowane w kawałki papieru, 
trociny 'lub  gips, albo też w inny sposób, tak mocno ułożone i oddzielone od
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siebie, aby kapsułki blaszane nie mogły sie stykać ani ze sobą an. z innym 
przedm iotem ; paki w którycb sa ułp.żone powinny być zrobione z desek fugo­
wanych, mających, najmniej 2.6 centim etra grubości, spojonych szrubami dre- 
wnianemi, szczelnie zamkniętych i włożonych w druga pake również szczelnie 
zam knięta; paka zewnętrzna nie powinna mieć więcej jak  O.06 m etra sześcien­
nego objętości.

P r z y j m u j e  s ię do p r z e w o z u  t y l k o  w t e d y ,  e ż e l i  l i s t y  . f r a c h ­
t o w e  s a  o p a t r z o n e  w p o ś w i a d c z e n i e  u r z ę d o w e  1 ż o p a k o w a n i e  
o d p o w i a d a  p r z e p i s o m .

Do N r. 11. P istony zwyczajne i blaszkowe i naboje metalowe powinny być 
starannie opakowane w mocnych beczkach lub pakach a 11a każdej pace lub 
beczce powinna być przylepiona kartka, z napisem „pistony itd “.

Do N r. 12. Pod jakiemi warunkam i złoto i srebro w prętach, platyna, metal 
szlachetny, pieniądze metalowe i papierowe przyjm uje się do przewozu, do tego 
każda kolej żelazna ma osobne przepisy.

Do N r. 18. Do przyjmowania obrazów i innych dzieł sztuk:' zarząd kolei jest 
obowiązany tylko wtedy, jeżeli w listach frachtowych wartość nie jest deklarowana.

Do N r. 14. "Wytwory arsenu, mianowicie kwas arsenawy, złotołusk żółtys 
(auripigm ent), złotołusk czerwony (realgar), arszenik biały (Scherbenkobalt, 
Fliegenstein) itd., będą przyjm owane do przewozu koleją tylko wtedy, jeżeli sa 
upakowane w podwójnych beczkach lub pakach. Dna beczek powinny być umo­
cnione obręczami wpuszczanemi, wieka pak obręczami lub żelaznemi więza- 
dłami. Beczki lub paki wewnętrzne powinny być zrobione z grubego, suchego 
drzewa, i wyklejone wewnątrz płótnem, lub inna gęsta tkanina.

N a każdej pace trzeba napisać czarna farba olejna wyraźnemi literam i 
słowo „arszenik (trucizna)“.

Inne wytwory metalowe jadowite (barwidła metalowe, sole m etalowe jado­
wite) mianowicie zaś przetw ory rtęciowe, jakoto : chlorek rteciawy, (kalomel), 
chlorek rtęciowy i tlenek rtęciowy, cynober, sole i barw idła miedziane jako to: 
siarkan miedziowy (siny kamiemSjoctan miedziowy (grynszpan)^ barw idła mie­
dziowe zielone i błckime, przetw ory ołowiu jakoto : płowieć (massykot), minia, 
octan ołowiowy i inne sole ołowne, biel ołowiana i inne barw idła ołowiane, 
tlenki cynowy i antymonowy" mogą hfjS oddawane do przewozu tylko w grubych 
beczkach lub pakach, z mocnego, suchego drzewa zrobionych, opatrzonych 
w obręcze wpuszczone a względnie w wiązadła opasujące. Opasanie powinno być 
takie, aby w  skutek tarcia i wstrząśnień, przyh przewozie niepodobnych do uni- 
knienia, proszek szczelinami niewychodził.

Do N r. 15. Kopeć będzie przyjm owany tylko w mały"cli naczyniach w trwałe, 
kosze zapakowanych lub w naczymiach wylepionych wewnątrz papierem, umo­
czonym w  wodnem szkle.

Do N r. 16. Drożdże tak  płymne jak  prasowane będą przyjm owane tylko 
w naczyniach szczelnie niezamkniętych.

Do N r. 17. Miazgę drzewną posyła się wagonami otwartemi i pod dobrem 
przykryciem .

Do N r. 18. Przedm ioty tego rodzaju, jeżeli się je posyła oddzielnie, będą 
przyjm owane tylko w stosownem opakowaniu, rieopakcw ane zaś tylko wtedy, 
jeżeli wagon będzie niemi całkiem napełniony.

W  o b r o c i e  w e w n ę t r z n y m  a u s t r y a c k o - w ę g i e r s k i m ,  a r t y k u ł y :  
p r o c h  r u s z n i c z y ,  b a w e ł n a  r u s z n i c z a ,  w y r o b y  p i r o t e c h n i c z n e  i
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w y t w o r y  n i t r o g l i  c e r  y n o  w e ( d y n a m i t  i t p.) b ę d ą  p r z y j m o w a n e  
t y l k o  p o d  w a r u n k a m i  p o n i ż e j  w y m i e n i o n e m i  i t y l k o  z a  oso-  
b n e m i  l i s t a m i  f r a c h t o w e m i ,  w k t ó r y c h  n i e  w y m i e n i o n o  i n n y c h  
p r z e d m i o t ó w :

P r o c h  r u s z n i c z y  w s z e l k i e g o  r o d z a j u  p o w i n i e n  b y ó  z a p a k o ­
w a n y  w d o b r y c h  w o r k a c h  p ł ó c i e n n y c h  ( m ą c z k a  p r o c h u  w p o ­
d w ó j n y c h ) ,  u m i e s z c z o n y c h  n a d t o  w b e c z k a c h  d r e w n i a n y c h  d o ­
b r z e  s p o j o n y c h  i z a o p a t r z o n y c h  w o b r ę c z ®  w p u s z c z a n e .

B a w e ł n ę  r u s z n i c z ą  t r z e b a  p a k o w a ć  p o d o b n i e  j a k  p r o c h  w 
w o r k i  p ł ó c i e n n e  i b a r y ł k i  p r o c h o w e  —  j e ż e l i  z a ś  j e s t  b e z  w o r ­
k ó w ,  w p a k i  d r e w n i a n e  w y k l e j o n e  p a p i e r e m .

W y r o b y  p i r o t e c h n i c z n e  o d d a j e  s i e  u ł o ż o n e  w p a k a c h  d r e ­
w n i a n y c h ,  s z c z e l n i e  z a m k n i ę t y c h ,  k a ż d y  z w i t e k  o s o b n o  k ł a k a m i  
o b ł o ż o n y .

W y t w o r y  n i t r o g l i c e r y n o w e  ( d y n a m i t  i tp .)  m o g ą  b y ć  p r z y j ę t e  
do p r z e w o z u  t y l k o  w t e d y ,  j e ż e l i  p o c h o d z ą  z f a b r y k i ,  k t ó r e j  p r b -  
d u k t a  k w a l i f i k u j ą  s i ę  do p r z e w o z u  k o l e j ą  ż e l a z n a  n a  z a s a d z i e  
u r z ę d o w e g o  p o z w o l e n i a  i s a  o d d a w a n e  z d o ł ą c z e n i e m  p o t r z e ­
b n e j  do t e g o  l e g i t y m a c y t  i z m a r k a m i  o c h r o n n e m i .  D y n a m i t  p o ­
w i n i e n  b y ć  z a p a k o w a n y  n a p r z ó d  w p a p i e r  a n a s t ę p n i e  w p a k i  
l u b  b e c z k i  d r e w n i a n e ,  w y p e ł n i o n e  t r o c i n a m i ,  z b i t e  z a ś  t y l k o  
d r e w n i a n e m i  o b r ę c z a m i  i d r e w n i a n e m i  g w o ź d z i a m i .

B.
Siano, trzcina (wyjąwszy trzcinę hiszpańską) kora, słoma (także słoma ry ­

żowa i łodygi lnu) tudzież to rf będą przyjmowane tylko nieopakowane : prze­
wożone tylko krytem i wagonami; włożeniem do wagonu i wyjęciem z wagonu 
przesyłający i odbierający sami zająć się powinni. Nadto posyłający winni na 
żądanie adm inistracji kolei dostarczyć sami pokrycia na te artykuły  tudzież na 
gips, łużniak (Kalkäscher), m artw icą gąbczastę (Trass) i węgle drewniane.

G.
Jeżeli włożenie do wagonu lub przewóz jakich przedmiotów, zdaniem 

zarzadu kolei, takowe odbierającego, nastręcza szczególne trudności, można 
przewóz uczynić zawisłym od dopełnienia w arunków w każdym z osobna przy­
padku ułożyć sie majacych.

§. 49.
Zawarcie nmowy frachtowej.

Umowa frachtowa zostaje zawarta, gdy odsyłający napisze list frachtowy a 
ekspedycya stacyi podawczej, na znak przyjęcia, wyciśnie na tymże swój stempel. 
Ekspedycya wyciska stempel bezzwłocznie jak  tylko towar w liście frachtowym 
deklarowany będzie w zupełności przystaw iony, (porównaj §. 55, ustęp 2). Od 
tej chwili uważa się umowę frachtową jako zaw artą i oddanie towaru jako do­
konane.

§. 50.
Listy frachtowe.

Do ka?dej posyłki powinien być dodany przepasany, drukowany list frach­
towy, przez zarząd kolei w stempel zaopatrzony. W  tym  względzie obowiązują 
następujące przepisy:
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1. Jak  dla przedm iotów w §. 48 pod I I  A . wymienionych, tak  i wtedy, gdy 
towary maja hyd włożone do wagonu i  wyjęte przez posyłającego i odbiorcę, 
tudzież, jeżeli ulegaja kontroli cłowej lub podatkowej, powm ny do nich hyd* do­
łączone osobne listy frachtową/ nie obejmujące jednak żadnych innych p rzed­
miotów.

Nadto w tym samym liście frachtowym wolno zapisywad tylko takie przed­
mioty, które rodzaj ich do,zwala ładowad razem  bez uszkodzenia.

Jeżeli posyłający wypełnia całe wagony, można go zobowiązać, aby dal do 
tow aru tyle listów frachtowych ile zajmuje wagonów.

2. L ist frachtowy, podług §. 49 ostemplowany jest dowodem umowy, za­
wartej miedzy zarzadem kolei a odsyłającym; jeżeli jednak na zasadzię niniej­
szych przepisów, taryfy lub osobnej umowy z posyłającym, włożenie do wagonu 
ma załatwić posyłający a wyjęcie odbierający, waga lub iloąd towaru, w liście 
frachtowym wymieniona, nie mcze służyć za dowód przeciwko kolei żelaznej, 
jeżeli ładunku wagonowego/' lub towarów, które go stanowia, nie przeważono i 
jeżeli ilość sztuk lub waga, ta  ostatnia wyciśnięciem stępia stacy1’ podawczej, nie 
jest poświadczona w liście frachtowym. Zadaniu,, aby sprawdzono ilość sztuk lub 
wagę towarów, wagony wypełniających, winna kolej uczynfć zadosyć za opłata 
k tóra  władza nadzorcza ustanowi, jeżeli towary sa tego rodzaju że przeważenie 
lub obliczenie nie zabierze zbyt wiele c^asu i jeżeli w dworcu kolei sa przyrządy 
potrzebne do załatw ienia tej czynności.

Jeżeli kolej ni,® sprawdziła ilości sztuk lub wagi, nie można poprzestawać 
na oświadczeniu podanem w liście frachtowym, lecz należy postarać się o udo­
wodnienie w inny sposób wagi i ilości.

Stempel ekspedycyi podawczej (§. 49), jedyny stanowczy dowód dnia, 
w którym  towar został oddany, powinien być wyciśnięty na liście frachtowym 
w obecności posyłającego, jeżeli tego żada.

Zarzad kolei może odmówić przyjęcia listów frachtowych niezgodnych 
z przepisam i niniejszego porzauku ruchu. L isty frachtowe, za którem i towar był 
przywieziony przez innych frachciarzy, przed oddaniem na kolej żelazna, nie 
będą też przyjmowane jako załączniki do listów frachtowych kolejowych.

3. W liście frachtowym oprócz miojsca i daty napisania listu  frachtowego, 
trzeba wymienić znak: pak (colli), liczby tychże, ich ilość, sposób opakowania, 
wagę brutto i nazwę towaru, jeżeli zaś kolej żelazna, na zasadzie osobnych prze­
pisów, przyjm uje towary nie podług wagi, trzeba je  opisać w yraźnie i dokładnie 
w duchu tychże przepisów.

N a liście frachtowym powinno znajdować się nazwisko posyłającego, nap i­
sane, wydrukowane albo wyciśnięte, tudzież w yraźny i dokładny adres odbiorcy 
i nazwa miejsca przeznaczenia.

Jeżeb ze stacyi podawczej do miejsca przeznaczenia jest więcej dróg, na 
liście frachtowym  trzeba wymienić obok adresu drogę przewozu, a kolej tego 
trzym ać się powinna. Jeżeb' droga nie jest wymieniona, ekspedycya podawcza 
obiera- na niebezpieczeństwo posyłającego tę drogę, k tóra się jej zdaje najstósow- 
n ej sza.

4. Posyłający ręczy za p raw dziw ość  szczegółów w liście frachtowym w y­
mienionych i na niego spadaja wszystkie następstwa, mogące wyniknąć z fałszy­
wych, niewyraźnych lub niedokładnych deklara-cyi w liście frachtowym

Ekspedycya kolei ma prawo sprawdzić zgodność listu frachtowego z pakam i 
do których należy, a nawet z tern co zawieraja, a to w obecności odsyłającego
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lub odb ieraj*ego jeżyli też ich pełnomocników, albo, jeżli tego potrzeba, w obe­
cności najmniej dwóch świadków.

W razie fałszywej deklaracyi wagi lub jakości towaru, każda kolej żelazna 
może ściągnąć od posyłajawdgo albo odbiorcy nietylko dopłatę do umniejszonego 
frachtu od stacyi podawczej aż do miejsca przeznaczenia, ale nadto karę kon­
wencyonalna na zasadzie własnych szczególnymli przepisów.

5. Jeżeli odsyłający ^ada poświadczenia jako? towary oddał na kolej, a re ­
wers podawczy, według, szczególnych przepisów ..rozmaitych kolei żelaznych wy­
dany, zdaje się mu niedostatecznym, winien podać list frachtowy w dwô'èh jedno­
brzmiących egzemplarzach, z których jeden ekspedyęya kolei zwróci mu w ypeł­
niony, z napisem „duplikat“.

Duplikat ten nie ma takiego ‘skutku jak  list frachtowy towarzyszący, ani 
też jak  rewers ładunkowy.

(i. Jeżeli towary posyła się do miejsc nie jeżących nad koleją żelazna, lub 
do stacyi kolei żelaznej, które nie sa urządzone do załatwiania ruchu towaro­
wego, posyłający winien ze względu na dalszy transport wymienić w liście frach­
towym stacya kolei żelaznej, od której dalszy przewóz ma załatwić adresat (po­
równaj §§. 61 i 65).

7. W zór listu frachtowego przepisany jest w dodatkach B  rB;(& można go 
zaś dostać, na wszystkich stacyach po cenach w taryfie wymienionych.

Listy frachtowej drukow ane nie na rachunek zarzadów kolejowych, powinny 
być poprzednio, za opłata w taryfie ustanowiona, stęplowane przez jeden z tych 
zarzadów, w których obrębie m aja być u ży ta  a'to- E len i sprawdzenia ich zgo­
dno æ i z przepisanym  formularzem. Jeżeli do s^ęplowania nie przedstawia się 
równocześnie najmniej 100 listów frachtowych, można odmówić stęplowania.

K a stronie ^adresowej listu frachtowego wolno wycisnąć firmę oddawcy, nie 
zabierajac miejsca potrzebnego do napisów, które położyć ma kolej.

8. W miejscach, gdzie sa ekspedycye towarów kilku zarzadów, wszystkie 
zarzady uznać powinny za ważne te listy frachtowe, które jeden z zarzadów 
ostępluje.

9. Innych deklaracyj i dokumentów nie wolno żadać prócz listu frachto­
wego, chyba że ustawa handlowa lub przepis niniejszy dozwala w yjątku; podo­
bnież nie wolno zamieszczać w listach frachtowych żadnych takich deklaracyj 
lub umów, których ustawa handlowa lub przepis niniejszy nie uznaje za dopu­
szczalne.

§. 51.
Przepisy cłowe i podatkowe.

Jeż.Hi tow ary podlegają postępowaniu'płowemu lub podatkowemu przed wy­
daniem ich odbiorcy, odsyłający jest obowiązany doręczyć kolei "żelaznej z listem 
frachtowym wszelkie papiery  legitymacyjne do tego potrzebne. K olej żelazna 
nie ma obowiązku sprawdzania potrzeby lub właściwości albo dostateczności 
tych papierów, i takowa a względnie jej następcy w przewozie, nife^sa odpowie­
dzialni za winę, popełniona przez to,, że tych p'apierôw legitymacyjnych nie było 
przy przyjęciu towaru lub były niedostateczne. Kato miast odsyłający ręczy kolei 
żelaznej za wszelkie kary  i szkody jakieby jaslpotkały  z powodu niewłaściwości, 
niedostateczności lub braku wspomnionych papierów.

Jeżeli na wyraźne żadanie odsyłających, w liście frachtowym, przy dołą­
czeniu przepisanych deklaracyj i papierów legitymacyjnych, wyrażone, kolej 
żelazna ma poS.ęednięgTyć w m anipulacyiK łow ej i podatkowej z przewiezionymi

(P o ln isc h * ) i  t

I
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towaram i i zaliczyć cła przywozowe, wywozowe i przewozowe tudzież inne po ­
datki publiczne i należytości, o ile takowe mają opłacone prawidłowo a me 
w stacyi p.<kJa w/y.e j lub miejscu przeznaczenia, nie bierze przez to na siebie ża­
dnej odpowiedzialności. Zadanie w taki spotgfb w yrażone nie zobowiązuje kolei 
do przyjęcia pośrednictwa i takowa może czynność tę poruczyć' spedytorowi, 
jeżeli w liście frachtowyni inny pośrednik nie jest wymieniony.

Jeżeliby posyłający proponował takie w yekspediow anie towarów, jakie 
w danym przypadku nie jest praw nie pozwolonem, -przyjmuje się,-za zasâde, iż 
tenże zgodzi się na to, co kolej żelazna pod względem wyekspedyowania uzna za 
najkorzystniejsze dla niego. Jeżeli kolej żelazna, towagy poruczone jej za listem 
frachtowym na granicach dotyczącego terytoryum  cłowego, przyjmie bez papie­
rów cłowych, przez posyłajacegp sporządzonych, i ma przewieźć takowe do 
miejsca przeznaczenia, lub do stacyi cłowej, w którejby można było złożyć de- 
klarac'va cłową; natenczas posyłający a względnie odbierajaeyjśa kolei odpowie­
dzialni za wszelkie szk o d z i straty, na jakieby z powodu niedokładności^ błędów  
i opuszczeń, w deklaracyi frachtowej popgjnionwłi, była narażona, będąc, jako 
trudniąca się przewozem, obowiązaną do złożenia deklaracyi cłowej, wystawić i 
wypełnić się mającej na podstawi© deklaracyi, w liście frachtowym  zawartej.

Posyłający winien papiery legitymacyjne, jako potrzebne d’o czynności clo- 
wej i podatkowej, wymienić także w liści ci frachtowym. Za papiery w liścieJraah- 
towym nięywymienione, kolej żelazna nie bierze nt!Çâie1bi$ żadnej odpowiedzial­
ności. ,

§. 52.
Obliczanie frachtowego.

Dopóki i o i’lß w spólntetaryfy frachtu ogłoszone nje będą, frachtowe bę­
dzie obliczane podług kw ot wymienionych w ogłoszonych tfłryfąch rozm aitych 
kolei a względni cSzwiązkó w kolejowych. Oprowz wymienionych w tany fie nale- 
żytoścj frachtowego i, za czynności w taryfie przew idziani, żadna .inna opłata nie 
będzie pobierana. W ydatki które koleje Żelazn^ poniosą w gotowiźnie (np. na” cło 
przywozowe, przewozowe i wywozowe, na koszta przepraw ienia łub reparaeyi 
koło towarów, jakich zewnętrzne i wewnętrzne wljasności i natura towarów w y­
m agają dla kontevwacyi podczas przewozu), powinny być zw ró "n e .

.leżeli która z kolei żelaznych sama zabiera towary od posyłąjacego z jego 
domu lub z okrętów, lub odsyła takowerydo domu odbiorcy lub w jakie mnS 
miejsca np. do pakowni, do magazynów, do lpagazynów cłowycli, na okręty»itp., 
i za, to zwróeić-jej trzeba należytość podług taryfy.

Frachtow e będzie obliczone od kilograma, jeżeli zaś tow ary przyjęto na ko- 
lej łjhźj ważenia, podług zasad podanych na ten przypadek w taryfach i osobnych 
przepisach każdej kolei, mianowicie podług wytrzymałości wagonów, podług 
pojemności lub bryłowato^ci. Dochodzi się wagi albo przez rzeczywiste odważenie 
w dworcu kolei albo przez obliczenie, nâ^podstawio pozycyj normalnych, w ta­
ryfach podanych. Wagi towarów opakowanych dophodzi się zawsze stacyi po- 
dawczej. Posyłki, nie -dochodzącej» 30 kilogramów, będą policzone najwięcej za 
30 kilogramów, waga przew ieszająca towarów w pakach ma.się lipjsyć od każ­
dych 10 kilogramów, waga towarów wypełniających wagony od każdych 100 
kilogramów, w taki sposób, że każde zaczęte dziesięć lub sto kilogramów uważane 
beda za-,całko w itv dziesiątek lub całkowita setke. .Sposób ten liczenia .wagi .niasr f j  f r f l  sj
narusza jednak minimalnych kwot frachtowego, przepisanych w taaîyfaçh leażdej 
z osobna kolei.



Oddawca może być obecnym przy  obliczaniu wagi. Jeżeli zaś po obliczeniu 
wagi przez zarzad kolei oddawca zażada pr^ed włożeniem do wagonu pow tór­
nego obliczenia wagi w jego lub jego pełnomocnika obecności.Jfearza-d kolei 
mocen jest poliezFć sobiepza to wagowe podług taryfy. W agowe to jednak, atoli 
tylko od zwyczajnych towarów frachtowych, może być pobierane : wtedy, jeżeli 
sic'wyjątkowo zdarzy, że,>oddawca zaniedba podania wagi w liście frachtowym i 
wypełnienie listu frachtowego pod tym względem pozostawi kolej żelaznej.

W szystkie przedmioty jednej i tej Samej posyłki, w liście« frachtowym wy 
mienione, stanowia j e d n e  pozycya do obliczepia frachtowego.

W kwocie frachtowego ułamki 'centa liczą się za cale Centy dla zaokrąglenia
eyfry. _ - i  I  < i p S  I  . , :

Jeżeli na zasadzie szczególnych przepisów  niektórych kolei żelaznm h, prze 
sylajacy maja sami w łoży li tow ar do wagonu, nie wolno im przekroczyć zanoto­
wanej wytrzym ałęlui wagonu. Za przeładowanie, kolej żelazna ma prawo prócz 
innych wynagrodzeń położyć oraz karę  konwenćyonalna, osobnemi przepisami 
postan®wić jsię majaea.

§. 53.
0 zapłacie frachtowego.

Frachtowe albo płaci się przy oddaniu tow aru albo feż w ypłatę onego p rze­
kazuje się odbiorcy. K olej żelazna możH jednak żadtPf iHtychmiastowcj opłaty 
frachtowego, mianowicie od przedmiotów, które zdaniem kolei odbierającej ule­
gaja prędkiemu zepsuciu lub frachtowego nie pokrywają.

N iew łaśc iw e  zaÿtôs'èwaniajtaryfy-, jakoteż b łęd y  rachunkow e;'przy obliczaniu  
nałeźytości popełnione?} n ie  powinnytoarazŁćtaia stratę ani kolej żelaznej ani p osy­
łającego. Jeżńliby pol& żoiio większJSnąLieżytości, upraw nionych do odebrania  
zaw iadom ić n a leży  o .ile to je-st m ożebnem .

§. 54.
Powzi^tek i prowizja.

Koszta przewozu, na towarach przsffich oddaniu na kolej;,-, -cieżace, a których 
wyszczególnienia wolno zaźadać,j nnujffl być odebrane przy  wydaniu towaru.

Sod temi saWemi warunkam i jak  powziatld kosztów przewozu przy. w yda­
niu, będa także na wartość towaru udzielane zaliczki do sumy 150 zł. jeżeli 
urzędnik ekspedycyjny uzna, żę wartość* towaru dostatecznie pokryw a zaliczkę.

Od każdego powziatku, czyitakowy ma być posyłającemu wypłacony^yćzyli 
też w skutek innego rozporządzenia, całkiem lub częściowo zatrzymany, stacya 
podawcza będzie liczyć p row iz ja  w taryfie przepisana. Frachtow e jednak, śęia- 
gane przez koleje żelazne w przypadku dalszego transportu z jednej kolei na 
druga, jest wolne od prow izji.

Od wydatków w gotówce (§. 52), które podobnież m oga być ściągnięte przy 
odbiorze, może być pobierana prowizya, iaka kolej żelazna, na» wydatki goto­
wiznę zaliczająca, w taryfie swojej mb przepisana. •„

Jako dowód, że na towarach ciężą powziatki, służy, zwyczajnie stęplowany 
list frachtowy lub odmienna forma pośw iadć^cniaj żc tow ary zostały na kolej 
oddane' (porówn. §. 50, Nr. 5) ; na zadanie jednak bęua w ydawane osobne.rewersy 
powziatkowe bez żadnej opłaty.

O ściągnięciu pow ziatków  upragniony do ich odebrania będzie niezwłocznie 
zawiadomiony i sumy te będa mu natjrehmiast wypłacone.
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§• 55.
0 przyjmowaniu towarów.

Kolej żelazna nie jest obowiazana przyjąć towarów do przewozu pierwej, 
nim przewóz brdzie mógł nastapić,l(łi zatem: gdy zw yczajny tabor nie wystarcza 
do uskutecznienia zadanego przewozu. K olej żelazna jest jednak obowiazana 
kazać złozyć tow ary dostawione w magazynach, V -ile miejsce pozwoli, i potwier­
dzić to z zastrzeżeniem, że tow ary dopiero wtedy będa przyjęte do przewozu 
eksped^6ya! dopiero w tedy wyciśnie stepel na liści*  frachtowym (porów §. 19), 
gdy będzie można tow ar ładować. Oddawca towaru winien wówczas napisać 
w liście fraclitowym^iż. sie. zgadza, ab$ |posyłka została n^*składzie dopóki onej 
naładowanie nie bedzie możebnem.r

§. 56. ^
Oddawanie towarów i przewóz.

Odsyłający powinien towar oddać a względnie włożyć do wagonu w godzi­
nach na ekspedycyę przeznaczonych, posyłka zaś będzie przewieziona albo jako 
zwykła, albo jako pospieszna, stosownie do deklaracyi oddawcy (§. 59).

W  niedzielę i dni świąteczne zwykłe posyłki frachtowe nie będa ani przyj­
mowane, ani też odbiorcy w miejscu przeznaczenia wydawane.

Posyłki pospieszne będa przyjmowane i wydawane także w niedziele i świętćk, 
ale tylko w pewnych godzinach, raz na zawsze ustanowionych i ogłoszonych już 
tq przez wywieszenie afisza w lokąlach ekspedycyi, już przez publikacya w dzien­
niku miejscowym.

P o s y ł k ę  p o ś p i e s z n a  oddaje się za listem frachtowym wydrukowafnym 
na czerwonym papierze (dodatekiO.)*; takowa ma prawo pierwszeństwa i jëst 
przewożona szybko. Z w y k ł e  p o s i ł k i  f r a c h t o w e ,  trzeba oddawać za listem 
frachtowym podług załacznika B.

Pod względem czasu wypraw ienia posyłki, dzieje s i^ tq  zwyczajnie po kolei 
i żaden z odsyłających towary nie może być uwzględnianym bardziej niż drudzy, 
chyba.że zachodzi przyczyna, urządzeniem kolei, stosunkami przewozu lub do­
brem publicznem usprawiedliwić się dajaca. [fchybiepia przepisom  paragrafu 
niniejszego upraw niaja do żadania zwrotu szkody ztad powśtałejjjM

Koleje żelazne obowiązane sa poczynić zarządzenia potrzebne do sprawdza­
nia porządku następstwa tow arów  w ekspedycyi.

Prosząc o dostarczenie wagonów, k tó re j oddawca tow aru ma napełnić sam, 
trzeba oznaczyć dzień i napełnić takowe w czasie, k tóry  stacya podawęza wy­
znaczy.

Czas ten będzie ogłoszony już to przćz wywieszenie afiszalw lokalach ekspe- 
dycyi już przez publikacya w dzienniku miejscowym.

§. 57.
Czas dostawienia. Obliczanie tegoż.

Każdy zarzad kolejowy ogłosi taryfam i dla obrotu w swoim obrębie terminy 
dostawy, które obejmują czas przewozu i ekspedycyi a nie m oga przekraczać 
następujących okresów, jako najdłuższe ustanowionych:

a) d la  t o w a r ó w  p o s p i e s z n y c h :
1. Termin w y e k sp e d y o w a n ia ..................................................................... 1 dzień,
2. Termin przewozu, liczy się na każde „choćby tylko zaczęte

225 k i l o m e t r ó w ......................................    1 dzień.
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b) d la  t o w a r ó w  f r a c h t o w y c h :

1. Termin w y ek sp efły o w an ia ........................ ...................................... . 2 dni,
2. Termin przewozu, liczy sie na’każde-choćby tylko zaczeti5225 k i­

lometrów . . . . . . . . ' ................................................. 2 dni.
.leżeli przewóz przechodzi z obrębu jed n eg o ^za jad u  w obręb, zarzadu dru- 

rgiej kolei, która- się z tamta laczy, oblicza-się termin przewozu biorąc całkowita 
odległość »pomiędzy st^ęya podawcza a wydawcza, termin zaś ekspedycyi liczy 
się, tylko razPbóz^względu na ilość zarządów kolejowych przez których obręby 
przechodzi.

Zarządom  kolbjowym wolno ustanowić i ogłdSić przedłużenia terminów, 
za zezwoleniem władzy nadzorczej lub z zastrzeżeniem takiego zezwolenia a 
potrzebne w razie jarm arków  i innych nadzwyczajnych stosunków obrotu

W  ogłoszeniu ’wyrazić nale"źy^ezy i która władza udzieliła pozwolenie albo 
czy takowe jest zafetrzèzÔïiéBI W  tym ostatnim przÿ]5adku pozwolenie później uzy­
skane ogłosić należy w ciągu dni ośmiu, osobno. Jeżeli w ładza nadzorcza odmówi 
pozwofeaia lub, jeżeli uzyskane pozwolenie ;nie będzie w czasib właściwym ogło- 
Rzotfê, ustaiiowiçne przedłużenia terminów sa bezskuteczne.

Jeżeli towar ma przfechodzić przez rzekę, na której ]Âè ma móśtu, albo jeźli 
ma być1 wieziony koleją - łaczaca1 w większem mieśćile gdzie się schodzi więcej 
kolei* Żelaznych, dla takiego przewozu mogą b irć ogłoszone?*stbiro wnë*przedłuże­
nia terrmitfów za zezwoleniem władzy nadzorczej.

•»Czas1 dostawienia zaczyna się‘ liczyć od północy, która na-stapi po wyciśnię­
ciu stępia na liście frachtowym (§§. 49 i 50) a jeist dotrzymanym, gdy w cięgu 
t-ejgoź tow ar będzie odstawiony do dom u albo do handlu odbiorcy,1 czyli też osoby, 
której z tak im  samym skutk iem  doręczyć m ożna; jeH li fuę ż^ŚKnie zobowiązano 
dostawić w taki* posób, lub. jeżeli oddawbä wymówT sobie (§. 59), aby tak  nie- 
dostawiano, wtedy, gdy w ciągu rzeczonego term inu dano na pdćztę pismo do 
odbiorcy, uw iadam iajcie go o nadejściu lub wtedyffegdy mu takowe inna droga 
doręczono.p

Pod względem towabów, które' miano żbStalwii^Testanto dworzec kolei, te r­
min dostawienia jest dotrzymany^ gdy przed upływem  takowego towar znajdujp 
się w miejscu przeznaczenia przygotow any do odebrania.

jSermina dostawiania nie płyną w czasie załatwienia czynno®  podatkowych 
jakoteż wtedy, gdy nie' Z winy zarzadu kolej* ruch zostanie przerw ady i  w skutek 
tego nie można rowaru wysłać lub dalej powipść.

§• 58.

Chwilowa przeszkoda w przewozie.

Jeżeli w skutek zjawisk w pfzyrodzi* | lub innych przypadków , zajdzie 
chwilowa przeszkoda w uskutecznieniu lub dalszym biegu przewodu jakiego 
tow aru^  posyłający nie ma obowiązku oczekiwania aż ta przeszkoda zostanie 
ugunieta, owszem, jmoże sin zrzucjć( z umowy ; je&t atoli obowiązanym  xj^nagro- 
dzió kolei, jeżeli na niej w ina niąmięży, koszta przygotow ania prżew ęzu i wyjęcia 
towarów z wagonu (w kwoÿie osobnymi przepisami wyznaczonej) i oprócz tego 
zapłacić frachtowe za tę część drogi k tóra towab»iuż przebył.-, .

Tężyji zaś dla przerw y,,ruchu transport nie może odbywać się droga, która 
posyłający w yznaczył, lub ktôrâ^kolej żelazna, obrała ale inna, acz dłuższa, na­



tenczas, nie naruszająS rozporządzeń władzy nadzorczej, wydanych z uwagi na 
E brót powsze&hny, zostawia się kolei żelaznej, aby orzekłaSjco jest dla intereso­
wanego korzystniejjsze.ru, czy czekać póki przerwa nie będzie usunięta, czy]- też 
wysłać to war do miejsca przeznaczenia droga pomocnicza na koszt posyłającego 
lub p.dbiorcy, czy wreszcie wezwać posslajajfeego, a'by w ydał inne rozporządzenie 
co do swoich towarów.

§. 59.
Zawiadomienie o nadejściu i wydanie towaru.

K olej żelazna jest obowiązana wydać w miejscu pjg& naeaeńia odbiorcy, 
w liście frachtowym wymienionemu, list frachtowy i towar, jfôzel1 posyłający 
zażąda później, ażeby mu towar zwrócono lub wydano innemu odbiorcy, nie ternu, 
który w  liście frachtowym jest wymieniony,» kolej żelazna winn“ temu zadaniu 
uczynić zadosyć, jeżeli po nadejściu towaru na miejsce przeznaczenia nie wydała 
j&jzcze listu frachtowego pierwotnem u odbiorcy. AV przypadku takim, ta i, który 
towar posyła^ winien na zadanie zw róchy duplikat listu frachtowego jeżeli był 
wydany (§. 50, N r. 5) lub rewers podawezy.

Kolej żelazna nie jośt rbbowiązapa» dopełniać innych zleceń, prócz tych, 
które uczyniono na stacyi podawczej.

Grdy po nadejściu towaru na miejsce przeinaczenia! kolej żelazna wyda 
odbiorcy list frachtowy, winna stpsować się, tylko do zleceń tegoż odbiorcy, 
w razie bowiem p rzed  wnÿjjT? jemu tylko jest za towar odpowiedzialna.

J e ż e l i  k o le j  ż e la z n a  n ie  ma o d s ta w ić  to w a r ó w  d o  r lo m u  lu b  i j a n d lu  o d b io rc y , 
w in n a  n a jp ó ź n ie j  p o  n a d e jś c iu  i  p r z y g o to w a n iu  to w a r ó w  t r a m p W ^ o w a n y c h  p r z e -  
sla jć1 a d rfc sa to w i, p r z e z  p o s fa ń ifą , p o c z ta ,  lu b  w  j a k i  i n n y  z w y k ły  s p o s ó b  p is e m n e  
u A v iad o m ien ie  o n a d e jś p iu  toA varôw

D o przyw ożenia i odw ożenia toAvarôw w  obrobię miejską w którem  stacya  
się znajduje, jakoteż z m iejsc i do m iejsc położonych opodal, kolej żplazna, jeź li 
to uzna za stosow ne, zam ów i osobnych przedsiębiorców  przew ozu wózkam i, do 
których będzie stosowany §. 63 niniejszego Porządku.

Taryfa'naleźytości przypadających przedsiebior|t>m przewozu na osiach, bę­
dzie wywieszona na widok publiczny w ekspedycjach towarów i woźnica poka­
zać powinien takową na żądanie.

Ci z odb io ft-ö jw , kjtórzAr p l ic a  t o w a r y  s w o je  z a b r a ć  sa m i, lu b  d o  ic h  p r z e w ić 1 
z ie n ia  u ż y ć  innych p r z e d s ię b io r c ó w , n ie  ty c h , k t ó r y  s ą  p r z e z  z a r z ą d  k o le i  raa in ó - 
w iè n i, Avinni p o p r z e d n io  e k s p e d y c y ą  to w a r ó w  p is e m n ie  o tem .iżaA v iadom ić  i to  
w c z e ś n ie , av k a ż d y m  z a ś  - ra z ie  p r z e d  n a d e jś c ie m  towarÔAV a  n a  ż ą d ą n i^ e k s p e d y c y i  
to w a ró w , z  A v ia ro g o d n a  l e g a h z a c y ą  s w o je g o  p o d p is u .

D la dobra powszechnego obrotu kolej żelazna może za zezwoleniem władzy 
nadzorczej ograniczyć lub całkiem zniJMtółużęÓe odbiorcom prawo zabierania 
swoich towarów, lub używania innych przedsiębiorców, niö< tyćh którzy sa przez
zarzad  ko le i zam ówieni, do ich. odAviezieiiia.r

N ie  można samemu zabierać tyku toAvarôw, które na zasadzie przepisów  
podatkow ych lub z in n y ch /p rzy czy n  p ow inn y byó|2>dwiezione do pakow ni lub  
składów  Jÿlm inistracyi podatkow ej. O nadejśeiuRpwarów zaadresowan®ih dworzec] 
koßei restante, lub które adra&atowi ma odstawić zarząd kolei, nikt n ie będzie  
zaw iadom ionym .

Po zapłaceniu frachtowego, jeżeli jeszcze nie jbyK zapłaeonem, tudzież wy­
datków i należytośbi ciężących na towaraćh, a za doręczeniem rew ersu poświad­
czającego tylko odbiór, z pominięciem żądania, aby ten odbiór nie zostawiał nic
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do życzenia i nastapił w czasie właściwym oraz za przedstawieniem zakwitowanego 
listu frachtowego, następuje wydanie towaru w lokalach ekspedycyi (w składach) 
lub przystawienie wagonów do miejsca na wajecie towarów przeznaęzai^ęgp>?a 
to  z zachowaniem co do 'czasu  następujących przepispwr

1. Trzeba odebrać towaf.wjz zastrzeżeniem npizepisu niżej pod 2 podanego, 
w czasie, aż do którego taryfa uwalnia od składowego, a k tóry  n ia n ia  wynosić 
mniej niż 24 goTzin od wysłania lub odebrania uwiadomienia (porów. §. 57) i 
w przepisanych godzinach urzędowych.

"Dla towarów adresowanych dworzeû, kolei res tan t^ ) towarów tych odbior­
ców, którzy otrzymywania zawiadomień raz na zawsze pisemnie sie zrzękT, za­
czyna się ten czas od nadejścia towaru.

2. Çzas, w'.eipgu którego odbiorcy powinni wyjąć z wagonu i zabrać to­
wary, które po&yłajacJ| sam w kładał do wagonu, zarzad każdej kolei wyznam y 
osobnemi przepisami i ogłosi już przez xsgiwieszenie'.'afisza w lokalach ekspedycyi 
już przez puhlikacya w dzienniku giiejscowym.

3. Niedziele i^w ięta  przypadające w ciągu tego czasu nie kęda nlgdzie- 
liczóne.

4. Jeżeli nie nadejdzie cześć posyłki za jednym  i tym samym ljstem frach­
towym wyprawionej, a której l?ażda część,, bez związku z ca®ścia, ma wartość 
powszechna, adresat nie gąaoże odmówić przyjęcia tej qzesoi k tó ra  nadeszła i 
zapłaty stosunkowej fraclitowegoj bez uszczerbku praw a zadania zwćotii szkody 
na zasadzie §§. 62 i n.

O nadejściu pRsyïek pospiesznych, adresat będzie uwiadomiony w dwie gp- 
dzinyfcpo ich nadejściu, a względnie takowe będa mn odstawiojty do domu 
w przecjęgu szyc iu  godzin. Jeżeli posyłki pospieszno nadejda później niż o 
6 godzinie wieczęr. nie można żadać, aby o takowymi zawiadamiano lub je  odma­
wiano wcześniej, niż następnego rana. N ieniarusza to jednak.przepisów  §. 57.

Odbiorca może domagać sie odważenia tuwarHv, które maja mu być wydane 
w jego obecności na dwvorcu koli ty. Zarzad kolei winien zadaniu temu uczynić 
zadd§yć, jeżeli idzie o towary w pâkftêh, zawsze; jeżeli o towary wypełniające 
wagony, o tyle, ”6 ‘ile w dwrfrcu kolei znajduja się* przyrządy do odważenia, 
-leżeli zapomoga kolejowych przyrządów do ważenia, nie można w dworcu kolei 
odważyć towarów wagony wypełniających, wolno odbiorcy każafć je odważyć 
tam ,'gJzie  najbliżej znajduja się przyrządy do ważenia, w obecności pełnomoc­
nika zarzadu kolei.

Jeżeli po przeważeniu okaże się, że nie ma w wadze różnicy, za która 
zarzad kolei npóglby być odpowiedzialnym, koszta odważenia lub „te/Jiop łaty 
podług taaryfy-jza to przypadające, tudzież wynagröclzenie dla pełnomocnika, 
jeżeli go wydelegowano, ponosi odbiorca.

Natom iast jeżeli znajdzie się różnica, »a która zarzad kolei powinien być 
odpowiedzialnym a jęszcze nie uznana: koszta przeważenia zwróci odbiorcy 
zarzad kolei.

§. 60.

Składowe i kara konwencjonalna.

1- Kto bez powodów w §. 58 wzmiankowanych, towary na kolej Foddane 
odbiera z magazynów lub wagonów kolei żęlaznej nim rusza w drogę, winien na 
zadanie zarzadu kolejowego prócz n&je,zytośei za włożenie oo wagonu i wyjęcie
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opłafcłę# składowe za każdy dzień od cliwili oddania towaru bez względu czy 
dzień jest tylko zaczęty czy już upłynął.

Jeżeli posyłający żażaua z w ro tilïtowaru na stafćyi środkowej przewozu, a 
zarzad kolei na to żadanie prz'ystajèV. posyłający prócz przepisanego taryfa 
frachtowego za drogę, która towar zrobił, płaci grzywnę/taryfam i prżepisana.

2. Jeżeli posyłki, w jednym  j tym samym lié'tîè*''frachtowym deklarowane,, 
oddaje sie na kolej częściowo; albo, jeżeli towary oddano na kolej za listami 
Iraehfowemi, które sa niezupełne lub mylne i z tego powodu RPż do nadejścia 
uzupełnionego listu frachtowego zostaja zatrzymane ; a m ianowicie iSżeli oddanie 
na kolej nie będzie uskutecznione w 24 g'odzinach i każe sie spodziewać opóź­
nienia czynncféci oddania; lub też, jeżeli w ciągu tego czasu listy frabhtówe nie 
beda uzupełnione i popraw ione: kolej żelazmSy W ? prawo zadać opłaty 'składo­
wego od towarów na kolej oddanych, a to, od up^ynionych 24 godzin, aż dopóki 
posyłka nie bedzie całkowicie oddana, lub list frachtowy uzupełnionym i popra­
wionym. Podobnież, jeżeli ten, który maj ad z obowiązku sam napełnić wagony, 
zamówi takowe do przewozu towarów, lecż napełnienia w czasie osobnemi prz§£ 
pisami wyznaczyć się majacym (porów, koniec §. 56) nie uskuteczni i towarów 
do wyeksp'èdÿowania nie •przystawi: kolej żelazna może ściągnąć od niegff .karę 
konwencyonalna, a to z kauęyij złożonej na ten cel p rzy  zamówieniu wagonu 
w takiej kwocie, jaka  wynosi kara konwencyonalna za jtMen dzień zwłoki; nadto 
w ostatnim pfzypadku, po upływie wyznaczonego terminu, kolej żelazna ma 
prawo towary do wagonu włożone wyjąć mAkoszt tego, k tóry  wagon zamówił, i 
wziaść takowe na skład, na jego niebezpieczeństwo i za opłata składowego a 
wagon zamówionej odebrać.

Nawzajem kolej żelazna, jeżeli nie dostarczy wcześnie wagonów zamówią^ 
nych, winna uakże zaplgciń karę konwencyonalna w takiej samej kwocie.

3. K to nieodbierze towarów w czasie przepisanym, winien także opłacić 
składowe.

Natomiast, jeżeliby towar, o któr<%o nadejściu odbiorcę uwiadomiono, nie 
znajdował się jeszcze w dwoi^ju kolei przygotowany do odebrania, najpóźniej 
w ciągu godziny po przybyciu odbiorcy, yarzad  kolei/zwróci ud.owodnip.ne koszta 
zamierzonego w czasie włąjściwym lecz bezskutecznie, odbioru.

4 . 'Jeże li towary, które sam odsyłający włożył do wagonu, r.e będa wyjęte 
1 zabrane w przeciągu czasu w §. 59, N a[ 2, przepisanego, kolej żelazimhma 
prawo wyjąć takowe na koszt odbiorcy lub posyłającego, atoli bez przyjęcia na 
siebie jakiejkolwiek gwarancyi i może osobnemi przepisam i ustanowić wynagro­
dzenie konfyćhcyonalne jako' składowe lub jako karę 'za zatrzymanie wagonu.

5. Jeżeli odbiorca nie m ógł być zawiadomionym o nadejściu towarów, skła­
dowe i kara za zatrzymanie wagonu liczyć się będzie od upływu cząśu, osobnemi 
przepisami wyznaczonego.

6. Bliższe postanowienia co dój wysokości i sposobu liczenia składowego 
konwencyonalnego i k a ry  za zatrzymanie wagonu znajdujajsię w taryfie prze­
wozu towarów.

Gdyby wielkie nagrom adzenie towarów tamowało ruch regularny, kolej 
żelazna ma praw o podwyższyć, składowe i karę za przetrzym anie wagonu i jeź- 
Jiby to nić skutkowało, może skrócić czas ładowania i wolnego składu dopóki 
trw a nagromadzenie towarów, a wszystko?tó z zachowaniem przepisów §. 57. 
ustęp 3 i 4 o przedłużeniu terminów dostawienia.
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§• 61.

Postępowanie, gdy dostawa dozna przeszkody.

Towary, których odbiorca nie przyjmie lub w czasie w laściw yninie odbierze, 
jakoteż towary, których wydanie jest jjpemożebnem, tudziez te, które sa zaadre­
sowane „dworzec kolei restante“ i zostaja na składzie dłużej, niż to, po nadejściu 
bez zawiadomienia odbiorcy, na zasadzie osobnych przepisów, miejsce mied 
może, zostaja na składzie na koszt .i nieiîéz|3iegz'eiistwç| posyiającJfn, którego też 
z jak  największym pos'pieehem zawiadomić o tern należy. .Kolej żelazna ma także 
prawo towary takie, za .powziatkietn kosztów i wydatków na nich ciężących, 
oddać h a  rachunek t£gń, którem u na tern żalbży, dornagaKynu publicznego lub do 
znanego sobie ż rzetelności spedytora, dla postąpienia, z nigmi podług rozporzą­
dzenia osoby ód której pochodzą a która niezwłocznie zawiadonjić należy.

K olej , żelazna ma prawo, towaVyj których mi.ejsc© przeznaczenia nie leży 
nad koleją żelazna, posłać do miejsca przeznaczenia na koszt i niebezpieczeń­
stwo posyłającego za pośrednictwem spedytora.lub inną-okazyą, jeżpli względem 
natychmiastowego dalszego przewozu toHvarôw odsyłający lub cnibiorpa nie roz­
porządza sami. Toz samo rozum ie’'ś ię jj towarach p rzeznaczon^h  do takiego 
miejśCig w którein jest stacya kolei żelaznej ale nie urządzóna do przewozu to­
warów.

Przoplfljp"w yższy nié idzi“  w zastosowani©, jeżeli zarząd kolei zamówił 
przedsiębiorców przewozu wózkami w celu odstaw ieni* towarów do miejsc opo­
dal kolei leżących (porównaj §. 59).

OdidaWeä towaru, dając takowy na kolej, oświadcza tern sairjmn iż przystaje, 
że gdyby ^clresat to wcirów' nie chciał przyjąć lub odebrać’, albo.tegp w czasie 
właściwym nic uczynił, lub też, gdyby doręczenią było niemdzebnem, dalej, jeże­
liby towary, modlegiify pjrędkieimi zepśjSmu, ąlbo naresztiief jeżeliby w razie 
odmowy ze strony'adresata, lub w razie niem alćzienia adresata, ten, który tpwaĄ 
poêlai, takowego pomimo doniesienia napow rót m eyodebrał: kolej żelazna to­
w ary takie bez wszelkiej dalszej formalności, jak  można tfaikorzystiiiej spizeda, 
a mianowicie towary, prędkiemu zepsuciu ulęgające, niezwłocznlM:wszelkie zaś 
inne najwcześniej w cztery tygodnie jm upływie czasu wolnego składu.

T o ż  sa m o  n a s t ą p 1 w  p r z y p a d k u  gięłyby p o s y ła ją c y  n ie  m ó g ł  byÓ o d s z u k a ­
n y m .

Towary ni©.;mającb wdaścihielh, jeżeli się znajdą w obrębie m i e j s c o w y m  
kolmj żel azmy? ulegną podobnież przepisom §. 3o.

§. 62.

Odpowiedzialność w ogólnośei

Jeżeli kolej żelazna przyjmie towar za listem frachtowym, według którego 
przewóz ma się odbywać kilkoma kolejami żclazn'emi, ze: sobfey isię stykającymi, 
natenczas odpowiedzialnymi za Cały transport, z tytułu przedsiębiorstwa prSfe- 
wofti nie są wszystkie koleje, które, towjir z ly-stem frachtowym odebrały; lecz 
tylko; pierwsza i taj?która ostatnia :odebrała! towar z listen!• ‘frachtowym; kolej 
pośrednia wtedy tylko mOżd być z ty tułu  przedsiębiorstwa przewozu dóImdpdK

( P o l n i s c h . )  42
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wiedziaMości pociągniętą, jeżeli będzie udowodnioncm, 'Sb szkoda, której wyna­
grodzenia wymagają, na fejżfe kolei się wydarzyła.

Praw o wzajem nego regresu kolejom  żelaznym  służące, zostaje nienaruszone.

§ .  6 3 .

Odpowiedzialność kolei żelaznej za swoich ludzi.

K olej żelazna jest odpow iedzialną za sw oich ludzi i za iiine SsolfiS  których  
używ a do przew iezien ia  przyjętych tow arów .

§ .  6 4 .

Zakres i czas trwania odpowiedzialności.

K olej żelazna jest odpowiedzialną, nie wchodząc w przepisy 'szczególne 
§-u 67-go, za szkodę powstałą przez zaginięcie lub uszkodzonid. R>waru,!yod 
chwili zawarcia umowy frachtowej (§ 49) aż do chwili odstawienia, .jeżeli nie 
udowodni, że.zginiecie lub uszkodzenie było skutkiem siły wyższej (vis m ajor) 
albo naturalnych, własności towaru^mianowipie wewnętrznego zepsucia, ulotnie-' 
nia, zwykłego wyciekania itp. lub skutkiem wadliwości opakow ania . której 
zewnątrz nie można było poznać.

Przepis ten n ie zninicjgza odpow iedzialności k o le i żelaznych za zginięci»  
lub uszkodzenie tow aru w  ęząfeie od oddania go na kolej aż do osteplow ania  
listu fraèhpowego o ile' odpow iedzialność taka jest praw nie uzasadniona, :

Odstawa do adresata ma takie samo znaczenie jak  odstawa do składu cło 
w ego,.j rewizyjnego po nadejściu towaru do miejsca przeznaczenia, tudzież 
jak  odstawa do magazynu pubłieznęgo lub do spedytora=zarządzona na mocy 
niniejszego Porz'adku.

Towar uważa się za zginiony dopiero w cjfery tygodnie po upływie ter miii u 
odstawienia. Grdy odbiorców  lifcie frachtowym wymieniony, jjógo indzie,- lub te 
osoby,'którym  na zasadzie poprzedniegoąnożna towar ważnąe'-do^ęezyćjjposylkę 
odhiopą, i gdy fracht zęstanie zapłacony, ustają wszelkie rölSezenia dó*kolei 
żelaznej. Atoli z powodu zginięcia lub uszkodzeń, których przy odstawieniu nie 
możnia byłmdostrzędz powierzchowni^, można wystąpić z ros|pfeniam i do kolei 
golaznej nawet po odebraniu, posyłki i zapląbhniu frachtowego, lecz tylko wtedy, 
g d y ^  sprawdzeniu zginięęiiMluh uszkodzenia proszono niezwToezńigj po ich 
odkryciu, i jeżeli z roszczeniem zgłoszono* s j | dn: kolei żelaznej pisemnie, uaj 
później w ciągu czterech tygodni, tudzież jeżeli będzie udowodnioncm, żo Zgi­
niecie lub uszkodzeniapastąpiło w ęZ&sie pomiędzy odebraniem-^ odstawieniem.

Oprócz tego wszelkie mszczenie1 z »powodu zupełnego zginięcia, uszczuplę* 
nia lub uszkodzenia towaru przedawniają- się po roku,' licząc od dnia w którym 
odstawienie powinno było nastąpić, a jeżeli tow ar zostałWidiąbraiiym, frachtowe 
zaś nié było zapłacpne, wpzelkie^prptensg^z powę.du uszczuplenia lub uszkodze­
nia tow aru 'ghsną po roku, licząc od dnia w którym  odstawienie nastąpiło.

We wszystkich przypadkach żginięeią. lub uszkodzenia zarządy fcclei żelaz­
nych winny nakazać, jak  najściślejsze ■poszukiwania; „i na żądanie (Mé uprawnio­
nym dokładne, aktami uzasadnione uwiadomienie o rclulta-ćie poszukiwań:* •

Mający i prawo chi^wynagrodzenia, odbierając takowe, może żądić? ażeby 
w przypadku, gdyby.i towar zginiony później sięS znalazł, o tom go zawiado­
miono. Należy day mu poświadczenie pisemne że tego żądał.
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W  przeeiaguPuhi osm iuipo otrzymajTem nw iadom ieniû, upraAvnioüy, zw ra­
cając udzielone mu w ynagrodzenie, z którego w inien stracić sßbie kw otę, jaka 
sie, mu nalegjy za uchybienie term inu dostawienia, może' żadaó, ażeby towar 
który się  znalazł, b y ł dostaw iany bez opłaty  z m iejsca w  którem  siB złjalazl do 
Pnejsca pi'^Énab^îïiaÇ pierw otnie w  15scie/frachtowym w ym ienionego.

J eżeli zTlafźył sttSubyt&k w  towa'rzé'. liïb  uszkodzenie, nateÄ Sas kolej że­
lazna w  obecil'oSqi bezstronïîybh św iadków  i jeżeli to je s t  m dïebnem , w  obecni'-1 
ści <uprax^nionèg5 do rek lam acji, spraw dzi stan w agi i znaki zewnętrzne uszkÆ  ̂
dzenia a ATOolu’g  okoliczności oe§Łi szkodę w  tow arze zrzaylżona przy p ę in ó t^  
znawców .

Jeżeli co do wjdfägrodzenia, przez kolej żelazna zapłacić się m ajace^H  
upraw niony do reklam acja ełAy ugodzić sifijgAv drodze pozasądow ej, w in ien  
istotę  czynu przyznać i roszczenia sw oje pódSc jeszcze  przed odebraniem  czyli 
też przed odzyskaniem  towaru.

•hypii przy tomftjfee zadaw alnia się^yzec^eniem  znaw ców  przez kolej pow o-  
łaif^ŁŁ, w olno mu k a £ #  ocenić szkodjP znawcom , 'Jrzeż sad hand low y, lub  
w braku tegoż, praóz m iejpàewego sęćtziegf$ zam ianow anym , albo prfcy sadzie  
stale istniejącym .

Iieldam acya podać trzeba z dolaraeniem-! dokumentu, w artość towaru, udo- 
w otlniajacego, a jeże li to w à f o^ebraifo, z dołączeniem  także listu frachtow ego, 
w przepisaïtÿM - term inie przedawnienia,' a kolej w inna na nia odpow iedzieć i 
zakatwić”ta k o w i ^ jak  najw iększym  p‘cfąpiec.h6m.

§. 65.

§ | | ’aiHczefiie odpowiedzialności za towary posyłane nie do stacyi kolei żelaznej.

Jeżeli towar przyjęto .tło przew azn za listem  frachtow ym , w  którym  jako  
m iejsce .odsta’vyiénâa w ym ien ione jest m iejsce n ie leżące'przy  stykającej się kolei; 
nate,HC«a.ÿ na kolcjac-li żelaznych nieór ęży z tytułu  przedsiębiorstw a przew ozu  
odpo w i& lzialnos? za ćpayp  przew óz, łeĆz tylko za przew óz; d o  tegd' m iejsca, 
w któram przew óz kolega żelazna się kJppzy. (To sil! ty czy  d a lszS eł przew ozu  
Avszelkie oboxviazki przŚdiodza nâ'tspedytoxa. :

P-od w zględem  w ózk ów  p r z e i  zarzad kq |ei utrzym yw anycli d la  przew ozu  
go  miejsc opodal położonych  (poïoAv. §. 59) odpoxxdedzialno^ z tytułu przed­
siębiorstw a przew ozu  c ięży  na kolei żelaznej takżłS za p rzew óz do m iejsca przgt 
znaczenia to waru.

§. 66.

Ograniczenie odpowiedzialności, jeżeli jest wj mienionych kiika miejsc przcMiiczenis.

J e ż e l i  p o s y ła ją c y  n a d m ie n i  w j'li^k ie  frafchtoA vÿm , ż e l t o w a r  n ia  b y ć  odfia iny  
m b  p o z o s t a w i a ł y  w  jè d û e î i i  z  m ie js c  le ż ą c y c h  n a d  k o le j ą  ż e la z d a , '* d ła  k tóx§j 
n in ie js z y  p o tz a & e k y  r u c h u  j e s t  o b d w ia z u ja c y m , n a te n c z a s ;  c h o c ia ż b y  w  liśc ik *  
l r a c h tó w y m  b y ło  A vyjnieÿjjone,..jeS żcz js  i i ln e  m iê j s # . p r z e z n a c z e n ia ,  k o le j  p r z y j ­
m u je  ^ó sy łk jjjf  ułfiP p r z e w ie z ie n ia  ’’t j f łk o  d o  te g d  p ie r w s z e g o  m ie js c a  n a d -K o le ją  
p o ło ż o n e g o ,-  j e s t  t y ł k a  d o p ó ty  o d p o w ie d z ia ln a ,  d o p ó k i  d o  t e g o  m ie js c a  J fie  
o d s ta w i.



226 C z e s â X X V I —  7 3 . R o zp o rzą d z e n ie  m î n f l r a  lia iid lu  z d i r a  10  c z e rw c a  1874 .

§• 67.

Szczególne ograniczenia odpowiedzialności.

1. ( 1o się ty;czy towarów, które z powodu wiąąeiwych spbie, liatujj^uyclj 
przymiotów, wystawione sa na ąęezegćluó niebezpieczeństwo, całkowitej lub 
częściowej «straty łub uszkodzenia, mianowicie, złamania, zarclzewigiiiaj,] wewną- 
trzinsgq^zepsupia, nadzwyczajnego wyciekania, zapalenia^ie itp., kolej żelazna Lie 
jest odpowiedzialna za szk o d ę ^  t^go niebezpieczeństwa po w s $ ł ą , s z c z e g ó ł  
npśCi:’ I

a) w ogó le  : Co sie tyczy  subśjandyi n iebezp iecznych , jako to : kwasu siarko- 
w ęgojgerw aseru  i innych żrących, jakoteż co się tyczy  przedm iotów  |aPwo 
zapalnych ;

b) za złamanie i stlucząnie: jeżeli się posyła przedmioty kruchSy jako 
sprzęty i żelazo lane łatwo złamaniu ulogs$ąęp',. szkło,, dzbanki próżno i 
napełniono, llaszki i banie szklarme;,;cukier w os.obnyeliiglowąęh itd.;

c) zat.zeńauęip sję. płynu i innych ciał przechodzących tytwo w formentaęya 
luh zgnilizjiąę lub psujących sie'nd zinma» ałlm tyorąca;

(l) za zardzewienie towarów m etalowych;
e) za «traie na w adze: gdw tyję p osy ła  ryby św ieży i soloiię,_Qątrygi i ow oce  

południow e.
2. Jeżeli tow ary p o sy ła  sio wagonam i odkrytemi, kolej żelazna m e .jest 

^ dpow iedzialna za I szkodę w yn ik ła  z n iebezp ieczeństw a, z tyiö. sposobom  przo- 
w ozu połączon ego. Tow ary, które, ko lej żelazna ma róaw a p rzew ozić  odkrytym i 
w agonam i, po cęnaeli ta.ryfy zniżonej, sa  wym ienieoio w  taryfie; a będzie to 
oznaczało iż p osy ła jaayfefad za  się na przew iezien ie: tow ar u •^ aSn cań  Odkrytym, 
jeże li przy oddaniu towaru, nie zan o tu m n a  liście frachtow ym  iż zada w yraźnie, 
ażeby towar b y ł przew ieziony w agonem  krytym , lub  pod przykryciem . K olej  
żelazna ma jednak praw o pobierać w takim  przypadku dodatejs. do frachtowego- 
taryfa przepisanego.

Jeżeli na zasadzie szczególnej umowy, tow ary przesyłane zwykle wagonami 
krytemi, będa posłane wag-onami odkrytemi, niebezpieczeństwo z tym sposobem 
przewozu połączone, niły 'rozciągacie na zbyt wielki ubytek w ciężarze lub. na 
zginięcie calyeli pak.

3.nd»ło się tyęży takich towarów, które, E foeiaz  ich własności wymagają 
opakowania dla zabezpieczenia od utraty lub uszkodzenia podczas p m w o z u , na 
zasadzi* dekłaraty i posyłajaJm^o, na liście frachtowym napisanej, posłjtpe sął 
nieopakowńńe, lub opakowane niedostatecznie, kolej żelazna nie jest odpowie­
dzialna za szkodę, powstała z niebezpieczeństwa, jakiem grozi brak  opakowaniu 
lub niedostateczne opakowanie.

4. Co się tyczy  tow arów , ktorytyi w łożen ie  do w agonu i w yjęcie, na zasa­
dzie taryfy lub um ow y z posyłającym , zawartej,, ptyez-aegoż lub prźez odbiorcę 
ma być załatw ione, kolej żelazna" nie jest opipowiedziaUiaraa szkodę pow stałą  
z niebezpieczeństw a, jakiem  zagraża w łożen ie w agonu i w yjęcie lu b  wadliwie' 
ładow anie, läNätjO miast posy łający  a w zględn ie  odbiorcą są odpow iedzialn i kolei 
żelaznej za wszelkie* uszkodzeni0 w agon ów  przy w kładąpiu do w ągonów  i w yj­
mowaniu.

5. *00 się tyczy towarów p o s łan y c h  z dozorcą, kolej żęlaztia nie jest odpo­
wiedzialna za szkodę powstają z niebezpieczeństwa, do odwrócenia którego do­
zorca jest przeznaczony.



6. We w szystk ich  p rz y p ie k a c h , pow yżę j p o d  1 do 5 w zm iankow any  cip 
jeżeli szkoda  m og ła  pow stać  z n iebezp ieczeństw a, za  k ty re  kolej n ie je s t  odpo ­
w iedzialna, dom yślać  się trz.eba, że isto tn ie  z tagjj> niebezpieczeństw a, pow stała, 
dopók i co innego  dow iedzionem  n ie  będzie1.

7. "UwpLnienia, pow yżej pjąd 1 do 5 zastrzożotieŁ  n ip  m aja  m ie jsc ^  jeże li 
będzie udow odn ione, że szkoda p o w sta ła  z w in y  z a rżad u  kolei lub  jej ludzi.

8. U b y te k  n a  w adze  n ie  be Iz ie  wynagujjppzony, je ż e li  n a  całej p izeb ieżo n e j 
p rzes trzen i u b y tek  ten  w ynosił w  to w a ra c h  suchych  m e w ięcej ja k  je d e n  och sta, 
w to w arach  m okrych , n a  w z ó r k tó ry c h  postępow ać*  ta k ż H n a le ż y  z d rzew em  ,1’ar- 
b iersk ięm  piłow ane® , i m ielonem , koram i, ko rzen iam i, łu k re c y a  w  p a ty k ach , 
ty ton iem  k ra jan y m , tłu szczam i, m y d łam i i o lejam i^h talem p św ieżem i ow ocam i, 
św ieżem i liśćm i ty ton iow em i, w e łn a  o w c » | skó ram i, skó rkam i, sk ó ra  w ypraw nę, 
ow ocam i susżonem i lu b  p ieozonem i, śc ięgnam i zwdorZęcemi, ro g am i ii kopy tam i, 
kośc iam i (calm s? i.m ie lonem i), ry b am i susżonem i,h chm ielem  i św ieżem i k itam i 
nie więcej nad  2 od sta  w àg i w  li^oib'-frachtow ym  po d an e j a Avzględni.e sp faw d zo - 
nej w stacy i p o daw czej. Je że li k ilk a  sz tu k  je s t posianych, za  jed n y m  listem  fraeli 
tow ym , p ro c e n t tę$t będzie p o liczony  od każdej sz tu k i o so b n o ,B  ile  w aga  lu b  
m ia ra  k ażd e j sz tu k i w  lifcie frach to w y m  je s t p o d a n a  lu b  inacze j m oże być 
wrykazana.

U w oln ien ie  od odpow iedz ia lnośc i, pow yżej w zm iankow ane , n ie u n a  m iejsca, 
jeże li i o i le  będzie  udow odnione, że  s tra ta , w e d łu g  okolicznem u p rz W a d k u  nie 
p o w sta ła  w  sk u te k  ęa tu rad n y ch  w Ja»siiości'towaru, a lbo  je ż e li  p rz y ję ta  s to p a  pro* 
('entoAva n ie  o d p o w iad a  tym  w łasnościom  lu b  innym  okoli,tznościom  p rzy p a d k u . 
Z o staw ia  się je d n a k  za rzad o ra  k o le i u s tanow ien ie  za  zezAvolenicm w ładzy  n a d ­
zorczej d la  tom arów , k tó re  p o sy ła jący  sam  w fo ży l d ó 'w a g o n u  a o d b iera jący  sam  
j^U vyjal, w yższej nad  dw a  od sta s to p y  p rocen tow ej, do w yąokości k tó re j w y n a ­
g ro d z e n ie  za u b y tek  n a  w ad ze  n ie a n a  m ieći m iejsca, a  to ;s.fpsownie do „własności 
każdego  z osobna a rty k u łu .

Je ż e li  Kićala p o sy łk a  zg in ie , p o tra c e n ie  s tra ty  na  w adze w ogó le  m iejsca 
m ieć n ie  m oże.

§. 68.

Wynagrodzenie pieniężne % powodu odpowiedzialności.

iH w o ta  w ynag ro d zen ia , które,, kolty  że lazn a  m a zap łac ić  na  zasadzie  poAvyz- 
szycb ,piragi'ał'ÓAAT, bedziçgAA^ymièxzona p o d łu g -z a sad  n a s tę p u ją c y c h :

1. J e ż e l i  c a la  p o s ty k a  lu b  j e j  c z ę ść ,‘z g in ie ,  z a  p odstaA ve  d o  o b l ic z e n ia  s z k o d y  
s ł u ż y b ę d t y e  z w y o ? a jn a  w a r to ś ć  h a n d lo w a  p r z e z  p o s z k o d o w a n e g o ,  u d o w o ­
d n io n a ,  ą  Av b r a k u  tak j.e j z w y c z a jn a  w a r to M p  k t ó r a  t o w a r y  p o d o b n y c h  w ła s n o ś c i  
m ia ły b y  w  C zasie  i  m ie jg e u , d o  k tó r e g o  m ia ły  b y ć  ,o d s t a w i e ń ^ p o  s t r a c e n iu  c e ll ,  
f r a c h to w e g o , i k©sztÓAAT, k tó r y c h  av s k u te k  z g in ię c ia  n ie  o p ła c o n o .

2. A toli .d l a  o b liraèm a  w y n ag ro d zen ia , zw ycza jna  Avartoâé handioAva, a 
w zg lędn ie  zw y cza jn a  w arto ść  n ie będzie  liczona  wyżej mad 30 z ło ty ch  srebrem  
od 50 k ilo g ram ó w  b ru tto , je ż e li  na  liśc ie K fa c h to w y m  i m iejscu d ó |te g o  w y- 
znaczonem  w yższa w arto ść  w y raźu m  lite ram i n ie b y ła  deklaroAvana.

3. W  p r z y p a d k u  wyższej d e k la r a c y i ,  s u m a  d e k la r o w a n a  s ta n o w i  s to p y  
m a k s y m a ln a  w y n a g r o d z e n ia  d a ć 's i ę  ip a ja ô e g rx  W p r z y p a d k u  ty m  o d d a w c a  w in ie n  
z a p ła c ić  o p r ó c z  frach to A v eg o , t a r y f a  p r z e p is a n e g o ,  d o d a te k ,  S i e  m o g ą c y  A vynosic 
?  z a o k r ą g le n ie m  na cele centy w ie c e j  niż 1/io od  tysięca c a łe j  d e k la r o w a n e j  sumy
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za  każde zaczęte  150 k ilb m etrö V , k tó re  to w a r  n i»  p rzëb ied z  d a  .jednej ko lei, a 
w źg led n ie  *w jed n y m  zw iązku  k o le jô'wym, an i też m niej niz 5 cen tów .

4. raz ie  u szkodzen ia  to w aró w , w y n ag ro d zen ie  za zm nie jszen ie  wartoścS, 
w sk u tek  uszkodzen ia  pow sta je , w ym ierzane  beffzie w stosunku  do w artośc i n i  
zasadzie  p rzep isu  ad 1 , idrliozyónsTe' m ajacej, p o d łu g -s to p y  m aksym alne j ad  2  i 
3 w zm ian ko wą® ej j

Jeże liby  ze s tro n y  za rzad u  ko le i lub  je j  s lu zb y  dopuszczonej się  z łośliw ości, 
n ie  m ożna  p rzy tem  o b staw ać  że za  szkpdy j ia le ż y  sie w y n ag ro d zen ie  p rzep isam i 
określone, lu b  d e k la ro w a n e j w a rto śc i to w a ru ^ d p o  w k id a jęc iE #

§ 69.

Odpowiedzialność za iKhybieiiie terminu dostawy.

' / & szkodę z rz ą d z o n ą  uchyb ien iem  te rm in u  d o s taw y  (§.*157) kolej że lazn a  
jQSi o d p o w ie d z ia ln i  o ile n ie  z d o ła  udow odnić , że n ie  m o g ła  p rze sz k o d z ić  sp ó ź ­
n ien iu  pom im o n a le ży ty ch  sta rań , 3 5  ja  k ich  p o rzą d n e  p rzed s ięb io rs tw o  przew ozu 
ja s t  obow iaźane;"  '

l'rzyjec.çÇ 'towaru p rzez  odbiorcę w  lisfcdć frach to w y m  w y m iep q n e g o  lub j|gt'» 
ludzi, ja k o te ż  zap łacen ie  frach tow ego , u m arza  w sz e lld e^ ro szczo n ia  z o p ó źn io n e j 
dostaw y  w yn ika jące , jeż e li o d b io rca  nię^ g g d o sv jie  z takow enb  w pu'zeciÆ g'u|b|miu 
dni po dostaw ien iu  a w zg lędn ie  po zap łacen iu  frach to w eg o . Je że li to w a fp  n î»  
p rzy ję to , lu b  frach tow ego  n ie  zapiać,ono, res-fczenia p rze d a w n ia ją  się p o  r o k u  
Tofliiin ten  liczy s ię S d  u p ły w u  d n ia  w  k tó ry m  p o sy lk e jlß s taw io x io j a jeże li je j 
w ca le  nie dostaw iono , m l u p ły w u  te rm in u  dostaw ien ia .

§• 70-

Wynagrodzenie pieniężne za uchybienie terminu dostawienia.

B ez z ad an ia  d ow odu , że spóźn ien ie  d o s ta w y  z rządz iło  s z k o d y  kolej że ­
la z n a  p łac i n a s tę p u jąc e  w ym agrotlzenia za mdiydiienie te rm in u  dostaw y ':

a )  od to w a rp w  frach tow ych  : jeże li sp ó źn ien ie  W ynosi w ięcej n iż 1  dzień , do 
, 4$ dni 1/ 4? do 8  dn i 1 / 3 , a  jeże ji spóźn ien ie  w y n o siło  w ięcej niż 8  dni, p o łow ę

frachtow ego’;-1,
b)  od posy,luk p o sp ieszn y ch  ; je-żeli^spóźuiioiue w ynûsi więcej niż 1 2  godz in , do 

24  * Æ i  11 l/ 4> -«do 3 dni a je ż e li  w ynosi w ięcej niż 3 \du i, p o ło w ę  fra c h ­
to w eg o .
Je ż e li  ten , k tó ry  m a praw o o trzym ać  w y n ag ro d zen ie , zad a  w.iększoj su m y , 

pow in ien  za rząd o w i k o le i 11a zadan i (“ udow odnić , ja k a  szkodę p o n ió sł rzeczy 
w iśc ie  w  sk u te k  dostawyz

N aten czas  kejlej zap làe i: 'w ynagrodzen ie  po d łu g  w ielkości udow odn ionej 
szkody,%*a m ianow ic ie

1 . je ż e li d ek la ro w an o  w ysokość  s topn ia  w  ja k im  oddaw cy  za le ż y  na d o s ta ­
w ieniu , iia tenęzas;;ta  d e k la ro w a n a  sumaf: -

2 . je ż e b  ffiiś&yie b y ld  'tak ie j d e k la räey i :
a )  w Æ i ï m  spó źn ien ia  nie' vviçüpj n iż o 24  godzin , p o ło w a  frach to w eg o
b)  w  raz ie  sp ó źn ien ia  więcej niż o 24  godzin , cały7" frach t, 'stanow i na jw ięk sż |, 

kwotę, wy-nagrodzenia?, je ż e b  u chyb ien ie  te rm in u  d oa thw y  ltió n a s tą p iło  
w sk u te k  z ło śliw ości ze s tro n y  ko le i lub  je j  s łu żb y .



C zę ść  XXVI —  H oz|)i)i7/.nlzenie m in is tra  Im m llu i  iln S U O  czt>.nvć» 1874. 220

Ażeby deklaracya stopnia, w jakim  oddawcy zależy na wczesnem dosta­
w ia m  posyłki, była ważna, powinna być napisana na iisciéÆracMoXvyni, tam 
gdzie adres, w miejscu Happ przezfaaczoijeni i literami.

W przypadku tym bedzie jednak pobierany dodatek do frachtu, k tóry  od 
każdych 5 złotych deklarowanej sumy (zaćzeh^b złotjrajj, liczy sio za e.alę) za 
pierwsze 150 kilometrów które towar ma przebiedz w obrębie jedne i kolei lub
jednego związku k o le jo w ó g o .............................................................. . . m% centa
za nä-stepne 225 kilometrów . • .....................................................................*/4 n
za k a żd e  n a s tę p n e  375  k ilo m etró w    ' / 4  »
przenosió niefpaoże. ZaCzęte, 150, względnie 225 i 375 kilometrów będa liczone 
za Cale.

U łam ki będa, zao k rąg lo n e  na  Cale Centy. N a jm n ie jszy  d o d a tek  do fra c h to ­
w ego  w ynosi 5 centów .

IV .
Postanowienie końcowe.

K ażdy zarzad kolei będzie- miał na pogotowiu zâpas égzemplai-zy Poi’zadkn 
ruchu dla publiczności i będzie je odstępował po cenie kosztów  wydania.

Zmiany Porządku będa ogłaszane ważnie nietylko w Dzienniku ustaw pan-' 
stwa l«cz i zarzady kolei hibgh toybzynić W |Xij?ètaeh krajowych.



230 C z e ś ć  XXVI. —  7 8 . R o z p o rzą d z e n ie  m in is tra  h a n d lu  z d n ia  10 e z e rw c a  1874 .

Dodatek A.

O ś w i a d c z e n i e

... Ekspedycya toxfâœw koloi żj jk z nej,...............................

.........................„.......................................    w...................................................................

na zadanie     .c . . . . . . . . .  . .........

o d e b ra la 'ô d   d la  p o w iez ien ia  k o le ją  że lazn a  do .

tow ary w  liście frachtow ym  z dnia 'dzisiejszego w  S^stepujàCâ sposób wyszfczo* 

Ą-olmone a m ianow icie:O

.............................   u zna je ............................. -........ -.............p rzyfem  w yraźn ie ,

że to w ary  te  sa  o ddane  bez o p ak o w an ia , „opakow ane

niedosla teezn je , ijdanov , icic

i ze„ to w 'iiście frachtow m n, z .................. ... ...............................

 .............................je s t  p rzyznane.

........................................  d n ia .................... s" ...................  -  13

*) .leżeli pifsjłka skłucia się z więcej! pak, daje sir powyższe, oświadczenie tylko co do tych przedmiotów, 
które są nieopakowane luli opakowane niedostatecznie. X
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S p i s  r z e c z y .

i .

Przepisy powszechne.
§. I. Obowiązki osób do służby należących.
§. 2. Prawa służby kolejowej.
§. 3. Rozsądzanie sporów.
§. 4. Zanoszenie skarg.
§. ii. Wstfęp do dworców i na kolej.
§. 6. Ograniczenie obowiązku przewozu. Pieniądzu.

I I .
Przewóz podróżnych, ich rzeczy, tudzież zwłok, pojazdów i zwierząt żywych.

a)  P r z e w ó z p o d r ó ż  n y c h.

§. 7. Porządek podróży. Podróże osobne. Czas odjazdu.
§. 8. Ceny przewozu.
§. 9. Sprzedaż biletów. Odbiór kupionych biietów-
§. 10. Bilety podróżne i ważność tychże.1'Tleny zniżone dla dziSfi.
§. 11. Wymiana kupionych biletów.
§. 12. W yznaczanie mięfJścTwl
§. 13. Wzbronienie przewozu osobom, których obecność sprawia drugim  przykrość.
§. 14. Sale do czekania, ekspedycja  biletów' i pakunków, kontrola biletów.
§. 13. W siadanie do wagonów.
§. 16. Spóźnienie się na kolej.
§. 17. Postępowanie na stacyach pośrotlnich. Otwieranie i zamykanie drzwi od wagonów.
§. 18. Niezwykłe, zatrzymanie się pojhîfgu podczas jazdy.
«j. 19. O zachowaniu się podczas jazdy przy wsiadaniu i wysiadaniu.
§. 20. O uszkodzeniu wagonów'.
§. 21. Spóźnienie się pociągów'. Jazda przerwana.
§. 22. Braiiie ze sobą psów ilp. Palenie tytoniu. Branie ze sobą przedmiotów zapalnych.
§. 23. W zbronienie jazdy osobom pijanym i stawiającym opór.

b) Przewóz pakunków podróżnych.
§. 24. Uefinicya pakunku podróżnego.
§. 23. Sposób zapakowania, usunięcie dawnych znaków pocztowytdi i kolejowych.
§. 26 Oddawanie pakunku na kolej.
§. 27. Opakunku ręcznym.
8  28. R ewers na pakunek i wydanie pakunku.
§. 29. O dpowiedzialnoąć kolei żelaznych za pakunek podróżny.
§. 30. Pakunki zaginione.
§. 31. Odpowiedzialność kolei za uchybienie terminu dostawienia pakunku.
§. 32. Posługacze.
§. 33. O przedm iotach zostawionych.

c)  P rz [ew ó z  z w ł o k .

§. 34. W arunki przewozu.

d)  P r z e w ó z  k a r e t  i i n n y c h  p o j a z d ó w .

§. 33. Odbiór i przewóz. Czas oddania na kolej.
§. 36. Wydanie.

(P o ln isc h .)
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§. 37. Zostawienie pakunku podróżnego itd. w ekwipażu.
§. 38. Odpowiedzialność kolei żelaznej za pojazdy.
§ . 39. Cza* dostawienia.

e)  P r z e w ó z  ż y w y c h  z w i e r z ą t .

§. 40 O przyjmowaniu. O ładowaniu i wyładowaniu. O nieprzyjmowaniu zwierząt chorych  i dzikich. 
§. 41. O przewozie psów.
§. 42. Przewóz koni. ,
§. 43. Przewóz innych zwierząt.
§. 44. Odpowiedzialność kolei żelaznej za zwierzęta.
§. 45. Czas dostawienia.

HI .
Przewóz towarów.

§. 46. Przejście z kolei na kolej.
§. 47. Przyjmowanie towarów.
§. 48. Przedmioty których przewóz je s t  wzbroniony lub tylko warunkowo dozwolony.
§. 49. Zawarcie umowy frachtow ej.
§, 50. Listy frachtowe.
§. 51. Przepisy cłowe i podatkowe.
§. 52. Obliczanie frachtowego.
§. 53. O zapłacie frachtowego.
§. 54. Powziątek i prowizya.
§. 55. O przyjmowaniu towarów.
§. 56. Oddawanie towarów i przewóz.
§. 57. Czas dostawienia. Obliczanie tegoż.
§. 58. Chwilowa przeszkoda w przewozie.
§. 59. Zawiadomienie o nadejściu i wydanie towaru.
§. 60. Skfadowe i kara konwoiicyonalna.
§. 61. Postępowanie, gdy dostawa dozna przeszkody.
§. 62. Odpowiedzialność w ogólności.
łj. 63. Odpowiedzialność kolei żelaznej za swoich ludzi.
§. 64. Zakres i czas trwania odpowiedzialności.
§. 65. Ograniczenie odpowiedzialności za towary posyłane nie do stacyi kolei żelaznej.
§. 66. Ograniczenie odpowiedzialności jeżeli j" s t  wymienionych kilka miejsc przeznaczenia. 
§. 67. Szczególne ograniczenie odpowiedzialności.
§. 68. W ynagrodzenie pieniężne z powodu odpowiedzialności.
§. 69. Odpowiedzialność za uchybienie term inu dostawienia.
§. 70. W ynagrodzenie pieniężne za uchybienie term inu dostawien ia.

Dodatek A, B, C.

IV.
Postanowienia końcowe.


