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D z ie n n ik u sta w p aifstyv «

dla

krolestw i krajow w Eadzie panstwa reprezentow anych.

Cze$¢ XXIX. — Wydana i rozestana dnia 16 czerwca 1874.

84.
Ustawa z dnia 19 maja 1874,

tyczaca sie czesciowej zmiany i uzupetnienia umowy z uprzyw spotka, kolei potudniowej z dnia
13 kwietnia 1867 (Dz. u. p. Nr. 69).
Za zgoda obu Izb Rady panstwa postanowitem i stanowie co nastepuje :

Artykut I

Upowaznia sie Rzad do zawarcia z uprzyw. spotka kolei potudniowej zalg-
czonego tutaj kontraktu, majacego na celu czeSciowg zmiane i uzupetnienie umo-
wy z duia 13 kwietnia 1867, miedzy ministerstwami skarbu i bandlu i namie-
niong spotka zawartej a tyczgcej sie biidowv portu wr TryeScie i budowy kolei
zelaznych tamze wzmiankowanych.

Artykut I
Wykonanie ustawy niniejszej porncza sie¢ ministrom bandlu i skarbu.

Budapeszt, dnia 19”maja 1874.

(L. S.) Franciszek Jozef i* w.
Auersperg r. w. Banhans gw Pretis r. w.

Kontrakt,

ktdry na mocy ustawy z dnia....nnnnn.
miedzy e. k, ministerstwami skarbn i handlu w imieniu admhistracyi panstwa z jednej
a ¢. k. uprzyw. spétkg kolei potudniowej z drngiej strony w ceiu czeSciowej zmiany
i uzupetnienia nmowy z dnia 13 kwietnia 1867, Dz. n. p. Mr. 69 zostat zawarty pod
nastepujgcemi warunkami:

§- L
Spétka kolei potudniowej, ktora w artykule 6 runowy z dnia 13 kwietnia
1867, zrzekla sie przyznanego sobie w 88. 23 i 24 dokumentu kpneesyi z dnia

(Polnisch.)
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23 wrze$nia 1858 prawa pierwszenstwa do objecia budowy kolei z pewnego
punktu kolei nastepcy tronu Rudolfa do Gorycyi lub do Tryestu albo do innego
nad morzem potozonego punktu, jakotez kolei, prowadzacej z pewnego punktu
linii tyrolskiej ku Yorarlbergowi albo ku granicy bawarskiej, zrzeka sie taco-
wego na nastepne lat siedm, liczac od dnia 1 stycznia 1874.

§. 2.

Termin dokohczenia budowy portu w TryeScie przedtuza sie az do 31 gru-
dnia 1878.

Postanowienia jednak, tyczace sie zaptaty ryczattowego w sumie 13V2mi-
lionébw na budowe portu tryestyhskiego, w umowie z dnia 13 kwietnia 1867,
zamieszczone, pozostajga w mocy obowigzujgcej.

Ale jezeli dalszy postep budowy portu znowu sie opdézni, a administracya
panstwa nie uzna zwtoki za usprawiedliwiona rodzajem budowy lub innemi nad-
zwyczajnemi okolicznosciami, administracya panstwa ma prawo wstrzymad wy-
ptate rat kontraktowych na tak dtugo, az dopdki termin nie bodzie doscignionym.

8 3.

Kwota 150.000 zt. o ktoéra zmniejsza sie koszta budowy w skutek zarzadzo-

nego skrécenia grobli (molo) 1Y, potracona bedzie z ostatniej raty rocznej,
ptatnej 1 lipca 1878.

8. 4.

Gtebokos¢ wody bezposrednio przy podmorskim murze gtazowym grobli,
nadbrzezy i wewnetrznej strony tam”L portowej, tudziez nad wystajaca korona
nasypiska kamieni znajdujgcego sie pod spodem, ma wynosiA szes¢ metrow, ale
wzrasta¢ w stosunku do projektowanego skosu tego narzutu kamieni, i to tak,
aby w odlegtosci siedmiu metréw od gérnego brzegu muru gtazowego wynosita
najmniej 8’5 metréw i aby zadne miejsce nowej przestrzeni portowej, od namie-

nionego brzegu muru wiecej niz na siedm metrow oddalone, nie byto ptytsze nad
8-5 metrow.

§. 5.

Jako “rekojmie wykonania budowy portu zgodnie z kontraktem, w ogole
za$ Scistego wypetnienia wszelkich obowigzkéw, ktdrych spétka kolei potudnio-
wej podjeta sie pod wzgledem budowy portu tryestynskiego w umowie z dnia
13 kwietnia 1867, w nastepnych umowach i w mniejszym kontrakcie, lub ktérych
sie pbézniej podejmie, ztozy spotka kolei potudniowej z zawarciem niniejszego
kontraktu kaucya w sumie milion ztotych w wekslach sp6iki, ktére beda odna-
wiane co sze$S¢ miesiecy.

Jezeli administracya pahstwa uzna, ze spotka obowiazana jest wynagrodzié
szkode wyrzadzona panstwuniedotrzymaniem lub niescistem takowego dotrzy-
maniem, albo usungé braki lub wadliwosci w budowlach, jezeli takowe nastapia
w czasie odpowiedzialnosci, ma prawo $ciggna¢ odpowiednia sume droga sprze-
dazy lub zaskarzenia weksli.

Gdy czas odpowiedzialnosci, w 8 6 wyznaczony, pcatkowicie uptynie,
kaucya, lub pozostata reszta takowej, bedzie spéice kolei potudniowej zwrdécona.
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Na badanie jednak spo6iki kolei potudniowej administracya panstwa wyda
tejze jeszcze przed tym terminem Rze$¢ kaucyi w miare czeSciowego zmniejszania
sie odpowiedzialnosci, pod warunkiem, aby dalszy postep budowy nie ulegt zadnej
watpliwosci.

§ 6.

Zanim ukonczone budowle zostane oddane administracyi panstwa, bede
sprawdzone wedtug kosztorysu.

Budowlgi portowe moge takze by¢ sprawdzone wediug kosztorysu i ode-
brane przed ukonhczeniem calego dzieta, kazda budowla osobno, jako to tama
portowa, groble, wybrzezae nasypy, bassenylitd. (Martesin, Klutsckcanal).

Waruje sie, ze spoitka przyjmie na siebie'trzechletnia, liczac od dnia odda-
nia, odpowiedzialnosci za te budowle, ktére po sprawdzeniu wedtug kosztorysu
bede uznane za wystawione $cisle podtug kontraktu.

Odpowiedzialnos¢ za$ za te budowle, ktére stésownie do zatwierdzonego
wywodu pordéwnania z kosztorysem, nie odpowiadajg $cisle umowom z admini-
stracya panhstwa zawartym, alb moga by¢ odebramo tymczasowo, bedzie trwata
lat pieCMliczac od dnia odebrania.

Za wykonanie budowli portowych zgodnie z kontraktem i ich trwatosc¢,
spétka kolei potudniowej, w skutek wzietej na siebie odpowiedzialnosci ma
reczy¢ w taki sposdb, ze gdyby w ciggu czasu odpowiedzialnosci okazaty sie
jakie niedostatki lub wady czy to z przyczyny uzycia materyatdw w nieodpo-
wiednim gatunku, czyli tez z przyczyny wadliwej roboty, spotka jest obowiazana
usungé niezwtlocznie te niedostatki i wady swoim kosztem, w przejciwnym zas
razie administracya panstwa bedzie miata prawo, naprawi¢ szkody takie kosztem
spoOtki i uzy¢ na to kaucyi (8 5) a moze to uczyni¢ w spos6b dowolny i polecié
komu zechce.

Wszystkie postanowienia umow§_27d_n|'a 13 kwietnia 1867 o ile kontrakt
mniejszy wyraznie ich nie zmienia, pozostaje nadal w mocytpbowiezujecej, nie
wytaczaiac ciezacego na spotce kolei potudniowej obowiazku, aby sie podzielita
na dwie spdtki samodzielne i od siebie niezawiste.

5. 8.

Administracyi panstwa wolno wszelkiemi $Srodkami dazy¢ do tego, aby wy-
konanie kontraktu nie doznawato przerwy a natomiast spoOice kolei potudniowej

wolno udac¢ sie na droge prawa z wszelkiemi roszczeniami do ktérych na mocy
kontraktu ujrzy sie uprawniona.

Oryginalnego kontraktu, ktory bedzie napisany bezlstepla," zachowa admi-
nistracya panstwa.

Spotetd’skote; potudniowej, bedzie dor-Sczony odpis- kontraktu urzedownie
uwierzytelniony. %
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85.
Ustawa z dnia 24 iwaja 1874,

0 warunkach i ulgacn dla spo6tki akcyjnej kolei lwowsko-czerniowiecko-jaskiej, zamierzajgcej
przedtuzy¢ linie swoje od Lwowa do granicy kraju pod Netreba (Tomaszowem).

Za zgoda obu Tzb Bady panstwa postanowilem i stanuwie co nastepuje:

Artykut I

Upowaznia sie rzad, azeby spo6t® akcyjnej kolei Iwowsko-czermowiecko-
jaskiej, zamierzajacej przedtuzy¢ linie swoje od Lwowa do granicy kraju pod
Netreba (Tomaszowem), zagwarantowat na czas koncesyi czysty dochéd z tego
przedtuzenia, rocznie najwyzej w sumie 42.100 zit. wal. austr. srebrem z jednej
mili, w ten sposob, ze gdyby czysty dochdd roczny nie dochodzit sumy zagwa-
rantowanej, administracya panstwa doda tyle, ileby niedostawato, jednak tylko
az do przyrzeczonej sumy najwyzszej.

Suma, w jakiej czysty dochdéd ma by6 zagwarantowany, bedzie ustanowiona
na podstawie udowodnionych, rzeczywistych wydatkéow na budowe, liczgc w to
koszta zebrania funduszdw i odsetki interkalarne.

Gwarancya zacznie sie od dnia otwarcia ruchu na catej kolei.

Artykut 1L

Pod tym wzgledem wydane beda nastepujace przepisy:

1. Pod wzgledem gwarancyi linia kolei ze Lwowa do granicy kraju bedzie
uwazana za nieoddzielna cze$é sktadowa kolei Iwowsko-czerniowsko-suczawskiej
1 docho6d roczny, tutaj zagwarantowany, bedzie doliczony do zagwarantowanego
poprzednio czystego dochodu rocznego z obu linii Iwowsko-czerniowiecldej i
czerniowiecko-suezawskiej.

GdySsie zacznie gwarancya czystego dochodu z nowej linii, utrzymywany
bedzie tylko jeden spdlny -rachunek ruchu dla wszystkich linii spétki lwowsko-
czerniowiecko-jaskiej, na ziemi austryackiej, potozonych, a przeto tak dla obu
rzeczonych linii jak i dla nowej linii ze Lwowa do granicy kraju.

2. Z zagwarantowanego czystego dochodu rocznego taka kwota ma by¢
uzyta na umorzenie kapitatu, jaka wyznaczy administracya panhstwa na zasadzie
planu amortyzahyi, jej zatwierdzeniu podlegajgcego ; tak utozonego, aby kapitat
w obieg puszczony byt umorzony nim koncesya wyjdzie z mocy obowigzujacej.

3. Jezeliby admiristaieya panstwa, z powodu wziecia na siebie gwarancyl
miada doptacaé do dochodu czyto z nowej linii,ilbzyli tez z linii lIwowsko-czernio-
wieckiej lub czerniowiecko-suezawskiej ptyngcego, uczyni to po porzedniem
sprawdzeniu przedstawionych i opatrzonych w dowody rachunkéw rocznych,
w trzy miesigce po ich przedstawieniu.

Na zaptacenie jednak kupondéw od akcyj i obligacyj skarb uiszcza¢ bedzie
nawet wczesSniej uptéty,Kosowrdwdo potrzeby, na podstawie preliminarza do-
choddéw, sprawdzonej, jezeli spotka bedzie o to prosita na sze$¢ tygodni irzed
terminem wypilaty; zastrzega sie 'yb”o, e skarb obliczy sie ze spotka na pod-
stawie rachunkow rocznych.

Gdyby po ostatecznem zestawieniu rachunkéw rocznych, ktore najpdzniej
w ciggu trzech miesiecy po uptywie roku nmhu przedstawi¢ nalezy, okazato sie,
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ze zaliczki wymierzono za wylskif, spétka obowiazana jest zwrdci¢ natychmiast
otrzymana zwyzke z doliczeniem szescprtfGgntowych odsetkow. Zadanie zas,
aby panhstwo doptacito, przedsta-wi¢ nalezy najpdzniej w przeciggu roku po
uptywie roku ruchu, w przeciwnym razie takowe upada

4. Kwota, ktéra administracya panhstwa ptaci w skutek wziecia na siebie
gwarancyi, a ktéra w zadnym roku nie ma przewyzszaj ogolnej sumy zagwa-
rantowanych dochoddw z wszystkich trzech limi, ma by¢é uwazana tylko za
zaliczke oprocentowana po cztery od sta rocznie.

lle razy.czysty dochdd sieci kolei przewyzszy zagwarantowany sume roczna,
odesta¢ nalezy nadwyzke niezwtocznie admmistracyi panstwa na pokrycie otrzy-
manych zaliczek i procentéw, dopdki nie beda catkiem umorzone.

Przypadajgce odsetki ptaci¢ nalezy,przed zwrotem zaliczek. Zaliczki i
odsetki nie zaptacone panstwu nim kbncesya wyjdzie z mocy obowigzujgcej lub
dopo6ki kolej nie bedzie odkupiona, Sciggniete bedg z pozostatego jeszcze majatku
przedsiebiorstwa.

5. Sposoby zebranid kapitatu, a w szczeg6lnosci wysoko$¢ kursu emisyi,
jak nie mniej sposoby rozdania robo6t budowniczych, ktére, rownie jak wszelkie
dostawy powinny by¢ rozdane droga licytacyi, ulegaja potwierdzeniu rzado-
wemu.

Dla zebrania potrzebnych funduszéw pozwala sie pusci¢ w obieg akcye i
obligacye z prawem pierwszenstwa, a to w takim stosunku, aby odsetki od obli-
gacyi pierwszenstwa wynosity najwiecej trzy piate czes$ci zagwarantowanego
czystego dochodu.

Artykut 111

Kolej zelazna w artykule I wzmiankowana bedzie uwolniona od podatku
dochodowego i od optaty nalezytosci steplowych od kuponoéw, jakotez od wszel-
kich nowych podatkow, ktdre w przysztosci moca ustaw moga by¢ zaprowa-
dzone, a to na czas budowy i jeszcze lat dziewie¢, liczac od dnia otwarcia ruchu
na nowej linii.

w celu wykonania nadanej niniejszem swobody podatkowej, podatek do-
chodowy kolei Ilwowsko-czerniowiecko-jaskiej mozna optacaé w stosunku ilosci
mil linij krajowych istniejgcych, do ilosci mil nowej linii.

Koszta notowania papieréw obiegowych na gietdach krajowych i zagra-
nicznych, jakotez podatki, ktoérejrarzedsiebiorstwo ma optacac¢ z linii Lwow-
Netreba po uptywie lat dziewieciu, wolno wpisywa¢ do rachunku ruchu jako
pozycya wydatkowa, co jednak nie odnosi sie do optat steplowych od kuponéw.

Od doptat rzadowych odnoszacych sie do tej Unii nie bedzie przedsiebior-
stwo ptacito podatku dochodowego.

Pozwala sie nadto, aby rzad uwolnit pierwsza emisya akcyj i obligaeyj
pierwszenstwa, tgcznie z kwitami tymczasowemi, od stepli i optat. Podobniez
pozwala sie na uwolnienie spétki od optat za przeniesienie witasnosci wykupionych
gruntow. — Termin do optacenia jstepli i nalezytosci od wszelkich uméw, podan
i innych dokumentow, tyczacych sie zebrania kapitatu, jakotez budowy i urza-
dzenia kolei, przedtuzy¢ mozna az do otwarcia ruchu na lini w mowie bedacej.
Zarazem pozwala sie na zamieszczenie potowy tych optat w pierwszym rachunku
ruchu.
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Artyku! I

W przedmiocie potaczhinia kolei zelaznej w artykule | wzmiankowane’
z siecig kolei rosyjskich, waruje sie zawarcie traktatu miedzy rzadami austrya-

ckim i rosyjskim a spotka jest obowiazana poddac sie postanowieniom tego tra-
ktatu.

Artykut V.

Ulgi w ustawie mmejszej zawarte nadaja sie pod warunkiem, ze procz tako-
wych zamie$ci rzad w dokumencie koncesyi nastepujgce postanowienia:

Kolej ma by¢é wybudowana i do ruchu urzadzong w ciggu najwiecej lat
trzech, ktory to termin wyznaczony bedzie w konc.esyi z uwzglednieniem pro-
jektu szczeg6towego przez ministerstwo handlu zatwierdzonego.

W szczeg6lnosci zastosowaé sie nalezy w budowie do wymagan minister-
stwa handlu i do obowigzujgcych ogo6lnych przepiséw budowniczych i poli-
cyjnych. _

Projekt budowy moze by¢ zmieniony jedynie za zezwoleniem adnnnistracyi
panstwa, jezeli stosownie do wyniku rewizyi technicznej i ogledzin szlaku kolei
przez komisya administracyjna w moc 8§-u 6-go ustawy o koncesyach na koleje
zelazne, zmiany takie okaza sie potrzebnemi ze wzgledu na obrét publiczny, dla
zabezpieczenia bytu kolei i dla dopetnienia przepiséw prawnych.

Projektowane dla stacyi budynki mozna stawia¢ a preliminowany park
kolei zakupowa¢ po trosze, w miare rzeczywistych potrzeb obrotu, o czem jak
sie samo przez sie rozumie, rozstrzygac¢ bedzie administracya panstwa.

Z zagwarantowanego kapitatu na budowe utworzony be-dzie fundusz zapa-
sowy, przeznaczony na wszelkie nieprzewidziane wydatki ruchu, odbudowania i
uzupetnienia.

Dla utworzenia tego funduszu ztozy spoétka:

aj po 10.000 zt w obiigacyach z prawem pierwszenstwa z kazdej mili;

b) sumy, ktére w pierwszej chwili po otwarciu ruchu bedzie posiadata jako
zaoszczedzone jezeli uzyska pozwolenie, aby projektowane dla przystankéw
budynki stawiata a preliminowany park kolei zakupowata po trosze, po-
dobniez w obiigacyach z prawem pierwszenstwa.

Do funduszu tego bedag takze wptywaly sumy w statucie wyznaczone, ktdre
po sptaceniu zaliczek rzgdowych czerpa¢ mozna z czystego dochodu o ile ta-
kowy przewyzszy odsetki od kapitatu zaktadowego.

Tym funduszem zapasowym zarzadza¢ nalezy oddzielnie i oddzielnie utrzy-
mywac jego rachunki; odsetki, ktére takowy przyniesie beda umieszczane w ra-
chunku ruchu.

Artykut VI.

l. Gfdy ze wzgledéw ekonomicznych lub dla dobra ruchu okaze sielpotrze
bna lub pozadana zmiana szlaku kolei lub plandéw szczegdtowych, takowa zas
mogtaby nastapi¢ tylko wtedy, gdy nie zmienia kierunku kolei w artykule
I wyznaczonego i w og6lnosci nie pogarsza istotnie stosunkdéw poziomu i Kie-
runku szlaku zatwierdzonego, do zmiany takiej potrzeba zezwolenia administra-
cyi panstwa.
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Roboty ziemne mozna wykonac¢ tylko pod jeden tor i tylko tyle gruntu

zakupict; ile do tego potrzeba; natomiast wszystkie wieksze mosty i wiadukty
zbudowac trzeba pod dwa torj™

Administracya panstwa badzie miata prawo' ‘zada¢, aby rozszerzono robote
ziemna pod drugi tor i aby takowy potozono w tych czes$ciach nowej linii, gdzie
to uzna za potrzebne, jak tylko roczny dochéd ryczattowy w dwoch po sobie
nastepujacych latach przewyzszy sume 140.000 zt. srebrem z jednej mili.

2. Spétka jest obowiazana zawrze¢ umowe z interesowanemi zarzadami
kolei juz istniejacych Ilub koncesyonowanych o spélne uzywanie dworcow

w miejscach zetkniecia jakotez o urzadzenie- stuzby ruchu dla obrotu przejscio-
wego.

Koszta potrzebnego w tym celu rozszerzenia obcych dworcow poniesie
spotka.

Gdy spotka zawsze umowe o spoOlne uzywanie dworca obcej kolei, suma,
z tego tytutu ptacona, moze by¢ zamieszczona w rachunku ruchu jako wydatek;
podobniez zamiesci¢ takze nalezy w rachunku ruchu dochody z przytykajacej
linii rosyjskiej jezeli spétka ruch na takowej wezmie w dzierzawe, jakotez czynsz

dzierzawny za to ptacony. (Jmowy tyczace sie tego ulegaja zatwierdzeniu admi-
nistracyi panstwa.

Administracya panstwa zastrzega sobie, ze gdyby porozumienie sie nie
przyszto do skutku, ona sama poda warunki co do wzajemnego uzywania wago-
néw kolei sasiednich krajowych i co do potaczenia kolei kopalnianych i innych
na jej witasny uzytek stuzacych.

3. Taryfy osobowe kolei twowsko-czerniowieckiej, beda zaprowadzone
takze na noxvej linii; co sie za$ tyczy taryfy towarowej, spotka jest obowiazana
przyja¢ od dnia otwarcia ruchu na nowej linii taryfy kolei pétnocno-zachodniej
austryackiej, przepisane ustawa z dnia 1 czerwca 1868 (Dz. u. p. Nr. 56) a to
tak dla nowej MESH, jak i dla Linii lwowsko-czerniowiecko-suczawskk*].

Gdyby jednak na przytykajacej kolgi Karola Ludwika zaprowadzone zo-
staty nizsze ceny przewozu towarow, spotka bedzie obowiazana zaprowadzi¢ na
przerzeczonych liniach tez same nizsze ceny przewozu, pod terat samemi warun-

kami, pod ktorem kolej galicyjska Karola Ludwika przystanie na te znizenia i
w taki sam sposdb.

Co sie tyczy obrotu towarowego spdtka obowiazana jest poddac sie rozpo-
rzadzeniom ministerstwa handlu tak pod wzgledem optat pobocznych, nomen-
klatury . klasyfikacyi towardw, ulg dla przewozu towaréw w obrocie wewne-
trznym i zagranicznym, jak i pod wzgledem wszelkich innych postanowieh trans-
portowych, pod wzgledem dodatku na azyo i pod wzgledem przerobienia taryf i

zmiany optat pobocznych odnos$nie do nowo zaprowadzonych miar i wag metry-
cznych.

Po uptywie pierwszych dziesieciu lat ruchu na nowej, w artykule I wzmian-

kowanej linii kolei, spotka obowiazana jest poddac sie bezwarunkowo rewizyi
taryfy, ktéra bedzie sie odbywata peryodycznie co piec lat.

4. Na wszystkich austryackich liniach spdiki transporty wojskowe musza
byé przewozone p<3?¢enach znizonych ato stosownie do umowy tak w tej mierze,
jak iwzgledem ulg dla podrézu,mych wojskowych, miedzy ministerstwem wojny
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panstwa a dyrekcya kolei po6inocnej cesarza Ferdynanda na dniu 18 czerwca
1868 zawartej, ktérej postanowienia bedg stanowity nieodtgczng cze$¢ sktadowa
dokumentu koncesyi.

Gdyby jednak ze wszystkiemi kolejami austryackiemi lub wieksza czes$cig
tycbze umoéwione zostaty pod wzgledem transportéw wojskowych korzystniejsze
ula panstwa postanowienia, takowe beda zaprowadzone takze na kolei konce-
syonowanej.

Postanowienia te beda stosowane takze do Obrony krajowej obu potow
panstwa, do korpusu strazy policyjnej wojskowej, do korpusu strazy wojskowej
c. k. sadéw cywilnych w Wiedniu, c. k. zandarmeryi tudziez strazy skarbowej i
strazy bezpieczenstwa na sposéb wojskowy urzadzonych. Spdétka jest obowiazana
zaprowadzid na swoich liniach dla podrézujgcych wojskowych takie ulgi, jakie
sa zaprowadzone na innych kolejach austryackich

Spo6tka jest nadtir obowiazana przystagpi¢ do zawaitej przez spotki kolei
austryackich umowy wzgledem zakupienia i utrzymywania w pogotowiu parku
kolejowego do. transportow wojskowych, wygadzania sobie nawzajem swoim
parkiem w razie przewozu wiekszych transportéw wojskowych, tudziez do po-
stanowieh organicznych i instrukcyi dla oddziatow kolei poiowej jakotez do
umowy dodatkowej o przewozie na rachunek skarbu wojskowego przewozonych
obtoznie chorych irannych, ktéra weszta w wykonanie od dnia 1 czerwca 1871.
Ten obowigzek przystapienia odnosicie takze do umowy wzgledem wygadzania
sobie stuzba w razie przewozu wiekszych transportéw wnjsjcowych, ktéra ma
by6 zawarta ze spotkami kolejowemu

Takze jest sp6tkg nbowiazana pod wzgledem umieszczania na pomadach
wystuzonych podoficeréw armii, marynarki wojennej i obrony krajowej poddac
sie¢ bezwarunkowo przepisom 8§ 38 ustawy wojskowej' z roku 1868 i ustawy
szczegOtowej z dnia 19 kwietnia 1872 (Dz wu. p. Nr. 60) tyczacej .sie wyklinania
tego paragrafu

5. Koncesya na kolej zelazna ze Lwowa do Netreby skoriczy sie jednoczes$ni
z koncesya na kolej ze Lwowa do Czerniowiec. Od chwili, w ktérej rzad ma
prawo odkupienia tej ostatniej kolei, bedzie takze mia-t prawo odkupienia kolei
ze Lwowa do Netreby.

Tez same terminy odnosza sie takze do linii czerniowiecko-suézawskiej,
bedacej juz w ruchu.

Koncesya utraca sie takze, gdy ustanowione w takowej terminy rozpoczecia
i dokonczenia budowy, tudziez rozpoczecia ruchu, nie beda dotrzymane a prze-
kroczenie terminu nie da .sie¢ usprawiedliwi¢ w mys$l §-11, 1, lit. b) ustawy o
koncesyaeh na koleje zelazne.

Artykut VII.

Dla zabezpieczenia, ze zobowigzania ustawowe i koncesya przepisane, beda
$cisle dopetnione a w szczeg6lnosci pod wzgledem termmoéw dokoniczenia bu-
dowy, zobowigza¢ nalezy sp6tke, aby ztozyla kaucya w sumie 250.000 ziotych.

Gdyby obowigzki, na podstawie ustawy niniejszej koncesya przepisane, nie
byly dopetnione; rzad ma prawo orzec catkowity lub czeSciowy przepadek
kaucyi.
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Pozwala sie, aby wszelkie akta prawne i dokumenty, tyczgce sie ztozenia
powyzszej kaucyi lub jej zwrotu byty catkowicie uwolnione od stepli i optat.

Artykut Vm.

Wykonanie ustawy niniejszej porucza sie ministrowi bandlu i skarbu.

(L. S) Franciszek Jozef r. w.

Auersperg r. w. Banhans r. w. Pretis r. w.

86.

0 rozwigzania dyrekcyi laséw i débr skarbowych dla Styryi i Karyntyi i o przeniesieniu jej
czynnosci urzedowych do dyrekcyi lasow ' doébr skaibowych w Wiedniu i Gorycyi.

Na mocy najwyzszego postanowienia z dnia 25 maja 1874 rozwigzuje sie
od dnia 30 czerwca 1874 dyrekeya lasow i débr skarbowych dla Styryi i Ka-
ryntyi, majaca siedzibe w Neubergu, i przenosi sie od tego terminu zarzad po-
dlegajgcych tejze laséw rzadowych i funduszowych tudziez ddébr skarbowych
w Styryi potozonych do dyrekcyi laséw i dobr skarbowych w Wiednia, a zarzad
lasow rzadowych i funduszowych, tudziez débr skarbowych, potozonych w Ka-
ryntyi, do dyrekcyi lasow i débr skarbowych w Gorycyi.

Chlumeeky r. w.

(Potiiich.)
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