Hok 1871.

Mennik «taw palisiwa

dla

krolestw i krajow w radzie panstwa reprezentowanych.

Zeszyt IV. — Wydany i rozestany dnia 12 Lutego 1871.

8.

Rozporzadzenie ministerstwa ha%oudfii z dnia
4 lutego 1871,

wzgledem sporzadzania i przekladania projektéw odnoszacych sie do kolei zelaznych, jakoteZ
wzgledem czynno$¢lurzedowych w zwigzku z tern zostajacych.

Dla osiggniecia potrzebnej doktadnosci i jednostajnosci w sporzadzaniu i traktowaniu
projektow parowych kolei zelaznych, przedktadac sie majgcych w mys$l ustawy o koncesyach
na koleje zelazne (rozporzadzenie ministerstwa handlu, przemystu i robo6t publicznych
z dnia 14 wrzesnia 1854, Dz. u, p. Nr. 238), ma sie postepowaé na przysztos¢ wedtug

postanowien nastepujacych:

A. Projekt» ogélne.

§o |_

Pozwolenie do przedsiebrania przygotowawczych robo6t techuieznych pod koleje
zelazne, bedzie udzielane w przysztosci najprzod tylko na trzy miesigce, po tym za$ ter-
minie przedtuzane bedzie tylko pod warunkiem, ze jeszcze przed uptywem wspomnionego
terminu bedg ministerstwu handlu przedtozone i ze strony tegoz uznane jako zadawalajgce,
nastepne oblegata :

1. Mapa ogdlna instytutu geograficznego wojskowego, ze skalg 1:288.000, z uwi
docznieniem w przyblizeniu zamierzonej nowej kolei, tudziez otaczajgcych jg linii w ruchu
bedacych, budujacych sie lub w ogdle koncesyonowanych

2 Szkic profilu podtuznego na takg samg skale dla ditugosci a dwadziescia razy
wiekszg dla wysokosci, z wymienieniem wysokos$ci nad poziom morza dziatow wdd ktore
kolej przerzyna i lezagcych pomiedzy niemi dolin, projektowanych wzniesien i spadkdw,
tudziez potrzebnych w skutku tego gtéwnych tuneldéw i wiaduktow.

3. Obliczenie prawdopodobnych kosztow budowy, dochodéw ryczattowych i czystych
jakotez spodziewanego ztad oprocentowania kapitatu zaktadowego na budowe przezna-
czonego.

(TPolnuch.)
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4. Sprawozdanie objasniajagce co do osiggnietych juz i spodziewanych rezultatow
techu.cznych budowy, co do mozliwych zmian, zamierzonego urzadzenia ruchu i uzytkowa-
nia dworcow kolei polgezajacych itd.

§. 2.

Dla uzyskania koncesyi na zasadzie §. 5 ustawy o koncesyach na koleje zelazne z dnia
14 wrzesnia 1854, Dz. u. p. Nr. 238, przedtozy¢ powinni petenci nastepujgce projekta,
jezeli takowe juz ze strony rzadu sporzadzone nie zostaty:

1. Mape og6lng jak w 8. 1, ale z doktadnem uwidocznieniem zamierzonej linii.

2. Szczeg6towa mape topograficzng zeskalg 1 : 28.800.

3. Plan sytuacyjny ze skalg 1:2.880 albo 1:2.000 (w okolicach ptaskich takze
1:5000), zokresleniami warstwowemi lub przynajmniej z wymienieniem dostatecznej liczby
wysokosci po prawej i po lewej stronie kolei. Gdzie grunt ma byc¢ znizony, $lad kolei po-
winien by¢ nakreslony z064tg, gdzie za$ podwyzszony (nasyp) czerwong farbg.

Tunele, wiadukty, mosty, przepustki, gdzie drogi majg przecinac¢ kolej lub by¢ prze-
niesionetm, wszystko to przynajmniej w przyblizeniu oznaczone byé powinno.

4. Ogdlny profil podituzny, ze skalg 1: 100.000 dla dtugosci a 1:2.000 dla wy-
sokoscl

5. Szczego6towy profil podiuzny ze skalg 1:10.000 dla dtugosci a 1: 1.000 dla
wysokosci.

6. Zbidl prohléw poprzecznych(okoto 6 do 20 na mile) ze skalg 1 : 200 lub tez
1:288 co do tych punktéw kolei, gdzie spadzisto$¢ nasypéw ma Wynosi¢ wiecej niz
I'/fflstojS, gdzie gdra jest bardzo spadzista, gdzie drogi lub rzeki potrzeba bedzie prze-
nosi¢, lub gdzie w ogo6le poprowadzenie kolei napotyka na szczeg6lne trudnosci.

7. Sumaryczny kosztorys, ile moznosci na doswiadczeniu oparty, i obliczony tak na
cata kolej jak i na mile z nastepujgcemi rubrykami :

u) Roboty przygotowawcze i nadz6r budowy (oddzielnie) ;

b) wykupno gruntéw i wszystkie inne wynagrodzenia za grunta;

c) roboty ziemne (wszelkiego rodzaju);

cl) roboty poboczne (ubezpieczenie szkarp zaplantowaniem, drenowanie, wybrukowanie.
umocnienie rzuconemi gtazami, podpory murowane, wyszotrowanie drog itd.) ;

ej mate budowle sztuczne, okoto 20 metrow w Swietle majace ;

f') wielkie budowle sztuczne, mosty,] wiadukty i tunele (podajgc tylko ich diugosci

w jednostkach miar biezacych) ,

(I) wyszotrowanie kolei;

h) budowle nadziemne i urzadzenie mechaniczne ;

i) budynki;

k) ogrodzenie, sygnaty, telegraf, ruchomosci, zapasy itd. ;
1) wozy wszelkiego rodzaju.

8 Sprawozdanie techniczne stuzace do umotywowania i objasnienia catego przedito-
zenia, w szczegolnosci za$ wybranych punktow przejScia przez dziaty wod, wiasnosci ziemi
pod wzgledem geologicznym, przyjetych spadkéw i krzywizn minimalnych, normaliow za
podstawe wzietych, niezbednie potrzebnych wielkich budowli sztucznych, liczby i potozenia
dworcow i stacyi itd.

Nadto w zatgcznikach tabelarycznych wyszczegdlni¢ nalezy odlegto$¢ stacyi, stosunki
kierunku i spadku kolei, liczbe i rozmiary budowli sztucznych.

Odmienne projekta jezeli sa nierozstrzygniete i przy pierwszem przedtozeréu (§. 1)
zalatwione nie zostaty, mafi{| by¢ ze sobg poréwnane z wyszczegdlnieniem ich korzysci i
niedogodnosci.
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§e 3-

Te tylko projektu njSgSstuzy¢ za podstawe do rewizyt $ladu pod wzgledem techniczno
wojskowym, ktore urzedownie zbadane ijako odpowiednie uznane zostaty.

Do rewizyi tej powotywani beda: reprezentant inspek«'yi jeneralnej kolei zelaznych
austryackich, ktéremu przystuguje prawo przewodniczenia komisyi, tudziez reprezentanci
ministerstwa wojny dla catego panstwa, wiadzy krajowej politycznej i ubiegajgcych sie o
koncesye.

Nadto zastrzega sie wiadzy krajowej politycznej powota¢ jezeli tego uzna potrzebe,
takze naczelnikow (starostow) tych powiatéw, ktére $HBd kole ma przecinac.

Zadaniem szczegdlnem komis' i rewizyjnej jest zbadaC i roztrzagsngl wszystko co sie
tyczy nowej kolei pod wzgledem wojskowym, administracyjnym, handlowym i ekonomicznym,
jakotez interesa i mozliwe prawa przedsiebiorstw transportowych co do konkureney. intex£j-
sowanych; zaleci¢ wedtug tego wybdr miedzy kilku odmiennemi projektami, lub zapropo-
nowac inne zmiany co do kierunku kolei.

Dla osiaggniecia tego celu komisya ma prawo «obowiazek odbieraé od interesowanych
i wcigga¢ do protokotu wszelkie oznajmienia tu nalezgce, tak ustne jak pisemne.

Aby komisyi utatwi¢ oryentowanie sie, winni ubiegajacy sie o koncesye uwidocznié
poprzednio na miejscu ogdlny kierunek kolei.

8 4.

Stosownie do protokotu sprawozdawczego komisyi techniczno wojskowej wyznacza
rzad z zastrzezeniem ostatecznego w swoim czasie rozstrzygniecia, przyja¢ sie majacy
og6lny kierunek kolei, jakotez warunki techniczne, pod ktéremi koncesya moze byc
uzyskana.

Od kolei jednak, dia ktérych ma by¢ zadanym dodatek lub gwaraneya ze strony pan
stwai zastrzega sobie”rzad zazgdaé przed udzieleniem koneesyi jeszcze innych wykazdéw
précz wymienionych w §. 2.

Ostateczne rojwtyzygniecie co do ogolnego kierunku kolei i sposobéw wykonania bu-

dowy,, nastagpi w mys$l postanowien ustawy o koncesyach na koleje zelazne z dnia 14 wrzes-
nia 1854, Dz. u. p. Nr. 238.

B. Dworce kolei i stacye.
»

;8 s

W celu wyznaczenia miejsc na dworce i stacye na koijc.esyonowanyeb juz liniach kolei,
przedtozy¢ nalezy po zasiagnieciu pozwolenia ministerstwa handlu wiadzom politycznym
powiatéw ktére $lad przecina nastepujgce dokumentu do wydania opinii w przeciggu dni
osmiu (po wystuchaniu przetozonych gmin za kazdym razem):

1. Mapa specyalna wojskowego instytutu geograficznego ze skalg 1: 144.000 na
ktérej linia czerwono narysowana i miejsca na stacye proponowane, uwidocznionemi
by¢ maja.

2. Ogélny doktadny profil podtuzny (§. 2 ustep 4).

3. Zbior planéw sytuacyjnych proponowanych w powiecie dworcow i stacyi (ze skalg
1:2.880 lub 1:2.000) z uwidocznieniem budynkéw idrég do nich prowadzacych.

4. Sprawozdanie rzecz objasniajace.

Uczynione w tym wzgledzie! uwagi przedtozy polityczna wiadza powiatowa wraz ze
swemi woioskami politycznej whadzy krajowej, ktdra ma wnioski te trozstrzasna¢ doktadnie
z udziatem reprezentanta inspekcyi jeneralnej austryackich kolei zelaznych, inzyniera ze

4*
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strony przedsiebiorstwa kolei upowaznionego, i jezeli potrzeba po wystuchaniu reprezen-
tacyi interesowanych zarzaddw drogowych, a nastepnie przestaé¢ ministerstwu handlu swojg!
0 tern opinia z uwzglednieniem wszystkich okolicznosci.

§. 6.

W ogo6lnosci zachowywang bedzie zasada aby dworce i stacye byty potozon 1przy
goscincach istniejacych.

Gdzie to ze wzgledow ekonomicznych nie bytoby wykonalnem i gdzieby nie istniaty
prawne postanowienia co do wybudowania innym sposobem drég do dworca prowadzacych,
nalezy stara¢ sie o to w drodze porozumienia pomiedzy wszystkiemi interesowanymi a
przedsiebiorstwem kolejowym.

Jezeli nie zachodzg jakie szczegOlne przeszkdéd} miejscowe, stacve i dworce majg byc
zaktadane w linii poziomej.

Jezeli dwie lub wiecej kolei nalezacych do rozmaitych towarzystw ze sobg sie scho-
dza, nalezy zwroci¢ na to uwage, aby ekspedycya o0s6b a jezeli to by¢ moze takze ekspe-
dycya towar6w potgczone bytaw tych samych lokalnosSciach dworca jednej ze stykajacych
sie kolei, majgcego zostawac¢ pod jednolitym zarzgdem.

Dla osiggniecia tego celu nowe przedsiebiorstwo powinno ile moznosci porozumieé
sie poprzednio z odnosnemi dawniejszemi koleiami, do czego reprezentanci tych ostatnich
w kazdym razie osobno zaproszeni by¢ maja.

C. Projekta szczegotowe.

§ 7.

Dopiero po wyznaczeniu miejsc na stacye projekta szczegdtowe beda wypracowane,
sgdowania przedsiewzieta linia -wytknieta, poezem komisya polityczna przedsieweZzmie ogle-
dziny.

Aby uzyskaé od ministerstwa handlu wyznaczenie komisji politycznej do ogledzin,
nalezy przedtozv¢é temuz nastepujace-alegata :

1. Doktadng mape topograficzng szczeg6towa (§. 2. ustep 2).

2. Szczegb6towo wypracowany plan sytuacyjny (ze skalg najmniej 1:2.880) ze
stacyami i straznicami, szkarpami. przeniesieniami drég i rzek, przejazdami pod i nad
koDja, tudziez réowno z kolejg  budowlami sztucznemi w ogclnosci. z wymienieniem ich
rozpiecia itd., tudziez z wymienieniem numerow katastralnych parceli gruntowych przez
ktére kolej przechodzi.

3. Szczego- owy profil podtuzny, ze skalg 1 :2.000 dla diugosci a 1:200 dla
wysokosci (lub tez 1 :2.880 dla dtugosci a 1 : 288 dla wysokosci).

4. Zbidér wazniejszych profildbw poprzecznych z podaniem rezultatow sgdowan a

3. Profile dtugosci i poprzeczne wszystkich istotnie przeniesionych drég' i
biezacych.

6. Dokladne plany budynkéw na stacyach.

7. Tabelle stosunkéw' kierunku i spadku, budowli sztucznych, drdég i woéd biezacych.

8. Wykaz budynkéw znajdujgcych sie na $ladzie kolei lub w tej przestrzeni, ktora
jest zagrozona ogniem.

Projekta szczegdtowa' majg by¢ w taki sposob wypracowane, aby komisya znalazta do
kazdego pytania doktadne allegata i ab} nie potrzebowata sama wypracowywaé takowych
na miejscu

wo
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§ 8.

Komisya sktada sie z reprezentanta polityczne’ whadzy kra.owej, ktory jest przewod-
niczacym komisy5 z urzednika technicznego ze strony tej wiladzy wydelegowanego, z repre-
zentantw ministerstwo! wojny, inspekcyi jeneralnej kolei austgyackich, z reprezentanta
politycznej witadzy powiatowej, i rzgdowego urzednika technicznego ustanowionego dla
powiatu.

Do kontisyi majg by¢ powotani reprezentanci przedsiebiorstwa kolejowego, tudziez
przetozeni gmin przez ktdre kolej przechodzi, jakotez wiasciciele posiadtosci graniczacych
i wszystkie osoby interesowane.

Wfszczegdinosci do udziatlu w czynnos$ciach komisyi majg by zaproszone zarzady
drog nie skarbowych, przez ktére kolej przechodzi.

Sm 9-

Specyalnem zadaniem komisyi jest traktowanie kwestyi co do goscincéw, drog i wod
biez,acych, iakotez co do miejsc wydobywania mat.eryatéw ' ich skitadu, co do potozenia i
rozmiar6w budowli sztucznych, Jakotez co do ubezpieczenia kolei, sg; lednich budynkow i
innych istniejgcych budowdi, tudziez postanowienia co do robdt z powodu budowy kolei
potrzebnych w mysl ustawl o koncesyach na koleje ,'elazne z dnia 14 wrze$nia 1854
Dz. u. p. Nr. 238 §.10 lit. a) do d) i innych odno$nych przepiséw, o ile roboty te nie
odnosza sie do zabezpieczenia od pozaru budynkéw w obrebie kolei potozonych a przeto
sg przedmiotem osobnej, pdzniejszej czynnosci komisyjne;j.

W tym wzgledzie komisya moze proponowa w razie potrzeby zmiany w stosunkach
kierunku i spadku kolei.

Moze takze wzig$¢ pod rozwage budowe dworcow' i stacyi nie dotykajac jednak kwe-
sty ich potozenia w, ogole.

Przewodniczacy komisyi winien mie¢ starauie aby ta roztrzasneta wszystkie kwestye
do jej zadania nalezgce.

Zwibci¢ takze nalezy uwage interesowanych jakie szkody ponie$¢ moga jezeli zanie-
dbajg wystagpi¢ ze swemi pretensyami.

Zalatwienie pretensyi z tytutu prawa prywatnego, wniesionych przez wiascicieli
sgsiedricb. zostaje wytaczone, jak sie samo przez sie rozumie, z czynnos$ci komisyi.

§. 10.

Protokdét kom syi do ogledzin wyznaczonej przediozy poityczna wiadza krajowa wraz
ee swojg opinig ministerstwu handlu do ostatecznego rozstrzygniecia.

§. 11.

Zadna budowla nie moze hyc* wykonana bez poprzedniczego zezwmlenia ministerstwa
handlu.

Oprécz projektdw' wyliczonych w 8. 3 nalezy wiec temuz przediozy¢:

Gtéwne zasady profiléw kolei, budowli sztucznych i budynkéw, urzadzenia linii szyn,
stacyi  sygnatow', ogrodzen itd. ;

budowle”jsztuczne dlgjfniektérych miejscowosci projektowane z odstgpieniem od po-
wyzszych zasad ;

ostateczne plany lini’ szyn (ze skalg najmniej 1: 1.000).

Go do mostoéw zelaznych trzymac sie nalezy rozporzadzenia z dnia 30 sierpnia 1870
Dz. u p. 11 4.
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D. Projekta kolei towarowe;j.

§. 12

Koleje towarowe to jest krotsze, prowadzace do kopaltii lob zaktadéw’ przemystowych
a nie przewozate podréznych, wolne s od Jrewizyi pod wzglagdem techniczno wojskow m
i od wyznaczenia miejsc na stacye.

Aby uzyska¢ pozwolenie na budowe ’ wyznaczenie komisyi politycznej do ogledzin,
przedtozy¢ nalezy alegata nastepujace :

1. Mape specyalng ze skalg 1:144.000 przedstawiajacg tak kolej ktérej budowa
jest zamierzona, jakotez koleje takowg otaczajgce, w ruchu bedace albo rozpoczete, lub
w og6le ukoncesyonowane.

2. Alegata wymienione w 8. 7 ustep 2 do 5.

3. Jezeli kolej ma wiecej nffl3* ntfR dtugos$ii, profil przegladowy (8. 2 ustep 4
lub 5).

4. Sprawozdanie techniczne jak w +8 2 z opisem materyatu ruchu dla kolei towaro-
wej spodziewanego, potaczenia z kolejg gtowna, jezeli sie w tym wzgledzir porozumiano, i
zamierzonego urzadzenia ruchu.

13.

Koleje towarowe powinny mie¢ ujscie ile mozno$¢ na stacyi a tiie w wolnem miejscu
kolei gtownej.

Zboczenia od tej zasady nalezy umotywowacC wyraznie przeszkodami miejscowemi a
mianowicie przedtozeniem profilu podtuznego (§. 2 punkt. 4 lub 5) czesci kolei gtéwnej,
obejmujacej te dwie stacye, pomiedzy ktéremi kolej towarowa ma mieC ubicie.

Przytem nalezy mie¢ jak najwieksze pod kazdym wzgledem staranie aby niebezpie-
czenstwo potgczone z wymijaniem na wolnej kole' byto ile moznosci usuniete, i aby zatrzy-
mywanie sie pociggéw kolei gtéwnej gdzie takowe jest zamierzone, jakotez ustawianie
wagonow na przytykajacej kolei towarowej, jezeli jest potrzebnem, byto nalezycie uta-
twione i od niebezpieczenstwa ochronione albo urzadzeniem szyn pobocznych albo odpo-
wiednim stosunkiem spadkéw.

E. Zmiany w projektach.

§. 14.

Rozumie sie samo przez sie ze ministerstwo handlu ma prawo poleci¢ w kazdym
czasie, gdyby sie poczynione urzadzenia miaty okaza¢ niedostateczneini, potrzebne ze
wzgledu na bezpieczenstwo i interes publiczny uzupetnienia i zmiany w zatwierdzonych pro-
jektach a to w porozumieniu z odno$neini spotkami kolei.

Natomiast spdtki kolejowe, chcac uskuteczni¢ zmiany w zatwierdzonych projektach,
chociazby najblizej interesowani na to sie zgodzili, mogg przeprowadzi¢ je tylko po
uzyskaniu pozwolenia od ministerstwa handlu, wyjawszy gdyby zmiany owe byty w cale nie
Znaczace.

F. Przedfozenia podczas budowy i przy ukonczeniu kolei.

§. 13.

Oprocz zwyklych sprawozdan miesiecznych o czynnos$ciach budowniczych przedkiadac
nalezy ministerstwu handlu co trzy miesigce szczegétowy profil podtuzny (8. 2), na ktérym
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postep robo6t ziemnych, budowli sztucznych i budynkdéw, tudziez linii szyn, graficznie farbami
ma by¢ uwidoczniony.

8« 16.

Po ukonczeniu kolei sp6tka winna przedtozy¢ ministerstwu handlu w dwéch egzem-
plarzach og6lny profil podtuzny (8. 2, ustep 4), szczegdtowy profil podiuzny (§. 2
ustep 3), plan sytuacyjny (8. 7, ustep 2) zupeinia zgodne z wykonaniem.

Jeden egzemplarz tych alegatdw, naklejony na pitdtnie, ma by¢ dotgczony do podania
0 otwarcie, i bedzie stuzyl do rewizyi techniczno policyjnej; przy tern wszelkie zboczenia
od projektéwr zatwierdzonych majg by¢ w sprawozdaniu inspekeyi jeneraluej wymienione.

Drugi egzemplarz przeznaczony dla ministerstwa wojny ma by¢ przedtozony w prze-
ciggu miesigca.

Sm 17,
W komisy rozpoznawczej sg reprezentowane :
Polityczna wiladza krajowa, ktdrej przystuguje przewodniczenie w komisyi, obadwa
oddziaty inspekeyi jeneralnej kolei zelaznych, sp6tka kolejowa.
Przepisane rozporzadzeniem z dnia 30 sierpnia 1870 Dz. u. p. Nr. 114 wyprébo-
wanie mostéw zelaznych, nie odbywa sie razem z rewizyag techniczno policyjng, lecz
oddzielnie i poprzedza te ostatnia.

§o 18_
Rewizya techniczno policyjna ma odbywaé¢ sie zwykle najmniej na oSm dni przed
zamierzonym otwarciem ruchu.

G. Postauowienia ogélne.

§. 19.

Plany kazdej przestrzeni kolei jednocze$nie otworzy¢ sie majgcej nie moga by¢ przed-
ktadane czesSciowo*? 1$cz razem przedtozy¢ nalezy plany calej tej przestrzeni, chyba gdyby
sie znalazty szczeg6lne okolicznosci wyjatkowe.

g 20.
Do wszystkich przedktadanych projektow nalezy zatgcza¢ sprawozdanie techniczne,
ktoreby objasniato i uzasadniato proponowane urzadzenia.

Sprawozdanie to, jak w og6le wszystkie czesci projektéw, powinno by¢ datowane i
podpisane przez autora.

g 21.
Piysunki i pisma przedtozy¢ sie majace, powinny by¢ ztozone w formacie 8 do 13 cali
wiedenskich, (21 do 34 centiinetrow) i opatrzone w odpowiedni napis.
Wzory rozmaitych planéw mozna widzie¢ w inspekeyi jeneralnej.

§. 22.

Wszystkie przedtozenia ktdre podajacy zyczy sobie odebra¢ zatwierdzone przez i/.ad,
powinny byc podane w dwdch egzemplarzach.
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g« 23.
Skala zmniejszona w rysunku uzyta powinna by¢ na kazdym rysunku uwidoczniona.

Nadto na rysunkach wykonanych podiug skali metrycznej, dopoki takowa prawnie
zaprowadzona nie bidzie, przyda¢ nalezy odpowiednig skale w miarach wiedenskich

8 24,

Na profilach podituznych nie trzeba umieszcza¢ tak zwanych numeréw stacyjnych lecz
zastgpi¢ je odlegtosciami od punktu w ktdrym linia kolei sie zaczyna.

Podziat podtézny tych profiléw na mile lub kilometry, na éwierci lub dziesigte czesci
mili itd. powinien by¢ powtdrzony na mapach i planach w taki sposéb, aby tozsamos$¢ pun-
ktow planu i profilu nie mogta by¢ watpliwa.

Na profilach wpisa¢ takze nalezy odlegtosci dworcow i stacyi (liczac od srodka bu-
dynku stacyjnego) i wysoko$¢ ptaszczyzny poréwnawczej nad morzem przy kazdym
wystepie.

Na profilach podtuznych szczeg6towych nalezy narysowa¢ wszystkie przyjazdy, bu-
dowle sztuczne, mury podpierajgce itd.; na ogO6lnych profilach podtuznych przynajmniej
gtéwne budowle (tunele, wiadukty, mosty).

Sm 25.

Tak na profilach podtuznych, jak i na projektach szczeg6towych mostow i kanatdw
poda¢ nalezy najnizszy i najwyzszy stan wod. Przy -wiekszych rzekach nalezy takze ozna-
czy¢ na mapach i planach sytuacyjnych granice zalewu.

Przy kolejach gorskich, wznoszacych sie po pochytosciach, pozadanem jest a wedtug
okoliczno$ci naw« potrzebnem, aby na profilach przegladowych (8. 1, ustep 2 i § 2,
ustep 4) najnizsze tozysko doliny przynajmniej w przyblizeniu byto narysowane.

S*retis r. w.



