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Zeszyt LI. — Woydany i rozestany diun 21 listopada 1871.

135.

Dokument koncesyi z dnia 22 pazdziernika 1871,

na kolej zelazng parowg ze Lwowa na Stryj i Skole do granicy galicyjsko wegierskiej pod
Beskidem, tudziez ze Stryja do Stanistawowa

My Franciszek Jozef Pierwszy,
* Tiio®e] joi Cesarz;* lwsir;«?kii

Apostolski krdl Wegier, krol Czech, Dalmacji, Kroacy:, Stawonii, Galicyi,

Lodomeryi i Illiryi; Arcyksigze Austryi; Wielki Ksigze Krakowa; Ksigze

Lotaryngii, Salzburga, Styryi, Karyntyi, Krainy, Bukowiny; Gérnego i

Dolnego Szlgska; Waielki Ksigze Siedmiogrodu; Margrabia Morawii, uksig-
zeeony Hrabia Habsburga i Tyrolu, itd. itd. itd.

Gdy ksigze Kalikst Poninski, ksigze Adam Lubomirski“®'- Tomasz Rayski,
Karol Hubicki, ksigze Hieronim Lubomirski, bank krajowy galicyjski w zwigzku
z bankiem powszechnym austryackim, podali prosbe o udzielenie im koncesyi na budowe i
ruch kolei zelaznej parowej ze Lwowa na Stryj i Skole do granicy galicyjsko wegierskiej
pod Besk;dem, tgczacej sie z koncesyonowang kolejg wegierskg z Munkacsa tu idgcg, tu-
dziez na budowe i ruch kolei bocznej ze Stryja na Bolechdw, Doline i Katusz do Stanista-
wowa dla potgczenia z Kolejg Iwowsko-czerniowiecko-jasska, przeto ze wzgledu na pozy-
teczno$¢ tego przedsiebiorstwa dla ogdtu widzimy sie spowodowani, wzmiankowanym peten-
tom, koncesyg te na mocy ustawy z dnia 5 maja 1871, Dz. u. p- Nr. 51, i ustawy o kon-
cesyach na koleje zelazne z dnia 14 wrze$nia 1854 ,Dz. u.p. Nr. 238, nada¢ jak nastepuje:

*§. 1. Nadajemy koncesyonaryuszom prawo budowy i ruchu kolei zelaznej parowej ze
Lwowa na Stryj i Skole do granicy austryacko wegierskiej pod Beskidem #3gczacej sie
z koncesyonowang kolejg wegierssg z Munkacsa tu .dgca, tudziez na budowe i ruch kolei

(P.lakih) ®©
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spojeni' se éelezmci uherskou od Mukacova tarn povolenou kroin vedlejsi zeleznice ze Stryje
ua Bolechov, Dolinu a Kalus do StauislavOva k zelezuici Lvovsko-Cernovicko-Jasské

8. 2. Hlavrii linie oddcli se od halicske zeleznice Karla Ludvika nebo od zeleznice
Lvovsko-Cernovicko-Jasské bliz spojovaciho punktu u Lvova a pujde na Soeree do Stryje,
odtud na Skolé a Tuchlou udoh'n Oporskym, a vpadne nad Oporeem do tunelu od obapolné
vlady ustanoveného pod rozhranin vodnim, kteréz cini Beskyd na hranicich zemskych.

Zeleznice vedlejsi plijde z nadrazl Stryjského okolo Bolechova, Doliny a Kaiuse a
vpadne na sever od Stanislavova na levém brehu Bystriee do zeleznice Lvovsko-Cernovicko-
Jasske.

Do nadraii Stryjského vpadne také zeleznice z Chyrova do Stryje, povolena dne
5. zaff 1870, c. 135 zak. rissk.

Fri podrobném trasovani, kter™i maji' koncesionari predsevziti, inohou se navrhy tuto
polozené pominouti, az na tunel skrze Beskyd vyse dotceny, ktery ma nevyhnutedIné tam-
tudy jiti.

Co se tyce zdelani a predloz *ni projektu a jednani urednich s nim spojenych, vazani
budou koncesionari naraem'm, vydanym od ministerium obchodu dne 4. (nora 1871,
c. 8 zak. rissk.

§. 3. Nejvétsi vztupoiani zeleznice vyméreno jest takto:

MeziLvovem @ Stryjem .
Stryjem astaei Lavocnym

» Lavocnym a hranicemi zemskymi ... 23 S
, Stryjem aStanislavovem ..., 15 P »
Za poloumér oblouhu dopoust' se:
mezi Lvovem a SKO Y M . 400metru
» Stryjem a Stanislavovem 300 "
»  Skolym a hranicem i 250

Mezi protikrivky maji se vloziti rovné cd% nejméné 40 metri; délky.

8. 4. Zeleznice povolend n? se staved a provozovuni jmuy po ni zariditi die navrhu
podrobnych od ministerium obchodu schvalenych a die smluv o stavbu a dodavani véci, téz
ministerium obchodu pfedlozenych.

Zvlasté zachovati se [est pri stavem die toho, cehc bude ministerium ohchcdu zAadati
a die obecnych narizeni stavitelskych a poiicejm'ch.

Zmény v navrzich stavebm'ch ucinit» se mohou po schvéleni se strany spravy statm,
kdyz by se die resultatu revise technické a die politického ohledani trasy die §. 6. zakona
o povolovam zeleznic predsevzaté v’délo, ze jest uch potreLi z pric:ny obecného obchodu
a pro zjisténi drahy, téz pro vyplnéni toho, co zakon ustanovuje.

Aby stavba byla dukladnd a stala, dovoleno jest koncesionafum, unvat: jen dobrého
staviva a die pravidel uméni.

Na zdi stavby spodni brati se ma jediné malta hydraulicka.
Stavby umélé pod drdhou maji byt' z kamene nebo ze Zeleza.

Vsak dovoluje se koncesionarum, vziti pr prvnim zrizovani na misté zeleza pro-
zatim drivi, bud’z pricin financnich, aneb aby se dovazeni zeleza usnaduilo anebo aby zele-

znice drive byla vystavena.
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Stavba ze dm,”ma se vsak zr/diti tak, aby se na nnstn dr/vi bez prerusen/j'zdy mohlo
dati zelezo, procez potreb/, aby véts/ mosty s barkami postavily se vue definitivni osy
drahy zelezné

Kdyz by driv- jocalo hmti aneb nejdéle v devatém roce provozovani j/zdy maji se lia
misté mostu drevénych prozat/m zr/zenfch dati zelezne. a ner/ dovoleno, davati nakladu
na toto prestaven/ do poctu z provozovan/ j/zdy.

Hledi'c k tomuto pupadu, ma se priméreny pocet obligac/ (§ 24) vydati pozdeji.

V’délo-li by se pri starem bud z pnciny néjakého usporem nebo v pnciny provozovani'
jizdy tolio potfeba, nebo vidélo-li by se z tychz pr/cin pr/hodno, aby se v trasach drahy
nebo v pJanech podrobnych néco zjinacilo, ale tak, aby se ve sméru zeleznice v§§. 1 a?2.
ustanoveném niceho neménilo a naproii trdse schvalené vubee poméry vstoupan/ a smeru
podstatné nezhors$ily, tedy potreb/ k takové zméné sehvalen/ spravy statn\

Zeleznice stavena bua 0 jedné koleji- Spiava statni ma prévo, nalehati na to, aby se
zf/dila spodni stavba na druhou kolej, a aby se tato kolej na castech zeleznice mezi Lvo-
vem a severn/m Ust/m tunelu Beskydského polozila, kdyzby hruby uzitek ve dvou létech po-
sobé idouc/ch cin:l vice nez 140.000 zi. ve str/bre za m/li.

Povoli-lo by se vsak primé/ené zvyseni garancie siatn (8. 17), bude m/ti sprava
siatni vzdy pravo, nar/diti, aby se druh& kolej zn'dila.

Koleje znditi se maj/ podli kral. normali/ uherskych, lec ze by koncesionaéi navrhli
néiaké opravy.

S/ny maji vaziti 32% kilogramu na 1 metr (2057 celni libry na stopu), aniz se
zada, aby s/ny, kde dradha padad o vice nez 10 na tis/c, byly silnéjs/. Ve smluvach o doda-
van/ sin ma byti obsazena vyminka, ze dodavatel za né rué/ clyri léta od pocet/ j/zdy.

Prahy majf m/ti nejméné 2"50 délky a maji Dyti z dubového neb dr/nového dreva.

Kde se zndi dvoje koleje, maji Dyti vné stac/ nejméné 3m50, a na stac/ch nejméné
4” 75 od prostredka k prostredku od sebe vzdaleny.

Koleje k vyhyban- na stac/ch mrji byti nejméné 500 metru dlouhé, poc/tajic od prvm
vyhybky na $taci az k posledni.

Veskefa délka kolej, vyhybac/ch a vedlejk/cli ciniti ma asi patnact procent délky drahy.

Svétla s/rka kolej/ ciniti ma ) “ 436, ma se vsak v krivkach primérené rozs/fiti.

Lozisko »térku ma m/ti na rovni s prahy skutecnou s/rku korunn/ nejméné 3m40 a v
ose diahy hloubku nejméné O’135.

Pri torn ma m/ci hmota zemé, aby voda mohla odtékati iakovy svah, aby reiiené hloubky,
mérené od povrchu, po oboji strané pribyvalo.

Hmota zemc ma na kazde strané asi o 0“ 50 vedlé kraje Sterku vystupovati, aby fiktivn/
korunn/ sirka jej/,, prodlonenim skarp na hrazi neb pr/kopu u vysi povrchu prahu c’nila
nejméné 4“ 40.

Tu kde lozisko $terku zasazeno jest kamen/m, ma se Jeko $/rka korunn/ nejméné az
na 4m40 roz$/riti.

Dimerse stoky k odvadén/ vody vymer/ se vzdy die okolnosti m/stn/ch, nemaj/ vsak
v nizadné pr/padnosti na dné m/ti ménd nez Om25 $/rky, a pod korunou draza/ (povrchem

prah() méne nez Om75 hloubky.
80*
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W zwyczajnym gruncie spadzistosci tak przy znoszeniu jak i nasypywaniu majg by
pottorastopowe.

Przepusty i mosty kolejowe, az do korony kolei siegajgce, winny mio¢ na koronie
kolei najmniej 4m 40 szerokosci w Swietle, i by¢ opatrzonemi w porecze lub murowane
przedpiersienie, o ile tego bezpieczenstwo wymaga

Wymiary otworéw przejazdowych i przepustowych oznaczone beda podiug stosunkéw
miejscowych; w og6lnosci jednak o to stara¢ sie potrzeba, aby dla drég i goscincow wy-
soko$¢ w Swietle wynosita najmniej 4m SO.

Jezeli bedzie potrzeba zbudowaé most do przejazdi; nad koleja, szeroko$¢ w Swietle
pomiedzy filarami powinna wynosi¢ najmniej 8m 00, a wysoko$¢ w Swietle nad gorng kia-
wedzig szyn, najmniej 4m 80.

Tunele powinny mie¢ w wysokos$ci progéw najmniej 4m 40 szerokoSci w Swietle
najmniej Sm SO wysokosci w $wietle nad progami.

W wiekszych tunelach bedg zrobione co SO metréw tak zwane nisze.

Tunel beskidowy, majacy sie znajdowac¢ na wegierskiem, po czesci zas, w diugosci
723 metréw na galicyjskiem terytoryum, bedzie zbudowany catkiem przez rzad krolewsko
wegierski.

Koncesyouaryusze winni tylko za przypadajgcg na nich cze$¢ tunelu sptaci¢ kwote ry-
czattowg 614.SS0 zt. wal. austr. ratami, w miare postepu budowy, na wezwanie c. k. mi-
nisterstwa handlu.

Ta suma ryczattowa obejmuje wydatki na portal tunelowy i na kanat do spuszczenia
wody, lecz nie wchodz' w ma ani oszutrowan e ani pokiad szyn.

Nadto koncesyonaryusze winni nietylko wykona¢ jak najspieszniej wciecie przyty-
kajgce do tunelu besk'dowego, lecz nadto przedsiebiorcy wegierskiemu odstapi¢ bezptatnie
na gruncie galicyjskim miejsca, w ktérych by mogt sktadaé materyat z tunelu wydobyty.

W sporach z przedsiebiorstwem wegierskiem rozstrzyga¢ bedzie ostatecznie c. k. mi-
nisterstwo handlu.

Zaktady na dworcach kolei we Lwowie, Stanistawowie juz istniejgce, bedg uzywane
wspolnie do przewozu oséb i towardw na nowej linii. Czynsz, ktdry koncesyonaryusze za

to, lub za rozszerzenia ptaci¢ bedg obowigzani, moze by¢ umieszczony w rachunku ruchu
atoli tylko do wysokosci sumy 25.900 zt. wal. austr.

Gdyby wspoélne uzywanie doznato przeszkdéd i wiasne dworce we Lwowie i Stanista-
wowie musiatyby by¢ wybudowane, koszta potosg koncesyonaryusze i nie bedg mogli
rosci¢ sobie prawa do innego wynagrodzenia, jak tylko do renty rocznej rzeczonemu wyzej
czynszowi odpowiadajgce;j.

Szopy na lokomotywy i wagony wraz z kolejami i przynalezyto$ciami, we Lwowie i

Stanistawowie koncesyonaryuszom do wytgcznego uzytku potrzebne, oni sami majg sobie
zbudowac¢ wiasnym kosztem, roéwnie “ak w stacyi przyczotowej

Toz samo tyczy sie warsztatbw do naprawek.

Zabudowania kolejowe magazyny na towary w dworcu kolei w Stryju bedg wysta-
wione w takich rozmiarach, aby wystarczyty takze dla obrotu na HHii chyrowsko stryjskiej.
Czynsz ktéry koncesyonaryusze za to ptaci¢ bedg, ma by¢é wykazany w dochodach ruchu.

Gdyby ruch na liniach Stryj-Beskid i Beskid-Munkacs nie m at by¢ potgczony w jednem
reku i gdyby okazata sie potrzeba zamienienia stacyi w Beskidzie na stacye do przetadowy-
wania, co do tego zawartg bedzie osobna umowa agwaraneya rzgdowa zostame podwyzszona.

Budynki mogg by¢é wykonane na podstawie przepisow istniejgcych dla krolewsko we-
gierskich, pierwszorzednych kolei panstwa.
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Budynki pokry¢ jednak nalezy r.iateryatem ogniotrwatym.

Przy rozdawaniu robét budowniczych koncesyonaryusze winm oddzi«In te pi ze-
prowadzi¢ wykup gruntdw, zamowié szyn” i zakupi¢ srodki przewozowe.

Koncesyonaryusze sg obowigzani wykona¢ wszystkie buao7je ~°/e'
w  dostatecznych rozmiarach, zupeinie odpowiedn o do prawidet sztuki, mou...

Koncesyonaryusze sa zatem odpowiedzialni za kazdy biad, pod tym wzgleneiD pro-*,
n ch, lub przez osoby, ktérych do wykonania budowy uzywajg, popetniony.

W szczeg6lnosci za biad poczytanem bedzie, jezeli w budowlach okazg siepdzniej
takie niedoktadnos$ci, ze "eszcze przed terminem rekonstrukcyi, ktéry od naturalnego zalezy
zuzycia, potrzebnem bedzie ich przebudowanie lub wybudowanie na nowo, albo jezeli mosty,
kanaty, rowy itd. otrzymajg pierwotnie za nadto szczupte rozmiary, w skutku czego przed-
mioty te potrzeba bedzie powigkszyc.

Koszta ztad powstate beda pokryte przez koncesyonaryuszow bez podwyzszenia gwa-
rancyi i nie moga by¢ umieszczone w rachunku ruchu jezeliby to miato da¢ powdd do za-
dania zaliczki z tytutu gwarancyi rzadowej.

Przy tworzeniu i utrzymywaniu funduszu rezerwowego nalezy mie¢ na wzgledzie, ¥ y
fundusze na rozszerzenie zaktadéw po dworcach i na pomnozenie $srodkow przewozowych
w skutku wzrostu ruchu potrzebne, byty zabezpieczone.

Koncesyonaryusze obowigzani sg zaprowadzi¢ na kolei koncesyonowanej takie urzg-
dzenia sygnatowe, jakie przez wieksze koleje zelazne austryackie przyjete i przez minister-
stwo handlu zatwierdzone zostaly tudziez podda¢ sie odpowiednim rozporzgdzeniom mini-
sterstwa handlu.

Administracya panstwa zastrzega sobie prawo okresli¢ w branu porozumienia warunki
wzajemnego uzywania wagondéw kolei krajowych sasiednich, tudziez warunki budowy
kolei prowadzacych do kopalni i innych, na wiasny uzytek przeznaczonych.

Srodki przewozowe a w szczeg6lnoéci lokomotywy i wagony winny ile moznoéci od-
powiada¢ umowom technicznym stowarzyszenia zarzadéw kolei niemieckich.

Odnosne kontrakty umowy ministerstwu handlu do zatwierdzenia przedfozy ; nalezy.
Tabor zupetny kolei powinien obejmowac przynajmniej nastepujgce przedmicty:

a) Lokomotywy o sile przynajmn'ej 250 koni na mile, liczac 0’3 metrow kwadratowych
powierzchni ogrzewalnej na site jednego konia ;

b) wagony osobowe, w takiej ilosci aby na mile przypadato 50 miejsc do siedzenia dla
podréznych ;

c) wagony towarowe w takiej hosci aby na mile przypadato 30.

Wolno jednak koncesyonaryuszom przy rozpoczeciu ruchu postara¢ sie otabor, o
20 prc. szczuplejszy od minimum wyzej postanowionego, pod warunkiem, Zze réwno-
warto$¢ przypadajgca za niedostatgce Srodki przewozowe do funduszu rezerwowego bedzie
ztozona, mianowicie za site jednego konia lokomotywy razem z tenderem neimniej 100 zi.,
za miejsce do siedzenia dla jednej osoby najmniej 100 zt. a za 0§ wagonu towarowego z do-
liczeniem tu nalezacych czesci skiadowych rezerwy i wszystldego co potrzeba, naj-
mniej 900 zt

8. 5. Bezposrednio po udzieleniu koncesyi nalezy przystgpi¢ do udecydowania pro-
jektow budowy i wykupna gruntéw na linii od Lwowa do Stryja i na iej linii, jakotez na
innych rozpoczag< roboty tak wczes$nie i prowadzi¢ je tak skutecznie, aby termina w naste-
pujacych paragrafach wyznaczone dotrzymanemi, lub jezli mozna uprzedzonemi byty.
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8. S. Hned po propujcem koncese budtez na casti zeleznice ze Lvova do Stryj? pro-
jekty staveci udé'dany a pozemky odkupovany, a na této casti i na jinych castech prace
casné a razné zapocaty a dale vedeny, aby Inuty v nizepolozenych paragrafech ustanovené
se zdrzely nebo pokud rnozné, i pfedstihly.

*

8. 6. Lhuty, v kterych se ma, od dnesniho dne pocitajic, jizda pociti, vyméfuji se
iakto: na drdze ze Lvova do Siryje nejdéle v | ¥, roce; na drdze ze Stryj,: do StamslavoYa
nejdéle v 2Vz rocé, a na drdze ze Stryje k Beskydu zaroven s jizdou po uherské cast! z
Beskydu do Mukacova.

8. 7, Aby koncesionafi zelezuiei jirn povolenou vystavéti mohii, propiijcuje se j.m
prava vyvlastnéni die zakonu o tom vydanych,

Totéz pravo udéiuje se jim také v pnciné vedlejsicb drah vlecryeh, kteréz povoliti by
se ministerium obchodu pro obecné dobré vidélo.

Koncesionafi zavazuji se, ze budou pro zvysenf obchodu co nejvice k tomu napoma-
hati, aby se vystavely zeleznice kiidelni do mist prumyslovych podél hlavm zeleznice lezi-
cich, a Ze die pnpadnosti tyto zeleznice spusobem Umluvy s interesenty sami vystavi, vymi-
m'ce si pritom jisté mnozstvi nakfadu a jistou prirdzku tarifovou ; kudy by tyto zeleznice
mély jiti a kdy by se mély dostavéti, zalezeti bude na schvalem mmisterium obchodu.

§. 8. Koncesiondr maji se pri staveni zeleznice povolené a pfi provozovani ji'zdy po
m spravovati timto listem povoleni, téz zakony a narizenimi v té pncine vydanymi (zejména
zakonem o povolovan, zeleznic, danym dne 14. zari 1854, c. 238 zak. rissk., a radem o
provozovani jizdy, vyd. dne 16. listopadu 1851, c. 1 zak. rissk. na rok 1852)yjakoz
i zakony a narizemmi, jezto budou vyda iy

8. 9. Koncesionari budou tedy také povinni, postu a zr/zence posiovské die §. 68
dotceného radu o provozovam j;zdy zdarma dopravovati, mjj cemz sprava postovska bude
miti pravo, ustanoviti, kdy jeden vlak z kazdé stace poS$ledni odjizdejici ma odjizdéti a
jak rychle ma kazdou stranou jezditi.

Kdy koli toho bude sluzba postovskd vyhledavati, aby jelo vice nez jeden vuz o osmi
nebo dva vozy o ctyrech kolach, obdrzi koncesionadr za kazdy wvuz, ktery se na tuto po-
tfebu zjednd, slusnou nahradu, o kterou se stane umluve rf

Videlo-li by se spravé statni, zavésti na zeleznici povolené postu ambulancm, jakoz
na jinyeh rakouskych zeleznicicb jiz zavedena jest, budou koncesionafi povinni, z iditi a v
dobrém spusobu chovati zdarma na misté obycejnych vozu o osmi neb o ctyrech kolach,
nalezité k tomu ambulancni vozy o osmi neb ctyrech kolach, zfizené tak, jak toho spréva
postovska pozana.

Ke sluzbé postovské na stacich, kde se psani podavaji a dodavaji, maji koncesioné&fi
v staveni drahy zelezné pfihodné kancelafe postovské zdarma postoupiti ; bylo-li by k tomu
konci jeste néceho jiného potfebi, stane se o to zvla tni lgnluva.

Koncesionafi budou kromé toho povinni, dopravovati a odevzdavati véc bez pruvodu
Gfi dlniku a stuzebniku po posté posilane, az na véci cenné, na $tace nalezité, aniz se bude
za to co zvlasté platiti.
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jjorespondenee, kteréz vede spiava zeleznice z pn'ciny spravovam ielezr.ice s organy
pod ni postavenymi, aneb kteréz vedou tito ergdnové mezi sebou, mohou se po jmenova-
nych eésteeh zeleznice skrze zrizeuce jeji dopiavovati.

8. 10. Koncesiouafi jsou povinni, povohti sprave telegrafu statnich, aby podél Zele-
zniee na svfch pozemci'ch bez zvlastni nahrady zndila telegrafovody.

Prvé vsak smluvi se sprdva telegrafiekd s koncesionari, kde se maj. telegrafovody
postaviti

Koncesionari maji daii k telegrafovodum zrizenym svymi ufedlm'ky a sluzebmky bez
zvlastni nahrady pfihhzeti.

Naproti tomu maj nn'ti koncesionari také pravo, upevniti draty telegrafu pro jizdu
znzenyeh ke kolurn statniho telegrafu.

Telegrafu, ustanoveného ku provozovain jizdy, uzivali Ize, neucim'-li sprava statin v
p'acmé depesf statnich nijakéluT zvlastmho opatreni a v piieiue depesi soukromych nijaké
I’.nluvy, jediné ku znrdvam sluzby pfi draze zelezné se tykajiefm, protoi postaveno jest
toto uzivani telegrafu pod moci a dohlebem spravy statm.

§. 11. Ji'zdné pocestnycb a povozné vyméruje se takto:

A. Co se tyce pocestnyeh, ustanovuje se nejvétsibo platu za osobu a rakouskou nhli:

VA L . e 36 kr. rak. c/sla
DS TR 27 ,, ., "
* o» Iy ; 18 » » »
w o VL (Ve VOzZe K& STANI) e 9, . .

Pri rychlovlacieh, které se nejméné skiddati maji z vozu tridy 1. a Il., mohou se tyto
tarify o 20 procent zvysiti, kdyz se po uich nepojede zdlouhavéji, nezli se v pruméru jezdi
po rychlovlacLch jinych zelezric rakouskych.

B. Co se tyce zboZ, platiti se bude pri oby;ejné rychlosti za celni centnér a za mili:

Tridal. e 22— kr. rak. cisla
» 11 2-25 ,, ” »
» |l 3-50 ,, ”

Vyjimkou maji v pncint véci’ nuepolozenycn, kdyz se jich nalozf plny viz, platnost
nn'ti tyto cazby:

A. Za obili a sul:

za prvm'ch  20mM Bl 1*5 Kkrejcaru
» ArUNYCh 10 1*4 »
i VEEST QALK U eoiiiiiicii ettt 1*2 "

B. Za drivr k palem a rezné.
za prym'ch  20mM 0] 1:2  krejcaru
5 ATURYCh 10 ;s 1-0 "
V2= (Y o IF: U T TR 1*9 W

C. Za unii mineralni, tlacenou raselinu, rudy, flosy zelezné, kamen véapeny a stavéci,
cement, eihly, sterek na silnici, klep krmivo a mrvivo (tlacené) a za guano :

za prvm'ch 10 mM ] 1-0 krejcaru
» Aruhych 1 0 » e 0*8
b VBEST dATKU oo ettt U-6
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Jako opfata za eipedycye pobierane bedg przy wszelkich towarach 2 ct. od er nara
ctowego, w ktérg to kwote jest juz wliczona nalezyto$¢ za natadowanie i wytadowanie,
tudziez asekuracya powszechna.

Jezeli strona zatatwia natadowanie i wytadowanie, natenczas tytutem optaty za expe-
dycye pobierane bedzie tylko 1’3 ct.

Co sie tyczy cen frachtu od innych przedmiotéw, ustanowienia optaty od sktadu, kla-
syfikacyi towar6w i innych postanowien wzgledem ruchu, tak postepowaé nalezy, abv
odnos$ne ceny i postanowienia w zadnym wzgledzie nie byly wyzsze i ucigzliwsze niz na
pierwszej kolei galicyjsko wegierskiej.

Zresztg w obrocie towarowym koncesyonaryusze sg obowigzani, tak co do nalezytosci
pobocznych, nomenklatury i klasyfikacyi towardw, iakotez co do innych postanowieri wzgle-
dem ruchu zastosowac sie do rozporzadzeh ministerstwa handlu

Koncesyonaryusze zobowigzujg sie w ze obrocie przechodowym nie zaprowadzg taryf i
postanowien ucigzliwszych niz te, ktdre dla tych samych odlegtosci na dotyczgcych kolejach
przytykajacych istniejg.

m 12. Uregulowanie cen jazdy i przewozu towarow w granicach w 8 11 okreslo-
nych, stuzy koncesyonaryuszom.

Nie moze tu jednak mie¢ miejsca osobiste przektadanie jednych nad drugich.

Jezeli zatem, ktédremu z odsytajacych lub przedsiebiorcow przewozu, przyzwala sie
pod pewnemi warunkami znizenie cen przewozu lub inne ulgi; natenczas znizenie to lub
ulga winny by¢ przyzwolone wszystkim odsytajagcym lub przedsiebiorcom przewozu, ktérzy
zgodzg sie na te same warunki.

Wszelkie taryfy specyalne i wszelkie ulgi muszg by¢é obwieszczone publicznie.

Wszelkie ugody z innemi zarzagdami kolei, tyczace sie przewozu towardw, ktdre mo-
gtyby zmniejszyé~dochdd czysty, w «8 17 rmiejszego dokumentu koncesyi zagwarantowany,
podlegaja przed wejsciem w zycm zatwierdzeniu ministerstwa handlu.

8 13. Zreszta zastrega sie prawodawstwu moc uregulowania w kazdym czasie po-
stanowien taryfy jazdy i przewozu towardw; koncesyonaryusze w:nm podda¢ si¢ takiemu
uregulowaniu.

Administracyi panstwa w kazdym razie wobio bedz>e zarzadzi¢ odpowiednie znizenie
cen jazdy i frachtu wraz z nalezyto$ciami pobocznemi, jak tylko dochéd czysty ostatnich
dwoch lat przewyzszy sume zagwarantowang o 30 od sta.

W razie nadzwyczajnej drozyzny zywnosci w cesarstwie austryackiem, administracya
panstwa ma prawo znizy¢ ceny przewozu tychze do potowy taryfy maksymalnej.

O ile nakoniec ustawy pOzniejsze tyczyC sie bedag uregulowania cen jazdy i przewozu,
ustawy te bedg stosowane, takze na kolei koncesyonowane.

§. 14. Pozwala sie aby ceny jazdy i przewozu towaréw byty obliczane i pobierane
w krajowej monecie srebrnei. jednak w ten sposob, ze nalezyto$¢ przypadajaca z uwzgle-
dnieniem wartoSci obiegowej, winna by¢ przyjmowang takze w walucie krajowej

Redukcya taryfy na walute krajowg ma sie odbywa¢ w spos6b przez ministerstwo
handlu do obliczenia ustanowic¢ sie majacy.

§. 13. Transporta wojskowe w: my by¢ przewozone wedtug taryfy znizonej, a miano-
w'cic wedtug ugody zawartej w tym wzgledzie, jakotez wzgledem ulg dla podr6zujacych
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wojskowych miedzy ministerstwem wojny a dyrekcyg kolei péinocnej cesarza Ferdynanda
pod dukm 18 czerwca 1868 #), ktérej postanowienia majg stanowi¢ integralng czes"
sktadowg niniejszego dokumentu koncesyi.

Gdyby jednak ze wszystkiemi lub z wiekszg czeScia 'kolei austryackich utozone zostaty
co do transportéw wojskowych, korzystniejsze dla panstwa postanowienia, takcwe maja
obowigzywaé takze na kolei koncesyonowanej.

Postanowienia te winny by¢ stosowane takze do obrony krajowej obu potdw panstwaS
do strzelcow krajowych tyrolskich, strazy skarbowej i strazy bezpieczenstwa uorganizo-
wanych na sposéb wojskowy, korpusu strazy policyjnej wojskowej, tudziez do korpusu strazy
wojskowej c. k. sgdow cywilnych w Wiedniu.

Koncesyonaryusze zobowigzujg sie przystapi¢ do zawartej przez spéiki austryackich
kolei zelaznych ugody wzgledem niesienia wzajemnej pomocy $rodkami przewozowemi, przy
przewozie wiekszych transportor/ wojskowych, tudziez przez ministerstwo wojny dla catego
panstwa zatwierdzonych do postanowien organicznych i przepisu stuzbowego dla oddziatow
polowej kolei zelaznej **), jak nie mniej do ugody dodatkowej ***) wzgledem przewozu
obtoznie chorych i rannych, dla przewozu na rachunek skarbu wojskowego nadestanych,
ktéra z dniem 1 czerwca 1871 w zycie weszia.

Obowiagzek ten przystgpienia tyczy sie takze ugody wzgledem wzajemnego wspierania
sie zapomocg stuzby przy przewozie wigkszych transporto v wojskowych, ze spdtkami kolei
zelaznych zawrzeé sie majacej, jakotez do przepisu o transportach wojskowych na kolejach
zelaznych.

Co sie tyczy umieszczenia na posadach wystuzonych podoficerow armii, marynarki wo-
jennej i obrony krajowej koncesyonaryusze poddajg sie postanowieniom §. 38 ustawy woj-
skowej z roku 1868 **#*) tudziez postanowieniom ustaw specyalnych, tyczacych sie wyko-
nania tego paragrafu.

§. 16. Urzednicy panstwa, oficyalisci i studzy, ktérzy z polecenia wiadzy majgcej
nadzor nad admiuistracyg i ruchem koiei zelazoych, lub dla zabezpieczenia intereséw pan-
stwa na zasadzie tej koncesyi lub w sprawach dochoddw, uzywajg kolei zelaznej i wykazg
sie poleceniem tej wtadzy, wmn' by¢é przewozeni bezptatnie wraz z pakunkiem podréznym.

8. 17. Kolejom koncesyonowanym zabezpiecza panstwo gwarancye czystego dochodu
rocznego wraz z amortyzacyg w sumie maksymalnej milion dwieScie o$mdziesiat tysiecy
ztotych (1,280.000 zt.) w walucie austryackiej srebrem, na czas trwania koncesyi.

Jezeli po otwarciu kolei czysty dochdd roczny nie dojdzie sumy zagwarantowanej
dokumentu koncesyi, administrae ya panstwa uzupetni to coby niedostawato.

Gwarancya poczyna sie dla kazdej z trzech sekcyi :
a) Lwow-Stryj,
b) Stryj-Stamsiawow-Lwow,
c) Stryj-grar:ea wegierska
z dniem otwarcm ruchu na kazdej z tych przestrzeni, atol! dla przestrzeni ad c) me pier-
wej, az i linia przytykajgca wegierska do Muukacsa na uzytek publiczny bedzie oddang.

*) Rozporzadzenie normalne c. k. Dziennika rozporzadzen dla armii zr. 1868, zeszyt21, Nr. 97.

**) Dodatek do Nr. 148 wZeszyt 42 rocznika 1870 rozporzadzeh normalnych Dziennika rozporzadzen dla
c. k. armii.

***) Rozporzadzenia normalne e, k. dziennika rozporzadzen dla armii z roku 1871, Nr, 79.
o**#) Dz.ust. panstwa 1 r. 1868, 151-1
/Polniich.) gi
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Gwaraneya za przestrzenie otwarte bedzie wymierzona na podstawie catkowitego
zagwarantowanego czystego dochodu, w stosunku ilosci mil.

§. 18. Przed otwarciem ruchu na kazdej przestrzeni rzad przekona sie czy budowle
sg o0 tyle ukoniczone aby gwaraneya nastgpi¢ mogta,

8.'19. Z czystego dochodu rocznego zagwarantowanego taka kwota ma by¢ obra-
cana na umorzenie kaoitatu, jakg wyznaczy administracya panstwa na zasadzie planu amor-
tyzacyi, przez nig zatwierdzi¢ sie majgcego i tak utozonego, aby kapitat w obieg puszczony
byt umorzony w ciggu trwania koncesyi

8. 20. Jezeliby administracya panstwa miata ptaci¢ dodatek z powodu wziecia na siebie
gwarancyi, uczyni to po poprzedniczem zbadaniu przedtozy¢ sie majacych, opatrzonych
dowodami rachunkéw rocznych, w trzy miesigce po ich przedtozeniu.

Na zaptacenie jednak kuponéw od akcyi i obligacyi (8. 24) skarb uiszcza¢ bedzie
nawet pierwej wptaty czesSciowe stosownie do potrzeb sprawdzonych na podstawie prelimi-
narza doehoddéw, jezeli koncesyonaryusze bedg o to prosi¢ na sze$¢ tygodni przed ter-
minem wyptaty; zastrzega sie tylko, ze pOZniej zrobione bedzie obliczenie na podstawie
rachunkéw rocznych.

Gdyby po ostateeznem zestawieniu rachunuéw rocznych, ktére najpOzniej w przeciggu
trzech miesiecy po uptywie roku ruchu przedtozone by¢ powinny, okazato sie, ze zaliczki
wymierzono za wysoko, koncesyonaryusze obowigzani sg zwroci¢ natychmiast otrzymang
nadwyzke, z doliczeniem sze$é procentowych odsetkéw. Zadanie jednak co do doptaty ze
strony panstwa przedtozy¢ nalezy najpdzniej w przeciggu roku po uptywie roku ruchu,
w przeciwnym bowiem razie bedzie uwazane jako wygaste.

§. 21. Kwota, ktérg administracya panstwa ptaci w skutku wziecia na siebie gwa-
rancyi uwazana by¢ ma tylko jako zaliczka, oprocentowana po cztery od sta rocznie.

Jak tylko dochéd czysty kolei przewyzszy zagwarantowang sume roczng, potowa kaz-
dorazowej nadwyzki zwrdcona bedzie natychmiast administracyi panstwa na pokrycie danej
zaliczli i procentéw, az do catkowitego umorzenia.

Z pozostatej drugiej potowy ma by¢ odtozona do funduszu odnowy (§. 30) czes¢,
przez administracyg panstwa w statutach wyznaczy¢ sie majgca.

Optata przypadajgcych odsetkow ma by¢ uskuteczniana Drzed zwrotem zaliczek.

JezeU takie zaliczki lub odsetki nie bedg panstwu zaptaeone do chwili wygasniecia
koncesyi lub odkupu kolei, $ciggniete zostang z pozostatego jeszcze majatku kolei.

§. 22. Jezeli dochody ruchu nie pokryja wydatkéw ruchu, jakotez dopoki roczne
doptaty rzadowe nie beda wynosi¢ mniej niz potowe dochodéw czystych zagwarantowanych,
rzagdowi stuzy prawo, ruch kolei catkiem Ilub czeSciowo objgé na wiasny zarzad, lub jezli
to uzna za donre wydzierzawic.

e 23. Gdyby z powodu ztego utrzymywania kolei lub niedostatecznego urzadzenia,
bezpieczei stwo publiczne lub regularno$é obrotu byty zagrozone, i gdyby koncesyonaryusze
nie byli w moznosci wykona¢ polecen rzadowych, rzadowi stuzy¢ bedzie prawo zarzadzii
na koszt koncesyonaryuszéw co uzna za potrzebne.

§. 24. Koncesyonaryuszom nadaje sie prawo zawigzania spotki akcyjnej i celem
pozyskania potrzebnych funduszéw, pozwala sie wydawa¢ akcye i obligacye op:ewagigce
na okaziciela lub na imie, ktére na gietdach austryackich moga by¢ przedawane i urze-
downie notowane.
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Atoli obligacye z prawem pierwszenstwa tylko na takg sume w obieg puszczone byé
moga, aby ich odsetki wynosity nawiecej trzy pigte czesSci zagwarantowanego czystego do-
chodu rocznego.

Jezeli obligacye z prawem jrerwszenstwa bedg puszczone w obieg w walucie za-
granicznej, kwota ich w walucie austryackiej takze uwidoczniona by¢ winna.

Umorzenie obligacyi z prawem pierwszeAstwa ma nastgpi¢ przed umorzeniem akcyi.

Gwarancya procentéw ze strony rzadu panstwa, moze by¢ dla obligacyi z prawem
pierwszeAstwa na zgdanie koncesyonaryuszOw przyzwolona od dnia wystawienia ouyénze
obligacyi pod warunkiem, ze co do wyptaty odsetkéw dana bedzie odpowiednia rekojmia.

Czy rekojmia jest odpowiednig o tern moze rozstrzegac jedynie rzad panstwa, konce-
syonaryuszom za$ nie stuzy prawo wnoszenia w tym wzgledzie zarzutow. Spdtka wchodzi we
wszystkie prawa i obowigzki koncesyonaryuszow: statuta spotki podlegajg zatwierdzeniu
administracyr panstwa.

§. 25. Koncesyonaryusze sg uprawnieni ustanawial ajencye w kraju i zagranica,
jakotez urzadza¢ Srodki przewozu o0s6b i towaréw na wodzie i na lgdzie z zachowaniem
istniejgcych przepiséw.

§. 26. Kolejom wymienionym w &. i przyzwala sie uwolnienie od podatku dochodo-
wego i nalezytosci stempiowycb od kuponow, jakotez od wszelkich podatkéw, ktére na
mocy przysztych ustaw mogg by¢ zaprowadzone, a to na czas budowy i jeszcze lat dziewiec,
liczac od dnia otwarcia ruchu na liniach w <8 1 wymienionych.

Koszta notowania papierow na gietdach krajowych i zagranicznych jezeliby miejsce
miaty; jakotez podatki po uptywie lat dziewieciu przez przedsiebiorstwo optaca¢ sie majace,
moga by¢ wniesione do rachunku ruchu jako wydatek; co sie tyczy nalezytosci stemplo-
wych od kupondéw nie jest to dopuszczalnem.

Od doptat rzadowych przeasiebiorstwo nie bedzie optaca¢ zadnego podatku docho-
dowego.

Pozwala sie nadto aby akcye i obligacye pierwszej emisyi, jakotez kwity tymczasowe
bylty wolne od stempli i nalezytosci. Podobniez pozwala sie na uwoinienie od nalezytosci,
za przeniesienie wiasnosci przy wykupnie gruntdw, przypadajacych.

Do optacenia stempli i nalezyto$ci od wszelkich ugdd, podan i innnych dokumentow,
w celu pozysKania kapitatu wystawionych, tudziez tyczacych sie budowy i urzgdzenia linii
kolejowych pozwala sie przecigg czasu az do otwarcia ruchu na odnosnej linii kolejowej.

Zarazem pozwala si¢ aby potowa tych nalezytoSci byta umieszczona w najblizszym
rachunku ruchu.

Natomiast ptace rady zawiadowczej jezeliby ustanowione byty, w wydatkach ruchu
umieszczone by¢ nie moga.

8. 27. Jezeli wiadze wiasciwe zarzadza budowe nowych goscincow, drog, kolei ze-
laznych, kanatow lub rektyfikacye rzek, koleie koncesyonaryuszéw przecinajgcych, lub z ta-
kowemi sie stykajagcych, koncesyonaryusze sprzeciwiaé sie temu nie moga, i majg tylko
prawo zadac, aby z tego powodu zadnych kosztéw nie poniesli i aby ani budowa ich linii,
ani ruch na tychze, zadnych przeszkdd n:e doznat.

§. 28. Rzad zastrzega sobie wyraznie prawo pozwolenia, aby nowe koleje miaty
ujscia do koleli dworcéw do koncesyonaryuszéw nalezacych.

81*
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Koncesyonaryusze mogg domagac sie aby ztagd zadnego bezpos$redniego nie ponosili
cigzaru.

Gdyby z koncesyonaryuszami nowych linii nie przyszto do skutku powozu mierne, rzad
rozstrzygaé bedzie.

8. 29. Administracya panstwa, dla zabezpieczenia interesu swego z powodu przyjecia
gwarancyi ma prawo nadzorowa¢ budowe kolei i urzgdzenia ruchu i wydelegowa¢ komi-
sarza do wgladania w zarzad.

Komisarz przez administracye panstwa ustanowiony mocen jest znajdowac sie na po-
siedzeniach wydzialu zawiadowczego tudziez zgromadzen walnych, ile razy uzna to za po-
trzebne, i jezeliby zapadty uchwaty dobru panstwa szkodliwe, takowe zawiesic.

Za ten nadzor rzagdowy nad przedsiebiorstwem kolejowem, koncesyonaryusze ze
wzgledu na potgczony z tem ciezar, obowigzani s ptaci¢ wynagrodzenie roczne, ktore
administracya panstwa wymierzy w stosunku do tego, co ptacg inne koleje austryackie.

Nominacya pierwszego wyzszego urzednika kolei koncesyonowane' podlega zatwier-
dzeniu ministerstwa handlu.

Koncesyonaryusze zobowigzujg sie postara¢, aby rzad miat reprezentanta w radzie
zawiadowczej odnos$nej spotki akcyjnej, w osobie jednego z cztonkOw tejze, przez siebie
zamianowanego.

§. 30. Koncesyonaryusze sa obowigzani postara¢ sie o utworzenie i odpowiednie upo-
sazenie funduszu odnowy i funduszu rezerwowego.

Fundusz odnowy tworzy sie z czeSci dochodéw ruchu, w odsetkach wyrazonej i
w statutach ustanowionej.

Fundusz rezerwowy obejmuje te kwoty kapitatu, ktore jako oszczednoSci przy p’crw-
szem urzadzeniu budowy i onej we wszystko potrzebne opatrzeniu, na po6zniejsze rozsze-
rzenia zachowane zostaty.

Do funduszu zatem rezerwowego przy pierwszem zalozeniu onego, wilozy¢ nalezy
obligacye i akcye wynoszace dwa od sta kapitatu zaktadowego nominalnego, zagwaranto-
wanemu dochodowi czystemu odpowiadajgcego.

Ob’igacye do funduszu rezerwowego ztozone moga by¢ puszczone w obieg tylko
w razie pOzniejszej budowy rozszerzen i dokupna tego co de ruchu moze by¢ potrzebnem,
za poprzedniczem zezwoleniem administracyi panstwa.

Blizsze postanowienia co do zarzadu obu wzmiankowanych funduszéw, bedg zawarte
w statutach spadiki.

§.31. Jako rekojmie dopetnienia swoich zobowigzan koncesyonaryusze ztozyli admi-
stracyi panstwa, stosownie do dokumentu oscbno wystawionego, kaucye, w sumie milion
ztotych waluty austryackiej w monecie i nadali administracyi panstwa prawo zastawu na
tej kaucyi.|

Po ukonczeniu buaowy kolei w czasie wtasciwym kaucya ta bedzie koncesyonaryuszom
zwrocona, pod warunkiem, ze az do tego czasu nie dopuszczg sie. uchybienia przeciwko
ustawom lub koncesyi, utrate kaucyi za soba pociagajgcego.

§. 32. Czas trwania koncesyi, z ochrong przeciwko zaktadaru nowych kolei, w §. 9
lit. b) ustawy o Koncesyach na koleje zelazne wyrzeczong, ustanawia sie na lat 90, liczac
od dnia otwarcia ostatniej linii ; po uptywie tego czasu koncesya gasnie.

Koncesya gasnie takze, jezeli termina w §. 6 postanowione, dotrzymanem: nie
beda, a przekroczenie tych terminéw nie moze by¢ usprawiedliwione w duchu §.11, lit. b)
ustawy o koncesyach na koleje zelazne, mianowicie przesileniami politycznemi i skarbowemi.
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8. 33. Administracya panstwa zastrzega sobie prawo odkupienia kolei koncesjono-
wanej w kazdym czasie po uptywie lat dziesieciu od dnia otwarcia ruchu na catej linii.

Dla oznaczenia ceny odkupu obliczone bedg czyste dochody roczne przedsiebiorstwa
w ciggu lat siedmiu rzeczywisty odkup poprzedzajacych, z tego stragcone bedg czyste do-
chody dwdch lat najn:epomysiniejszych, a przecietny czysty doch6d pozostatych lat pieciu
policzony bedzie dla przedsiebiorstwa.

Ta suma przecietna, ktdra jednak nie moze wynosi¢ mniej niz zagwarantowany czysty
dochod, bedzie wyptacana koncesyonaryuszom jako renta roczna w ratach potrocznych
az do uptywu ti wania koncesy'

Przez odkup kolei i od dnia tego odkupu panstwo wchodz-’ bez dalszego wynagrodze-
nia w posiadanie i uzywanie kolei, mianowicie gruntu robdt ziemnych i buddfli, catej zie-
mnej i nadziemnej budowy kolei i wszystkich przynalezytosci, jakoto 5.srodkéw przewozo-
wych, dworcéw, miejsc do tadowan a i wytadowania, budynkéw w miejscach odjazdu i przy-
jazdu, doméw strazniczych ze wszystkiemi urzadzeniami tak ruchomosci jak : nieruchomosci.

8. 34. Przy wygasnieciu koncesyi i z dniem wygasniecia, panstwo wchodzi bez wyna-
grodzenia w wolne od ciezarow posiadanie i w uzywanie kolei koncesyonowanej, mianowicm
gruntu, robét ziemnych i sztucznych, catej zietnnei i nadz:‘emnej budowy kolei i wszystkich nie-
ruchomych przynalezytosci, jakoto: dworcdw, miejsc do tadowania i wytadowania, wszystkich
budynkéw do ruchu kolei potrzebnych w miejscach odjazdu i przyjazdu, domoéw strazniczych
wraz ze wszystkiemi urzgdzeniami przy maszynach statych, i wszystkiemi nieruchomos$ciami.

Co s:e tyczy ruchomosci, jako to : lokomotyw, wagondéw, maszyn ruchomych, narzedzi
i innych urzadzen i materyatdw o ile sg potrzebne do utrzymania ruchu i do tego stosowne,
z przedmiotéw tych taka ilo$¢, a wzglednie warto$¢ ma przej$¢ bezptatnie na rzecz panstwa,
jako odpowiada pierwszemu urzadzeniu ruchu a w szczegdlnosSci, co sie tyczy Srodkow
przewozowych, odnoSnym postanowieniom, w §. 11 zawartym.

Przy wygasnieciu tej koncesyi, koncesyonaryusze zatrzymuig po zwréceniu wszelkich
zaliczek rzadowych wraz z procentam’ wtasnos$¢ utworzonego z wiasnych dochodoéw przed-
siebiorstwa funduszu rezerewewego, i nalezacych sie im aktywéw, tudziez tych osobnych
zaktadow i budynkéw z wiasnego majatku wzniesionych lub nabytych, jakoto piecow do
koksu i wapna, odlewami, fabryk maszyn i :nnych narzedzi, spichlerzy, dokéw-, skiadéw
wegla i innych, do zbudowania lub nabycia ktérych administracya panstwa upowaznita ich
z tym wyraznym dodatkiem, ze me stanowig czesci sktadowej kolei zelaznei.

-8. 35. Gdyby pomimo poprzedniczego ostrzezenia koncesyonaryusze dopuszczali sts
zaniedbywania lub niedopetniania obowigzkéw koncesya lub ustawami przepisanych, a
w szczegoblnosci, gdyby nie dotrzymali jednego z termindéw, do ukonczenia kolei lub jej
szczegoOlnych przestrzeni, lub terminu otwarcia ruchu, w koncesyi niniejszej wyraznie wyzna-
czonego ; rzad ma prawo udzielong koncesyg natychmiast jako wygastg uzna¢, kaucye przez
koncesyonaryuszow ztozong, jako przepadta na rzecz skarbu catkiem lub no czesci zajgc
i wmys$l & tl ustawy o koncesjach na koleje zelazne z dnia 14 wrze$nia 1854 Dz. u. p
Nr. 238 koneesye na budowe kole; nada¢ innemu przedsiebiorcy, lub takowg na koszt
panstwa wykonac.

W obu tych przypadkach koncesyonaryusze obowigzani sg na zadanie administracyi
panstwa, rzgdowi a wzglednie nastepnemu koncesyonaryuszowi odda¢ grunta do budowy
kolei nabyte, budowle juz ukonczone lub rozpoczete, narzedzia, maszyny, $srodk: przewo-
zowe izapasy materyatdw, za zwrotem zwyczajnej warto$ciajakg przedmioty te mie¢c moga
w czasie wygasniecia koncesyi.

(Pointach.) on
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Wysoko$¢ wynagrodzeni wartosci moze by¢ na zadanie adm nistraeyi panstwa ozna-
czona za pomocg licytacyi, na podstawie ktérej nastgp, ponowne udzielenie koncesyi; koo-
cesyonaryusze za$ zobowigzujg sie nie rosci¢ z tego powodu zadnych dalszych pretensji
ani do swoich nastepcéw, ani do administracyi panstwa.

Koncesyonaryusze zgodzili sie aby wszelkie spory co do utraty Icaueyi lub objecia
budowy kolei przez panstwo a wzglednie przez nastepnego knncesyonaryusza powstate,
w my$l §.13 ustawy o koneesyaeh na koleje zelazne z dnia 14 wrze$nia 1854, Dz. u. p.
Nr. 238 z pominieciem drogi prawa jedynie przez witadze administracyjne rozstrzygane
byty, a zatem zrzekajg sie wszelkich srodkéw prawnych przeciwko onychze wyrokom, jak
niemniej roszczeniom.

Ostrzegajagc surowo aby nikt przeciwko postanowieniom tej koncesyi nie wazyt sie
dziata¢, i nadajac koncesyonaryuszom prawo domagania sie u Naszych sadéw wynagro-
dzenia udowodnionej szkody, wszystkim wiadzom do ktérych to nalezy, wyraznie rozkazu-
jemy, aby nad koncesya niniejszg i wszystkiemi w niej zawarteini postanowieniami S$cisle i
troskliwie czuwaty.

W dowdd czego wydajemy niniejszy list, opatrzony Naszg wiekszg pieczecig, w Sa-
szem stoteczne« i rezydencyonalnem miescie Wiedniu, dnia dwulziestego drugiego mie-

sigca pazdziermka w roku zbawienia tysigc o$mset siedmdziesigtym pierwszym, Naszego
panowania dwudziestym trzecim.

ISohenwapt r. w. EBolzgetdian r. w. Sehiiffte i. w



