
Rok 1885. 315

Dziennik usta w państw a
dla

królestw i krajów w Radzie państwa reprezentowanych.

Część XLIV. — Wydana i rozesłana dnia 29 września 1885.

alt.
Dokument koncesyjny z dnia 29 sierpnia 1885,

na koleje żelazne parowe: z Hatny do Dołhopola i z Hliboki do Berhomethn z odnogą, z Karap-
Gzina do Czndina i z Hadika do Radowiec.

My Franciszek Józef Pierwszy,
z B o ż e j  l a s k i  C e sa rz  A u s t r y a c k i?
Król Apostolski W ęgierski, Król Czeski, Dalinacki, Kroacki, Slawoński, 
Galicyjski, Lodomeryjski i flliryjski; Arcyksiaże Austryacki, Wielki Książę 
Krakowski, Książę Lotaryński, Salzburski, Styryjski, Karyntyjski, Kraińsld, 
Bukowiński. Górno i Dolno Szląski; Wielki Książę Siedmiogrodzki; Mar­
grabia Morawski; uksiążęcony Urabia na Habsburgu i Tyrolu itd. itd. i(d

Gdy baron Aleksander Petrino, baron Piotr Petrino, bai’on Jakób Symono 
witz, Emanuel Tabora, Modest Grygorcea, Henryk Popper, Hr. Wiktor Umlauf! 
Frankwell i Karol Götz podali prośbę o udzielenie un koncesyi na wybudowanie 
i utrzymywanie w ruebu kolei miejscowych z Hatny do Dołhopola, z Hlihok. do 
Berhomethu z odnoga z lvarapczina do Czudina i z Hadika do Eadowieę^ przeto 
ze względu na powszechna użyteczność tego przedsiębiorstwa, widzimy się spo­
wodowani nadać proszącym koncesyą niniejszą na zasadzie ustawy o koncesyaeii 
ua koleje żelazne z dnia 14 września 1854 (Dz. u. p. Nr 258), jakoteż ustaw z dnia 
25 maja 1880 (Dz. u. p. Nr. 56), z dnia 26 grudnia 1882 (Dz. u. p. Nr. 180) i z dnia 
28 grudnia 1884 (Dz. u. p. Nr. 203), w sposób następujący:
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Nadajemy koireesyonaryuszom prawo wybudowania i utrzymywania w ruchu 
następujący cli kolei, któro wybudowane byó mają jako miejscowe ze szlakiem nor­
malnym a mianowicie:

a) od staeyi w Hatny uprzywilejowanej kolei lwowsko-czemiowieoko-jasskiej na 
Q ure humore do Dołhopola,

b) od stacyi w Hliboce 'uprzywilejowanej kolei lwowsko-czerniowieeko-jasskicj 
na karapczin do Berliometbu z odnogą z Karapczina do Czudina i

c) od stacyi w Hadiku na uprzywilejowanej kolei lwowsko-czerniowiecko-jasskiej 
do Radowiec.

_ §• 2.
Kolei, na którą wydaje się niniejszy dokument koncesyjny, zapewnia się na­

stępujące ulgi:
a) uwolnienie od stępi i i opłat od wszelkich umów, wpisów hipotecznych, podań 

i jakichkolwiek innych dokumentów, tyczących się zebrania kapitału i zabez­
pieczenia odsetków, jakoteż ruchu aż do czasu otwarcia ruchu, tudzież od do­
kumentów, tyczących się nabycia gruntów, budowy i urządzenia kolei aż do 
końca pierwszego roku ruchu;

b) uwolnienie od stępli i opłat pierwszej emisyi akcyj tudzież kwitów tymcza­
sowych, jakoteż uwolnienie od opłat za przeniesienie własności zakupionych 
gruntów;

c) uwomienie od opłat i taks za nadanie koncesyi i za wygotowanie niniejszego 
dokumentu koncesyjnego; wreszcie

d) uwolnienie od podatku dochodowego i zarobkowego, od opłat stęplowych, 
którym podlegają kupony, jakoteż od wszelkiego nowego podatku, któryby 
w przyszłości mocą ustawy był zaprowadzony aż do dnia 5 czerwca 1913.

§. 3.
Koncesyonaryusze obowiązani są rozpocząć budowę kolei w §. 1 pod a) i b) 

wzmiankowanych natychmiast, ukończyć je  najpóźniej w  przeciągu półtrzccia roku, 
licząc od dnia dzisiejszego, budowę zaś kolei z Iladika do Radowiec najpóźniej 
w przeciągu dwóch lat, od otwarcia ruchu na kolejach, wzmiankowanych w §. 1 
pod a) i 6), gotowe koleję oddać na użytek publiczny i utrzymywać w  ruchu 
bez przerwy przez cały okres koncesyjny.

Jako rękojmię »dotrzymania powyższego terminu budowy, złożyć mają kon­
cesyonaryusze kaucyą w somie pięćdziesiąt tysięcy (50.000) złotych w tych papie­
rach, w których wolno lokować pieniądze sieroce.

W razie niedotrzymania powyższego zobowiązania, kaucya ta uznana być 
może za przepadła.

Kaucya zwrócona być powinna w  ciągu trzydziestu dni po urzędowem spraw­
dzeniu bez zarzutu budowy kolei koncesyonowanych.

§. 4.
Do wybudowania tych kolei koncesyonowanych, nadaje się koncesyonaryu- 

szoin prawo wywłaszczenia podług przepisów ustawowych w tej mierze obowią­
zujących.

Takież samo prawo nadane będzie konccs y ona ry us zo m do wybudowania 
wszelkich odnóg, prowadzących do zakładów przemysłowych, gdyby Rząd uznał 
potrzebę wybudowani« takich kolei ze względu na dobro publiczne.-

3 1 6  Część XLIV. —• 141. Dokument koncesyjny z dnia 29 sierpnia 1885.
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§• 5.
W e wzgjędzi^ budowy kolei konoesyonowanych i ruchu na nieb, zastósować 

sie po’vunni koncesyonaryusze do osnowy niniejszego dokumentu koncesyjnego 
i do warunków koncesyjnych, które ministerstwo handlu ustanowi, jakotez do 
istniejących w tej mierze ustaw i rozporządzeń, mianowicie do ustawy o konee- 
syach na kolejeSfeÿUznfej! z dnia 14 wrześuia 1854 (Dz. u. p. Nr. 238) i do Po­
rządku ruchu kolei z dnia 16 listopada 1851 (Dz. u. p. Nr. 1 z r. 1852), tudzież 
do ustaw i rozporządzeń, które w przyszłości wydane byó rnoga.

Pod względem ruchu pozwala sie odstąpić od środków bezpieczeństwa prze­
pisanych w Porządku •'uchu kolei żelaznychVio lje ze względu na zmniejszenie 
ehyżości największej, ministerstwo handlu uzna to za możliwe1, a natomiast trzy­
mać się należy osobnych ̂ przepisów .ruchu, które w tej mi§J|ze wyda min isterstwo 
handlu.

§ .  6 .

Nadaje sic kon ersyonar y u szom prawo pi|remesienia na Spółkę akcyjna „kolej 
miejscowa oze-niowiocko-nowosiciicka“ , której firma będzie odpowiednio zmie­
niona, praw i,obowiązków, które dla nich z koncesyi niniejszej wynikaja, a to pod 
warunkami, które Ndrniniątracya państwa ustanowi, z zastrzeżeniem odpowiedzial­
ności; ciężącej na koncesyonaryuszaeh w myśl artykułu .I ł , ustępu c) ustawy z dnia 
1 maja 1885 kDz. u, p. jsN 66)_.

rrzeidirsicnic to nastapić ma bez wynagrodzenia a względnie tylko za zwro­
tem wydatków przygotowawczych, przez konce-syonaryuszów rzeczywiście ponie­
sionych a nie wliczonych już w kapitał na budowę^ i które Inspekoya główna kolei 
austryackich ma sprawdzić i zatwierdzić.

Stosunek prawny statutem opisany, który powstanie przez zjednoczenie tych 
kolei miejscowych w jcjlno przed si ębiorstwo, urządzić należy w tąg,.sposób, że 
akcye pierwszorzędna ;i zakładowe nowej emisyi. używać bęrja na przyszłość tych 
samych praw, co odpowiednie rodzaje akcyj Spółki akcyjnej, która istniała dotych­
czas pod firma „kolej miejscowa izzerńiowieeko-nowosielicka“ .

Wypuszczenie w obieg obligaeyj piea-wszorzędnyeh jest wzbronione.
Nowe akeye- pierwszorzędne^ltktóre Spółka powyższa wypuścić ma w obieg 

Celem zebrania funduszów na budowę kolei miejscowych koneesyonowanyeh, a 
których sumę Wdministracya państwa ma w swoim czasie oznaczyć, mieć będa 
pod względem wypłaty odsetek i umorzenia pierwszeństwo przed akcyami zakła- 
dowemi.

Zanim akcye"zakładowe nabęda prawa do pobierania dywidendy, dywidenda 
przypadajaca na akcye pierwszorzędne, nie mo,:e wynosić więcej nad pięć od sta.

Cały kapitał zakładowy umorzony być"'ma w obrębie okresu koncesyjnego 
według planu podlegającego zatwierdzeniu Ilzadu.

Form ulary akcyj zakładowych i akcyj pierwszorzędnych, które maja być 
wypuszczone, podlógaja zatwierdzeniu Rządu.

§• 7-
Transporty wojskowe przewożone być musza po cenach taryfowych zniżonych, 

a to stósownie do postanowmń, które tak w tej mierze ak i względem ulg dla po­
dróżujących wojskowych na kolei lwovs sko-czerniowie-cko-jasskicj kiedykolwiek 
obowwzywać beda.

r J r  p
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Postanowienia te stósowane beda także do Obrony krajowej obu połów mo- 
narcbyi, do strzelców krajowych tyrolskich, i to nietylko gdy podróżują kosztem 
skarbu, lecz także gdy jada po służbie o własnym koszcie na ówiezenia wojskowe 
i zgromadzenia kontrolne, tudzież do korpusu straży wojskowej sadów cywilnych 
wiedeńskich, do żandarmeryi, jakoteż do straży skarbowej i straży bezpieczeństwa 
po wojskowemu uorganizowanej.

Ivoncesyonaryusze zobowiązują sie przystąpić do zawartej przez spółki kolei 
austryackich urnowy względem zakupieftia i utrzymywania w pogotowi u pai’ku do 
transportów wojskowych, pomagania sobie nawzajem swojemi parkam' w razie 
przewożenia większych transportów wojskowych, tudzież do postanowień orga­
nicznych i instrukcyj dla oddziałów kolei polowej, jakoteż do umowy dodatkowej 
o przewożeniu na rachunek skarbu wojskowego obłożnie [chorych i rannych, która 
weszła w  wykonanie od dnia 1 czerwca 1871.

Ten obowiązek przystąpienia odnosi sie także do umowy ze spółkami kole- 
jowem i wzgledem pomagania sobie«nawzajcm swoja służba w razie przewożenia 
większych transportów wojskowych i do przepisu o transportach wojskowych na 
kolejach żelaznych.

Zobowiązania te ciężą na koncesyonaryuszaeh tylko o tyle, o ile będzie możli- 
wem dopełnienie ich na kolei koncesyonowanej jako drugorzędnej a w skutek 
fego zbudowanej, urządzonej i eksploatowanej z dozwolonemi ułatwieniami a 
orzeka o tern ministerstwo handlu.

Ivoncesyonaryusze zobowiązują sie przy obsadzaniu 'posad mieć wzgląd na 
wysłużonych podoficerów armii, marynarki wojennej i Obrony krajowej w myśl 
ustawy z dnia 19 kwietnia 1872 (Dz. u. p. Nr. 60).

Koncesyonaryusze obowiązani sa w razie uruchomienia wojska lub wojny 
wstrzymać ruch na kolejach koncesyonowanych bez pretensyi do wynagrodzenia
0 tyle i na tak długo, o ile Władza woiskowa uzna to za potrzebne do ruchów 
wojskowych lub jakichkolwiek innych czynności wojennych na drogach pubbez- 
nych, któreby kolej przecinała.

§. 8.
Koneesya nadaje się z obrona przeciw zakładaniu nowych kolei w myśl §fu 9, 

lit. b) ustawy o koncesyach na koleje żelazne aż do dnia 5 czeiwca 1973, i od tego 
czasu traci ona moc swoje.

iłzad może także, wyrzec unieważnienie koncesyi przed upływem przerzeczo- 
nego czasu, gdy określone w §fio 3cim zobowiązania pod względem rozpoczęcia
1 skończenia budowy, tudzież otwarcia i utrzymywania ruchu nie beda dopełnione, 
o de przekroczenie terminu nie da się usprawiedliwić w myśl §fu l i g o  lit. b) usta­
wy o koncesyach na koleje żelazne a mianowicie wstrzaśnieniami polityćżm.mi i 
finansowemi.

§• 9 .
Utrzymywanie ruchu na koncesyonowanych kolejach miejscowych, obowiązani 

sa koncesyonaryusze przekazać na zasadzie umowy, zatwierdzeniu ministerstwu 
handlu podldgajacej, z odpow edniem zastósowaniem warunków, tyczących się 
utrzymywania ruchu na kolei miejscowej ^zerniowiecko-oowosieleckiej, zarządowi 
łączącej się z nia austryackiej kolei .głównej lwowsko-ezerniowiecko-suczawskiej, 
na pierwsze lat dwadzieścia (20).

Rząd zastrzega sobie, że gdyby powyższa kolej główna przeszła kiedykolwiek 
pod zarzad państwa lub została przez państwo nabyta, będzie miał prawo objąć
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także wykonywanie ruchu na koneesyonowanyck kolejach miejscowych i utrzymy­
wać go aż do końca okresu ^koncesyjnego na rachunek koncesyonaryuszów lub 
Spółki akcyjnej, która zajmie ich miejsce.

Atoli w takim razie ruch utrzymywany być ma pod temi samemi warunkami, 
które w powyższej umowie, tycząc ej sie ruchu, zostalv ustanowione, lub pod ta- 
kiemi, któreby nie były dla koncesyonaryuszów mniej korzystne od ustanowionych 
w tejże umowie.

§. 10.
Rzad zastrzega sobie prawo odkupienia kolei koncesyonowanyeh po ich wy­

budowaniu i otwarciu na nich ruchu w każdym czasie, a w tym razie wynagrodzi 
koncesyonaryuszów gotówka.

Dla oznaczenia ceny odkupu obliczone beda czyste dochody roczne przed­
siębiorstwa w ciągu lat siedmiu prze.d rzeczywista chwila odkupu, z tego stracone 
beda czyste dochody dwóch lat “najniepomyślniejszych i policzony będzie średni 
dochód czysty pozostałych lat pięciu.

G dyby jednak średni dochód czysty, w ten sposób obliczony, nie wynosił naj­
mniej takiej sumy rocznej, która potrzebna jest do oprocentowania po pięć od sta 
i umorzenia kapitału zakładowego rzefłżywistigo, przez I!zad zatwierdzonego, 
w przeciągu okresu koncesyjnego, natenczas ta suma roczna uważana bedzie za 
dochód czysty, mąjacy służyć!za podstawę do wymierzenia ceny odkupu.

W przerzeczony sposób postąpi się także w tym przypadku, gdyby kolej od­
kupiona być miała przed upływem siódmego roku ruchu.

Gelem wynagrodzenia koncesyonaryuszów, Administracya państwa według 
własnego wyboru, albo płacić im będzie rentę, wyrównywajaca powyższym docho­
dom średnim a to z dołu w ratach półrocznych dnia 1 stycznia i dnia 1 lipca 
każdego roku aż do upływu okresu koncesyjnego, albo zapłaci im jednorazowo 
sumę, odpowiadajaca policzalnej, na podstawie oprocentowania po pięć od sta wy­
mierzonej wartości kapitałowej rent rocznych, które od chwili odkupu kolei wy­
padałoby płacić aż do upływu okresu koncesyjnego.

Kapitał powyższy zapłacony będzie według wyboru Rządu albo gotówka 
albo obligacyami długu państwa po kursie, jaki będzie na giełdzie wiedeńskiej 
w przededniu wypłaty.

Suma kapitału zakładowego rzeęzywistego podlega zatwierdzeniu Rządu.
Gdyby po upływie pierwszego roku ruchu jeszcze jakie nowe budowle wy­

stawione lub urządzenia ruchu pomnożone być miały, koszta przez to poniesione 
moga być doliczone do kapitału zakładowego, jeżeb Rzad pozwolił na wzniesienie 
projektowanych nowych budowli lub pomnożeni^ urządzeń ruchu i jeżeli koszta 
będa należycie wykazane.

Przez odkupienie kolei i od dnia tego odkupienia wchodzi państwo za wy­
płata ceny odkupu bez dalszego wynagrodzenia, w posiadanie wolne od ciężarów 
i używaii ię kolei, niniejszem konhpsyonowagej, zę wszystkiemi do niej należacemi 
ruchomościami i nieruchomościami, licząc tu takżŁ park wozowy i zapasy materya- 
łów, jakoteż fundusze rezerwowe i obrotowe z kapitału zakładowego utworzone, 
o ileby te ostatnie za zezwoleniem Rządu nie były już całkiem lub częściowo użyte 
stósownie do swego przeznaczenia.
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§• U -
Gdy konęesya utraci moc swoje i od tego <1 nia, w którym to,nastąpi, wchodzi 

państwo bez wynagrodzenia w wolne od ciężarów posiadanie i używanie kolei kon- 
cesyonowanych i wszystkich ruchomych i nieruchomych przynależytośei, licząc tu 
także park wozowy i zapasy matrryałów, iakoteż fundusze, obrotowe i zasobowe, 
z kapitału zakładowego utworzone, o ileby te ostatnie za zezwoleniem Rządu nie, 
by ły  całkiem lub częściowo użyte stósownie do swego przeznaczenia (§. 10).

Tak wtedy, gdy koncesya moc swoje straci, jak i w razie odkupienia kolei 
(§. 1Q), zatrzymają koneesyonaryusze na własność utworzony z własnych docho­
dów przedsiębiorstwa fundusz zasobowy i należące się im aktywa, tudzież t.ę, osobne 
zakłady i budynki, z własnągo majątku wzniesione lub nabyte, do których zbudo­
wania lub nabycia Rząd upoważnił ich z tym wyraźnym dodatkiem, że nic, maja 
stanowić przynależytośei kolejowej.

§■ 12.
Rząd ma prawo przękonywnó się, czy budowa kolei i urządzenia ruchu sa 

we, wszystkich c z c ia c h  wykonane odpowiednio celowi i trwale, tudzież zarządzić, 
aby wadom w tym względzie zapobieżono lub takowe usunięto.

Ze względu na to, że, w myśl §. 10 służy Rządowi prawo odkupienia koli i, 
koncesyonaryus^ęyobpwiazani sa przedstawić Iizadowi do zatwierdzenia umowy, 
tyczące się budowy i dostaw

Rząd ma także prawo wydelegowania komisarzy®dó‘ wglądania w zarząd, a 
mianowicie wydelegowania 'na koszt koù’üfesÿônaryuszôw komi'âàrzy^ którzyby 
w sposób, jaki uznają za stósowiyy cziwali nad tern, by kolej wybudowana zo­
stała zgodnie z projektem i umowami.

Komisarz przez Rząd ustanowiony dla tych kolei miejscowych, a względnie 
urzędujący przy przedsiębiorstwie, które będzie, złączone z koleją m iejscową, Cze r- 
niowieoko-nowosielieka, ma prawo bywania ma posiedzeniach Rady zawiadowczej 
lub innej reprezentacyi przedstawiającej dyiićkcya Spółki, jakoteż na walnych 
zgromadzeniach, de razy uzna to za potrzebne, i  zawieszania wszelkich takich 
uchwał lub zarządzeń, któęćby się ustawom lub stań i to w i Spółki sprze.eiwialy 
ąlbo były szkodliwy publicznemu dobru.

Za nadzór mniejszym ustanowiony, koneesyonaryusze nie sa obowiązani płacić 
skarbowi państwa wynagrodzenia.

' Również uwalnia się kom esyonaryuszów od przepisanego w §fle 89 Porządku 
ruchu kolei z dnia 16 listopada 1851 (l)z. u. p. Nr. 1 z roku 1852)' obowiązku 
wynagradzania nadwyżki kosztów dozoru policyjnego i akcyzowego, jakoteż od 
obowiązku wystawienia bezpłatnie, i utrzymywania lokali urzędowych

§• 13-
Tładto zastrzega sobie Rząd prawo, że gdyby jłomimo poprzedńiego ostrzeże­

nia, ponawiało się Rafusźdniń lub zaniedbauidtibowid^ków, w dokumencie konoe- 
syi lub dostawami przepisanych, będziefbmu zapobiegał środkami odpowiadające,mi 
dstawom, a według'"okolieznd^ci unieważni kor.ceśyą jeszcze1 pfrsfed upływom 
czasu, na który została nadana.
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Ostrzegając surowo, aby nikt nie czynił nic przeciwnego postanowieniom 
koncesyi niniejszej i nadąjac koncesyonaryuszom prawo uciekania się do Naszych 
sadów w sprawach o wynagrodzenie udowodnionej szkody, rozkazujemy wyraźnie 
wszystkim władzom, do których to należy, aby nad koncesya i wszystkiemi posta­
nowieniami w niej zawartemi, ściśle i troskliwie czuwały.

W  dowód czego wydajemy niniejszy list, pod Nasza większa pieczęcią, w Na- 
szem g łó w n e m  i rezydencyonalnem mieście Wiedniu dnia dwudziestego dzie­
wiątego miesiaca sierpnia, w roku zbawienia tys;ac ośmset ośmdziesiatym piątym, 
Naszego panowania trzydziestym siódmym.

Franciszek Józef r. w.

Taafie r. w. P in» r. w. OnnajewNki r. w.

i l s .
»Wieszczenie ministerstwa skarbu z d. 25 września 1885,

o przeniesieniu c. k komory pomocniczej II klasy collacko-caprilskiej z Caprila do Gollara.

Komora pomocnicza II  klasy eollacko-Caprilska, która była ustanowiona 
w Caprilu we Włoszech, przeniesiona została napowrót z Caprila do Collara 
w Tyrolu i używa odtąd nazwy c. k. komora pomocnicza II klasy w Collaru.

Onnąjewbki r . w .




