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Aleg. 80

Sprawozdanie

komisyi dla spraw gospodarstwa krajowego o petycyi spotki Ze-
glugi parowej na Dniestrze, B. Stonecki i K. lawarski* o subwencye
dla tego przedsiebiorstwa.

Wysoki Seimie!

Powyzej wymienieni panowie wniesli jeszcze w r 1S83. pod dniem 26. wrze$nia do
1 347/p. 192 petycye do Wysokiego Sejmu o udzielenie subwencyi dla utrzymania ruchu zeglugi
parowej na Dniestrze, zgdajac by Wysoki Sejm uchwalit:

1) Dla utrzymania ruchu parostatkiem , Flis* bedacym ich wiasnoscia, subwencye 2000.
w. a. rocznie przez lat 20.

2) Dla utrzymania ruchu sprawi¢ si¢ majagcych nowych statkbw subwencye roczng, a
mianowicie: na pierwsze lat 10 na kazdy statek o sile 20 koni rocznie 1500 zk, za$ na dalszych
lat 10 rocznie 1000 zt. na kazdy statek o sile ttO koni jako pokrycie prawdopodobnego niedoboru,
ktory w pierwszych latach istnienia przedsiebiorstwa jest nieuniknionym.

3) Uwolnienie ,Zeglugi parowej na Dniestrze” od krajowych, powiatowych i gminnych
dodatkéw do podatkéw rzgdowych, oraz poparcie u c. k. Rzadu o zupefne uwolnienie przedsie-
biorstwa tak od podatku zarookowego, jak i dochodowego na lat 25.

Z powodu, ze w krotce nastgpito odroczenie Sejmu, komisya nie byta w moznosci za-
fatwi¢ te sprawe, ktora z natury rzeczy swej wymagata dokiadnych informacyi i obszerniejszego
badania, Na podstawie tych badan komisya dla spraw gospodarstwa krajowego jest obecnie w
moznos$ci przedstawi¢ Wysoki* mu Sejmow, sprawozdanie o petycyi, przez wyzej wymienionych
panéw ponownie do Sejmu dnia 12. Wrzesu a b. r. do 1 20 s/p.17 wniesionej.



Jedyna korzys$¢, jakg do dzi$ zrzek naszych odnosimy,jest ta, Ze z biegiem wody sptawiamy
ku morzu galary obcigzone zbozem i tratwy z budulcem. W ten sposéb taniej niz kolejg ajeszcze taniej
niz konmi materyaty te transportujg sie po za granice kraju. Gdyby jednak dato sie w cyfry ujaé
zyski, jakie krajowi przynositen sposdb przewozenia produktéow, i poréwnaé je z cyfrg meprzewi-
dzianycn, a jednak nieuniknionych strat, wynikajagcych z powodu, ze cze$¢ tratew rozbija sie w
drodze, jak réwniez ze zboze prawie zawsze podmaka i temsamem na swej wartosci traci, to by
z poréwnania tych dwéch liczb niezawodny dat sie przeprowadzi¢ dowod, ze ten sposéb transpor-
towania produktdw nie przynosi krajowi tak znacznych korzysci, a nawet w rezultacie czesto
jest drozszym niz transport koleja.

Nie zapoznajac wiec waznosci dobrze uregulowanej zeglugi parowej na Dniestrze
starano sie juz od lat dawniejszych o jej urzgdzenie, mianowicie w r. 1868 zawigzata sie spdtka
pod firmg , Towarzystwa zeglugi parowej na Dniestrze". Zabiegi atol: tego Towarzystwa nie od-
niosty pozadanego skutku, a gtdbwnym powodem niepowodzenia byta ta okolicznos$¢, ze Dniestr
na przestrzeni pomiedzy Zurawnem a Haliczem ma tak nizki stan wody, ze niepodobna byto
tak poddwczas, jakotez i obecnie skonstruowal statek parowy, ktoryby przestrzen te mdgt
przeptynaé.

W roku 1876. ponowiono znowu proby urzadzenia zeglugi na Dniestrze, ale juz
z Halicza, lecz i te starania spetzty na niczem, gtéwnie z powodu S$mierci przedsiebiorcy br,
Bliichera z Germakowki.

Nastepnie, to jest 14. czerwca 1882, udzielito c. k. Namiestnictwo we Lwowie do
L. 84.836, panom Stoneckiemu i Nawarskiemu pozwolenie do urzadzenia przejazdzki na prébe
statkiem parowym, nabytym przez nich, celem urzadzenia ponownie zeglugi na Dniestrze. Kon-
cesye za$ na urzadzenie tej zeglugi otrzymali ci panowie od c. k. Ministerstwa handlu dnia 17.
czerwca 1882 do L. 17.079. Statek ,,Flis" odbyt pierwszg krétka przejazdke, urzadzong dla proby dnia 20.
czerwca 1882, za$ 24. czerwca t. r. pierwszy raz przeptynat on calg przestrzen z Halicza do Okopdéw. Od
tego czasu statek ,,Flis* odbywa w nieregularnych, dowolnych odstepach czasu, az po dzi$ dzien stuzbe,
przewozac rézne przedmioty na Dniestrze, pomiedzy Haliczem a Okopami. Nalezy on do naj-
mniejszych okretow umywanych przy zeglugach na rzekach, zatapia sie tylko O45 metrow, i mo
ze byc wylgcznie do podrzednej stuzby uzyty.

Przystepujac do oeen;enia zadan ,Spotki zeglug! parowej na Dniestrze"” musiata ko-
misya dla spraw gospodarstwa krajowego zastanowic sie:

po Isze nad hydrograficznymi warunk ami i hydrotechnicznymi takiej zeglugi naDniestrze;
po 2gie nad wptywam jej na ekonomiczne, wzglednie handlowe stosunki naszego kraju;

po 3cie nad urzadzeniem zeglugi parowej w spos6b, ktéryby wykazanym warunkom
technicznym i potrzebom ekonomicznym kraju odpowiadat.

ad 1. Stosunki hydrograficzne na przestrzen Zurawno, - Halicz dotychczas sie nie
zmienity, sa nawet w skutek szutru, ktory doptywy jak Stryj, Swica, Siwka i tomnica co roku
nanosity, opecnie gorsze, jak przed dwudziestu laty. Dopiewo od Halicza Diiestr staje sie o tyle
Sptawnym, ze z wyjatkiem kilku miejsc (a mianowicie: Ostréw, Uniz, Hubit, Latacz i BA>nce)
gteboko$¢ przy najnizszym stanie wody, zawsze stale 050 metréw powyzej zera wynosi, Przy
tym stanie wody znachodza sie, jak to urzedowe badania wykazuja, zawsze newne miejscowosci,
w kto-y¢éh glebokos¢ Dniestru, jakkolwiek nie zupetnie odpowiedBa potrzebom zeglugi, zawsze
jednak jest jeszcze wystarczajgca, a mianowicie mielizny:



gtebokosc dtugosc

Koto Halicza . . 095 metréw 20 metréow

» Koziny . . 0-90 \ 30 .

. Jezupola 080 . 0 4

\ Pobereza 0-85 \ * 20 o

»  Mariampola .  0-80 ) 150
Dothego 0-90 » . 50 -
Ujscia Zielonego 0’75 ” . 800
Nizniowa 0-95 | 120
Horyhtad 1-00 \ 20 .
Budzyn.. . . 095 . 80

- Stujla . . 0-90 . . 30

" Monastyra .  1-00 - 80 ”

» kuki . . . 1-20 ; 400 )

. Uscieczka . 130 . 80 7
Dobrowlen . 1-10 ” , 300 -

»  Repuzyniee 0-85 , * 300 n

W catej dalszej dtugosci Dniestru, gtebokos¢ .jest az nadto wystarczajaca.

Studya te wykazujg, ze zegluga parowa na Dniestrze jest technicznie mozliwg na
przestrzeni miedzy Haliczcem a Okopami w przypuszczeniu, ze statek parowy nie beaz*e sie
wiecfc. jak 045 metréw zatapiat, a mielizny w powyzej przytoczonych miejscowosciach zootang
usuniete. Z Halicza dc Okopoéw, czyli do granicy panstwa jest 285 kilometréw. Dalej droga dnie-
strowa ciggnie sie juz w granicach Rosyi, az do Warnickiej przystani, zkad kolejg zelazng to-
war przewozi¢ trzeba do magazynéw Odesskich, a potem dopiero tadowa ¢mozna na okretamorsLie.

Précz glebokosci Dniestru wypada jeszcze dla orzeczenia stopnia uzytecznosci zamie-
rzonej zeglugi dalej zbada¢ ilos¢ dni w roku, w ktérych statek mogtby by¢ czynnym.

Stosunki nasze klimatyczne sg tego rodzaju, ze w najlepszym razie zegluga na
Dniestrze tylko w czasie od 1. kwietniado 15. listopada t j. przez 230 dni w roku odbywaé by sie
mogta, gdyby stan wody utrzymywat sie w wysokosci + 0’50metréw po nad zero. Doswiadczenie
poucza jednak, ze woda w ciggu lata czesto znacznie opada, w skutek czego powyisza ilos¢ dni
odpowiednych do zegbig, znacznie sie zmniejszy. Pcdiug relacyi c¢. k Starostwa w Zaleszczy-
kach wystosowanej dnia 29. listopada 1881 do 1 11221 ao Wys. c. k. Namiestnictwa okazuje sie,
ze dni takich, w ktérych woda w Dniestrze spada do -j- 0'30 metréw i jeszcze nizej, byto:,

w roiru 1872 . . 19 dni
» 1873 . . 101,
. 1874 . . 123
, L875 . . 56

o, 1876 . . 57

n 1877 . . 61 1

n 1878 . .42,

n 1879 . RV
1880 . . 56 4

1881 . .22

Razem f 551 dni

czjh w przecieciu rocznie 55 dn; Odtraciwszy liczbe te od pierwotnie wykazanej 23C dni, po-
zostaje 175 ani odpowiednych do zeglugi, z ktdrych przynajmniej 10°/o0 jeszcze stsaci¢ wypada
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na dnie najwyzszego stanu wody, w ktorym to czasie zegluga réwniez bytaby niemozliwa.
Pozostaje wiec 157, wzglednie 160 dni, w ktorych okretami niezagtebiajagcymi sie wiecej, jak
0'45 metrow, wzdtuz Dniestru po usunieciu mielizn powyzej przytoczonych, zegluga odbywac
by sie mogta.

ad 2. Dalej zastanawiata sie komisya nad pytaniem, czy urzadzenie zeglugi parowej
na Dniestrze, na przestrzeni Halicz Okopy jest dla kraju pozadane jak rdéwniez, czy pro-
dukcya okolicy potozonej nad Dniestrem, nie mniej potrzeby réznjch artykutéw dla okolicy tam-
tejszej, razem wziete tyle wynosza, zeby koszta przewozu tychze byly w stanie zapewni¢ opro-
centowanie i amortyzacye kapitatu, potrzebnego dla Towarzystwa, ktéreby wykonywato zegluge
na Dniestrze.

Co do potrzeby urzadzenia zeglugi na Dniestrze, komisya wypowiada przekonanie, ze
kazde utatwienie komunikacyi wita¢ nalezy z rado$cig i popieraé takowe, przyczyni¢ sie ono bo-
wiem musi do polepszenia stosunkéw ekonomicznych, utatwiajac wywoOz surowych produktéw,
ktére inaczej z trudnoscig zuzytkowaé sie cladza, jak réwniez wptywaé ono musi na zwiekszenie
produkcyi i konsumcyi w ogdle, a tern samem na podniesienie dobrobytu okolicy, gdzie sie
nowa droga komunikacyjna utworzy. Urzadzenie zeglugi parowej na Dniestrze miatoby pierwszo-
rzedne znaczenie, gdyby okreta idgc wzdtuz catego biegu tej rzeki, dochodzity az do morza
Czarnego, Droga ta wodna stataby sie wkrotce wielkg i wazng arterya handlu wywozowego.
Stosunki hydrograficzne tej rzeki, tak w obrebie przestrzeni w kraju naszym potozonej, szcze-
gblnie za$ stosunki hydrograficzne rzeki tej w obrebie carstwa rosyjskiego, wrescie rozlegte,
jakkolwiek niewielkie progi pod Zwancem iJampolem, nie pozwalajg na razie mysle¢ o zegludze
na tej rzece wiekszymi okretami, ktoreby z Halicza, lub z innej miejscowosci nad Dniestrem
w Gralicyi potozonej, kursowaé mogty bez przerwy i przeszkody az do Czarnego morza.

Z powyzszego pogladu musimy dojs¢ do przekonania, iz procz stosunkéw hydrograficznych
tej rzeki, stojg obszerniejszemu rozwojowi zeglugi parowej na Dniestrze na wielkyg skale, jeszcze
i stosunki miedzynarodowe na przeszkodzie, tak, ze na razie nie mozna mie¢ nawet nadzieji,
azeby w najblizszej przysztosci — ta wielka i wazna droga handlowa wodna otwartg by¢ mogta
dla handlu miedzynarodowego, a to tem mniej, ile ze konieczng jest regulacya rzeki i pogtebienie
mielizn, usuniecie progoéw, ktére to roboty wymagajg ogromnych naktadéw i moga byé tylko za
wspélnem porozumieniem sie sagsiednich parnstw przeprowadzone.

Wazne te wzgledy wykazujg zarazem konieczno$¢ skuteczniejszego niz dotad udziatu
Wysokiego Rzadu, o co sie tez komisya w swej rezolucyi dopomina.

Zegluge parowg na Dniestrze, tak jak ja petenci w petycyi na wstepie przytoczonej
przedstawiaja, poja¢ nalezy ze stanowiska interesow czysto lokalnych. Zadaniem zeglugi tej bedzie
posredniczenie w wywozie produktéw na przestrzeni Halicz — Okopy o tyle, o ile produkta te
w miejscowosciach wzdtuz Dniestru grawitujagcych, rownocze$nie do koleji, po obu brzegach
tej rzeki prawie rownolegle prowadzonych, nie bedg kolejami tymi wywozone, jak réwniez po-
Sredniczeme w dowozie produktéw i przedmiotow', ktore tatwiej droga wodng do przylegtych
miejscowosci dowozone by¢ moga. OkolicznosSci powyzej przytoczone nie ujmujg zupetnie waznosci
zeglugi parowej na Dniestrze, jako komunikacyi lokalnej, a przedsiebiorstwo to pojete i prze-
prowadzone w tych ciasniejszyeh ramach, odda¢ moze krajowi bardzo wazne ustugi i z tego
tytutu na zupelne poparcie zastuguje.



Przechodzac w dalszem sprawozdaniu do produkcyi miejscowej, oraz do konsumcyi
rézno-odnych towarow, okazuje sie po Scistych badaniach, ze przestrzen kraju wzdtuz Dniestru,
a grawitujgca w stosunkach handlowych, z powodu drég miejscowych, w pewnej czesci do Dniestru,
a czeSciowo takze i do koleji dostarczy¢ moze lub potrzebuje w przecieciu rocznie nastepujacych
przedmiotow:

1) Anyz i kminek . ton metr. 80
2) Cukier 110
3) Czesci skiad, maszyn 10
4) Drzewo opatowe 2100
5) ,»  budulcowe b 31200
6) GipS M
7) Kamien 5 1420
8) Kolonialne towary D 180
9) Kosci /) 40
10) Maka 3 1500
11) Maz - 8
12) Nafta . 100
18) Opakowania - 260
14) Papier ! 6
15) Rozmaite towary drobne . 140
16) Ryz o« 20
17) Swiece - 40
18) Spirytus 970
19) sol . 120
20) Szmaty 20
21) Sledzie 70
22) Skora 20
23) Tyton 15
24) Tiuszcze rozmaite 22
25) Wegiel 8000
26) Wyroby szkia 6
27) z drzewa 70
28) ” rekodzielnicze 110
29) Wino 110
30) Zboze 18700
31) Zelazo 260
32) Zapatki 25
Razem 66.052

ktére czesciowo kolejg, czesciowo parowcem przywiezione lub wywiezione by¢ musza.

Przyja¢ zawsze mozna, ze wieksza potowa powyzej poszczegllnionych przedmiotow,
dowieziong lub wywieziong bedzie kolejami, ktdre w trzech punktach, a mianowicie w Halicz u
Monasterzyskach i Zaleszczykach ftuzany) bezposrednio dotykajg do Dniestru;
reszte pozostata, t. j. okoto 30000 ton mogtoby towarzystwo Zeglugi parowej przewozi¢ rocznie
wzdtuz Dniestru, gdyby ruch odbywat sie caty rok bez przerwy, lub gdyby tak urzadzic sie dato
zeby wszystek towar ten tylko w lecie transportowa¢ mozna. Z powodu jednak, ze ruch zeglugi
na Dniestrze tylko przez czas ograniczony, t. j. w przeciggu 160 dni odbywaé sie moze, malg
wiec tylko czes$¢ powyzej wykazanej ilosci towaru, rzeczywiscie drogg wodng przewiez¢ bedzie
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mo tna. W kazdym jednak wypadku wyzej przytoczone liczby wykazuja, ze Zzegluga parowa na
Dniestrze urzadzona na skromne rozmiary, nalezycie i z oszczedno$cia kierowana, przyniesie
krajowi, w szczegllnosci za$ okolicy naddniestrzarnskiej niezaprzeczone korzysci, a przedsiebiorstwu

pewne zyski.

ad 3. Zestawienie powyzsze poucza dalej, ze konieczngjest odpowiedna ilos¢ okretow
i gabaréw, azeby w krotkim czasie, przewiez¢ dostateczng ilo$¢ towardw, a to z powodu, ze jak
dotychczasowe doswiadczenia pouczajg, statek jeden ptynac tylko w dzien, potrzebuje do prze-
bycia drogi z Halicza do Okopoéw i z Okopéw do Halicza, przypuszczajgc ruch zupeinie regu-
larny, piec do szeSciu dni.

Nalezatoby przedewszystkiem przyja¢ za podstawe, ze kazdy okret powinien co roku
t. j. od Igo Kwietnia do 15. Listopada, 26 do 30 razy odby¢ podr6z z Halicza do Okopéw
i z powrotem. llo$¢ ta wyptywa z przytoczonych dat t. j. ze zegluga odbywaé sie bedzie regu-
larnie, w powyzszym okresie czasu przez 160 dni, jak rowniez, ze kazdy okret potrzebuje na
odbyoie drogi z Halicza do okopow i z Okopéw do Halicza, pie¢ do szesciu dni.

Towarzystwo zeglugi parowej powinno zaopatrzy¢ sie réwniez w odpowiedng ilos¢
gabardw tak, aby kazdy statek ptynacy z wodg “ub pod wode, moéginolowac okoto 60 ton towaru-
Statek jeden przewi6ztby zatem rocznie, ptynagc 26 do 30 razy z wodg i pod wode:

2. (25 60) = 3.000
wzglednie 2. (30'60) — 3.600 ton metrycznych.

Z Halicza do Okopdw jest, jak wyzej wspomniano, 285 kilometrow. Kazdy okret prze-
wibztby zatem rocznie: 285.3000 — 855.000
wzglednie 285.3600 <= 1.026000 czyli w przecieciu okragto 900.000 ton kilometry-

cznych towaru.

Ostatnie liczby nalezatoby wzigé¢ za podstawe kalkulacyi, bo zdarzycby sie tatwo mogto,
ze statek te samg minimalng ilos¢ maégtby przewiezé na krotszej przestrzeni.

Z zestawienia powyzej przytoczonego wyptywa, ze chcac przewiezé w ciggu jednego
roku, tj. od 1. kwietnia do 15. listopada 15000 do 18000 ton towaru, potrzeba mie¢ przynajmniej
sze$¢ okretow i 18 do 2C gabardw.

Przedsiebiorstwo zeglugi parowej bedzie z poczatku mianowicie walczy¢é z trudno-
Sciami, dopoki nie zdobedzie sobie w $wieeie handlowym wiary, ze ruch odbywac¢ sie moze stale
i regularnie, ze towar nadany przybedzie na miejsce przeznaczone w o0znaczonym czasie
i nieuszkodzony. W okresie tym potrzebuje Tiwarzystwo moralnego i materyainego popar-
cia. Towarzystwa zeglug; parowej w Austryi na Dunaju i na tabie, walczyty rownmz w chwil*
powstania z niedowierzaniem $wiata handlowego, nie mniej z trudnosciami maieryalnemi, a
nawet obechie, gdy Towarzystwa te juz t?k wielkie korzysci handlowi przynosza, Dotrzeoujq
one pomimo tego czesto jeszcze pomocy materyalnej. Zegluga parowa na Dniestrze po nieuaa-
tych probach w latach 1R63. i 1876. wznowiona przez pandw B. Stoneckicgo i K. Nawar-
skiegc zastuguje ze wszech miar na poparcie, tak moralne, jakotez i materyalne, ostatnm szcze-
goOlniej dla tego, ze wzbudzi wiare w uzyteczno$¢ i potrzebe takiej instytucyi w naszym kraju.
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Pomoc materyaina o ktorg upraszajg wyzej wymienieni panowie, mogta by by¢é w ten
spos6b udzielona, ze kraj wyptacatby subwencye na podstawie przedktadanych i sprawdzanych
rachunkow, udowadniajacych, ze pewna ilos¢ okretow w okresie dla zeglugi przydatnym rze-
czywiscie byta w ruchu, i ze w tym czasie okreta te pewng zgo6ry oznaczong minimalng ilos¢
towaréw przewiozty.

W koncu nie moze komisya pomingC i tej nader waznej okolicznosci, iz urzadzenie
zeglugi parowej na Dniestrze przyniostoby jeszcze jedng dodatnig korzy$é, przyspieszytoby
bowiem tak  konieczng i niezbedng regulacye Dniestru, przynajmniej na przestrzeni
z Halicza do Okopow. Interes wiasny Towarzystwa takiego utrzymania rzeki w stanie dla
zeglugi odpowiednym, wymagatby statego usuwania mielizn, ktére obecnie sg ico roku sie tworaa.
Towarzystwo takie majac do dyspozycyi okreta, mogtoby taniej i lepiej przeprowadzi¢ zagtebienie
koryta Dniestru, ktore obecnie tylko dorywczo i w wyjatkowych wypadkach sie uskutecznia.
Z tych wie powodéw Towarzystwo zeglugi parowej mogtoby by¢ najbardziej odpowiednym przed-
siebiorcg, ktdremu wykonanie robét przy regulacyi tej rzeki potrzebnych, powierzyé¢by mozna.

Na podstawie powyzszych wywoddw udowadniajgcych nie tylko ze stanowiska technicznego
mozliwos¢ urzadzenia zeglugi parowej na Dniestrze, ale zarazem donosng jej przydatno$é aia
transportu ptodéw krajowych — przedstawia komisya dla spraw gospodarstwa krajowego Wyso-

kiemu Sejmowi nastepujacy wniosek:

Wysoki Sejm raczy uchwalic:

Uznajagc w ogole ekonomiczng wazno$¢ zeglugi parowej na Dniestrz™i wielkg jej dla
handlu krajowego doniostos¢, Sejm Krélestwa Galicyi i Lodomeryi przekazuje Wydziatowi krajo-
wemu petycye spotki ,,Zegluga parowa na Dniestrze, B. Stonecki i K. Nawarski" z poleceniem:

po Isze, aby Wydziat krajowy stopieri uzytecznosci tegoz przedsiebiorstwa, nie mnigj
warunki bytu i rozwoju jego jak najscislej zbadat, i rozpoznat, czy i o ile przedsiebiorstwo to na
subwencyonowanie zastuguje,

po 2gie, aby Wydziat krajowy wszedt w rokowania z wysokim c. k. Rzadem i starat
sie uzyska¢ odpowiedniej subwencyi dla zeglugi parowej na Dniestrze z funduszow panstwowych

po 3uie, aby Wydziat krajowy o rezultacie poleconych sobie czynnosci zdat sprawe
Wysokiemu Sejmowi na najblizszej sesyi i stosownie temuz przedstawit wnioski.

Lwow dnia 11. Pazdziernika 1884.

Przewodniczacy. Sprawozdawca.

Wodzicki. Ludwik Wierzbicki.






