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Sprawozdanie

komisyi sejmowej W przedmiocie uregulowania i obnizenia optat od
przewozu drogami zelazremi.

Wysoki Sejmie!

Na posiedzeniu sejinowem w dniu 11. pazdziernika r. b. Sejm przekazat oddzielnej komisyi
Swojej do rozbioru wniosek posta ksiecia Sanguszki nastepujacej osnowy: ,Wysoki Sejm zechce
uchwali¢: Wydziat krajowy, w imieniu Sejmu, wypracuje i poszle przedstawienie do c. k. Ministerstwa
handlu, i przedtozy nin konieczno$¢, aby na kolejach galicyjskich, a mianowicie na kolei ,Karola
Ludwika®, taryfy byly przynajmniej zrownane z taryfami kolei wegierskich i nie inogty od tychze
nigdy byé¢ wyzsze". Odestat takze Wysoki Sejm do tej komisyi Kilkanascie petycyj, zadajacych obni-
zenia taryf przewozu na drogach zelaznych galicyjskich, i dwie petycye odmiennej tresci, lecz ktore
tycza sie takze drog zelaznych. Sejm, przekazujac komisyi swojej te wnioski i petycye, polecit jej
ich roztrzasnienie i przediozenie stosownych wnioskéw.

Komisya, pragnac zadaniu swemu odpowiedzieé, badata calg sprawe uregulowauia i obnizenia
optat od przewozu drogami zelazuemi. W skutek tego uzuala, ze $rodek proponowany we wniosku
jej przekazanym nie jest dostateczny do osieguieuia zamierzonego celu w terazniejszem potozeniu
tej sprawy. Przedstawiajac Wys. Sejmowi potozenie sprawy obnizenia taryf kolejowych, przedkiada
komisya wnioski, ktore wedtug jej przekonania wyptywaja naturalnie z potozenia tego i doprowa-
dzi¢ moga do zamierzonego celu, to jest do uregulowania iobnizenia optat od przewozu tak na kole-
jach galicyjskich, jak i na innych drogach zelaznych austryackich, 'ktéoremi ptody i wyroby kraju na-
szego prowadzone sg na wielkie targowiska europejskie.

Powszechnie jest znanem i uzranem, iz najwyzsze prawie w Europie taryfy przewozowe na Kko-
lejach zelaznych sg w Austryi, a z pomiedzy wszystkich kolei w Panstwie Austryackiem, najwyzsze
optaty od przewozu pobierane sg na drogach zelaznych galicyjskich.

Z tego powodu tysigczne skargi, petycye, przedstawienia, memoryaty i wnioski przedkiadane
byly od lat kilkunastu przez towarzystwa rolnicze, izby handlowe i prywatne osoby Rzgdowi, Radzie
Panstwa i Sejmom krajowym, a miedzy innymi Sejmowi naszemu. Moznaby juz otworzy¢ male bi-

i



blicteki z memoriatéw tych , petycyj i przedstawien, udowodniajgcych najwidoczniej i najpewniej, bo
cyframi, .ze taryfy przewozowe na drogach zelaznych w Austryi, a przedewszystkiem na kolejach gali-
cyjskich, sa bardzo wysokie, niestusznie i ze szkoda handlu krajowego uklasylikowane, a nie tylko
ucigzliwe dla produkcji rolniczej i przemystowej, ale nawet krepujg jej rozwdj, powstrzymujg ruch
os6b i towardw i wszelki obrot handlowy. Stowem, przedstawienia te i memoryaty udowodnity do-
statecznie, ze te kolejowe taryfy, wysokie i niestusznie, utozone, sa gtdwnym powodem, iz drogi
zelazne w Austryi, a szczeg6lnie w kraju naszym, nie osiggnety celu, dla ktérego Parnstwo przyto-
zyto sie do ich zbudowama, juz to przez poreczenie procentu od kapitatu na ich budowe wytozo-
nego, juz to w innjr sposéb, zaciggajac ciezkie nawet na skarb publicznj' zobowigzania, ktére ko-
sztem ogdtu podatkujacych obywateli $cisle dopetnia.

Zbytecznein wiec byloby rozszerzaé sie dzisiaj w dowodzeniu rzeczy dokfadnie juz udowodnio-
nej, ti. wykazywa¢ szkodliwg dla haudlu, przemystu i rolnictwa wysokos¢, i zte uklasylikowanic
laryf kolejowych w catej Austryi, a szczegélnie w kraju naszym, o czem i Rzad i ciala ustawo-
dawcze sg przekonane, jak to wyraznie o$w>adczaty. Starac sie raczej nalezy o skuteczne S$rodki
zaradzenia znanemu juz ziemu.

Przytoczymy tu tylko kilka dat taryfowych jako przyktad wygérowanych optat od przewozu
drogami zelaznemi galicyjskiemi, w poréwnaniu z innemi wysokiemi nawet taryfami kolejoweini. Od
przewozu ctowego cetnara zboza na jedng mile geograf, optaca sie na kolei galicyjskiej ,Karola
Ludwika", wedtug taryfy najnowszej (nieco juz obnizonej w poréwnaniu z dawniejszemi) w obrocie
wewnatrz kraju, L87 centa, jezeli dodamyazyo od Srebra, wynoszace 20% (gdyz optata w érebrze wy-
nosi teraz 1-56 centa, a gdy azyo na tej optacie wynosi 0-31 centa, przeto optata w banknotach jest
i-zeczywiscie 1*87 centa); optata w obrocie zewnetrznym jest wprawdzie nizsza, ale tylko
w,przesytkach skierowanych na kilka drog zelaznych zagranicznych, mianowicie: do Wroctawia,
Szczecina, Gdanska. Na kolei ,po6tnocnej cesarza Ferdynanda", ktdrag znaczna cze$¢ ptodoéw gali-
cyjskich wywozong jest na targowi-ka europejskie— czy to przez OS$wiecim, czy to przez Bogumin
(Oderberg) — lub do Wiednia, uaznaczona jest optata 1'/, ct. od ctowego cetnara zboza na mile. Na
drodze zelaznej, tak zwanej panstwowej (Staats-Bahn), ktorg prowadzone sg z Pesztu ptody wegier-
skie na zagraniczne place targowe, optaca sie juz tylko Los centa od cetnara zboza na mile. Lecz
taryfa na tej kolei panstwowej, jakkolwiek nizka w poréwnaniu z taryfami kolei galicyjskich, jest
jeszcze bardzo wysoka w stosunku do optat na- wielu drogach zelaznych pruskich, jak to gérno- i
dolno szlagskich, kolonskiej i belgijskich, na ktérych optata od przewozu cetnara zboza na mile wy-
nosi od pét do jednego centa.

Z powody wysokiej taryfy na kolejach ,Karola Ludwika" i ,po6tnocnej", przewo6z cetnara zboza
ze Lwowa do Hamburga, mil 166, kosztowat w r. b. 2 zir. 41 ct.; gdy od przesyiki cetnara zboza
z Pesztu do Hamburga, kolejg 172 mil dtuga, optacano tylko 1 zir. 59 ct. Jakze wiec trudno ptodom
galicyjskim wspohmiega¢ sie z wegierskienn na largu hamburskim lub londynskim.

Przecieciowo wynosita optata wr. z. od przewiezienia ctowego cetnara wszelkiego towaru jedng mile
geograf, na drogach zelaznych austryackich 1*41 centa, na pruskich O.oi centa, a na belgijskich 0’74 centa;
od przewiezienia zas$ jednej osoby, mile, klasg druga optacano na kolejach zelaznych austryackich 32 ct.,
na pruskich 22 ct., na belgijskich 12 ct.

W taryfach droég zelaznych galicyjskich i ,po6tnocnej" optaty od przewozu wielu towaréw,
majacych, stosunkowo do ciezaru, malg warto$é¢, wynoszg po 4, a nawet k¥ centa od cetnara cto-
wego na mile (np. od cetnara machin rolniczych 4-68 centa na kolei,Karola Ludwika", a
3-90 centa na kolei ,po6tnocne]"). Obrachowania za$ statystycznewykazuja, iz optata od przewozu
towaréw na osi po zwyktych drogach bitych wynosi tylko 2 do 3 centy odcetnara na mile! Czyz
to nie jest uderzajgcym dowodem, iz wysoko$¢ taryf kolejowych zwichneta zupetnie jeden z gt6-
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wnych celéw, dla ktérego koleje byly zbudowane, a przynajmniej dla ktérego skarb publiczny przy-
czyniat sie w rdzny sposob i przyczynia sie do ich zbudowania i utrzymania?

Albowiem gdy toczyta sie lub toczy sie sprawa o zbudowanie drog zelaznych w Ktérymkolwiek
kraju austryackim a nawet w Galicyi, Panstwo wspotdziatato i wspétdziata w ich zalozeniu i utrzy-
maniu, ciezkie nawet na skarb publiczny zaciggajac obowigzki, a to w przekonaniu, ze celem zalo-
zenia tych kolei zelaznych jest utatwi¢ i uczyni¢ tanszym przew6z oso6b, ptodéw i wyrobéw, przez
to rozwina¢ ruch handlowy i utatwi¢ wszelkie miedzy ludZzmi stosunki, otworzy¢ produktom krajo-
wym tatwy przystep na wielkie targowiska europejskie i uczyni¢ przedaz ich tein korzystniejsza dla pro-
ducenta, podnies¢ w skutek tego produkcye rolniczga, przemystowg i w ogdle bogactwo narodowe.
Majac na oku ten cel drég zelaznych, poreczyto panstwo zalozycielom wszystkich prawie kolei
austryackich wysoki procent od kapitalu wytozonego na budowanie tych drég. Z tego powodu do-
ptacal i doptaca jeszcze skarb publiczny wielkie nawet sumy zatozycielom drég zelaznych, jezeli
dochod z kolei nie pokrywa poreczonego procentu. Naprzykiad do dzi$ dnia skarb publiczny z fun-
duszéw skladanych przez og6t podatkujacych doptaca corocznie, w skutek poreczenia procentu
do 806,000 zi#r. towarzystwu kolei zelaznej ,Rudolfa®, a towarzystwu drogi zelaznej Iwowsko-
czerniowieckiej placi z tego powodu 700,000 do miliona zit. rensk. rocznie; albowiem poreczony
przez Panstwo procent od kapitatéw, przeznaczonych na budowe tak jednej jak drugiej kolei zela-
znej, wynosi o doptacang sume wiecej, nizeli coroczne dochody z tych drdg zelaznych.

Petniac tak ciezkie i kosztem wszystkich podatkujacych wykonywane zobowigzania, ma
Panistwo, a takze kraj nasz prawo i obowigzek starania sie, aby drogi zelazne speknity cel, dla
ktérego, z pomnozeniem ciezaréw publicznych, byly zbuoowane.

Rzad w skutek wszechstronnych przedstawienn i skarg na wysoko$¢ i niestuszne utozenie taryf
kolejowych wyznaczyt w roku 1864. przy Ministeryum handlu oddzielng komisye taryfowa, do kté-
rej zawezwal reprezentantéw drog zelaznych austryackich. Komisyi tej nadestaly izby handlowe
i towarzystwa rolnicze wiele gruntownie opracowanych memoryatéw i wykazéw. W ten sposéb
zgromadzita komisya bogaty zas6b materyatéw i dowoddédw, wykazujacych: jak wygérowane i Zle
uklasyfikowane sa optaty od przewozu na drogach zelaznych we wszystkich krajach austryackich;
jak zgubny wptyw wywiera to na ruch handlowy i wszelka produkcye; nakoniec, jak obnizone
i uregulowane by¢ powinny taryfy kolejowe, aby odpowiadaty dobru ogétu, bez krzywdy wiascicieli
drog zelaznych. Na podstawie tych obrachowan i dowodéw prowadzita komisya uklady z zarzadami
drég zelaznych.

Jednak te prace i ukiady ,nie doprowadzity do zadnego rezultatu i wszystko pozostato po
dawnemu®, — jakto otwarcie wyznat Minister handlu, p. Plener, na posiedzeniu Izby deputowanych
dn. 6. maja 1868. r. — Rzad juz w o6wczas przyszedt do przekonania, wedtug o$wiadczenia tegoz
Ministra, ze wszelkie wuktady z zarzadami drég zelaznych nie doprowadzg i
w przysztosci do pomysSlinego rezultatu, dopoéki uktadom tym nic bedzie stu-
zyta za podstawe wola ustawodawcy®; to jest, dopoki uklady nie bedg sie toczy¢ na
podstawie ustawy, dajacej Rzadowi S$rodki do przy musowego uregulowania i obnizenia taryf przewozu
na drogach zelaznych, jednak z zabezpieczeniem praw witascicieli tych droég, czyli z zapewnieniem im
stusznego wynagrodzenia, gdyby w skutku jedynie obnizenia taryf strate poniesli.

Lecz trzy lata uptyneto, zanim to teoretyczne uznanie przez Rzad koniecznos$ci ustawy, regu-
lujgcej taryfy przewozu drogami zelaznemi, objawito sie pierwszym jego czynem. Albowiem
dopiero d. 6. maja 1868. r. przedtozyt Rzad lzbie deputowanych Rady Panstwa projekt zadanej przez
niego samego ustawy. Doda¢ tu nalezy, ze krok ten uczynit Rzad na wezwanie lzby deputowanych,
ktéra na posiedzeniu swojem d. 20. kwietnia 1868. r. uchwalita rezolucye, aby ,Rzad jeszcze w ciggu
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biezgcej sesyi przedtozyt projekt ustawy co do skutecznego uregulowania, znizenia i jednostajnego
0 ile moznosci uklasyfikowania taryf przewozu na wszystkich drogach zelaznych.”

Minister handlu, p. Plener, uzasadniajgc na posiedzeniu Izby deputowanych d. 6. maja r. z. przed-
tozony jej'przez Rzad projekt ustawy, wypowiedzial najwyrazniej, iz Rzad jest przekonany: ze
optaty od przewozu na drogach zelaznych sa nie tylko bardzo wysokie, ale nadto klasyfikacya taryf
niestosowna, niestuszna i ucigzliwa dla ruchu handlowego; ze ,trwanie takiego stanu rzeczy nie
zgadza sie z niezbedsicmj potrzebami rolnictwa i przemystu"5 ,ze uregulowanie i obnizenie taryf
kolejowych jest wielka zasadg gospodarstwa narodowego, ktdrej przeprowadzenia wymaga koniecznie
debro ogé6tu*; ze ,jednak wszelkie wr tym wzgledzie usitowania Rzadu i uklady jego z dyrekeyami
drég zelaznych nie doprowadza do zadnego pomysinego rezultatu, dopdéki ukladom tym za podstawe
nie bedzie stuzy¢ ustawa, ktdérej projekt wiasnie przedkiada", gdyz wowczas bedzie mogt Rzad
zuagli¢ towarzystwa drég zelaznych do stuszniejszego uklasyfikowania i obnizenia taryf, majac za-
razem S$rodki wynagrodzenia wiascicieli tych drég za straty poniesione wytgcznie w skutek ure-
gulowania i obnizenia optat.

Na podstawie tego projektu rzadowego lzba deputowanych uchwalita d. .27. maja 1868. ustawe
»,0 uregulowaniu taryf przewozu na drogach zelaznych i o nadzorze ruchu na tych drogach". Izba
wyzsza przyjeta w dniu 17. czerwca 1868. r. te uchwalong przez Izbe deputowanych ustawe, jednak
czynigc w niej kilka zmian, na ktore zgodzita sie ostatecznie lIzba deputowanych na posiedzeniu
w dniu 19. czerwca 1868. r. Obecny woéwczas w lzbie Minister handlu nie sprzeciwial sie tym
zmianom i os$wiadczyt, ze pomimo nich ustawa prowadzi do celu, w ktorym Rzad projent jej
przediozyt.

Przeto istnieje od szesnastu miesiecy ustawa przez obie lzby Rady Panstwa najforraalniej
uchwalona ua podstawie projektu rzadowego, zawierajaca przepisy i skuteczne $rodki uregulowania
1 obnizenia taryf kolejowych, czego wymaga dobro og6tu, a oznaczajgca sposdb wynagrodzenia wia-
Scicieli drég zelaznych, gdyby z powoda obnizenia taryf straty poniesli.

Lecz chociaz Ministeryutn gltosem swego reprezentanta przyznato \vobec ciata ustawodawczego :
ze utrzymanie terazniejszych wysokich i niestusznie utozonych taryf przewozu na drogach zela-
znych sprzeciwia sie potrzebom produkcyi i przemystu, a uregulowanie i znizenie tych taryf jest
wielka zasadg gospodarstwa narodowego, ktdérej wykonania wymaga dobro ogo6tu; chociaz Ministc-
ryum przyznato, ze przeprowadzenie tej zasady ekonomicznej nastgpi¢ moze jedynie, jezeli ukiady
z zarzadami drog zelaznych toczy¢ sie beda na podstawie ustawy podajacej przepisy i Srodki obni-
zenia optat od przewozu drogami zelazneini, bez pokrzywdzenia praw ich witascicieli; chociaz wreszcie
przyznato, ze ustawa uchwalona przez obie lzby Rady Panstwa daje zadang podstawe, przepisy i
srodki — jednak do diiia dzisiejszego Ministeryum nie przedtozyto do zatwierdzenia
cesarskiego ustawy, tak zbawiennej i niezbednej, wedtug zdania samego Ministeryum.

Mniemacéby mozna, zc ta ustawa, uchwalona przez obie lIzby Rady Panstwa na przediozenie
rzadowe, i droga, ktérg sam Rzad uwazal za jedynie prowadzaca do skutecznego znizenia i uregu-
lowania taryf kolejowych, wymaganego przez dobro ogo6tu, jest Srodkiem nadzwyczajryui, surowym
i niepraktykowanym w zadnym kraju. Lecz jezeli przypatrzymy sie, jakie koleje przechodzita we
wszystkich krajach sprawa uregulowauia taryf przew ozowych na drogach zelaznych, przekonamy sie, ze
prawie wszedzie postepowano tg drogg, ale szybciej i energiczniej, i ze wszedzie podobne, ale ra-
dykalniejsze, ze tak powiem, wydawano ustawy. We Fraueyi za posrednictwem ustawy przepro-
wadzouera zostato nie tylko znizenie, ale unifikacya taryf kolejowych. W Prusach uzyto takze wpty-
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wu Panstwa dla obnizenia i ujednostajnienia optat przewozowych na kolejach. Ustawy zasadnicze
Zwiazku Potnocno - Niemieckiego w rozdziale VII. §. 48. przyznaly wladzy zwiazkowej nadzor i
wplyw na taryfy kolejowe itd. Ustawa uchwalona w Panstwie Austryackiem jest nawet daleko ta-
godniejsza od praw obowigzujacych pod tym wzgledem w wielu krajach (czego zresztg nie mozna
jej mie¢ za zte), gdyz zamiast bezwzglednego przymusu, przepisuje tylko droge uktadéw, ktérym
jednak skutek zabezpiecza.

Nie ma takze obawy, aby \vykonanie ustawy o obnizeniu i uregulowaniu taryf kolejowych, na-
razito skarb publiczny na znaczne ofiary. Albowiem tak teorya ekonomii politycznej, jak doswiadczenia
dowodza, ze zuizenie optat od przewozu drogami zelaznemi — tak konieczne dla ozywienia handlu,
a nastepnie dla wzrostu produkcyi — powieksza zarazem dochody z drdg zelaznych. Obrazowo to
okazujg doktadne wykazy rocznych dochodéw z drég zelaznych, na ktdrych najnizsze prawie w Euro-
pie zaprowadzono stopniowo taryfy przewozowe; zwykazéw tych przekonaé¢ sie mozna, jak corocznie
w miare znizenia optat, wzrasta dochdd. Przeto zastrzezone w uchwalonej ustawie, wynagrodzenie
strat, jakieby poniesli wtasciciele drdég zelaznych w skutek znizenia taryfy, nie moze natozyé na skarb
publiczny zadnych nowych ciezaréw. Przeciwnie, znizenie optat od przewozu, zwiekszajac dochody
z drég zelaznych, moze spowodowa¢é, ze skarb publiczny nie bedzie obowigzany ptaci¢ wielkich sum
wiascicielom niektérych drég zelaznych, zatozonych za poreczeniem przez Panstwo procentu od ka
pitatlu wydanego »a ich zbudowanie. To jeszcze jedna zasada prawna ustawy dazacej do obnizenia
taryf kolejowych. To jest zarazem uowy powdd, aby Rzagd, obowigzary najoszczedniej szafowac
groszem publicznym, przedsiewzigt jak najpredzej na podstawie tej ustawy skuteczne uktady o ure-
gulowanie i obnizenie optat od przewozu na tych drogach zelaznych, ktérych wiascicielom Parstwo
poreczyto procent od kapitatu zaktadowego. Takiemi wiadnie sg wszystkie koleje galicyjskie.

Nakoniec, towarzystwa drég zelaznych, z ktoérych dochéd nie doréwnywa procentowi poreczo-
nemu przez Panstwo, majac w skutek tego poreczenia zapewniony w kazdym razie dobry procent
od swojej wiasnosci (bo o ile droga zelazna, z powodu wysokiej, niestusznie utozonej, i niektdre
prywatne iuteresa protegujacej taryfy, nie przyniesie dochodu, o tyle skarb publiczny musi towarzy-
stwu doptaci¢), nie potrzebujg nawet stara¢ sie o pomnozenie rzeczywistych przychodéw z drogi
zelaznej przez powiekszenie i ulatwienie ruchu na niej, co osiagnetyby obnizeniem i lepszem ukla-
syfikowaniem taryfy. Uecz tern wiecej obowigzek starania™sie o to ciezy naRzadzie, ktéry powinien
strzedz tak dobra og6tu, jak dohra skarbu publicznego.

Z ealego przedstawionego tu Wysokiemu Sejmowi stanu sprawy o znizenie i jednostajne o ile
moznosci uregulowanie optat od przewozu drogami zelaznemi gaficyjskiemi iinnemi kolejami w Pan-
stwie Austryackiem, ktéremi piody kraju naszego sa wywozone, o0sadzi¢ musiata komisya sejmowa,
ze najskuteczniejszy, jezeli nie jedyny sposob przeprowadzenia tej sprawy, tak zywotnej dla handlu i
produkcyi krajowej, jest wprowadzenie w zycie ustawy, uchwalonej przez Rade Pan-
stwa 17. i 19. czerwGa 1868.r. lub w ogo6le wlydanie ustawy, dajgcej podstawe do sku-
tecznego dziatania w celu obnizenia i uregulowania taryf przewozowy eh na
drogach zelaznych, a nastepnie jak najszybsze zostosowanie przez Rzad tej ustawy do kolei
galicyjskich i ,p6tuocnej“. Sejm majacy prawo i obowigzek czuwania nad donrein kraju, ma zasade
i powinno$¢ o to sie upominac.

Z tych powodoéw komisya wnasij



Sejm powzigé raczy nastepujgce uchwaly:

1. Sejm Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem oswiadcza, ze
dobro i pomys$lno$¢ tego kraju wymaga, aby jak najrychlej przyszta do skutku na drodze' konsty-
tucyjnej ustawa, dajagca podstawe do skutecznego dziatania w celn uregulowania i obnizenia taryf
przewozowych na drogach zZelaznych.

2. Sejm Krélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem wzywa Ministe-
ryum, aby, jak tylko stanie sie prawomocng ustawa o uregulowaniu i obnizeniu taryf kolejowych,
przystapito niezwiocznie na jej podstawie do jednostajnego o ile moznosci uregulowania i obnizenia
wysokich i niezgodnych z potrzebami handlu i produkcyi i z dobrem ogdtu optat od przewozu dro-
gami zelaznemi ,Karola Ludwika®, Iwowsko-czerniowieckg i ,pdétnocngll

3. Sejm upowaznia Wydziatl krajowy do przedsiewziecia wszelkich krokéw, ktoére za stoso-
wne uzna, aby dwie powyzej wyrazone uchwaly sejmowe jak najpredzej skutek otrzymaty.

Przekazane komisyi naszej do roztrzasnienia petycye: komitetu towarzystwa gospodarskiego
galicyjskiego; rad powiatowych: Samborskiej, nowosadeckiej, dabrowskiej, zo6tkiewskiej, chrzano-
wskiej, kossowskiej, turczanskiej, mosciskiej; oddziatu gospodarskiego buczacko - czortkowsko - zale-
szczyckiego, przedstawiajg, ze niezbedne potrzeby produkcyi i handlu, stowem dobro og6tu wyma-
gaja uregulowania i znizenia ta-yf przewozowych na drogach zelaznych galicyjskich, i upraszaja, aby
Wysoki Sejm przedsiewzigt stosowne kroki dla osiggnienia tego celu. Przeto komisya wnosi, aby
Wysoki Sejm raczyt uwazaé¢ petycye te zatatwionemi przez powyzsze uchwaty.

Petycye wydzialu rady powiatowej tancuckiej, i wydziatlu rady powiatowej grédeckiej tycza sie
wprawdzie drog zelaznych, ale tre$¢ ich jest catkiem odmienna. Te wydzialy powiatowe upraszaja.
Wysoki Sejm, o poczynienie odpowiednych krokéw w celu wyjednania, aby towarzystwo kolei ,Ka-
rola Ludwika® ptacito uchwalony przez rade powiatowg na potrzeby powiatu dodatek do podatku
dochodowego, albo w stosunku dtugosci kolei w powiecie, albo w stosunku dochoddw ze stacyj kole-
jowych, znajdujacych sie w jego obrebie.

Wspomnimy tu naprzéd, ze juz poprzednio Wydziat krajowy pismem z d. 30. lipca b. r. odsu-
nat zadanie takie, wniesione do niego przez wydziat rady powiatowej tancuckiej, uznawszy je nieu-
zasadnionem; a ten wydziat powiatowy odwDbtat sie teraz do Wysokiego Sejmu w podaniu swojein
z d. 27. wrze$nia r. b.

Jednak komisya sejmowa musiala takze uzna¢ wymienione zgdania obu wydziatow powiato-
wych za niestuszne i nieuzasadnione, a to z powoddéw nastepujacych. Z brzmienia §. 3. prawo-
mocnej ustawy z d. 8. maja r.b. najwyraZzniej wyptywa, ze od d. 1. stycznia 1870. r., 10% podatku do-
chodowego, ptaconego przez towarzystwo kolei ,Karola Ludwika", ma by¢ pobierane w*siedzibie
zarzadu tejze kolei, tj. w Wiedniu, a 90% tegoz podatku ma by¢ przepisane do podatkéw S$cigga-
nych w kraju naszym, w ktérego obrebie kolej ta sie znajduje, i pobierane wytgcznie w
miejscu, wktérem jest zarzgd ruchu na kolei, lub w stolicy kraju, to jest we Lwowie.
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Zatem jak od wszystkich statych podatkéw w kraju pobieranych, tak od tych 90 czesci podatku
dochodowego przez towarzystwo ,Karola Ludwika“ w kraju ptaconych, dodatki krajowe do podatkow,
oznaczone przez Sejm, naleza wytacznie do funduszu krajowego uzywanego na potrzeby catego
kraju. W obrebie za$ powiatéw tancuckiego lub grédeckiego, towarzystwo kolei ,Karola LudwikaK

nie optaca zadnego podatku dochodowego, a tylko od podatkéw w obrebie powiatu pobieranych ma
prawo rada powiatowa naznacza¢ i pobiera¢ dodatki na potrzeby powiatu.

Z tych powodéw komisya wnosi, aby Wysoki Sejm raczyt przejs¢ do porzadku dziennego nad
petycyami wydziatow powiatowych groédeckiego i tancuckiego.

We Lwowie, dnia 23. pazdziernika 1869.

Przewodniczacy: Sprawozdawca:

W . ks. Sanguszko. Leon Chrzanowski.






