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Wnioski

Wydziatu kraiowegc, wynikajgce z pogladu na /ul. X. budzetu kra
jowego TWydalki drogowe).

Wysoki Sejmie!

Wydatki na drogi krajowe, wrubryce X. budzetu wyszczeg6lnione, rozdzielajg, sie na cztery juaiegorye:

I. Wydatki na zarzad drogowy,

Il. Wydatki na budowe i rekonstrukcye drog krajowych,

I1l. Wydatki na ich utrzymanie,

IV. Subwencye dla drég powiatowych i gminnych.

ad 1. Co do wydatkéw zarzadu drogowego, przedktada Wydziat krajowy wys. Sejmowi wnioski swe
przy osobnem sprawozdaniu w tem przekonaniu, iz zaproponowane w nich podwyzszenia liczby i ptacy
stuzby drogowej nie tylko wiekszg "sprezysto$¢ wr zarzadzie spowoduje, ale nawet w znaczniejszych nie-
réwnie wydatkach konserwacyjnych pewne zaoszczedzenie umozliwi.

ad Il. Wydatki na budowe i rekonstrukcye drdg krajowych ograniczajg sie w roku 1873. do tych
drog, ktorych budowa dotad sie wykonywa i w roku przysztym ukonczong byé moze, jako to do drogi
debicko-tarnobrzeskiej, Tarndw-sgdeckiej, zatucko-$niatyAskiej; budowa bowiem reszty przez wysoki Sejm
dotagd uchwalonych drég krajowych jako to: drogi borszezowsko-krzywickiej i zétkiewsko-krystynopoiskiej
Wykonang by¢ moze tylko $rodkami nadzwyczajnemi, jakie wysoki Sejm na budowe drég za nagte uzna-
nych obmysli.

ad Ill. Obszerniejszego Wyjasnienia wymagaja wydatki na utrzymanie drég krajowych.

Zaprzeczy¢ sie nie da, iz stan dzisiejszy drédg krajowych w ogéle nie jest zadawalniajgcy — przy-
czyny za$ tego sg nastepujace:

po I"z Niewystudyowany pod wzgledem technicznym Kkierunek przy zaktadaniu drég krajowych, po-
zbawit te drogi w wielu miejscach moznosci ich osuszenia— w innych za$, zachowujgc naturalne, czeste
za nadto raptowne spadki, wystawit je na ciagte uszkodzeni w czasie gwaltownych deszczy,

po 2. Brak wszelkiej konserwy w ciggu ostatni;h lat, poprzedzajacych zarzgd Wydziatu krajowego
Przyprowadzit drogi do wielkiego zniszczenia.

po 3“ Szczupia, i powyzszej przyczvny nie uwzgledniajgca dotacyr na konserwe przez czas zarzadu
Wydziatu krajowego, nie mogta polepszy¢ —: a w w.siu miejscach pogorszyta sian drég, przymuszajgc-
wiadze adminisr-acyjng przeznacza¢ na ich utrzymanie mniej materyatlu kamiennego niz sie go rocznie
zuzywato Ta szczupto$é dotaoyi za$ byla nastepstwem przyjetej w gospodarstwie krajowem zasady nie



podwyzszania dodatkéw do podatkéw, lecz stosowania sie do funduszéw rozporzadzanych budzetem ogra-
niczonych.

Do tego przystgpita jeszcze w pierwszych latach dla brakU sit technicznych niemozebno$¢ nalezytego
ocenienia potrzeb.

po 4'. Przedwczesne i przewidzie¢ sie niedajgce zawalenie wielu nowszych mostow z powodu ziej
budowy.

Zamiast gleboko zabijaé, zakopywano pale ptytko — pierwsza wieksza woda musiata je podmy¢, a
zamiast podtrzymywac poktad mostowy, zawisty odwrotnie pale u poktadu a po pewnym czasie most runat.

po 5C W czasie zarzagdu Wydzialu krajowego ukonczyta sie wiasnie epoka mniej wiecej pietnasto-
letniego istnienia drog krajowych — z tego powodu mosty drewniane, ktdrych $rednie trwanie jest lat 15,
prawie wszystkie pognite i poprochniate, potrzebowaly przebudowania, lub tak kosztownej reperacyi, iz
pochtaniaty fundusze na materyat kamienny niezbedne.

po 6". Zbyt mata liczba dréznikdéw, czyli inneini stowy zbyt wielka przestrzen drogi, powierzona
kazdemu z nich, uniemozliwiata ciggty nadzo6r i aorazne naprawy drog — przynajecie za$ robotnikow
wiekszych wymagato wydatkdw.

Musimy tu zwr6ci¢ uwage wysokiego Sejmu na nierdwnie mniejsza diugo$¢ drdg, powierzonych dré-
znikom we wszystkich innych panfstwach i prowincyach austryackich n. p. w Austryi wyzszej, w Karyntyi,
w Salcburgskiem, gdzie dréznik ma tylko 400 sazni do nadzoru, podczas kiedy u nas przydzielona mu.
przestrzen 3000 sazni a czasem i wiecej wynosi. We Francyi ma droznik zwykle 2000 metrow czyli
1354 sazni.

po T. Nieodpowiednie specyalne uzdolnienie niektérych konduktoréw, czego przyczyna lezy w zbyt
szczuptem uposazeniu tych gospodarzy drogowych. Przy wiekszej ptacy moznaby zdolniejszych ludzi uzy-
skaé, a zdolny i czynny konduktor jest w stania z tnniejszemi $rodkami droge w dobrym stanie utrzymad.

po 8h Zbyt wielka ilos¢ i wielkie rozrzucenie drég kazdego okregu, co utrudnia inzynierom okrego-
wym nadzér, i czesto odejmuje mozno$¢ natychmiastowego zaradzenia ziemu.

Potrzebujemy tu tylko wspomnie¢, iz dla objechania 20 mil drég krajowych, z sobg jednej catosci

/nie stanowigcych, inzynier okregowy odby¢ musi podr6z 40-milowg po goscincach eraryalnych i drogach
powiatowych.

po 9”. Zakorzeniony miedzy przedsiebiorcami obyczaj niedotrzymywania kontraktéw i przeciggania
terminéw, uniemozliwiato pomimo wszelkiego zarzadzenia kar pienieznych i srodkéw exekucyjnych uzycie
w stosownej porze materyatu konserwacyjnego i wykonanie robot.

po 10e Waznym powodem jest takze zly gatunek uzywanego na niektdrych drogach kamienia jak
n p. w okolicy Lwowa, ktory tylko wiekszg iloScig zastgpionym byé moze a zatem koszta utrzymania
znacznie podwyzsza.

W takim stanie rzeczy Wydziat krajowy chcac zaradzi¢ ztemu, starat sie ile mozuosci usungé wy-
kazane powyz przeszkody, przedewszystkiem za$ przystapit do $cistego zbadau.a stauu drég jego zarza-
dowi poruczonych a gtéwnie pokitadu kamiennego, ktéry w kosztach utrzymania drég najwydatniejsza
stanowi rubryke.

ttezultat badan przedstawiony jest graficznie na dofaczonej taplicy, na ktérej osobno dla kazdej
drogi wykazano:

a) kolo-em zottym grubos¢ pokiadu istniejgcego;

b) kreskowanem cieniowaniem grubos¢ poktadu z tegorocznej konserwy wynikajgcego;

¢) kolorem rézowym grubo$¢ niezbedng dla otrzymania najmniejszej normalnej O1 (czyli 72 cali)

wynoszacej warstwy kamienia, ochraniajgcej go od zagrzezniecia w ziemi pod naciskiem cieza-
réw transportowanych.

Z tej tablicy pokazuje sie, jak matg warstwe kamienia majg niektére drogi krajowe , co tlumaczy
oraz powstajgce czesto na nich topiele sprowadzajgce tyle skarg w chwilach roztopéw a wynikajace
z przerzniecia kotami cienkiej warstwy poktadu. Tablice. ta, dajgc zjednei strony mozno$¢ uzywania zpo-
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zytkiem funduszow, rozdzielajac je proporcyonalnie do potrzeb na kazda, setke pojeaynczej arogi, z dru-
giej strony nieréwnie wymowniej przedstawia ich stan, niz wszelkie ogdlnikowe opisy. W dopetnieniu ob-
jasnien do tej tablicy musimy nadmieni¢, ze warstwe istniejacego pekitadu otrzymano z przekroi, jakie
na kazdej c¢wierci mili w Kilku miejscach poczyniono, warstwe dodang w ciggu biezacego roku za$, za-
mieniajac zabezpieczong dla kazdej c¢wierci ilos¢ pryzm na grubo$¢, jakg sie otrzyma rozsypujac te pry-
zmy na catej powierzchni drogi.

Brakujgcg wreszcie ilos¢ dla otrzymania niezbednej minimalnej grubosci wykazuje ta tablica, zala-
czony za$ specyalny budzet wydatki dostawy i rozscielenia przypuszczajac ceny tegoroczne.

Oprocz tego zbadano szczegOtowe potrzeby przebudowania lub napraw mostow, przepustéw, pomeczy,
niemniej czyszczenia row6w i innych robot konserwacyjnych. Sg one objete cyframi sumarycznemi w tym-
ze budzecie — szczeg6towe kosztorysy za$ na wszystkie potrzeby posiada Wydziat krajowy.

Z tego specyalnego budzetu okazuje sie, iz na rekonstrukcyg istniejagcych drog krajowych, ktéraby
je nietylko do nalezytego stanu doprowadzita ale zarazem w przysztosci umozliwita konserwacye zwy-
ktemi $rodkami, potrzeba nadzwyczajnego nakladu w sumie 1,473.434 zi.

Suma ta od razu udzielona, moze w ciagu jednego roku przyprowadzi¢ drogi do dobrego stanu —
roztozona za$ -chocby tylko na pare lat juz nierbwnie gorsze da rezultaty ; albowiem w wielu miejscach
dodana potowa potrzebnej grubosci moze by¢ zaprzepaszczong w chwilach oawilzy przy duzej frekwencyi
ciezarowych wozdw.

Wydziat krajowy lubo uznaje nieodzowng konieczno$¢ jednorazowego znacznego wydatku celem przy-
prowadzenia drog do dobrego stanu, uwzglednienia stusznych ze wszech stron zazaleA i moznosci syste-
matycznego i ekonomicznego na przyszto$¢ ich utrzymania, nie przesgadzajagc wszelako decyzyi wys. Sejmu
musiat w budzecie ogélnym na rok 1873. preliminowa¢ dla kazdej drogi wydatki w tej tylko zmniejszo-
nej cyfrze, ktorg podaje stosunek kwoty przez wysoki Sejm na wydatki drogowe w przesztym roku ze-
zwolonej do obliczonej w szczegdtowym budzecie sumy rzeczywistej potrzeby. Wydziat krajowy musi
wszelako Stanowczo wyrazi¢ swe przekonanie, iz taka dotacya, nie tylke nie polepszy, lecz z pewnoscig
pogorszy stan drog krajowych, gdyz te kwoty nie dozwolg da¢ im takiej ilosci konserwy, jaka sie rocznie
zuzywa, w skutek czego po roku grubo$¢ pokiadu jeszcze mniejszg sie okaze niz teraz. Wydziat krajowy
widzi sie owszem w obec jasno rozpoznanej rzeczywistosci zmuszony, wys. sejmowi oswiadczy¢, iz upo-
rzgdkowanie drog krajowych, jezeli takowe nadal nie z imienia lecz dla uzytku publicznosci istnie¢ maja,
nadzwyczajnego wymaga naktadu, ktéry odpowiednig kwota, uzyskang czy to poawyzszeniem dodatkéw
do podatkéw, czy to w drodze zaciggna¢ sie majgcej pozyczki pokryta by¢ musi.

Nie mozemy jednak poming¢ tej okolicznosdci, iz naklad ten zmniejszonym by¢ moze wykluczeniem
z rzedu drég krajowych drég tych, ktore po najwiekszej czesci z powodu nowoutworzonych kolei zela-
znych dla ruchu handlowego pierwotne swe znaczenie a tern samem i charakter komunikacyi krajowych
zupetnie stracity. Drogi tego rodzaju s nastepujace:

1) droga prusko-szlgska,

2) » Zininawoda-Hoszany,

3) cze$¢ drogi lwowsko-rohatyiskiej z Bobrki do Lwowa,

4) droga bursztyrisko-stanistawowska ,

5) » tySmienicko-kotomyjska, nareszcie
6) czes$¢ drogi brzezansko-podwotoczyskiej z Tarnopola do Podwotoczysk,
7 . »  sedziszowskiej.

Przedktadajgc wys. Sejmowi w zatgczeniu projekta do ustaw o zaniechanie wspomnianych drég ora®
uznaniu drogi z Bobrki do stacyi kolei w Chlebowicach za krajowa, ponawia Wydziat krajowy po naj-
wiekszej czesci tylko wnioski, uczynione w dobrze zrozumiatym interesie administracyi drogowej jeszcze
w roku 1868, przy ktérych potrzeba zaniechania z catg doktadnoscig wykazang byta.

Dodatkowo wciggnat Wydziat krajowy na poczet drog zaniechaé sie majacych tylko:



podwyzszania dodatkow do podatkow, lecz stosowania sie do funduszow rozporzgdzalnych budzetem ogra-
niczonych.

Do tego przystapita jeszcze w pierwszych latach dla braku sit technicznych niemozebno$¢ nalezytego
ocenienia potrzeb.

po 4e Przedwczesne i przewidzie¢ sie niedajgce zawalenie wielu nowszych mostow 2z powodu zilej
budowy.

Zamiast gteboko zabija¢, zakopywano pale plytko — pierwsza wieksza woda musiata je podmyé¢, a
zamiast podtrzymywac poktad mostowy, zawisty odwrotnie pale u poktadu a po pewnym czasie most runat.

po 5”. W czasie zarzadu Wydzialu krajowego ukonczyta sie wiasnie epoka mniej wiecej pietnasto-
letniego istnienia drég krajowych — z tego powodu mosty drewniane, ktorych S$rednie trwanie jest lat 15,
prawie wszystkie pognite i poprdchniate, potrzebowatly przebudowania lub tak kosztownej reperacyi, iz
pochtaniaty fundusze na materyat kamienny niezbedne.

po 6e. Zbyt mata liczba dréznikdw, czyli innej® stowy zbyt wielka przestrzerr drogi, powierzona
kazdemu z nich, uniemozliwiata cigglty nadzor i dorazne naprawy dré6g — przynajecie za$ robotnikow
wiekszych wymagato wydatkow.

Musimy tu zwrdci¢ uwage wysokiego Sejmu na nieréwnie mniejszg dtugos$¢ drog, powierzonych dro-
znikom we wszystkich innych panstwach i prowincyach austryackich n. p. w Austryi wyzszej, w Karyntyi,
w Salcburgskiem, gdzie dréznik ma tylko 400 sgzni do nadzoru, podczas kiedy u nas przydzielona mu
przestrzen 3000 sazni a czasem i wiecej wynosi. We Francyi ma dréznik zwykle 2000 metréw czyli
1054 sazni.

po 7°. Nieodpowiednie specjalne uzdolnienie niektérych konduktoréw, czego przyczyna lezy w zbyfc
szczuptem uposazeniu tych gospodarzy drogowych. Przy wiekszej ptacy moznaby zdolniejszych ludzi uzy-
ska¢, a zdolny i czynny konduktor jest w stanie z mniejszemi $rodkami droge w dobrym stanie utrzymac.

po 8e Zbyt wielka ilo$¢ i wielkie rozrzucenie drég kazdego okregu, co utrudnia inzynierom okrego-
wym nadzor, i czesto odejmuje mozno$¢ natychmiastowego zaradzenia ztemu

Potrzebujemy tu tylko wspomnie¢, iz dla objechania 20 mil drég krajowych, z sobg jednej catosci

/ nie stanowigcych, inzynier okregowy odby¢ musi podr6z 40-milowg po goscincach eraryalnych i drogach
powiatowych.

po 9°. Zakorzeniony miedzy przedsiebiorcami obyczaj nie&otrzymywaria kontraktow i przeciggania
termindéw, uniemozliwiatlo pomimo wszelkiego zarzadzenia kar pienieznych i $rodkow exekucyjnych uzycie
w stosownej porze materyatu konserwacyjnego i wykonanie robot.

po 10e Waznym powodem jest takze zty gatunek uzywanego na niektérych drogach kamienia jau
n p. w okolicy Lwowa, ktory tylko wiekszg iloScig zastgpionym by¢ moze a zatem koszta utrzymania
znacznie podwyzsza.

W takim stanie rzeczy Wydzial krajowy chcac zaradzi¢ ziemu, starat sie ile moznosci usungé wy-
kazane powyz przeszkody, przedewszysticiem za$ przystagpit do Scistego zbadania stanu drog jego zarzg-
dowi poruczonycti a gtoéwnie poktadu kamiennego, ktéry w kosztach utrzymania drég najwydatniejszej
stanowi rubryke.

Rezultat badan przedstawiony jest graficznie na dolaczonej tablicy, na ktorej osobno dla kazdej
drogi wykazano:

a) kolorem zottym grubos$¢ pokiadu istniejgcego;

1) icreskowanem cieniowaniem grubo$¢ pokiadu z tegorocznej konserwy wynikajgcego:

¢) kolorem rézowym grubos$¢ niezbedng dla otrzynauia najmniejszej normalnej O" (czyli 72 cali)

wynoszacej warstwy kamienia, ochraniajacej go od zugrzezniecia w ziemi pod naciskiem cieza-
row transportowanych.

Z tej tablicy pokazuje se, jak malg warstwe kamienia muj® niektore drogi krajowe, co tlumaczy
oraz powstajgce czesto na nich topiele sprowadzajgce tyle skarg w chwilach roztopéw a wynikajgce
z przerzniecia kotami cienkiej warstwy poktadu. Tablica ta, dajac z jecmej strony mozno$¢ uzywania z po-
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zytkiem funduszéw, rozdzielajgc je proporeyonatnie do potrzeb na kazda, setke pojedynczej drogi, z dru-
giej strony nieréwnie wymowniej przedstawia ich stan, niz wszelkie og6lnikowe op.sy. W dopetnieniu ob-
jasnien do tej tablicy musimy nadmieni¢, ze warstwe istniejgcego poktadu otrzymano z przekroi, jakie
na kazdej ¢wierci mili w kilku miejscach poczyniono, warstwe dodang w ciggu biezagcego roku za$, za-
mieniajac zabezpieczong dla kazdej ¢wierci ilo$¢ pryzm na grubo$¢, jaka sie otrzyma rozsypujac te pry-
zmy na calej powierzchni drogi.

Brakujgcg wreszcie ilos¢ dla otrzymania niezbednej minimalmj grubosci wykazuje ta tablica, zala-
czony za$ specyalny budzet wydatki dostawy i rozscielenia przypuszczajagc ceny tegoroczne

Oprocz tego zbadano szczegdtowe potrzeby przebudowania lub napraw mostéw, przepustéw, poreczy,
niemniej czyszczenia rowow i innych robot konserwacyjnych. Sg one objete cyframi sumarycznymi w tym-
ze budzecie — szczegOtowe kosztorysy za$ na wszystkie potrzeby posiada Wydziat krajowy.

Z tego specyainegc budzetu okazuje sie, iz na rekonstrukcvg istniejgcych drég krajowych, ktéraby
je nietylko do nalezytego stanu doprowadzita ale zarazem w przysztosci umozliwita konserwacye zwy-
ktemi srodkami, potrzeba nadzwyczajnego naktadu w surm? 1,473.434 zi

Suma ta od razu udzielona, moze w ciggu jednego rokn przyprowadzi¢ drogi do dobrego stanu —
roztozona za$ chocby tylko na pare lat juz nier6wnie gorsze da rezultaty; albowiem w wielu miejscach,
dodana potowa potrzebnej grubosci moze by¢ zaprzepaszczong w chwilach odwilzy przy duzej frekwencyi
ciezarowych wozow.

Wydziat krajowy lubo uznaje nieodzowng koniecznos$¢ jednorazowego znacznego wydatku celem przy-
prowadzenia drég do dobrego stanu, uwzglednienia stusznych ze wszech stron zazalen i moznosci syste-
matycznego i ekonomicznego na przyszto$¢ ich utrzymania, nie przesgdzajagc wszelako decyzyi wys. Sejmu
musiat w budzecie og6lnym na rok 1873. preliminowa¢ dla kazdej drogi wydatki w tej tylko zmniejszo-
nej cyfrze, ktdrg podaje stosunek kwoty przez wysoki Sejm na wydatki drogowe w przesztym roku ze-
zwolonej do obliczonej w szczeg6towym budzecie sumy rzeczywistej potrzeby. Wydzial krajowy musi
wszelako Stanowczo wyrazi¢ swe przekonanie, iz taka dotacya lie tylko nie polepszy, lecz z pewnoscig
pogorszy stan drog krajowych, gdyz te kwoty nie dozwolg da¢ im takiej iloSci konserwy, jaka sie rocznie
zuzywa, w skutek czego po roku grubo$¢ poktadu jeszcze mniejsza sie okaze niz teraz. Wydziat krajowy
widzi sie owszem w obec jasno rozpoznanej rzeczywistosci zmuszony, wys. sejmowi oswiadczy¢, iz upo-
rzagdkowanie drog krajowych, jezeli takowe nadal nie z imienia lecz dla uzytku publicznos$ci istnie¢ majg,
nadzwyczajnego wymaga naldadu, ktoéry odpowiednig kwotg, uzyskang czy to podwyzszeniem dodatkéw
do podatkéw, czy to w drodze zaciggnaC sie majacej pozyczki pokrytg by¢ musi.

Nie mozemy jednak poming¢ tej okolicznosci, iz naktad ten zmniejszonym by¢ moze wykluczeniem
z rzedu drdg krajowych drog tych, ktére po najwiekszej czeSci z powodu nowoutworzonych kolei zela-
znych dla ruchu handlowego pierwotne swe znaczenie a tern samem i charakter komunikacyi krajowych
zupetnie stracity. Drogi tego rodzaju sa nastepujace:

1) droga prusko-szlgska,

2) » Zimnawoda-Hoszany,

3) czes¢ drogi Ilwowsko-rohatynskiej z Bobrki do Lwowa,

4) droga bursztynsko-stanistawowska ,

5) » tySmienicko-kotomyjska, nareszcie
6) cze$¢ drogi brzezansko-podwotoczyskiej z Tarnopola do Podwotoczysk,
N . " sedziszowskiej.

Przedktadajagc wys. Sejmowi w zalgczeniu projekta do ustaw o zaniechanie wspomnianych drég oraz
uznaniu drogi z Bobrki do stacyi kolei w Chlebowicach za krajowg, ponawia Wydziat krajowy po naj-
wieKSzej czesci tylko wnioski, uczynione w dobrze zrozumiatym interesie administracyi drogowej jeszcze
w roku 1868, przy ktérych potrzeba zaniechania z calg doktadnoscia wykazang byta.

Dodatkowo wciggngt Wydziat krajowy aa poczet drdg zaniecha¢ sie majgcych tylko:



a) czes$¢ drogi; Krajowej z Tarnopola do Podwotoczysk., ktéra idac rownolegle prawie obok zelaznej
kolei miejscowe tylko moze mie¢ znaczenie; i
b) dr'>gi Zimnawoda-Hoszany, ktora po wybudowaniu drogi er&ryalnej z Weiemanowki do Grodka
w potowie do drogi erarjmjeej satoborsko-grodeckiej-wcielong by¢é winna, w drugiej potowie za$
wynoszacej ? mile bynajmniej drogi krajowej stanowié¢ nie moze ;
c) drogi sedziszowskiej tgczgcej na przestrzeni 300sgzniowej Sedzisz6w z kolejg zelazng, ktora tylko
w czasach dawniejszych z nieuzasadnionego aiczem powodu za:droge krajowg uznang byta.
Natomiast nie mogac zaprzeczy¢ waznosci potgczenia drogi rohatyrisko-bobreckiej z najblizszg sta-
cyg kolei w Chlebowicach, juz z tego powodu, iz trakt ten rgczyc bedzie kolej lwowsko-tarnopolskg dro-
gami kraiowemi od Puchowa na Brzezany-Rohatyn z kolejg czerniowiecka, przedstawia Wydziat krajowy
wys. Sejmowi projekt de ustawy o uzraniu drogi z Bobrki dc Gnlebowic za droge .krajowa. m
WykreSlenie wyzwyszczegbélmonych drog z rzedu drog krajowych zredukuje koszta w cpecyalnym
budzecie wykazane do kwoty 1,200.000 zt , a przyjmujac aa zbudowanie drogi z Bobrki czyli witasciwie
z Sokotdwki 19.000 zt., otrzymamy okiggta cyfre 1,210.000 zi
Poniewaz kwota ta jakc jedno”azowy nadzwyczajny wydatek winna by¢ uzyskang w d”Odze pozyczki,
przeto Wydziat krajowy celem jej pokrycia przedstawia wys. Sejmowi odno$ny wniosek #gczny z wnio-
skiem pozyczki zaciggnaé¢ sie majacej na budowe drég juz w roku przesztym za nagte uznanych.

Lwoéw dnia 27 wrzeSnia 1872.

teen Ksigze SapielLa.

Marszatek krajow;,

Sprawozdawca:
Piotr Gross w. r.
Cztonek Wydziatu krajowego,.



Okrag

Krakowski.

Sandecki.

Przemyski.

LwowskKi.

Stanistawowski.

Tarnopolski.

Zaleszczycki.

Budzet specyalny rekonstrukcyi drog krajowych.

Nazwa drogi

Prusko-szlgska ...
Krakow-baranska
Czyzyny-Cto (lubelska)
Stotwino-brzesko-sandecka
Debicko-nadbrzezianska

Czorsztyn-N. Targ-Zabornia .
Kroscienko-szczawnicka ¢ o
Tarn6w-Sacz-Niedzica . . "o
Mszanka-Gorlice konieczuianska

Sanok-przemyska . ¢ ¢ o
Sanok-rzeszowska . o o e
Betzec-jarostawska . ¢ < >

SedziSZOWSKa.iiiiiiiciviciiiene

Zimuawoda-hoszanska .

Lwowsko-rohatyriska

Stanistawow-bursztyfiska
Sielec-zaleszczycka .
Sniatyn-horodenska.
TySmienica-kotomyjska

Brzezany-ztoczowska
Brzezany-Podwotoczyska
Strusdw-buczacka
Czortkéw-Manasterzyska

Ttuste-buczacka.....ccoceveeenne.
Husiatyn-kopyczyniecka

Skata-czortkowska .
Skata-zaleszczycka . . . .

Borszczow-Okopy-mielnicba .
Iwanie-mosorowska .

Dtugosé drogi

mil

© Uk Rk

(63}

w

o o @

PO~ Wb

sgzni

800
3.698
2.837
3.584

1.667
3.065
2.443
2.700

3.296
1.115
2.550

300

650
1.265
3.392

622
613
2.000
567

890
2.220
2.466

660

3.994
945
2.464
222
600
1.664

Szuter

9.930
25.092
8.395
8.804
46.865

17.152

3.712
54.021
27.829

52.044
25.155
105.486

a

53.482
54.820
60.339

36.972
93.554
17.762
15.054

48.662
149.707
40.315
76.230

41.775
5.750
33.742
53.759
19.633
1.500

1,187.529

Rozsciele-
nie «/a

162
400
135
205
1.229

793
204
2.678
920

1.650
929
2.060

1.290
757
1.617

893
2.426
519
509

1.569
3.530

977
1.557

1.143
155
1.057
1.574
796
55

31.789

Mosty,
przepusty
i terasy

12.126
2.715
8.488
4.636

780

5.524
360
35.074
12.632

7.200
5.865
1.590

290
270
1.506

5.135
3.810

580
2.985

3.181
20.662
850
360

2.027
1.608
2.528
6.526

60

149.098

Porecze

1.349
1.357
3.020
1.522

199

1.619
779

578

1.290
1.500
200

220

»

370

435

96

»
«

»

3.000

»

17.534

Roboty
pomocnicze

2.600
2.252
1.500
870
146

884

1.957
2.047

8.500
3.100
5.300

1.127
1.367
2.089

1.600
3.450

600
1.500

2.870
772
270
322

200

S S

45941

Nieprzewi-
dziane

780
140
130
540
900

1.700

250
3.000
1.200

830
610
930

460
320
830

500
1.100
300
500

600
1.200
550
800

500

450
1.100
525
150

20.895

Znaki
kilometrow
i mostéw

900
250
220
750
1.125

688
95
1.325
470

1.095
80
1.190
30

530
425
1.093

655
1.500
437
770

650
1.565
690
780

625
405
570
900
650
185

20.648

Sumy
ogblne

27.847
32.206
21.888
17.327
51.244

28.090

4.621
98.834
45.676

72.609
37.239
116.756
30

57.399
57.959
68.194

45.755
106.210
20.198
21.741

57.526
177.436
43.652
80.049

46.070
8.118
38.347
66.859
21.664
1.890

1,473.434

Przecietna
na jedne
mile

3.867.60
16.735.20
12.804.40

2.938.40

5.693.60

5.185.60
6.036.90
9.314.40
12.403.20

8.228.59
5.930.80
12.114.90
400.00

13.788.00
17.476.00
7.704.00

8.873.00
8.740.00
5.770.00
8.541.20

1.101.48
1.535.20
7.772.00
1.298.40

9.217.00
2.508.40
8.304.00
9.476.00
4.208.00
1.340.80
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7/ dnia
dla Kroélestwa Galicyi i Lodomery, z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem
dotyczgca zaniechania drogi krajowej prusko-szlgskiej jako takiej i odstgpienia
je] powiatowi.

Zgodnie z uchwatg Sejmu krajowego Mego Kroélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem
Krakowskiem, rozporzadzam, co nastepuje:

§ 1

Droga krajowa prusko-szlaska, wiodac: od Krakowa przez Bielany, Ba-
bince do Chetmka w dtugosci 7 mil 800° ma by¢ jako taka,
§ 2.

Droga ta z wszelkiemi przynalezyto$ciami, odstepuje sie dotyczagcym po-
wiatom w ich granicach.
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Ustawa
s dnia

dla Krélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem
dotyczgca zaniechania drogi krajowej Zimnawoda-Heszany jako takiej i odsta-
pienia jej powiatowi.

Zgodnie z uchwalg Sejmu krajowego Mego Krdlestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem
Krakowskiem, rozporzgdzam, co nastepuje:

§o |-

Droga krajowa Zimnawoda - Hoszany wiodgca od Hoszan na Lubien,
Stawczany do eraryalnej drogi w Zimnejwodzie ma by¢ jako taka, zaniechang

§e2.

Droga ta z wszelkiemi przynalezyto$ciami, odstepuje sie dotyczacym po-
wiatom w ich granicach.
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Uchwala
z dnia

dla Krélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem
dotyczaca zaniechania drogi krajowe] Iwowsko-rohatynskiej w czesci od Soko-
towki do Lwowa jako takiej i odstgpienia jej powiatowi.

Zgodnie z uchwatg Sejmu krajowego Mego Krdlestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksigstwem
Krakowskiem, rozporzgdzam, co nastepuje:

§ 1L =m
Droga krajowa w czesci od Sokotdwki na Dawidéw do Lwowa wiodaca
ma by¢ jako taka, zaniechang.

& 2.

Droga ta z wszelkiemi przynalezyto$ciami, odstepuje sie dotyczacym po-
wiatom w ich granicach.
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Ustawa
Z dnia

dla Krdlestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem
dotyczgca zaniechania drogi krajowej stanistawowsko - bursztynskiej jako takiej
I odstgpienia jej powiatowi.

Zgadnie z ucbwatg Sejmu krajowego Mego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksigstwem
Krakowskiem, rozporzadzam, co nastepuje:

§ 1

Droga krajowg stanistawowsko-bursztynska idgca z Stanistawowa na Ha-
licz do Bursztyna w dlugosci 5 mil 620° ma by¢ jako taka, zaniechana.

& 2.

Droga ta z wszelkiemi przynalezytosciami, odstepuje sie dotyczacym po-
wiatom w ich granicach.

§o 3_
Zbudowany na wymienionej drodze most na Dniestrze pod Haliczem po-
zostaje i nadal mostem krajowym; most ten zatem zostanie wyjgtkowo (8. 5.

ust. drog.) pod zarzadem Wydziatu krajowego, a optata mostowego wplywaé
ma do funduszu krajowego.
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Ustawa
z dnia

dla Krélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem
dotyczaca zaniechaniamdrogi krajowej tySmienicko - kotomyjskiej jako takiej i
odstgpienia jej powiatowi.

Zgodnie z uchwatg Sejmu krajowego Mego Krdlestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksigstwem
Krakowskiem, rozporzadzam,;,co nastepuje :

& 1

Droga krajowa ty$mienicko-kotomyjska idaca zTySmienicy do drogi rza-
dowej karpackiej koto Szeparowic w dtugosci 6 mil 567 sgzni ma by¢ jaka
taka, zaniechang.

& 2.

Droga ta z wszelkiemi przynalezytosciami, odstepuje sie¢ dotyczacym po-j
wiatom w ich granicach.
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Uchwala
z dnia

dla Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem
dotyczgca zaniechania drogi krajowej brzezansko - podwotoczyskiej w czesci
z Tarnopola do Podwotoczysk jako takiej i odstgpienia jej powiatowi.

Zgodnie z uchwatg Sejmu krajowego Mego Krdlestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem
Krakowskiem, rozporzagdzam, co nastepuje:

& 1.
Droga krajowa w czesci od Tarnopola do Podwotoczysk ma by¢ jako
taka, zaniechana.
§ 2.

Droga ta z wszelkiemi przynalezytosciami, odstepuje sie dotyczacym po-
wiatom w ich granicach.
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Ustawa
Zz dnia

dla Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem
dotyczgca zaniechania drogi krajowej sedziszowskiej jako takiej i odstgpienia jej
powiatowi.

Zgodnie z uchwatg Sejmu krajowego Mego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksigstwem,
Krakowskiem, rozporzadzam, co nastepuje:
§ L
Droga krajowa z Sedziszowa do stacyi kolei tegoz nazwiska wiodgca ma
by¢ jako taka, zaniechana.
8 2.

Droga ta z wszelkiemi przynalezytosciami, odstepuje sie dotyczacym po-
wiatom w ich granicach.
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Ustawa
Zz dnia

dla Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem
dotyczaca przedtuzenia drogi krajowej z Rohatyna na Sokotowke do stacyi kolei
zelaznej Iwowsko - czemiowieckiej w Chlebowicach jako takiej i odstgpienia jej
powiatowi.

Zgodnie z uchwatg Sejmu krajowego Mego Krélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem
Krakowskiem, rozporzagdzam, co nastepuje:

& 1.
Droga krajowa z Rohatyna na Bdbrke ku Lwowa wiodgca ma by¢ pro-
wadzong z Sokotdwki do stacyi kolei lwowsko-czemiowieckiej w Chlebowicach.
§ 2.

Przestrzeh z Sokotéwki do Chlebowie uznaje sie za droge krajowa.
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