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Sprawozdanie

Wydziatu krajowego w przedmiocie reorganizacyi oddziatu
technicznego Wydziatlu krajowego i technicznej stuzby drog
krajowych.

Wysoki Sejmie!

Sprawa ustalenia etatu o0séb i ptac oddziatu technicznego i technicznej stuzby drog
krajowych byta juz niejednokrotnie przedmiotem obrad i uchwat Wysokiego Sejmu, a to badZ
wskutek samoistnych wnioskdéw Wydziatu krajowego, badz tez wskutek petycyj oséb intereso-
wanych. Caly szereg uchwal Wysokiego Sejmu w tym przedmiocie rozpocz}ma powzieta przez
Wysoki Sejm na podstawie wniosku Wydziatu krajowego uchwata z 15. wrze$nia 1868, ktéra
ustanowiono: a) ,Oddziat budowniczyl przy Wydziale krajowym obejmujgcy : 1 nadinzyniera
z ptacg 3000 zt, 1 inzyniera z ptaca 1800 a po 10 latach 2000 zt., 1. inzyniera z ptacg 1600
a po 10 latach 1800 zt. — wszyscy trzej z prawami statych urzednikéw krajowych i 2 pomo-
cnikow po 600 zt. bez charakteru statych urzednikéw krajowych oraz

b) ~Stuzbe drég krajowych" obejmujgca: 1 inzyniera w Krakowie z ptacg 130
2 inzynieréw po 1100 zi i trzech inzynieréw po 1000 zt kazdy z dodatkiem ryczattu na objazdy
po 350 zt., dalej 10 nadzorcéw drogowych klasy 1. po 500 i 10 nadzorcéw kl. Il. po 400 zi,
kazdy z ryczattem ,na koniall po 80 zt. do 120 zk, wreszcie 200 dréznikéw po 120 zi. Cala
»Stuzba drég krajowychl otrzymata charakter tylko prowizoryczny, bez prawa do emerytury.

Razem wiec ustanowiono dla Wydziatu krajowego ,oddziat budowniczy * skiladajgcy
sie z pieciu funkcyonaryuszéw, a dla ,stuzby drég krajowychl szesciu inzynieréw, 20 nadzor-
cow drogowych i 200 droznikow.

Wszakze juz w roku nastepnym zniewolony byt Wydziat krajowy wnies¢ do Wy-
sokiej Izby (alg. XVI. sten. spraw. 1869) projekt zmiany powyzszego etatu, gtéwnie z tej
przyczyny, ze zostat on utozony w przypuszczeniu, iz z objetych w roku 1868 w zarzad Wy-
dziatlu krajowego drdg krajowych diugosci okoto 160 mil, czes¢ tychze drég w diugosci okoto
30 mil, podtug pierwotnego wniosku Wydziatu krajowego zaniechana zostanie, z czem sie
jednak Wysoki Sejm nie zgodzit.

Na tej podstawie uchwalit Wysoki Sejm 21. pazdziernika 1869 pomnozenie etatu
~Stuzby droég krajowychll o 1 inzyniera z ptacg 1000 zik, 5 konduktoréw 1. klasy po 500 zk
i 10 konduktoréw Il klasy po 400 zi, nadto za$ podwyzszyt Wysoki Sejm ryczatt na objazdy

1



dla ustanowionych w ten sposob 7inzynieréw okregowych z 350 na 500 zi, dla 35 kondu-
ktorow za$ z 80 i 120 zt. na 120 i150 zt. wreszcie ustanowit dwie klasy droznikéw po 120
i 150 zh

Ta samg uchwatg zezwolono nadto Wydziatowi krajowemu na przyjmowanie do od-
dziatu technicznego wiekszej liczby rysownikow.

W trzy lata pdézniej Wydzial krajowy z uwagi, ze od kandydatéw na dwie posady
pomochikéw (asystentéw) przy oddziale technicznym Wydziatu krajowego wymagang by¢ musi
kwalifikacya, ktéraby uprawniata posuniecie ich na wyzsze posady, a w szczegdlnosci na za-
stepcow inzynieréw, a nawet inzynierow okregowych, dalej z uwagi na wzmagajace sie obo-
wigzki inzynieréw wskutek przybywan:a z budowy do konserwacji drdg krajowych i niedo-
stateczne wynagrodzenie tych inzynieréow, wniést w r. 1872 (aleg. VIII sten. spr. z r. 1872)
projekt:

1. o nadanie dwom pomocnikom oddziatu technicznego charakteru urzednikéw statych
krajowych i przyznanie im , dodatkuna pomieszkaniell po 150 zi. rocznie,

2. podwyzszenie ptacy czterem inzynierom okregowym na 1500 zt. a trzem na 1200
zt. rocznie i

3. pomnozenie ilosci dréznikéw | klasy o 20 i Il o 30.

Whnioski te przyjete zostaly uchwalg Wysokiego Sejmu z 16. listopada 1872.

Uchwatg dalej z 6. grudnia 1872 przyznat Wysoki Sejm funkcyonaryuszom Wydziatu
krajowego, a tern samem i oddziatu technicznego dodatek drozyzniany w stosunku: 25% od po-
boréw do 1000 zt., 20% od 1000 zt. do 1600 z. i 16% od 1600 zt. do 3000 zt. Dodatek ten
drozyZzniany odpadt wskutek nastepnej reorganizacja etatu urzednikéw Wydz:alu krajowego,
przyjetej uchwala Wysokiego Sejmu z 3. stycznia 1874, przy ktérej tylko etat ptac funkeyo-
naryuszow oddziatu technicznego zmieniono w nastepujacy sposdb:

1. Nadinzynier otrzymat ptace 3000 zi., dodatek aktywalny 1000 zt., 3 dodatki pie-
cioletnie po 300 zi

2. Zamiast dwdch inzynieréw po 1600 i 1800 zi, wzglednie 1800 i 2000 zi., usta-
nowiono dwoch inzynieréw po 2000 zt. ptacy z dodatkiem aktywalnym po 360 zi. i 3 pieciole-
ciami po 200 z.

3. dwom asystentom technicznym przyznano ptace po luOO zt. zam;ast 600 zi., do-
datek aktywalny ze 150 znizono na 120 zt. i przyznano 3 pieciolecia po 80 zh

~Stuzba drog krajowychll (na prowincyi) pozostata niezmieniong z tg jedynie rdznica,
ze w my$l uchwaly budzetowej z 15. stycznia 1874, przyznawano, poczawszy od roku 1874
konduktorom drog krajowych po 100 zt. rocznie tytutem stalej zapomogi.

Powyzszy stan rzeczy co do stuzby drog krajowych wywotat jeszcze tego samego
roku petycj®e inzynierow okregowych do Wysokiego Sejmu o przyznanie im cechy statych
urzednikéw krajowych.

Zatatwienie wszakze petycyi tej, przekazanej uchwata Wysokiego Sejmu z 16. paz-
dziernika 1874 Wydziatowi krajowemu do zbadania, i przez Wydziat krajowy w sprawozdaniu
z 12. marca 1875 (aleg. X1. sten. spr. z r. 1875) Wysokiemu Sejmowi co do petitum z przy-
chylnjm wnioskiem przedtozonej, zostato po przeprowadzonej obszerniejszej dyskusyi na posie-
dzeniu 3. maja 1875, przez Wysokg lzbe odroczone, a to gtdéwnie z dwdch przez komisye bu-
dzetowg podniesionych przyczyn, mianowicie, ze wlasnie wodwczas przygotowywano projekt
zmiany ustawy drogowej, ktéra mogta wplyng¢ i na zmiane stanu stuzby drogowej i ze zacho-
dzita trudnos$¢ urzadzenia nalezytego i bliskiego nadzoru nad czynnosciami funkoyonaryuszow
drogowych na prowincyi (aleg. LVI sten. spr. z roku 1875).

Trzecia przyczyna niemoznosci ustalenia stuzby drég krajowych, mianowicie, ze bu-
dowa drdg krajowjmh wowczas jeszcze nie byta ukoriczong, podniesiong zostata w r. 1881 przy
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rozprawie nad wznowiong petycyg inzynieréw okregowych, do ktdrych przylgczyli sie takze
petnigcy obowigzki inzynierbw okregowych i konduktorowie.

W zatatwieniu sprawozdania komisyi budzetowej o powyzzzej petycyi (aleg. 63 i 124
sten. spr. z r. 1881) powzigt Wysoki Sejm uchwate z 23. pazdziernika 188L, przyznajaca ,,inzy-
nierom1 i ,konduktoromll drog krajowych pieciolecia i emerytury, wdowom i sierotom za$ po
tych funkeyonaryuszach pensye wdowie i dodatki na wychowanie, bez przyznania jednak rze-
czonym inzynierom i konduktorom cechy statych urzednikéw krajowych, a to z powoddw,
ktére wyzej przytoczone zostaty.

Watpliwoséci, jakie nasunely sie Wydziatom i krajowemu przy wykonaniu powyzszej
uchwaty, rozstrzygniete zostaty uchwatlg Wysokiego Sejmu z 10. pazdziernika 1883, ktérg posta-
nowiono, ze uchwata Wysokiego Sejmu z 23. pazdziernika 1881 ma by¢ zastosowaug tylko do
7 inzynierow okregowych i 35 konduktoréw, ustanowionych uchwatami z 15. wrze$nia 1868,
21. pazdziernika 1869 i 16. listopada 1872,

Odnosne wreszcie postanowienia pensyjne co do funkeyonaryuszéw oddziatu techni-
cznego, 7 inzynieréw okregowych i 35 konduktoréw objete zostaty uchwalonym przez Wysoki
Sejm dnia 21. stycznia 1889 statutem emerytalnym.

Nadmieniamy tu wreszcie, ze uchwalg Wysokiego Sejmu z 30. sierpnia 1877, zniesiono
dwie klasy dréznikéw i wyznaczono dla wszystkich wynagrodzenie po 150 zt rocznie.

Na tern koriczy sie wiasciwy przebieg sprawy co do ustalenia etatu os6b i ptac
catej stuzby drog krajowych.

Prowizoryczny wszakze etat 7 inzynierow okregowych i 35 konduktoréw, utworzony
zostat jak to Wysokiej lzbie wiadomo, gtéwnie dla objetych w r. 1868 drog krajowych dtugosci
okoto 160 mil, z ktérych przewazna czes¢ miata by¢ zrekonstruowana, a nawet wprost
wybudowana.

Obok tych drog jednak uchwalit Wysoki Sejm budowe catego szeregu nowych nizej
poszczegolnionych drég krajowych Techniczne kierownictwo tej budowy przewaznie rozrzuconej
z dala od siedziby urzedowania inzynieréw okregowych i wymagajgcej statego Kkierownictwa
technicznego na miejscu, nie mogto tez by¢é poruczane inzynierom okregowym, lecz z reguty
innym, osobno przyjmowanym inzynierom, ptatnym z funduszéw budowy odnosnej drogi.

W miare za$§ posuwania sie budowy, przybywaly nowe drogi do utrzymywania
i w ten sposéb powstawaly nowe ich okregi przydzielane zwykie tym samym inzynierom,
ktérzy drogi odnosne budowali. Tym ostatnim nadano tytut peinigcych obowigzki inzynierdéw
okregowych a takze zastepcoéw inzynieréw okregowych.

W ten sposob powstaty obok dawniejszych siedmiu okregow drég krajowych (Krakow,
Nowy Sacz, Jarostaw, Lwow, Brzezany, Stanistawoéw i Borszczéw), oSm nowych prowizory-
cznych ekspozytur, mianowicie: Nowy Targ, Brzesko, Gorlice, Rzeszéw, Kamionka strumitowa,
Zatozce, Tarnopol i Buczacz.

W roku 1888 wniesli wspomniani wyzej petnigcy obowigzk inzynierdw razem
Z inzynierami zajetymi wowczas przy budowie drég krajowych, petycye do Wysokiego Sejmu
0 policzenie im lat stuzby, zastosowanie do nich postanowien powotanej wyzej uchwatly Wyso-
kiego Sejmu z 23. pazdziernika 1881, wzglednie z 10. pazdziernika 1883 i o podwyzszenie ptacy.

W zalatwieniu sprawozdania komisyi administracyjnej o powyzszej petycyi (sleg. 83
sten. spraw, z r 1888) Wysoki Sejm uchwalg z 12. pazdziernika 1888 wobec zapowiedzia-
nego w tym roku przez Wydziat krajowy przedtozenia w niedalekim cza-
sie projektu reorganizacyi catej stuzby technicznej drogowej upowaznit
Wydziat krajowy jedynie do wymierzenia petentom piecioleci.

W miare przybywania nowych drdg krajowych do utrzymania zniewolony byt Wy-
dziat krajowy przybiera¢ réwniez prow’zorycznych konduktoréw i odpowiednig ilos¢ droznikéw,



wykazujac stan ich w kazdorocznym preliminarzu zarzadu drdg krajowych tak, ze budzet na
rok 1891 wykazuje ilos¢ konduktoréow | klasy 24, zas Il klasy 23, a droznikéw 337.

Podobnie rzecz ma sie z oddziatem technicznym, ktéry w miare rozwoju czynnosci
szczegOotowo nizej podanych, musiat tez by¢ stopniowo sitami uzupetniany, o czem réwniez
kazdego razu zdawaliSmy sprawe Wysokiemu Sejmowi.

Ozynnosei te przedstawiaja sie jak nastepuje:

l. W pierwszych latach administracyi drogowej byto gtéwnem zadaniem odd:
technicznego Wydziatu krajowego wykonywanie technicznej kontroli utrzymywania odebranych
w zarzad Wydziatu krajowego okcto 160 mil drog krajowych i przeprowadzenie ich rekonstrukcyi.

Drugiem zadaniem tegoz oddziatlu byte przygotowanie operatéw technicznych do
przysztej budowy nowych drég, przez Wysoki Sejm osobnemi ustawami za krajowe uznanych
i kontrola budowy tych drdg, uskutecznianej w miare przyznawanych przez Wysoki Sejm na
ten cel funduszéw.

W ten sposéb przybyty do budowy i wybudowano w ciggu lat 21 nowe drogi kra-
jowe na podstawie uchwatly Wysokiego Sejmu z dnia:

13, 1868 dz. u. kr. Nr. 7 z r. 1869 (Czyzyny) Mogita-Cto dtugosci 12 966 kin

2. . 1869 N Nr. 22 z r. 1870 Dembiea-Nadbrzezie " 83'266
3. .., 1869 . Nr. 23 z r. 1870 Zotkiew-Krystynopol ogolnej
41-510 kim., z ktérych byto dawniej zbudowanych 15 kim., zatem 26-510
4. ., 1872 dz. ust. kr. Nr. 85 z r. 1873 Zator-Sucha dtugosci 35-075
5 - o . Tarnéw- Szczucin 36-570
s 5 5 v © Przeworsk-Dynéw w ogoéinej dt.
38T15. zbudowano dotad 11-200
17 . P . . Rohatyn Brzezany 32-005 .
8 o . . Krasne-Busk 6-257 n
9 . . , . Zboréw-Zatozce 28-351
10. o o ) \ Tarnopol-Zbaiaz 19-650
11. s » v w Smykowce-Suchostaw 60-080
12. . Nr. 85 i Nr.32 z r. 1885 Borszczéw-Kolendziany 21-550
13. “,’10 1874 Nr. 34 z r. 1875 Rzeszow-Nisko Nadbrzezie 93- —
4. ., 1878 , Nr.65 z r. 1879 LwowStojanéw 75-800
5. ,,, 1888 Nr.26 z r. 1889 Nowy Targ-Zakopane 24-800
Razem zbudowano dotad . . . . . 567'0SO kim.
Do tego doliczy¢ nalezy czes$¢ drogi Karczuga-Dynow, ktéra ma by¢ w 3 latach
dobudowana . . . . . 26915

Dtugos¢ zatem drdg zbudowanych na podstawie osobnych ustaw wynosi¢ bedzie 593-995

Oddziatowi technicznemu przybylo wiec w ciggu lat 21 do technicznej kon-
troli utrzymania dawniejszych drog krajowych, liczacych dzis 1233 865 kim. kontrola utrzy-
mania dalszych 567 kim., wzglednie 594 kim. nowych drog krajowych. W tym dziale zatem
czynnos¢ rzeczonego oddziatu liczacego od r. 1868 t j. od poczatku administracyi drogowej
Wydziatu krajowego pieciu urzednikéw, wzrosta prawie o potowe, ogo6lna bowiem ilos¢
drég krajowych wynosi 1800 945 kim., wzglednie 1827 860 kim.

Obok czynnosci za$ potgczonej z wykonywaniem kontroli zwyklego utrzymania drog
krajowych, pozostajg jeszcze do wykonania w ciggu catego szeregu lat, roboty rekonstrukcyjne
poszczegbélnione w sprawozdaniu z czynnosci Wydziatu krajowego za rok 1889/90, zalecone
przez Wysoki Sejm uchwalg z 26. listopada 1889 (al. 201 st. spr. 1889) roboty okoto stopnio-
wego zniesienia wszystkich spadkéw na drogach krajowych, tudziez roboty okoto wymiany



drewnianych mostéw i przepustéw drog krajowych na murowane (gdzie to sie okaze korzy-
stniejszem), dalej zalecona przez Wysoki Sejm uchwalg, z 29. listopada 1890 (al. 250 sten. spr. z r.
1890) szczegobtowa opieka nad temi drogami przewaznie, do ktérych materyat uzyty do konserwy
jest gorszego gatunku, wreszcie dalsze badania majace na celu obnizenie kosztow utrzy-
mania drég krajowych.

1. Dziat technicznej kontroli budowy chocby wazniejszych drég powiatowych i gl
nych, ktéry z czasem tak sie rozwingt i nabrat tak wielkiego znaczenia, a z ktérym wcale
nie liczono sie przy pierwotnej organizacyi oddziatu technicznego, tern mniej za$ przy ustano-
wieniu ,stuzby drdég krajowych“, pozostawat do korica roku 1874 prawie catkiem nietkniety.

W tym tez czasie nalezato do rzadkich wyjatkdw, jesli ktéra Reprezentacya powia-
towa lub gminna dla uzyskania subwendyi przedtozyta Wydziatowi krajowemu operat techniczny
odnosnej drogi do wgladniecia.

Dla uzyskania bowiem subwencyi z funduszu krajowego na droge powiatowg lub
gminng nie wymagano z poczatku zadnych dowoddéw techniczych, a pierwszy okdlnik Wy-
dziatu krajowego z 17. listopada 1874 1 22861, wydany na podstawie uchwaty Wysokiego Sejmu
z 16. pazdziernika 1874 postanawiajgcej, ze subwencya z funduszu krajowego w mysl 8 18
ustawy drogowej moze by¢ udzielang tylko na budowe lub rekonstrukcye drogi
powiatowej lub gminnej, wymagat pomiedzy innymi warunkami tylko wykazu i kosztorysu
robét zamierzonych, oraz nastepnego rachunku z uzycia udzielonej subwencyi.

Na kontroli wiec takiego wykazu i kosztorysu robdt zamierzonych ograniczata sie
nie czesto zresztg powtarzajgca sie czynno$¢ oddziatu technicznego.

Dopiero wskutek uchwaly Wysokiego Sejmu z 30. sierpnia 1877, zalecajgcej Wydzia-
towi krajowemu wy kony wanie $cistej kontroli budowy subwencyonowanych
drog powiatowych i gminnych i wskutek wydanego w tej sprawie okoélnika Wydziatu
krajowego z 12. pazdziernika 1877 L. 30354, zaczeto oddziatowi technicznemu przybywaé czyn-
nosci w kierunku sprawdzania wymaganych juz odtad operatéw technicznych, niejednokrotnego
ich przerabiania na gruncie, brania udzialu w kolaudacyach rob6t i sprawdzania rachunkéw
budowy pod wzgledem technicznym.

Tak trwato do roku 1882, w ktorym Wysoki Sejm na posiedzeniu z 13. paZzdziernika
1882 uchwalit program stopniowej poprawy drdg powiatowych i gminnych przy pomocy zasit-
kow z funduszu krajowego dla utworzenia nieistniejgcej dotad w kraju organicznej sieci drog,
umozliwiajacej komunikacye z drogami krajowemi i panstwowemi, oraz z liniami kolei zela-
znych. Dla przeprowadzenia tego zadania uchwalit Wysoki Sejm réwnoczes$nie:

1) Utworzy¢ zakladowy fundusz pozyczkowy w sumie 300.000 zt. wstawianiem do
corocznego budzetu drég krajowych przez lat dziesie¢ od r. 1883 po 30000 zt. a to na bez
procentowe najdalej w ciggu lat 10 zwrotne pozyczki na budowe i rekonstrukcye drég powia-
towych i gminnych.

Na rok 1883 uchwalit tez Wysoki Sejm pierwszg rate 30.000 zt. W nastepnych za$
latach uchwalat i dotagd uchwala Wysoki Sejm kredyt tylko po 20.000 zt. rocznie.

2) Zwieksza¢ odpowiednio kwote na bezzwrotne zasitki dla drég powiatowych i gmin-
nych, uchwalong na rok 1883 w sumie 110 000 zt. a to w miare zmniejszania sie wydatkow
na budowe i rekonstrukcye drdég krajowych , na ktéry to cel Wysoki Sejm uchwalg z 19. paz-
dziernika 1882 przeznaczyt na rok 1883 kwote 190.000 zi

Doniosta ta wskutkach swych uchwata zakomunikowana Reprezentacyom powiatowym
tutejszym okoluikiem z 22. grudnia 1882 L 51432 sprawita oczywiscie, ze Reprezentacye po-
wiatowe , majac zapewniong moznos¢ uzyskania pomocy kraju dla uporzadkowania swych ko-



munikaoyj, zaczety juz w tak znacznej czesci czyni¢ w tym kierunku starania, iz tylko dla
technicznego sprawdzania odnosnych projektow i rachunkéw budowy musiano przeznaczyé oso-
bno dwoch urzednikéw oddziatu technicznego, zajetych dotad sprawami drdg krajowych, a
ubytek w personalu technicznym drog krajowych zastgpi¢ nowemi sitami.

Wiadomo jest wszakze , ze w tym czasie Reprezentacye powiatowe z matymi wyja-
tkami, nie posiadaty prawie zadnych sit technioznych.

Brak ten starat sie Wydziat krajowy usung¢, stawiajgc w okolniku powyzszym jako
jeden z warunkéw uzyskania subwencyi, zgdanie ustanowienia powiatowej stuzby drogowej.

Zanim jednak warunek ten mogt by¢ dopetniony ze strony przynajmniej znaozniejszej
oze$oi Reprezentacyj powiatowyoh, otrzymywatl Wydziat krajowy dotyczace operaty techniczne,
sporzadzane czesto albo przez ugodzonych do tego inzynier6w prywatnych , zatem osdb nie ob-
znajomionyoh z uchwatami Wysokiego Sejmu i wymogami rozporzadzern Wydziatu krajowego,
albo tez przez osoby nie majgce do tego zadnej kwalifikacyi.

Podobne operaty musiaty tez by¢ zwykle zwracane di uznpelnienia, do usunieoia
usterek, lub zupeinego przerobienia, poozgwszy od trasy drogi.

Niejednokrotnie za$ musiaty by¢ tak juz uzupetnione operaty przerabiane po raz
trzeci przez oddziat techniczny Wydziatu krajowego, lub przez inzynierow okregowych drég
krajowych , ktérym obok tego na osobne prosby pojedynczych Reprezentacyj powiatowych , po-
uozano odrazu sporzadzanie podobnych operatéw.

Tych ostatnich nadto przeznaczat Wydziat krajowy zwykle takze do brania udziatu
w kolaudacyach robo6t subwencyonowanych Kontrola zas samej budowy mogta by¢ przez Wy-
dziat krajowy w braku sit technicznych wykonywang tylko przy najwazniejszych lub koszto-
whniejszych bulowach i poruczano jg wspomnianym wyzej dwom funkeyonaryuszom oddziatu
techniczego, a niekiedy takze inzynierom okregowym.

Wprowadzenie w zyoie noweli do ustawy drogowej z 7. lipoa 1885 Nr. 39 dz u. kr.
posuneto sprawe uporzadkowania drog powiatowych i gm’nnych na jeszoze szersze tory

Nowela ta bowiem zapewnita Reprezentacyom powiatowym dochod z 3°/, dodatku
i z nieuzytyoh prestacyj drogowych na rzecz powiatowego funduszu dr6g ga innych, oraz usta-
nowita kontrole wspomnianych prestacyj drogowych

Przysporzone w ten spos6b fundusze i wiadomos$¢ o stanie rozporzgdzalnyoh presta-
oyj wzglednie ich wartosci umozliwity Reprezentacyom powiatowym przedewszystkiem ustano-
wienie powiatowej stuzby drogowej juz w przewaznej czesSoi powiatéw tudziez ulozenie pro-
gramu oelem stopniowego uporzgdkowania drég powiatu wlasnemi sitami i przy pomooy fun-
duszu krajowego.

Reprezentacye powiatowe zaczelty wieo stosownie do swych programéw uporzadko-
wania drdg powiatu tern liczniej wnosi¢ projekty budowy lub rekonstrukcyi dalszych wazniej-
szych drdég powiatowych i gminnyoh dla uzyskania subwencyi kraju.

Ustanowienie przez znaozng cze$¢ Reprezentacyj powiatowych ,inzynieréw" dla drog
powiatowyoh.i gminnych zmniejszyto wszakze tu i owdzie tylko potrzebe bezposSredniej
pomooy teohnioznej dla pierwszego opraoowania projektow, natomiast tern
bardziej zwiekszyto wilasciwe zadanie wyplywajgce z naczelnego nadzoru Wydziatu krajowego
00 do kontroli operatow samych i wykonywanych robot

Ponadto znaozna cze$¢ tej stuzby ostatniej skilada sie ciggle jeszcze albo z ludzi nie
faohowyoh, albo z miodszych technikéw bez dostatecznej praktyki niezbednej do samoistnego
prowadzenia budowy drog i ich konserwaoyi.

Jest to zresztg naturalnem nastepstwem niemoznosci wielu Reprezentacyj powiato-
wych zapewnienia ukwalifikowanym kandydatom awansu i przysztosci, a czestokro¢ i odpowie-
dniego wynagrodzenia , w obec czego uwazajg oni posade swoja tylko za przejSciowa.



Liczy¢ sie tu wreszcie nalezy z faktem, Ze chociaz wiele powiatéw uznaje doniostosé
budowania drég z uwzglednieniem wszelkich warunkéw technicznych co do kierunku, spadkow,
trwatosci materyaldw chocby na razie kosztowniejszych itp., to jednak nie tak bliskg zdaje sie
by¢ chwila, kiedy powszechnem stanie sie przekonanie, Ze zasady techniczne zastosowane racyo-
nalnie, lezg zar6wno w interesie uzyteczno$ci publicznej, jak réwniez zapewniajg tatwos¢ i ta-
nios¢ konserwacyi drég w ten sposob zbudowanych.

Obrazem czynnosci organdéw technicznych stuzby drég krajowych w dziale kontroli
budowy i rekonstrukcyi wazniejszych drég powiatowych i gminnych subwencyonowanych moze
by¢ juz ta okobcznos$¢, ze ruch budowlany objat dotad 66 Reprezentacyj powiatowych, ze
w czasie od roku 1883 do 1890 wigcznie zbudowano przy pomocy kraju okoto 1000 kim. wa-
zniejszych drdg powiatowych i gminnych, Ze wreszcie tylko w roku 1889 udzielono lub przy-
rzeczono 41 powiatom technicznej pomocy Wydziatu krajowego, gtéwnie do zbadania trasy,
warunkéw budowy i skontrolowania samej budowy, w roku zas 1890 dokonat oddziat techni-
czny Wydziatlu krajowego 112 podobnych czynnosci w 56 powiatach a mimo to w wielu jeszcze
wypadkach musiano dla braku sit odmowi¢ stusznemu w tym wzgledzie domaganiu sie Wydzia-
téw powiatowych.

Uwazajgc roczny fundusz subwencyjny za miare postepu budowy lub rekonstrukcyi
drog powyzszych i przyjmujgc, Ze stosunek udziatu subwencyi krajowej do ogdlnych, w przy-
blizeniu na 3000 zt. przyjetych kosztéow budowy jednego kilometra, wynosi jedng trzeoig czesé
kosztow, przedstawi sie obraz czynnosci w ten sposéb, Ze podczas gdy na rok 1883 wypada
okoto 110 km. drog zbudowanych przy pomocy kraju, to na kazdy z lat 1889 i 1890 przypada
juz okoto 160 kilometrow.

Stosunek ten wszakze byt w poczatkach lat od 1883 faktycznie znacznie mnigjszy,
w poczatkach tych bowiem przyznawatl Wydziat krajewy subweneye przewaznie do potowy
kosztéw, obecnie za$ Srednio trze<ig cze$¢ kosztow-

Liczgc w ten spos6b wypada na rok 1883 tylko okoto 70 km, a na rok 1890 okoto
160 km., nie liczac drog zbudowanych przez Reprezentaoye powiatowe wylgcznie wilasnymi
Srodkami, przy pomocy pozyczki, lub subwencyi ze skarbu panstwowego, wreszcie nie liczgc
drég zbudowanych przez c. k. Rzad prawie wylgcznym swoim kosztem dla celéow paristwowych.

Ruch budowy drég powyzszych bedzie jednak zwiekszaé sie az do tego czasu, kiedy
w mys$l uchwaly programowej Wysokiego Sejmu z dnia 13. paZzdziernika 1882, koszta budowy
i rekonstrukcyi drég krajowych ustaug, a subweneye dla drég powiatowych i gminnych dosie-
gna najwyzszej cyfry rocznej.

Z uwagi jednak, Zze koszta wspominanych wyzej stopniowych robdét rekonstrukcyj-
nych na drogach krajowych bedg musialy jeszcze przez dluzszy szereg lat wstawiane by¢ do
preliminarza drég krajowych w przyblizonej kwocie okoto 50.000 zt. rocznie, pizyjgd mozna,
Zze mniej wiecej stata ilos¢ przypadajacych do budowy i rekonstrukcyi subwencyonowanych
drég powiatowych i wazniejszych gminnych osiggnieta bedzie przy subwencyd rocznej 250.000 zi.
czyli, ze drég tych budowaé sie bedzie rocznie okoto 250 km., jezeli koszt budowy jednego
kilometra wynosi¢ bedzie 3000 zt., a subweneya krajowa trzecig cze$¢ kosztow.

1lo§¢ za$ drog powiatowych i wazniejszych gminnych, ktére maja byc¢ jeszcze zbudo-
wane, przedstawia sie jak nastepuje:

W czasie powziecia programowej uchwaly Wysokiego Sejmu z dnia 13. pazdziernika
1882 wynosity drogi powiatowe 1660 km., z ktérych przeszto 1000 kim. byto do zbudowania
lub rekonstrukcyi. Drogi gminne za$ wykazane byly wodwczas na 30.000 km., z ktérych okoto
6000 km. drog waznych nalezato zbudowac lub rekonstruowac, nie liozgo 3000 km. takich droég,



ktore jakkolwiek uznane zostaty za uporzgdkowane, jednakze tylko w potowie posiadaty pokiad
kamienny.

Od tego czasu jednak zmienity sie wszystkie powyzsze cyfry. Wiele bowiem z wa-
zniejszych drég gminnych uznano za powiatowe i réwniez wiele drég gminnych, ktérych wa-
znosci do roku 1883 jeszcze nie uznawano, wskutek zmienionych stosunkéw komunikacyjnych,
przeszto do kategoryi drég wazniejszych.

Na zwiekszenie ilosci takich drog wptyneta takze nowela do ustawy drogowej z roku
1885, wprowadzajaca Scista kontrole sity prestacyjnej, a przedewszystkiem tylokrotnie wspo-
mniana uchwata programowa Wysokiego Sejmu z dnia 13. pazdziernika 1882.

W ten spos6b wynoszg dzi$ juz drogi powiatowe przeszto 1900 km., z ktérych okoto
700 km. pozostaje do zbudowania lub rekonstrukcyi.

Drogi gminne za$ wynosza poditug udzielonych nam dotad szczegOtdw ze strony 67
Wydziatéw powiatowych razem okoto 44.000 km. (siedm powiatéw nie nadestato dotgd zgdal
szczegotow).

W powyzszych 44.000 km. drég gminnych miesci sie przeszto 33.000 km. drog stu-
zacych do zewnetrznej komunikacyi. Gtownych zas drdg komunikacyjnych gminnych przyjac
mozna w ogo6le na okoto 8000 km., z ktérych dotgd zbudowano sposobem szosowym okoto
2500 km., pozostaje wiec do zbudowania lub rekonstrukcyi okoto 5500 km., a razem z drogami
powiatowemi okoto 6200 km.

Wykonanie tych rob6t trwaé moze przy statej rocznej subwencyi 250.000 =zt
rat okoto 25.

Zaznaczamy tu, ze gdyby Wysoki Sejm stosownie do swejuchwaty z dnia 13. paz-
dziernika 1882 mogt byt w czasie od r. 1884. do 1891. przeznacza¢ o tyle wiecej na subwe
dla drog powiatowych i gminnych, o ile uchwalat mniej na budowle i rekonstrukcye drég kra-
jowych, to dotad zbudowanoby wiecej okoto 400 km. drég subwencyonowanych, suma bowiem
rzeczywiscie mniej uchwalonych subwencyj wynosi przeszio 400.00C zi.

Wszakze i wykazana wyzej obecna ilos¢ drdg powiatowych i wazniejszych gminnych
nie jest ostateczng i z czasem wzrosng¢ musi do cyfry jeszcze powazniejszej, z gtownych bo-
wiem drog dotad gminnych, bedacych jednak w ekonomicznem i geograficznem znaczeniu dro-
gami powiatowemi, cze$¢ niezawodnie uznang zostanie z czasem za rzeczywiste drogi powiatowe,
reszta za$ jak to sie spodziewac¢ nalezy, przejdzie w administracj e Reprezentacyj powiatowych.
Wszakze i inne drogi gminne, ktére stuzg do zewnetrznej komunikacyi, jako majgce zupeing
ceche drég wazniejszych, beda musiaty przynajmniej w znaczniejszej ilosci uporzadkowane by¢
rowniez w sposob nalezyty t. j. sposobem szosowym, w interesie bowiem ekonomicznym i
w interesie podniesienia wartosci ziemi, dgzy¢ nalezy do tego, zeby nie tylko zbudowane byty
gtébwne arterye , ale takze , zeby utworzong zostata dogodna w kazdej porze roku komunikacya
do kazdej gminy i miedzy niemi.

Nie ulega tez watpliwosci, ze uporzgadkowanie tych ostatnich drog gminnych stuzg-
cych do zewnetrznej komunikacyi, nastgpi¢ bedzie mogto rowniez tylko przy pomocy kraju.

Podtug zamknie¢ rachunkowych wydano na subwencye dla drog powiatowych i wa-
zniejszych gminnych od r. 1867 do konca 1890.

0ogbélng kwote . . . . . . . . . . 1,909.166 zi.
a z kredytem na rok 1891 w kwocie . . . . . . 230.000

wynosi sumaogoélna. 2,139.166 =zt
z ktorej przypada na czas od roku 1867 do 1882 wigcznie, zatem na lat 16 940.138

za$ od roku 1883 do 1891 czyli 9 lat. . . . . . . 1,199.028



Przyjmujgc wy latek ten ostatni jako trzecia cze$¢ og6lnych kosztéw budowy lub
rekonstrukcyi drég powiatowych i wazniejszych gminnych, to suma ogélna wydatkéw po koniec
roku 1891 przedstawi sie w kwocie okoto 3,600.000 zt. Liczac za$ od r. 1892 stalg subwencye
krajowa przez lat 25 po 250.000 zt., otrzymamy sume 6,250.000 zi. czyli 18,750.000 =zt jako
sume ogdlnego przysziego kosztu, uporzadkowania drég powyzszych, nie liczac kosztu uporzad-
kowania wspomnianej wyzej, a bardzo powaznej reszty drég gminnych, stuzacych do zewne-
trznej komunikacyi.

Wobec tak doniostego zadania, jakie kraj ma przed sobg i wobec tak olbrzymich
ofiar, jakie kraj ponie$¢ jeszcze bedzie musialj chcgc zadanie to wykonaé, nieodzowng i nie-
odigczna jest tez potrzeba kontroli nalezytego zuzytkowania Srodkéw rozporzadzalnych.

Kontrola ta zalecona usilnie przez komisye drogowg w sprawozdaniu jej z dnia 10.
pazdziernika 1882 (aleg. 126 st. spr. z r. 1882) a sprawowana przez Wydzial krajowy w mysl
powotanego wyzej okdlnika z dnia 22. grudnia 1882 LW. 51.432 i § 25. noweli do ustawy
drogowej z roku 1885 polegata i polega :

1 na Scitem w wiekszej czeSci przez oddzial techniczny na gruncie przeprowe
nem sprawdzaniu planéw i kosztorysow budowy lub rekonstrukcyi drog subwencyonowanych;

2 nakontroli samej budowy i

3. na Scistej kontro’isamego uzycia subwencyi krajowej, t. j. na kolaudacyi robot
i sprawdzaniu rachunkoéw.

Takiej kontroli domaga sie od Departamentu IV. Wydziatu krajowego réwniez Komi-
sya drogowa w swem przyjetem przez Wysoka lzbe uchwalg z dnia 26 listopada 1889 spra-
wozdaniu (aleg. 201 sten. spraw, z r. 18891, gdyz jak stusznie ta Komisya podnosi, tylko przy
takiej kontroli budowa tych drég bedzie racyonalng i przyniesie znaczne oszczednosci fundu-
szom na ten cel przeznaczonym, zatem i funduszowi krajowemu, jak niemniej przyczyni sie do
zapewnienia znacznych oszczednosci w kosztach przysziej konserwacyi drog zbudowanych.

Moglibysmy tez przedtozy¢ Wysokiemu Sejmowi liczne dowody korzysci, jakie dotad
faktycznie osiaggniete zostaly jedynie tylko wykonywaniem takiej wlasnie kontroli, dowody rze-
czywiscie uzyskanych tak znacznych oszczednosci, jakich przy prostem sprawdzeniu operatu
technicznego w biurze nawet mowy by¢ nie moze.

MoglibySmy jednak i odwrotnie przedstawi¢ dowody strat, na jakie wytozone juz
fundusze narazone zostaly badZz wskutek nieudzielenia Wydziatowi krajowemu sposobnosci do
wykonania powyzszej kontroli, badz tez wskutek niemoznosci wykonywania jej przez Wydziat
krajowy jedynie z braku sit technicznych. — Wszakze i systematyczna kontrola w czasie bu-
dowy moze z tatwoscig usungé i faktycznie usuwa wszelkie btedy, ktoérych naprawa po ukon-
czeniu budowy jest zwykle trudng i wymagajaca wiekszych kosztoéw, anizeli zwigkszenie ich
wynikte z dokiladnej i gruntownej budowy.

Chcac kontrole powyzsza ile moznosci uproscié, wydat Wydziat krajowy dodatkowg
instrukcye z dnia 20. lipca 1890 LW. 3 326, podnoszacg waznos¢ i znaczenie warunkéw techni-
cznych oraz zawierajgca wskazoéwki co do zastosowania ich przy budowie drég subwencyono-
wanych, o czem zdaliSmy sprawe w sprawozdaniu z czynno$ci za rok 1889/90.

Komisya drogowa zbadawszy powyzsza dodatkowg instrukcye, uznata jg w swem
przez Wysoka lzbe uchwatg z 29. listopada 1890 przyjetem sprawozdaniu (aleg. 250 sten spr.
z r. 1890) za zupeinie racyonalng i wyrazita zyczenie, aby Wydzial krajowy przy udzielaniu
subwencyi dla drog powiatowych i gminnych, trzymat sie jak najscislej postanowien tej do-
datkowej instrukcyi, wyrazajgc powtornie przekonanie, ze ,tym tylko sposobem wytworzy¢
zdota tak wielkiej wagi dla rolnictwa, przemystu i handlu sie¢ drég drugorzednych, obejmu-
jaca kra, caty, budowe ich zrobi odpowiednig i wwatg, a przez to w przysztosci obnizy koszta

2
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konserwy, a zarazem Scistg kontrolg wykonywanych prac zdota przynies¢ znaczne oszczednosci
funduszom przeznaczonym na budowe tych drog, co posrednio oddziatywa¢ bedzie i na fun-
dusz krajowy.

Taka wreszcie kontrola $cistego stosowania powyzszej dodatkowej instrukcyi zapo-
biegnie koniecznej potrzebie uzywania ze szkodg dla ~nnych drog srodkéw na niezwykle ko-
sztowng konserwacye drdég nieracyonalnie zbudowanych.

Z powyzszego przedstawienia stanu rzeczy okazuje sie, ze dzisiejsze sity techniczne
"Wydziatlu krajowego nie moga podotaé wykonywaniu nalezytej kontroli budowy, wzglednie
rekonstrukcyi drég subwencyonowanych a juz wcale nie moze by¢ wykonywang nakazana §. 25.
noweli do ustawy drogowej z roku 1885 kontrola utrzymania drég powyzszych.

Kontrola ta ostatnia ogranicza sie tez przewaznie tylko na zadaniu, by Reprezen-
tacye powiatowe przy staraniu sie o subwencye krajowag wykazaty zarazem $rodki do przysziej
konserwacyi drogi subwencyonowane;j.

Nie moze za$ ulega¢ watpliwosci, ze jak $cista kontrola budowy drog subwencyono-
wanych musi zmniejszyé koszta ich budowy i utatwi¢ przyszte ich utrzymanie, tak znowu
i najracyonalniej zbudowane drogi uledz musza zniszczeniu, jesli nie beda réwniez racyonalnie
konserwowane.

Potrzebe kontroli utrzymania drég powyzszych zaznaczyta tez dobitnie juz komisya
lustracyjna z roku 1882 w swem sprawozdaniu o czynnosci Departamentu IV. Wydziatu krajo-
wego (aleg. 139 sten. spraw, z r 1882) podnoszac, ,ze trudne i wielkie zadanie uregulowania
drég powiatowych i gminnych wtedy tylko moze rzeczywiste i odpowiednie ofiarom kraju przy-
nies¢ rezultaty, jezeli Wydzial krajowy nie pominie drugiej polowy tego zadania, przeprowa-
dzenia zorganizowanego statego nadzoru nietylko nad budowa, lecz takze nad péznielszem
utrzymaniem drég powiatowych i gminnych®.

I11. Nieodtgcznie z rozwojem uporzadkowania drdg subwencyonowanych rozwineta
i pomnozyta sie takze czynno$¢ organdéw technicznych Wydziatu krajowego w dziale judyka-
tury co do kierunku drog powiatowych i gminnych.

Rozstrzygniecie bowiem licznych sporow w tym wzgledzie zalezy w wielu wypadkach
od sprawdzenia technicznych warunkéw budowy.

IV. Obok powyzszych czynnosci stuzby drog krajowych, przybyta na mocy ustawy
z 15. kwietnia 1881 Nr. 46 Dz u k. i z 9. marca 1888 Dz. u. k. Nr. 38 budowa i utrzymanie
publicznych dojazdoéw kolejowych, ktorych ilos¢, liczac i te, ktére sg w budowie, wynosi dzi$
91 a ditugosé 73 kilometrow.

Kazdy z tych dojazddéw stanéw' cych osobng cato$¢, tworzy wazng komunikacye ze
wzgleddw handlowych, przemystowych jako tez i ogdlno ekonomicznych.

Z tego tez powodu, jak i z powodu przymusowego udziatlu funduszn krajowego
w kosztach budowy i utrzymania powyzszych dojazddw, zastrzezong zostata Wydziatowi kra-
jowemu 8. 13. powotanej wyzej ustawy zwierzchnicza kontrola, ktéra pod wgledem technicznym
wykonywang bywa przez oddziat techniczny i naszych inzynieréw okregowych.

Wyptacone od roku 1883 do konica 1890 datki konkurencyjne funduszu krajowego
na budowe i utrzymanie rzeczonych dojazdéw wynoszg juz kwote 97.600 zt. Zwazy¢ za$ tu
nalezy, ze wykonywanie kontroli budowy natrafia niejednokrotnie na wazne przeszkody wyni-
kajace z rozrzuconego po catym kraju potozenia dojazdoéw i ich zwykle matej przestrzeni.

Czynno$¢ w tym dziale rozszerzy sie jeszcze bardziej nietylko z powodu projektowa-
nych rozmaitych kolei lokalnych, ale takze z powodu uchwalonej p~zez Wysoki Sejm z dnia
29. listopada 1890 na wniosek komisyi drogowej rezolucyi, wzywajgcej Wydziat krajowy do
utozenia w porozumieniu z o. k. Namiestnictwem programu budowy sieci dojazddw kolejowych.
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V. Nie mozna tu poming¢ réwniez dziatu regulacyi ulic i placow miast i miasteczek
dotknietych kleska pozaru, przeprowadzonej sitami technicznemi Wydziatu krajowego na prosbe
gmin interesowanych jak n. p. w Chodorowie, Lisku, Tarnobrzegu, Nowym Saczu, Frysztaku,
Podhajcach i Zborowie.

Dziatl ten czynnosci obecnie wprawdzie wypadkowy, w kazdym za$ razie doniostego
znaczenia, powinien i niezawodnie rozwinie sie z biegiem czasu bez koniecznosci wywotywanej
dotad kleskg pozaru, regulacya taka bowiem, jak z natury rzeczy wynika, utatwia komunikacye
i przyszte jej utrzymanie, przyczyniajac sie zarazem do polepszenia stosunkéw sanitarnych
i do upiekszenia odnosnej miejscowosci. Dzi$s juz daj sie odczuwac potrzeba takiej regulacyi
szczegblnie w miejscowosciach, w ktorych istniejg zaklady zdrojowe i wazniejsze stacye klima-
tyczne jak n. p w Zakopanem, gdzie przygotowawcze czynnos$ci juz rozpoczeto

VI. Dalej przytoczy¢ tu nalezy rowniez czynnosci technicznej kontroli co do po-
trzeby i uzycia znacznych funduszéw pochodzacych z prawa poboru myta kopytkowego w mia-
stach: Brody, Brzezany, Buczacz, Kolomyja, Nowy Sacz, Przemysl, Rzeszéw, Stanistawow,
Tarnopol i Tarnow.

Dochdd z prawa poboru myta kopytkowego w 10 miastach powyzszych wynosi prze-
cietnie 69.500 zt., warto$¢ za$ sity prestacyjnej okoto 40.00C z+. Co do tego dziatu czynnosci
polecit Wysoki Sejm na wuiosek komisyi drogowej uchwatami z 26. listopada 1889 i z 29.
listopada 1890 jak najsciSlejsze przestrzegam;e ustaw, ktéremi powyzsze prawo miastom na-
dane zostato, bo tylko tym sposobem osiggniety by¢ moze cel ustawy w kierunku racyonalnego
zuzycia $rodkéw a tern samem w Kieruuku dgznosci do ciggtej poprawy stanu drog i ulic
miejskich.

Pragnac, aby wykonywana przez nas kontrola przyniosta jak najwiekszg korzys¢
i zeby odpowiadata intencyi Wysokiego Sejmu, zarzadziliSmy state lustracye miejscowe i rewi-
zye wszelkich programoéw robdt, budzetéw, kosztoryséw, wykonanych robdt i rachunkéw poru-
czajgc te czynnosci funkcyonaryuszom oddziatu technicznego i inzynierom okregowym.

VI1Il. Stosujgc sie do zyczenia komisyi drogowej przyjetego przez Wysoki Sejm
uchwalane. z dnia 26. listopada 1889 i z 29. listopada 1890 o zaprowadzenie Scistej i szczego-
towej statystyki dla kazdej drogi krajowej z osobna celem uzyskania bez szkody dla stanu
tychze drég jak najdalej idgcych oszczednosci w kosztach ich utrzymania, wprowadziliSmy juz
czesciowo dotyczgce czynnosci w oddziale technicznym i poruczyli je osobnemu inzynierowi.

Zdaniem wszakze Wydziatu krajowego winna statystyka drogowa rozciagnieta by¢
takze na drogi powiatowe i subwencyonowane gminne, z czasem za$ i na reszte drég gminnych
i wazniejszych, jak to uzasadniliSmy w sprawozdaniu z czynnosci za rok 1889,90.

Korzysci bowiem, jakie zaprowadzeniem statystyki majg by¢ osiggniete przy utrzy-
maniu drég krajowych, winny by¢ réwniez wyzyskane przy budowie i utrzymaniu drég sub-
wencyonowanych, ktérych dotychczasowe juz znaczne koszta do tak powaznej cytry wzrosng¢ maja.

Od statystyki zalezy w pierwszym rzedzie utatwienie i uproszczenie czynnosci techni-
kéw na prowincyi i uzyskanie lepszych i tanszych robot, w ktérym to celu winna ona ustano-
wi¢ dobrze obmyslane wzory i typy szczegotowe, instrukcye dla wykonywania réznego rodzaju
robdét, wypracowa¢ nowg analize cen dla zastgpienia dotychczasowej rzadowej jako zbyt dro-
biazgowej i niedokitadnej g w zastosowaniu mozolnej, przy robotach ziemnych za$ i dowozowych
dajacej rezultaty wprost niekorzystne w poréwnania ze stosunkami dzi$ istnicjgeyni, — dalej
zbada¢ i ewentualnie wprowadzi¢ nowe sposoby budowy jak n p. uzycie betonu, zelaza, utrwa-
lenie drzewa itp., w ogolnosci za$ Sledzi¢ i wskazywac gdzie przez dobdér stosownych materya-
téw, zmiane sposobu wykonania robot lub zastosowanie innych $rodkéw racyonalnych, datyby
sie osiggng¢ oszczednosci w kosztach budowy i utrzymania tak kraiowych jako tez i innych
drog autonomicznych.
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VIII. Nie mniej waznem i obszernem bedzie tez zadaniem oddziatu technicznego
badanie pod wzgledem technicznym warunkéw a po czesci i rentownosci budowy wszystkich
tych projektowanych linij kolei lokalnych, dla ktérych proszong jest lub bedzie pomoc kraju.
Sprawy tego rodzaju zaczynajg dzi§ po ukonczeniu linij gtéwnych coraz wiecej sie wylaniac
a zadana pomoc kraju nni powinna by¢ udzielang bez poprzedniego zbadania powyzszych
okolicznosci.

Do tego tez zdaza i uchwata finansowa Wysokiego Sejmu z 29. listopada 1890
w punkcie 1V, polecajgca Wydziatowi krajowemu ,by wzigt pod rozwage utozenie norm
co do warunkow, pod ktérymi kraj mogtby udziela¢ poparcia kolejom
lokalnym™*,

IX. Wspomnieé¢ tu musimy jeszcze o jednym dziale czynnosci, ktére nie mieszczg
sie w ramach powyzszych to jest o dziele budowniczym.

Dziat ten poczatkowo nie znaczny, rozwingt sie w miare przybywania lub rozszerza-
nia gmachow i budynkow krajowych, zakiadowych i fundacyjnych, tudziez w miare przyby-
wania ustaw budowniczych i powstajgcej coraz wiegcej potrzeby $ScisSlejszego przestrzegania
ustaw o policyi ogniowej.

Dzi$ znajduje sie w posiadaniu kraju lub jego administracyi:

We Lwowie;

1. Gmach sejmowy.

2. Gmach koszar zandarmeryi.

3. Magazyny zbozowe i spirytusowe.

4. Gmach krajowego szpitala z budynkami: prosektoryum, pralnig, lodownig i go-
spodarskimi. W toku za$ jest budowa osobnego zakladu potoznic.

5. Szkota gospodarstwa lasowego.

W Krakowie;

6. Krajowy szpital powszechny z szeScioma pawilonami, précz lodowni i prosektoryum
a w budowie znajdujg sie jeszcze dwa pawilony dla oddziatu chirurgicznego.
7. Magazyny zbozowe i spirytusowe.

W Kulparkowie:

8. Gmach krajowego zakladu obtgkanych 2z budynkami administracyjnymi i eko-
nomicznymi.

W Dublanach:
9. Dwa gmachy szkolne, oSm domoéw mieszkalnych dla profesoréw, gmach gorzel-
niany i kuznia.
W Czernichowie:
10. Gmach szkolny, cztery budynki mieszkalne dla profesoréw, dwie karczmy z zajazdami.

Dalej pigtrowe budynki nizszych szkdt rolniczych z zabudowaniami mieszkalnemi i
gospodarskiemi 11. w Horodence, 12. Jagielnicy i 13. Ko bierni ca ch.

Fundacyjne budynki.

14. Gilowinskiego w Winnikach.
15. Strzatkowskiego w Tarnopolu i Jacowcach,
16. Towarnickiego w Rzeszowie.
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17. Stupnickiego w Szypowcach.

18. Dydynskiego w Godowy, procz innych bedacych w perfcraktacyi.

19. Bursa St. Kazimierza w Tarnowie.

20. Zamek w Olesku, oraz wiele innych.

Nadto, juz w najblizszej przysztosci majg by¢ wykonane w administracyi Wydziatu
krajowego lub zaprojektowane budowy nowe. | tak co do budynkéw szpitalnych:
w 1892 r. ma by¢ budowany pawilon dla oddziatlu chirurgicznego przy szpitalu sw. tazarza
w Krakowie. Jednoczesnie majg by¢ tamze przeniesione zabudowania gospodarcze i adapto-
wany budynek na Blichu dla chorych zakaznych. Przy tymze szpitalu wypadnie postawic
budynek na osobne pomieszczenie dla niespokojnych i separatek. We Lwowie ma byc¢
wzniesiony budynek na zaklad potozniczy i klinike potozniczg. W zakladzie Kulparkow-
skim projektowana bedzie przybudowa skrzydet wraz z dobudowa dwoéch sal w budynku go-
spodarczym na pomieszczenie warsztatow.

Dalej projektowang jest na 1894 r. budowa dwoch klinik chirurgicznej i chordéb
wewnetrznych dla fakultetu lekarskiego we Lwowie, postawienie stacyi wodnej,
przerobienie kuchni i pralni a takze domku dla ¢wiczen bakteryologicznych.

Co do budynkow szkolnych wykonane by¢ majg w 1892 r. nastepujgce bu-
dowy: dom dla internatu wDubJanach, rozszerzenie budynku szkolnego wCzerni-
chowie, — budynek dla c. k. szkoty $lusarskiej i budynek mieszkalny dla nauczycieli
tejze szkoty w Swiagtnikach, — budynek dla c. k. zawodowego zaktadu kowalskiego
w Sutkowicach, budynek dla krajowego naukowego warsztatu sukienniczego
w Rakszawie, budynki na pomieszczenie rolniczych szkét nizszych w Uhersku
pod Stryjem i w Kroé$nie oraz szkoty ogrodniczejw Tarnowie.

Projektowane sg dalej Da 1892 r. rozszerzenie sktadoéw zbozowychi spiry-
tusowych we Lwowie tudziez rozszerzenie sktadéw zbozowych w Krakowie.

W najblizszej przysztos¢ bedg prawdopodobnie takze budowane : trzy domy dla
przymusowe! pracy i poprawy, a wreszcie skrzydto gmachu c¢. k zandarmeryi
we Lwowie.

Scista i fachowa kontrola nad wykonywaniem budowy powyzszych gmachéw
i budynkoéw przynies¢ moze znaczne oszczednos$Sci w kosztach ich wzniesienia
i przysztej konserwacyi. Kontrola taka wykonywac sie majaca systematycznie przez
nalezycie ukwalifikowany organ techniczny Wydziatu krajowego jest przeto
niezbedna.

Tu naleze¢ powinna réwniez kontrola budowy koszar wojskowych, powstajgcych przy
pomocy tak znacznych bezprocentowych pozyczek z funduszu krajowego, jak niemniej kon-
trolabudowy i rekonstrukcyi 24 powszechnych szpitali prowincyonalnych.

Mimo istnienia tak znacznej ilosci gmachéw i budynkéw, ktérych wartos¢ nie liczac
projektowanych, przechodzi miliony, Wydziat krajowy nie posiada zadnej wilasnej facho-
wej sity technicznej ani do budowy ani do konserwacyi rzeczonych gmachow.

Do kazdej budowy lub adaptacyi sporzadzali lub sporzadzajg dotad plany i koszto-
rysy prywatni architekci, lub ubiegajacy sie o budowe.

Kontrole budowy porucza Wydziat krajowy zwykle roéwniez osobno przybieranym
budowniczym lub osobnym komitetom.

Konserwacye niektdrych gmachow poruczono bezposSrednio prywatnym inspicyentom,
budynkéw za$ poszczegolnionych wyzej pod 2 do 5, 8, 9 i 15 wykonuje od czasu do czasu
przeznaczony bezposrednie ktérykolwiek funkeyonaryusz drogowy oddzialu technicznego,
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wreszcie konserwacya reszty budynkéw wyzej poszczeg6lnionych odbywa sie znowu odrebnie,
bez zadnej urzedowej kontroli fachowej, a w ogéle zwykle bez planéw, bez znajomosci stosun-
kéw miejscowych, bez gruntownego zbadania rzeczywistych potrzeb. Preliminarze przedktadane
przez zarzady zaktadéw maja zwykle na celu chwilowe potrzeby i wygody, nie za$ utrzymanie
budynkéw w odpowiednim stanie i nadanie im odpowiedniej trwatosci.

Sprawy te sg zatem traktowane dorywczo, z powodu potrzeby ugodzenia sie z pry-
watnym budowniczym narazaja na znacznie wigksze wydatki administracyjne, pozbawiajg ogo6l-
nego pogladu na cato$¢, na warunki budowy, spos6b wykonania robdt i rzeczywiste powody i
potrzeby konserwacyi

Prywatny za$ i chwilowy stosunek budowniczego usuwa go z pod wiladzy dyscypli-
narnej "Wydziatu krajowego, a poruczanie czynnosci osobom niefachowym ostabia te wiladze
w wysokim stopniu.

Niemniej razaco wystepuje powyzszy stan anormalny w bardzo licznych dzis§ wy-
padkach rekurséw wywotanych ustawami budowniczemi: dla 30 miast z 28. kwietnia 1882, Nr.
77, dz. u. kr., dla miasta Krakowa z 18. lipca 1883, Nr. 63, dz. u. kr. i miasta Lwowa z 21.
kwietnia 1885, Nr. 31, dz. u kr., jakotez wykonywanemi co raz to SciSlej ustawami o pohcyi
ogniowej i budowniczej innych miejscowosci.

Caty ten dziat budowniczy winien by¢ zdaniem Wydziatu krajowego osobno zorga-
nizowany, jezeli nie w takich rozmiarach, zeby w oddziale dla budownictwa wzglednie archi-
tektury wypracowywane byé miaty projokty wszystkich gmachéw budowaé sie majacych, i zeby
ten oddziat prowadzit bezposredme kierownictwo kazdej budowy, to jednak o tyle, zeby Wy-
dz.at krajowy miat we wszystkich sprawach budowniczych, nalezacych do jego zakresu, fa-
chowy organ doradczy, na ktérego zdaniu mogtby w zupetnosci polega¢ i ktéry przy-
tem mogiby by¢ zawsze uzywany do kontroli fachowej.

Organ taki ztozony z architekta budowniczego, ktéremu dodangby byta odpowiednia
ilos¢ pomocnik¢ w, jest zdaniem Wydziatu krajowego niezbedny tak w interesie funduszu kra-
jowego jako tez w interesie powagi ustaw krajowych, na mocy ktérych "Wydziat krajowy jako
najwyzsza wiadza autonomiczna wydaje w sprawach policyi ogniowej i budowniczych orzecze-
nia, ktore w takim tylko razie wolne by¢ moga od zarzutéw uzasadnionych, jezeli sg oparte
na opinii fachowej urzednikéw odpowiedzialnych w zewodzie budowniczym, nalezycie
ukwalifikowanych i w kazdym razie do dyspozycyi bedgcych.

Przedstawiony wyzej rozwdéj czynnoéci oddziitu technicznego wskazuje az nadto do-
sadnie , ze poczatkowy jego etat, sktadajacy sie z 1 nadinzyniera, 2 inzynieréw krajowych m2 asy-
stentéw, nie madgt byé wystarczajgcym i Ze w miare wzmagania sie rob6t i nieodzownej
potrzeby musiat on by¢é uzupetniany. Przez pewien czas wyreczano sie pomocnikami techni-
cznymi i dyurnistami, ktérych ilos¢ wynosi dzi§ 15 oséb.

Gdy jednak podobne wyreczanie sie s»ami niedoswiadczonemi okazato sie niedosta-
tecznem i potaczone byto z ujmag dla rzeczy, zniewolony byt Wydziat krajowy w miare wzra-
stajgcych czynnosci powotywaé¢ do oddziatlu technicznego inzynierow okregowych, co zawsze
podawalismy do wiadomosci Wysokiego Sejmu w corocznych sprawozdaniach z czynnosci. W ten
sam sposob takze w roku biezgcym, w obec catego szeregu przyjetych przez Wysoki Sejm
uchwalg z 29. listopada 1890 polecen i zyczern komisyi drogowej, zamieszczonych w jej sprawo-
zdaniu z 20. listopada 1890. fal. 250 sten. spr. 1890.) powotat Wydziat krajowy do oddziatu
technicznego czwartego inzyniera £ prownieyi.

Rozdziat czynnosci za$ przedstawia sie w ten sposdb, ze podczas gdy one pocza-
tkowo poruezone byty dwom inzynierom krajowym, ktorzy podlegali nadinzynierowi, a dwaj
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asystenci, jak to z natury rzeczy wynika, byli pomocnikami inzynieréw i im byli podporzad-
kowani, to z czasem czynnosci te, nie liczac Kkierownictwa i dziatu statystyki, rozdzielono
miedzy szesciu funkeyonaryuszow, ktorzy bez wzgledu na swdj stopienn urzedowy petnili i pet
nig obowigzki réwnorzednie, przy pomocy dyetaryuszow i podlegaja bezposrednio
nadinzynierowi.

Tak wiec wiozong zostata z koniecznos$ci na urzednikdw technicznych nizszej
i najnizszej Lategoryi odpowiedzialno$¢ bez dostatecznej z ich strony a potrzebnej do takiego
urzedowau;a praktyki biurowej w Wydziale krajowym lub praktyki na prowincyi; inzynierowie
wyzszej rangi wykonujg réwniez czynnosci, ktére powinny byé przydzielone funkeyonaryuszom
na posadzie nizszej, w czasie obowigzkowych wyjazdéw ich na prowincye, lub nieobecnosci
z jakiegokolwiekbgadZz powodu, zalegajg przydzielone im sprawy, a wreszcie w skutek takiego
koniecznoscig spowodowanego rozdziatu czynnosci prawie na wszystkich funkeyonaryuszow, po-
zbawiony jest Wydziat krajowy zasobu statych sit miodych zaréwno do biurowego wyksztatce-
nia, jak i przenoszenia ich na prowincye, celem dania im moznosci nalezytego przysposobienia
sie do wyzszych posad technicznych.

W poczatkowej organizacyi oddziatu technicznego tkwita nadto ta dla sprawy szko-
dliwa wada, ze nadinzynier musiat bezwarunkowo zawsze obecnym by¢ w biurze juz choéby
dla prowadzenia samej tylko rewizyi spraw wychodzgcych z oddzialu technicznego. W razie
przeto choroby jego lub nieobecnosci cata czynno$¢ powyzszego oddziatu zostawata w zawie-
szeniu, w obec czego i administracyjne zalatwianie spraw doznawato zwioki.

W tym stanie rzeczy i wobec wyszczegdlnionych wyzej, co raz wiecej pomnazajgcych
sie czynnosci oddziatu technicznego, zmuszony byt Wydziat krajowy od roku 1891 wzmocnié
kierownictwo tego oddziatu ustanowieniem prowizorycznego zastepcy nadinzyniera.

Wzmocnieniem w ten sposob kierownictwa osiggnieta zostata nadto ta wazna korzys¢,
ze kierownictwo to wspdlnie z inzynierem dla statystyki zaja¢ sie moze i faktycznie sie zaj
muje niezaleznie od swych zwyktych czynnosci sprawami zasadniczej natury, majacemi na celu
obmyslenie i wprowadzenie norm, typow i w ogo6le Srodkéw, zdazajgcych stopniowo do uta-
twienia i utrwalenia komunikacyj publicznych, a przez to do zmniejszenia kosztéw ich budowy
i utrzymania, utrwalenia materyatéw i t. d.

Wszystkie powyzsze okolicznoSci przemawiajg juz same z siebie za niezbedna potrzebg
jak najrychlejszej reorganizacyi catej technicznej stuzby drogowej i to tern bardziej, ze podnie-
sione swego czasu w Wysokiej lzbie, a poszczegdlnione na wstepie niniejszego sprawozdania
przeszkody przewaznie formalnej natury obecnie juz nie istniejg

Ustawa drogowa bowiem z r. 1866. zmieniong zostata nowelg z r. 1885, drogi kra-
jowe z wyjatkiem Kanczuga-Dyndéw zbudowane, a trzeci zarzut co do trudnosci urzadzenia na-
lezytego i bliskiego nadzoru nad czynnosciami funkeyonaryuszéw drogowych na prowincyi, jesli
nie zostat dostatecznie wyjasniony i uchylony juz rozprawami w Wysokim Sejmie 8. i 23.
pazdziernika 1881, to obecny stan drog krajowych i zmniejszajgce sie z kazdym rokiem koszta
ich utrzymania sg dowodem, ze dotychczasowy nadzér nad pomieniong stuzbg bywa nalezycie
wykonywany.

Zmniejszenie sie tych kosztéw utrzymania drdg krajowych skonstatowane tez zostato
przez komisye drogowg w jej ostatniem sprawozdaniu, w ktérem podniesiono, ze konserwacya
jednege kilometra drogi wynosita w r. 1888 . . . . . . "269 zt. 45 ct.

w r. 1889 267 , 29
a w r. 1890 250 ,, 80

”
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Oszczednosci powyzsze zastugujg na tem wigkszg, uwage, Ze uzyskane zostaty przy
pomocy prowizorycznych funkcyonaryuszéw na prowincyi, nie majacych dotad charakteru urze-
dnikéw krajowych, nieodpowiednio wynagrodzonych, bez dodatkéw aktywalnych, zajmu-
jacych przeto stanowisko, ktére w ogéle nie moze zbyt zacheca¢ ani do tem gorliwszego pet-
nienia obowigzkéw, ani tez do wstepowania do podobnej stuzby.

Potrzebe tej reorganizacyi uznat byt juz w pierwszej potowie r. 1888 $p. "Wiadystaw
hr. Badeni, jako o6wczesny szef Departamentu 1V,, z inicyatywy ktdérego zarzadzit Wydziat
krajowy zebranie potrzebnych materyatéw, co tez podaliSmy do wiadomosci Wysokiego Sejmu
w sprawozdaniu z czynno$ci za rok 1887/1888, Nastepnie Komisya drogowa, ktérej WysokKi
Sejm przydzielit odno$ne sprawozdania Wydziatlu krajowego z czynnosci za lata 1888/1889
i 1889/1890, podniosta z catym naciskiem rzeczong potrzebe, Komisya budzetowa zas w spra-
wozdaniach swych o budzecie rubr. X. na rok 1890 i 1891, wyrazita zdanie, ze reorganizacya
technicznego zarzadu drogowego w najblizszym czasie jest wskazang. Kdwnocze$nie wniosta
tez Komisya budzetowa w sprawozdaniu swem o budzecie rubr. Il. na rok 1891 uchwalong
przez Wysoki Sejm 29. listopada 1890 rezolucye, polecajagca Wydziatowi krajowemu wzigcie
pod rozwage reorganizacya etatu stuzbowego Wydziatu krajowego w Kkierunku zniesienia insty-
tucyi dyurnistéw pomiedzy innymi takze w dziale technicznym i zaprowadzenia miejsc ukwa-
lifikowanych elew6éw technicznych, oraz przedtozenie odnosnych wnioskdw na najblizszej
sesyi sejmowej.

Przy rubr. X. budzetu na rok 1891 zalecita nadto Komisya budzetowa Wydziatowi
krajowemu, azeby przy sposobnosci reorganizacyi technicznej stuzby drogowej wzigt pod rozwage:

1. Sprawe ,pewnej, lubo w niczem nieScieSniajacej dotycnczasowego zakresu dzia-
tania Wydziatu krajowego pod wzgledem zwierzchniczego nadzoru kierownictwa i kontroli
decentralizacyi w zarzadzie, przerzuceniem pewnej czesci statych sit technicznych
z biura centralnego, w szczegdlnosci w okolice bardziej oddalone od Lwowa, za pomocag
tworzenia okregéw administracyjno-technicznych, obejmujgcych nie tylko
zadanie konserwacyi drég krajowych, lecz nie mniej udzielanie statej pomocy technicz-
nej powiatom, wzglednie gminom". Pomieniona decentralizacya jest zdaniem powyzszej Komisyi
wskazang ,zaréwno faktem spetnionego juz zadania pod wzgledem budowy drég krajowych,
jakotez przesunieciem sie punktu ciezkosci, w dziataniu z drég krajowych na komunikacye
czysto lokalne, a mianowicie drogi powiatowe i gminne".

2. Mysl oddania pewnej czesci drog krajowych, a zwlaszcza uzytecznosci zmniejszo-
nej z powodu budowy rownolegtych kolei, w staty zarzad powiatow, rozumie sie przy
odpowiedniej dotacyi ze strony funduszu krajowego.

Co do sprawy pierwszej zaznacza Wydziat krajowy, ze decentralizacya sit technicz-
nych, jakiej wymaga Komisya budzetowa istniata w pewnej mierze i ‘stnieje faktycznie od
poczatku rozwoju budowy i rekonstrukcyi subwencyonowanych drog powiatowych i gminnych.
Wydziat krajowv bowiem postugiwat i postuguje sie coraz czesciej techniczng stuzbg drog
krajowych, rozmieszczong na prowincyi — obok funkcyonaryuszéw oddz.aiu technicznego,
ktorzy uzywani bywajg gtownie w tych wszystkich wypadkach, gdzie rozchodzi sie
0 szczegOlniejszg waznos$¢ lub kosztowno$¢ budowy. Taka decentrali-
zacya wchodzi tez w system organizacyi, ktorej projekt obecnie Wysokiemu
Sejmowi przedstawiamy.

Opierajac sie za$ na dotychczasowych dtugoletnich doswiadczeniach, przyszliSmy do
przekonania, ze dalej idgca decentralizacya spowodowataby tylko powiekszenie kosztéw admi-
nistracyjnych, albowiem, jak to zresztg i z natury rzeczy wynika, centralna kontrola czynnosci
organéw technicznych na prowincyi nie powinna i nie mozo by¢ zaniechana.
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Zaznaczamy dalej, ze czynno$¢ kontroli budowy lub rekonstrukcyi drég subwencyo-
nowanych z funduszu krajowego, nietylko w niczem nie ustepuje czynnosci kontroli budowy
drég krajowych, ale przeciwnie jest o wiele trudniejsza z tego powodu, ze dla kontroli budowy
kazdej drogi krajowej z osobna ustanowione byty przez Wydziat krajowy miejscowe komi-
tety administracyjno-techniczne, podczas gdyprzy drogachsubwencyonowanych kontrola spra-
wowang by¢ musi rownoczesnie w Kkilkudziesieciu miejscach kraju bgdz z oddziatu technicz-
nego, badZz z siedziby okregowego inzyniera.

Drogi powyzsze nie mogg tez uwazane by¢ jako takie, ktoreby mialy znaczenie
.czysto-lokalnes.

Przedewszystkiem bowiem w mysl wielokrotnych zasadniczych uchwat Wysokiego
Sejmu i w mysl 8§ 18. ustawy drogowej, moga by¢ subwencye z funduszu krajowego i bywajg
udzielane na budowe albo rekonstrukcye drog tylko takich, ktére sg wazne pod wzgledem
komunikacyi, a zbyt kosztowne dla powiatu, szczegdlniejsza zas kontrola budowy
wiasnie takich waznych i subwencyonowanych komunikacyj, réwniez niejednokrotnie jak naj-
bardziej zalecong zostata Wydziatowi krajowemu uchwatami Wysokiego Sejmu.

Drogi powyzsze nie mogag rowniez i dlatego uwazane by¢ w ogole za komunikacye
znaczenia czysto-lokalnego, ze bez zadnej watpliwosci znajdujg sie miedzy niemi i takie, ktére
gdyby nie byto zasadnicze uchwaly Wysokiego Sejmu, zdazajgcej do nieuznawania wiecej
drég za krajowe, niezawodnie za takie bytyby uznane.

Dowodem tego liczne corocznie ponawiajgce sie w tym wzgledzie petycye Reprezen-
tacyj powiatowych, dowodem ponawiajgce sie uchwaty Wysokiego Sejmu, polecajace Wydzia-
towi krajowemu przyznawanie na budowe drdg dotyczacych subwencyj w wysokosci przekra-
czajacej znacznie granice oznhaczone programowg uchwata Wysokiego Sejmu z 13. paz-
dziernika 1882.

Co sie tyczy wreszcie uwagi Komisyi budzetowej, aby proponowane przez nig okregi
drogowe obok czynnosci przy konserwacyi drog krajowych udzielaly statej pomocy tech-
nicznej powiatom wzglednie gminom, to podiug dotychczasowych doswiadczern Wydziatu
krajowego potrzeba takiej pomocy nie jest ogdlng, a bezwzgledne jej zastosowanie wymagatoby
bardzo znacznego powiekszenia etatu krajowej stuzby technicznej obe-
cnie przez Wydziat krajowy projektowanego, o ile by zas wpltyngé mogto na
zmniejszenie kosztéw dotgd przez powiaty na ten cel z witasnej inicyatywy ponoszo-
nych, o tyle zwiekszytoby odnosng pozycye wydatkéw budzetu krajowego. Wydziat
krajowy jest przytem zdania, ze pomoc techniczna udzielana ze strony kraju powiatom wzgle-
dnie gminom jest tylko rodzajem subwencyi, ktéra podobnie jak pomoc pieniezna powinna
by¢ zalezng od dopetnienia warunkéw pewnych, a zwiaszcza od inicyatywy i ofiarnosci stron
bezposrednio interesowanych nie mniej tez od waznosci lub kosztownosci robdét wykonac sie
majacych.

Odmienne ma natomiast znaczenie i wymaga og6lnego zastosowania techniczna
kontrola wyptywajaca z naczelnego nadzoru, ktéry w mysl 8§ 25. ustawy drogowej
Wydziat krajowy ma wykonywa¢ nad kierunkiem, budowg i utrzymywaniem drég powiato-
wych, gminnych i publicznych dojazdéw kolejowych.

2. Sprawa ekskameracyi niektérych drég krajowych byta juz kilkakrotnie przec
tem uchwat Wysokiego Sejmu i badan Wydziatu krajowego. Jeszcze w r. 1868 z chwilg obje-
cia drog krajowych w swdj zarzad, wnidst byt Wydziatl krajowy do Wysokiego Sejmu osobne
sprawozdanie (aleg. 24. sten. spraw, z r. 1868) z projektem zaniechania drég krajowych
prusko-szlgskiej, Ilwowsko-rohatynskiej, stanistawowsko-bursztynskiej, tysSmienicko-kotomyjskiej
i z Siwki do Halicza. Drogi te miaty by¢ podtug projektu odstgpione odnosnym Reprezenta-
cyorn powiatowym.
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Mimo wszakze przychylnego zalatwienia powyzszego wniosku przez Komisye admi-
nistracyjng, ktéra nadto przy drodze prusko- szlgskiej proponowata ze wzglgdu na jej wiekszg
wazno$¢, udzielanie dotyczgcym powiatom subwencyi krajowej przez trzy nastepne lata na
koszta utrzymania tejze drogi (aieg. 48. sten. spraw, z r. 1868), Wysoki Sejm po obszernej
dyskusyi uchwata z 3. pazdziernika 1868, przeszedt do porzadku dziennego nad powyzszg sprawa.

W roku nastepnym wniést Wydziat krajowy ponownie osobne sprawozdanie (aleg. 14.
sten. spr. z r. 1869), ale juz tylko o zaniechanie drogi krajowe Siwko-halickiej. Przychylny
wniosek w tej sprawie Komisyi drogowej (aleg. 28. sten. spr. z r. 1869), zostat przez Wysoki
Sejm przyjety i droga ta zostala rzeczywiscie ustawg z 13. stycznia 1870 Dz u. kr. Ni. 21.
jako krajowa zaniechana.

W roku 1872 wnidést Wydziat krajowy po raz trzeci osobne sprawozdanie (aleg. 9.
sten. spr. z r. 1872) z wni< skiem o zaniechanie drog krajowych:
prusko szlgskiej;

Zimnawoda-Hoszany;

czesci drogi Ilwowsko-rohatyriskiej z Bobrki do Lwowa,;
Bursztyn-Stanistawéw;

TySmienica-Kotomyja;

czesci drogi Brzezany-Podwotoczyska z Tarnopola do Podwotoczysk; i
drogi sedziszowskiej.

Komisya drogowa (aleg. 60. sten. spr. z r. 1872) sprzeciwita sie powyzszej ekskame-
racyi i postawita wniosek o poprzednie ,przeprowadzenie ukiadéw, z odnosnemi Reprezenta-
cyami powiatowemi co do odstgpienia im tychze drdg na podstawie subweneyonowania z doda-
tkiem myt na tych drogach istniejgcych".

Whniosek ten zostat przez Wysoki Sejm przyjety uchwatg z 30. listopada 1872.

Z aktéw przedtozonych Komisyi budzetowej w r. 1873 odnoszacych sie do przepro-
wadzonych przez Wydziat krajowy odnosnych rokowan z Wydziatami powiatowymi, przekonata
sie taz Komisya (aleg. 82. sten. spr. z r. 1873/4 strona 11), ze ,ukladyz powiatami po
wiekszej czesci okazaly sie niemozebne z powodu wygdérowanych zgdan iwarunkéw nader
ucigzliwych, na ktére Wydziat krajowy przysta¢ nie mogt'. Wysoki Sejm przyjmujac powyzszy
stan rzeczy do wiadomosci wezwal zarazem Wydziat krajowy uchwatg z dnia 15. stycznia 1874
na wniosek wspomnianej Komisyi budzetowej, ,azeby na nastepnej sesyi po doktadnem zbada-
niu drég krajowych do zaniechania proponowanych, przedtozyt Sejmowi stanowcze wnioski".

W wykonaniu tego wezwania przeprowadzit Wydziat krajowy raz jeszcze rokowania
z odnosnemi Reprezentacyami powiatowemi. Rokowania nie doprowadzity réwniez do zadnego
rezultatu; Rady powiatowe bowiem stawialy tak wygdérowane warunki, ze przyjecie tychze
obarczatoby bardziej fundusz krajowy, anizeli wynoszg koszta utrzymania drog do zaniechania
proponowanych.

Wydziat krajowy wnoszac zatem w roku 1874. projekt zmiany ustawy drogowej
(aleg. 6. sten. spr. z r.1874), zaproponowat w 8. 4. projektu postanowienie, azeby zaniechana
droga krajowa, potrzebna dla handlowego i przemystowego ruchu w powiecie, stawata sie droga
powiatowa juz z mocy ustawy, ktora orzekla o zaniechaniu tej drogi jako krajowej.

Projekt ten jednak nie zostat przez Wysoki Sejm przyjety, w obec czego uwazat
Wydziat krajowy sprawe za stanowczo zatatwiong tembardziej, ze pomineta jg i nowela do
ustawy drogowej z r. 1885.

Pomimo to poruszong zostata rzeczona sprawa juz 22. stycznia 1886 przez sprawo-
zdawce Komisyi budzetowej przy rozprawie nad budzetem rubr. X. na r. 1886, na co Wydziat
krajowy odpowiedzial w sprawozdaniu swem z czynnosci za r. 1885/86, (strona 178 aleg. 10
sten. spr. z r. 1886/7) wykazujac, ze korzys¢, jaka powiatom stuzy¢ moze przy ich administra-
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cyi, to jest znajomo$¢ stosunkéw lokalnych i mozno$¢ jej zuzytkowania, stuzy zaréwno do
rozporzgdzenia Wydziatu krajowego, ktory tez faktycznie zuzytkowuje ja w kazdem stadyum
administracyi drogowej. Kazda bowiem sprawa dotyczgca drogi krajowej musi przejs¢ przez
odnosny Wydziat powiatowy, ktéry co do niej wyraza swag opinig, lub stawia swoj wniosek.

Zarazem wykazal Wydziat krajowy, ze administracya powiatowa pod wielu wzglgdami
nie zastgpi krajowej. Wydzialy powiatowe bowiem majg obowigzki réznorodne, czgsto za$ sity
facho we a niekiedy i administracyjne niedostateczne, nie moga zas mie¢ tych korzysci, jakie
przynies¢ moze organizacya wiladz administracyjnych i technicznych, zajmujgcych sig stale,
nieprzerwanie i wytgcznie sprawami drogowemi, moznos¢ narad fachowych kolegialnych nad
wszelkimi wypadkami trudniejszymi, hierarchia stuzbowa, umozliwiajgca kontrolg itp.

Sprawozdanie to zostalo bez zadnych dalszych postanowienn przyjate do wiadomosci
Wysokiego Sejmu przy rozprawie nad budz. rubr. X. na rok 1887, — a to w skutek spra-
wozdania Komisyi budzetowej, ktéra wszelkie wyjasnienia, zamieszczone
przez Wydziat krajowy w powotanym wyzej pogladzie na czynnosci Dep. IV. za rok 1885/6,
a odnoszace sig do administracyi drog krajowych, uznata za uzasadnione.

Mimo tego stanu rzeczy zalecita Komisya budzetowa z r. 1890 ponowne rozpatrze-
nie sprawy powyzszej.

Czynigc zado$¢ temu zyczeniu, majgcemu zwigzek z proponowang obecnie reorgani-
zacyg technicznej stuzby drogowej, Wydziatl krajowy podnosi przedewszystkiem, ze ustawa
drogowa nie zawiera takich postanowien, ktéreby po ekskameracyi drogi krajowej zabezpieczaty
jej przyszto$é. Ustawa ta postanawia w 8. 3., ze ,drogami powiatowemi sg drogi istniejgce pod
nazwg drog obwodowych i te, ktére Rada powiatowa za drogi powiatowe uzna“. Tymczasem
drogt, ktoreby miaty byé ekskamerowane, sg od poczatku az dotad utrzymywane jako krajowe,
przeprowadzone z Radami powiatowemi rokowania o przyjacie tych drég w samoistny zarzad
spetzty na niczem i bez watpienia takze obecnie nie doprowadzity Dy do pozadanego rezultatu,
a nie masz Srodka, ktorymby Reprezentacye powiatowe mozna zniewoli¢ do uznania zaniecha-
nych drog krajowych na powiatowe.

W obec tego mogtyby drogi rzeczone sta¢ sig tylko gminnemi, a to na podsta-
wie 8. 4. ustawy drogowej, jako drogi przeznaczone do publicznego wuzytku. Nie
ulega wszakze watpliwosci, ze takiego zalatwienia sprawy przy znanym powszechnie braku sit
materyalnych i intellektualnych u gmin nie mozna nawet dopuscic.

Odstraszajgcym az nadto przykitadem w tym wzgladzie jest zaniechana droga kra-
jowa z Siwki do Halicza, ktéra przez powiat nie przyjata, zeszta do zwykiej kategoryi drdg
gminnych i jako taka ulegta zupetnemu zniszczeniu, a wytozony ua nig przez strony konku-
rencyjne koszt okoto 175.000 zt. ulegt zupelnemu zmarnowaniu.

"Warto$¢ za$ tylko poszczegélnionych wyzej siedmiu drég krajowych przedstawia
powazng sumg okoto 2,250 000 zt. pr6cz drég potozonych wzdtuz nowszych linij kolejowych,
jak Dembica-Nadbrzezie, Nadbrzezie-Rozwaddéw, czasé drogi Jarostaw-Betlzec na przestrzeni od
Jarostawia do Oleszyc, droga Monasterzyska Czortkéw i Husiatyn-Kopyczynce, ktérych wartosc
wynosi sumg okoto 2,000.000 zi.

Jesliby jednak Reprezentacye powiatowe odpowiedniemi ustawami zniewolone zostaty
do objgcia w samoistny zarzad niektérych z drég krajowych, tern samem odjgtoby sig im mo-
znos$¢ tern rychlejszego tworzenia nowych nalezycie uporzgdkowanych
komunikacyj w powiecie, na czem wtasnie tak wiele zalezy zardowno
Wysokiemu Sejmowi jak i Reprezentacyom powiatowym, fundusze bowiem,
ktore bytyby lub sg przeznaczone na stopniowe tworzenie nowych, dla powiatu niemniej
waznych komunikacyj, musiatyby by¢ uzyte na utrzymanie istniejgcej w powiecie drogi dotych-
czas krajowej.
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Jesliby za$ dla niedopuszczenia takiej stagnacyi w rozwoju tyle pozadanej tacznej
sieci drog wazniejszych w kraju, na utrzymanie drég ekskamerowanych miata by¢ ndzielang
subwencya z funduszu krajowego, to nie moze by¢ mowy i o zamierzonej w ten spos6b oszcze-
dnosci funduszu krajowego.

W kazdym jednak razie drogi krajowe oddane w samoistny zarzad Reprezentaoyj
powiatowych bytyby pozbawione przytoczonych wyzej korzysci, jakiemi dysponuje administra-
cya krajowa, naturalnem za$ nastepstwem tego bytoby niezawodnie zwigkszenie kosztow ich
utrzymania.

Trzy tych to wiasnie korzysciach byto mozebne, Ze Wydziat krajowy zyskal na
kosztach utrzymania n. p. poszczego6lnionycb wyzej jeszcze w r. 1872 przeznaczonych do eks-
kameracyi siedmiu drdég krajowych, przeszito B9°/0 oszczednosSci, podczas gdy bowiem Kkoszta
utrzymania drog rzeczonych przyznane byly na rok 1878 w wysokosci 83.975 zi. wynosity
one w roku 1890 juz tylko 50.870 zi. czyli mniej o 88 105 zt. W ogdle za$, jak to juz wyzej
nadmieniliSmy koszta te stale sie obnizajg, a daznosciag Wydziatlu krajowego jest wlasnie usta-
leniem i wprowadzeniem S$rodkéw, uzyskac¢ ile moznosci jeszcze dalsze oszczednosci w rzeczo-
nych kosztach.

WinnisSmy wszakze sprawe te przedstawi¢ takze z innego stanowiska.

Drogi krajowe Krakdw-Chetmek, Dembica-Nadbrzezie, Kzeszow-Kozwadoéw-Nadbrzezie,
Jarostaw-Betzec, Tarnopol-Podwotoczyska (a wiasciwie Rohatyn-Brzezany-Podwotoczysaa), i Mo-
nasterzyska-Czortkéw z droga Kopyczynce-Husiatyn, tgczg kraj rasz z mocarstwami
osSciennemi, droga za$ krajowa Zimnawoda-Hoszany uzupetnia gtéwny trakt rzgdowy na
Sambor i Turke do Wegier, drogi wreszcie Lwow-Bohatyn, Bursztyn-Stanistawow i TySmienica-
Kotomyja, nie sg niczem innem jak jedna wielkg linia komunikacyjng uzupetniajgca réwniez
dukt rzadowy prowadzacy jednem ramieniem na Stanistawow, Bohorodczany, Nadwdérne i Dela-
tyn do Wegier, drugiem za$ z Kotomyi w czterech kierunkach mianowicie na Delatyn do
Wegier, na Kosséw i Kuty do Bukowiny jakotez na Sniatyn i Horodenke réwniez do Buko-
winy, nadto drogi Zimnawoda-Hoszany i Rohatyn-Lwéw wiodg do stolicy kraju.

Wszystkie zatem powyzsze drogi maja zupeitng ceche drég panstwowych a zarazem
znaczenie drdg strategicznych.

Z rych wiasnie powodéw winien je byt juz dawniej rzad pobudowac. Stato sie jednak
inaczej. Owczesny rzad przerzucit caty ztad pochodzacy ciezar na kraj i drogi powyzsze zostaty
zbudowane ciezkim kosztem stron konkurencyjnych i funduszu krajowego.

Obecnie znowu kraj miatby pozby¢ sie nabytego w ten spos6b majatku swego i prze-
rzuci¢ ciezar utrzymania go na Reprezentacye powiatowe i miatoby to sta¢ sie w czasie, kiedy
wilasnie jednem z gtéwnych zadan i dgznosci Reprezentacyi krajowej jest utworzenie i pod-
niesienie wazniejszych drog dla uczynienia zado$¢ wymogom handlowym, przemystowym
i og6lno-ekonomicznym.

Wszystkie wiec przytoczone wyzej powody przemawiajg przeciw ekskameracyi droég
krajowych w ogole, a tern wiecej przeciw czeSciowej ekskameracyi drég poszczeg6lnych.

Wydziat krajowy, rozpatrzywszy w ten sposéb wszelu™e okolicznosoi, iakie tylko
mogty mie¢ wplyw na zamierzong reorganizacye technicznej stuzby drogowej, przedkiada
odno$ny projekt po doktadnem i kilkakrotnem jego zbadaniu.

Projekt ten' obliczony i ograniczony jest na zaspokojenie nie-
zbednych potrzeb i tworzy jednolitg i organiczng cato$¢ usuwajacg dotychozasowe braki
i niewlasciwosci.
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Miedzy tytutem tego projektu a dotychczasowym stanem rzeczy zachodzi zasadnicza
réznica. Podczas gdy dotad ciagle jeszcze utrzymuje sie od lat juz nieuzasadrr.ona opinia,
jakoby cata techniczna stuzba ustanowiong byta tylko dla drég krajowych i tylko przy nich
miata spetnia¢ swoje obowigzki, a nawet w dotychczasowych budzetach funduszu Kkrajo-
wego utrzymuje sie jeszcze tytut catej rubryki X pod nazwa ,drogi krajowe*“, to projekt wpro-
wadza dla personalu drogowego tytut ogdélny pod nazwg ,techniczna stuzba drogowa, a to ze
wzgledu, ze gtownem zadaniem stuzby projektem objetej jest obok utrzymania drég krajowych,
takze kontrola budowy, rekonstrukcyi i utrzymania wszystkich innych drég autonomicznych.

Podziat kraju na okregi.

Zamiast dotychczasowych pietnastu okregow i ekspozytur przyjmujemy podziat kraju
catego na dwanascie czesci w ten sposéb , azeby kazda czes¢ tworzyta jeden okreg drog kra-
jowych a zarazem drdg powiatowych i gminnych oraz dojazdéw kolejowych tych powiatow,
ktére najblizej drog krajowych odno$nego okregu sg potozone, zatem i najbardziej odpowiadajg
tjm warunkom, w jakich znajdujg sie drogi krajowe.

Kazdy z takich okregdéw liczy¢ bedzie mniej wiecej sze$¢ powiatow.

Inzynierowie na okregach.

Technicznym kierownikiem okregu podobnego bedzie inzynier Wydziatu krajowego
z charakterem urzednika Kkrajowego, wyznaczonego z pomiedzy proponowanych obecnie inzy-
nieréw" i ,inzynieréw adjunktow". Obowigzkiem jego bedzie obok dotychczasowych statych
czynnosci przy utrzymaniu drog krajowych, sprawowa¢ w sposéb, ktory oznaczy osobna przez
Wydziat krajowy wyda¢ sie majgca 'nstrukcya, takze techniczng kontrole utrzymania zbu-
dowanych drog powiatowych i wazniejszych gminnych z szczeg6lniejszem uwzglednieniem drog
subwencyonowanych, oraz publicznych dojazdéw kolejowych, jak niemniej sprawowac¢ w sposoéb,
jak to ustanowi osobna instrukcya Wydziatu krajowego, kontrole projektéw i rob6t okoto bu-
dowy lub rekonstrukcyi drég powiatowych, gminnych i dojazdéw kolejowych, wszakze
tylko o tyle, o ile ta czynno$¢ zostanie im przez Wydziat krajowy poruczong.

Pomocnicy inzynierow na okregach.

Miedzy wspomnianymi wyzej 12 okregami sg wszakze i takie, ktére majg albo zna-
czniejszg ilos¢ drdg krajowych, albo powiatowych i wazniejszych gminnych, albo drogi w og e
znajdujg sie w trudniejszych warunkach.

Dla tych wiec okregéw, wzglednie ich inzynieréw, dodani by¢ muszg pomocnicy,
jednak z charakterem statego urzednika technicznego, nie za$ jak dotad czasowego (dyurnlsty).
Potrzeba tych pomocnikéw okazata sie niezbedng od poczatku administracyi drogowej.

Zadaniem takiego pomocnika jest obok sprawowania czynnosci manipulacyjnych takze
czesciowe zatatwianie spraw biurowych okregu, Kktére to czynnosci obecnie znacznie wzrosng
z powodu statej kontroli nad utrzymywaniem drog powiatowych i wazniejszych gminnych , za-
stepowanie inzyniera w czasie jego objazdu, choroby lub w ogoéle nieobecnosci, ciggta kontrola
robot wazniejszych na drogach krajowych , pomoc przy sporzadzaniu projektow nowej budowy
lub rekonstrukcyi i t. d. Stanowisko to wiec daje znakomitg sposobno$¢ wyksztatcenia pewnego
zasobu sit potrzebnych do uzupetniania ubytku w personalu stuzby technicznej.

Dotychczasowy niestaty charakter posady pomocnika inzyniera okregowego miat
tylko ten skutek, ze pomocnik uwazal swe zajecie za przejSciowe, co oczywiscie nie mogto
pozosta¢ bez wptywu na jako$é i wydatnosS¢ jego pracy i ze posade te, nierokujgog mu zadnych
widokdéw na przysztosé, jak najrychlej porzucat.
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W ten spos6b stracit Wydziat krajowy Kilku zdolniejszych ukonczonych technikéw.
W obecnym projekcie wnosi Wydziat kraiowy dla inzynierow na okregach trzech
takich pomocnikdéw z pomiedzy ,asystentow technicznych".

Oddziat techniczny.

Stosownie do ilosci okregow proponuje Wydziat krajowy nastepujgcg orgamzacye
oddziatu technicznego:

Jedna posada nadinzyniera, ktérego tytut proponujemy zamuni¢ na ,dyrektora".

Jedna posada ,zastepcy dyrektora", — cztery posady inzynieréw starszych" zamiast
dotychczasowych dwoch inzynieréw krajowych. Inzynierom tym przydzielone bedg czynnosci
gtéwnej kontroli wszystkich spraw drogowych, odnoszacych sie do 12 okregéw tak, ze kazdy
z nich miatby pod sobg po trzy okregi, liczace mniej wiecej po oSmnascie powiatow.

Grdy za$ sprawowanie poszczeg6lnionych wyzej czynnosci przez samych tylko propo-
nowanych czterech inzynieréw starszych, bytoby wrecz niemozliwe, przeto do wspdturzedo-
wania z nimi i ewentualnego czesto potrzebnego zastepowania ich w czasie objazdow, lub
w ogo6le w razie ich nieobecnosci, dalej do bezposredniego kierownictwa wazniejszg lub koszto-
wniejszg budowa, albo rekonstrukcya drog i w ogole do odrebnych czynnosci w tych wszystkich
wypadkach, gdzie to bedzie wskazane koniecznoscig, wynikajacg z natury rzeczy, ze specyal-
nych uchwat sejmowych lub zgdan Reprezentacyj powiatowych, proponuje Wydziat krajowy
ustanowi¢ obok powyzszych 4 inzynieréw starszych, cztery posady inzynieréw miodszej rangi
z pomiedzy ,inzynieréow" i ,inzynierow adjunktéw", tudziez 8 posad ich pomocnikéw, miano-
W 3ie dwoch asystentéw i szeSciu elewow technicznych, dalej jedne posade inzyniera tudziez
posade jednego asystenta technicznego dla statystyjr drogowej jak to juz uzasadniliSmy w spra-
wozdaniu z czynnosci za rok 1889/90 (str. 159), wreszcie dla ogolnych potrzeb oddziatu techni-
cznego, trzy osobne posady elewow technicznych, czterech rysowiikéw platnych dziennie
i jednego dyetaryusza dla manipulacyjnych czynnosci.

Posada elewa technicznego uprawnia¢ bedzie do poboru adjutum i policzenia spe-
dzonych na tej posadzie lat stuzby w razie posunigcia si¢ na posade wyzsza.

Elewi ci beda po roku zadowalajgcej stuzby w oddziale technicznym wysytani na
prowincye badz do petnienia obowigzkéw bonduktorskich, badz do sprawowania innych czyn-
nosci, ktoreby mogly obznajomi¢ ich z niezbedng praktyczng stuzbg, a dopiero wynik jedno-
rocznej takiej praktyki decydowatby o przysztym awansie lub tez stanowczem uwolnieniu
elewa ze stuzby.

Inzynierowie technicznego oddziatu drogowego, oraz funkcyonaryusze miodszej rangi
nalezacy do skladu tegoz oddziatu, uzywani beda, w miare potrzeby do rob6t i czynnosci na
prowincyi, o ile sity miejscowe okazg sie w pewnych wypadkach niewystarczajgce.

Tym sposobem sity techniczne na prowincyi, wzglednie na okregach, beda mogty
by¢ zawsze odpowiednio zwiekszone, a to w porze stosownej i w tern witasnie
miejscu, gdzie tego rzeczywista potrzeba wymagac bedzie.

Tak wiec oddziat techniczny przeznaczony w pierwszym rzedzie do kontroli cen-
Iralnej, bedzie zarazem organem wykonawczym, stosownie do przyjetego przez Wy-
dziat krajowy systemu decentralizacyi sit rozporzadzalnych, w celu prowa-
dzenia kontroli, oraz udzielania powiatom pomocy technicznej w miare potrzeby i waznosci.

Kwalifikacya.

Procz ogdlnych postanowien, zawartych w §. 8 ustanowy stuzby krajowej o kwaii-
fikacyi do stuzby krajowej, beda wymagane nastepujgce szczegoOtowe:
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Do przyjecia na posade elewa technicznego wymagany bedzie dowdd ukonczenia
Wydziatu inzynieryi c. k. szkoty politechnicznej (technische Hochschule), zlozenia z dobrym
postepem pierwszego egzaminu panstwowego i wszystkich egzamindéw rocznych (szkomych).

Asystentem technicznym moze zosta¢ tylko kandydat, ktory procz powyzszych do-
wodow  wykaze sie Swiadectwem ztozonego z dobrym postepemdrug.ego egzaminu panstwo-
wego z ,inzynieryi" i odpowiednig praktyka w stuzbie drogowej.

Na te posady dopuszczeni bedag réwniez kandydaci z ukoriczonemi studyami innych
rownorzednych z c. k. szkolg politechniczng fachowych zaktadoéw austryackich, lub takich za-
ktadow zagranicznych, jakimi sg n. p. znana powszechnie szkota drég i mostéow w Paryzu,
szkota w Zurychu, Gi-andawie i t p.

Na wyzsze posady wymagang bedzie prdcz powyzszych kwalifikacy;, jeszcze diuzsza
i skuteczna stuzba w Wydziale krajowym i na okregu.

Konduktorowie drég krajowych.

Na podstawie prdbnego doswiadczenia, wprowadzonego w ostatnich czasach, przyszedt
Wydziat krajowy do przekonania, ze dotychczasowa ilos¢ konduktoréw drég krajowych moze
by¢ zmniejszona.

Cel ten da sie wszakze osiggna¢ tylko tacznie z odpowiednig organizacyg wyzszej
stuzby technicznej, zwiekszonem wymaganiem co do kwalifikacyi konduktoréw i stosownem
oczywiscie polepszeniem ich bytu materyalnego.

Wprowadzenie praktyki konduktorskiej dla elewéw technicznych uczyni w znacznej
czesSci zados$¢ pierwszemu warunkowi, a uzupetnieniem w tym Kierunku bedzie wymaganie
Wydziatu krajowego od innych kandydatéw, dowodu ukonhczenia z dobrym postepem przynaj-
mniej czwartej klasy’c. k. austr. szkét Srednich lub szkdt fachowych réwnorzednych, a zarazem
wymaganie poddania sie przed kom:sya, ktorg Wydziat krajowy ustanowi, egzaminowi kwalifi-
kacyjnemu poditug osobno wydac¢ sie majacej instrukcyi Wydziatu krajowego.

Na tej podstawie wnosi Wydziat krajowy utworzenie trzydziestu osSmiu
posad konduktordéw drog krajowych =z charakterem statych wurzednikdéw
krajowych.

Nadto proponuje Wydziat krajowy utworzenie przy oddziale technicznym
bezptatnych Kkurséw dla wyksztatcenia konduktorow drogowych w ogoéle,
ktérych brak tak mocno odczuwaé sie daje, szczegélnie Reprezentacyom powiatowym  Kursa
te zaprowadzone bedg w sposob podobny, jak kursa dla dozorcow melioracyjnych. Nauka roz-
tozong bedzie na dwa lata po cztery miesigce zimowe kazdego roku i obejmowac bedzie w pier-
wszym roku: arytmetyke, geometrye, algebre, trygonometrye i geometrye wy”~reslng dla obzna-
jomienia z zasadami planéw, przekrojéw i rzutéw, oraz lekcye (¢wiczern w ortografii, stylistyce,
kaligrafii, rysunkach technicznych z wzoréw, tudziez w kopiowaniu rysunkéw na kalkach,
w rysunkach do geometryi wykresinej i i zdjeciach rysunkowych z modeli i z natury.

Drugi rok bedzie obejmowac¢: mechanike, miernictwo z trasowaniem i niwelacya,
solidometrye praktyczng, materyaty budowlane i sposéb ich uzycia, budowe i utrzymanie drog,
przepisy administracyjne techniczne i rachunkowe, jakotez przepisy o policyi drogowej, wreszcie
lekcye ¢wiczeh obejmujace opracowanie tematéw, kaligrafie, rysunki techniczne, rysunki topo-
graficzne, jak plany sytuacyjne, warstwowe, profile podtuzne i poprzeczne, dalej zadania do
solidometryi praktycznej, c¢wiczenia rysunkowe i objasnienia do budowy i utrzymania drég
i zdjecia rysunkowe odreczne z natury, wreszcie ¢wiczenia w miernictwie i niwelacyi w polu.

Blizsze szczegdly zawiera¢ bedzie odnosna instrukcya, ktorg wyda Wydziat krajowy.
W pierwszym roku wprowadzenia powyzszych kursow, nastgpitoby otwarcie tylko pier-
wszego kursu.
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Utrzymanie kandydatéw w czasie nauk odbywac sie bedzie w zasadzie ich wilasnym
kosztem, a takze kosztem powiatow, ktéreby kandydatéw swoich na powyzsze kursy w ten
spos6b wysyta¢ zechciaty.

Prowizorycznie mianowanym za$ konduktorom drég krajowych, ktérzyby zglosili sie
na kursy powyzsze, udzielaé bedzie Wydziat krajowy urlopu i zarzadzi czasowe ich zastepstwo.

Przypuszczajgc, ze na pierwszy kurs zgtosi sie najmniej dziesieciu kandydatéw, pro
ponuje Wydziat krajowy na sprawienie sprzetéow i rekwizytow kredyt na r. 1892 w kwocie
30C zt., oraz na wynagrodzenie prelegentéw kredyt w kwocie 400 zt. czyli razem 700 zi

Dréznicy drog krajowych

Dotychczasowa ilo$¢ 337 drdéznikéw odpowiada uchwatom Wysokiego Sejmu z 30.
sierpnia 1877 (strona 502 sten. spr. z roku 1877) i 19. pazdziernika 1878 strona 859 sten.
spr. z roku 1878,, podiug ktérych kazdy dréznik ma mieé¢ przydzielonych sobie sze$¢ kilome-
trow drogi z wyjatkiem wszakze drog przechodzacych przez miasta i miasteczka, gdzie prze-
strzen drogi przydzielonej dréznikowi ograniczy¢ mozna do dwoéch kilometréw, tuduez wazniej-
szych mostéw, wymagajacych osobnych dréznikow.

W ten sposob z ogdlnej ilosci 337 droznikéow odpada 23 dréznikow na 23 miast
i miasteczek, 17 droznikéw dla 17 mostéw wazniejszych, reszta zas 297 droznikéw dozorowacl
ma 1755 kim. drdg, na jednego zatem wypada przeszio 59 kim.

Ilo$¢ ta dréznikdéw zwiekszy sie jeszcze po dobudowaniu drogi Przeworsk-Dyndéw na
przestrzeni 26-915 kim. o czterech dréznikéw dla drogi i jednego dla miasteczka Jawornika,
tak ze ogola ich liczba wynosi¢ bedzie 342.

Rozpatrujac sprawe drozmkow, powziat Wydziat krajowy przekonanie, ze niebezpie-
cznag bytoby rzecza zwieksza¢ dotychczasowa przestrzerh drogi ich dozorowi poruczonej, wzgle-
dnie zmniejszac ilo$¢ tych droznikdéw.

Droznikowi powinna by¢ tylko taka przestrzen drogi powierzona,
jaka on codziennie pieszo, dogodnie — przynajmniej w zwykiych warunkach —
przejsé moze tam i z powrotem. Jest on bowiem obowigzany przedewszystkiem zwiedzaé
codziennie catg swoje przestrzenn dla przekonania sie o stanie drogi w jej wszystkich szczego6-
tach, uskutecznia¢ drobniejsze naprawki celem ciggtego utrzymania rownosci poktadu szutru
i wypukitosci drog;, odprowadzac¢ zbierajacg sie na drodze wode deszczowa, pilnowac¢ catosci
i bezpieczenstwa mostow, przepustow kanatdw, poreczy i znakéw drogowych, oraz przestrzegac
jak najscislej przepiséw o policyi drogowej.

Nie moze za$ ulega¢ watpliwosci, ze wykonywanie tej policyi utrudnione jest
zawsze w porach deszczowych, zamieci $nieznych i podczas wigkszej frekwencyi.

Jest on nadto obowigzany zbiera¢ robotnikéw i pilnowaé¢ ich przy robotach wiasnego
zarzadu, oraz znac¢ ilos¢ znajdujgcego sie na jego przestrzeni, jak niemniej ilo$¢ zuzytego ma-
teryatu dostawionego przez przedsiebiorstwo.

Jesli wiec dréznik, jak to wyzej nadmieniliSmy, ma taka przestrzehh drogi przydzie-
long, ze zadaniu powyzszemu fizycznie podota¢ moze, uzasadnione tez bedzie surowe domaganie
sie od niego zwlaszcza przestrzegania przepisdw wspomnianej wyzej polioyi drogowej i pilno-
wania robdt wiasnego zarzadu, co jest naiwazniejszg podstawg oszczednos$ci w kosztach
utrzymania drég krajowych.

Dla przyktadu za$ podnosimy, ze z istniejgoych w kraiu naszym 2888 km. drog
rzadowych przypada na jednego dréznika niespetna 47 km. procz osobno ustanowionych do-
zorcow mostowych (Bruckenmeister). W Kkrajach za$, gdzie komunikacye drugo- i trzeciorzedne
nadzwyczaj sg rozwiniete, stosunek ten jest jeszcze mniejszy, gdyz wynosi np.: w Morawa 4-5
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drog powiatowych (drég krajowych nie ma), w Czechach 3.2 drég krajowych, w dolnej Austryi
34 krajowych i powiatowych, w Gornej Austryi 4'6 drdg krajowych itd.

Na drogach rzadowych pobieraja oni 14, 16 i 18 zt miesiecznie, a jesli nie mie-
szkajg w domach rzgadowych, otrzymujg za przechowywanie narzedzi drozniczych po 83 ct.
miesiecznie, co czyni 9 zt. 96 ct. rocznie.

Istnieje przytern zamiar polepszenia bytu dréznikéw na drogach rzgdowych w ten
spos6b, ze zamiast posuwania odpowiednio kwalifikujacych sie dréznikdéw na wyzsze wynagro-
dzenie w miare wakujgcego podobnego wynagrodzenia, maja oni otrzymywaé wyzsze to wyna-
grodzenie po wystuzeniu kazdych lat dziesieciu, tak ze po pierwszych 10 latach otrzyma¢ majg
po 16 zt., po nastepnych za$ 10 latach 18 miesiecznie.

W Czechach za$ otrzymujg drdznicy po 16 zt. miesiecznie, w Dolnej Autryi po 16
do 24 zt, w Gornej Austryi 14 do 17 zt., w Morawii na drogach powiatowych 8 do 15 zi.
i t d; podczas gdy u nas pobieraja oni po 12 zt. 50 ct. miesiecznie, ktore to wynagrodzenie
w najlepszym razie z dodatkiem za nadobowigzkowe roboty wynosi¢ moze 15 zi. miesiecznie.

Nadto w stuzbie rzadowej przystuguje dréznikom (Strasseneinraumer), ich wdowom
i sierotom pozostatym bez rodzicow na podstawie Najwyzszego postanowienia z dnia 30. maja
1866, juz po dziesiecioletniej odpowiedniej stuzbie prawo do otrzymania daru z taski, przy-
czem droznicy otrzyma¢ moga po diuzszej niz 35-letniej stuzbie najwyzej 27 ct. dziennie, ich
wdowy najwyzej 21 ct. dziennie, ich sieroty za$ pozostate bez rodzicow (chiopcy do lat 14, a
dziewczeta do lat 12) po 2 do 5 ct. dziennie, a najwyzej potowe tego, co matka pobierata,
w nadzwyczajnych za$s wypadk ich dwie trzecie zaopatrzenia matki. Droznicy naszych drég
krajowych nie majg dotychczas wcale takiego zaopatrzenia i z tego wiasnie powodu znie-
wolony jest Wydziat krajowy w mys$l ustawy z 28. grudnia 1887 Nr. 1. Dz. p p. z r. 1888,
zgtasza¢ do ubezpieczenia od wypadkdéw wszystkich tych droznikéw, ktérzy majg obowigzek pil-
nowania mostéw, lub wykonywania robot na nasypach i wykopach drogowych, na drogach
prowadzacych przez lub po pod usuwajgcg sie gore, przy walcowaniu szutru i t. d.

Okolicznosci te przemawiajg za zabezpieczeniem ich losu na wypadek kalectwa lub
starosci i z tego powodu proponuje Wydziat krajowy, azeby dréznikom i ich wdowom
przyznac¢ prawo do zaopatrzenia podtug norm ustanowionych dla dréznikéw drég rzgdowych.

Ptace z dodatkami.

Ptace technicznych urzednikéw drogowych wraz z dodatkami piecioletnimi sg w ni-
niejszym projekcie tak utozone, azeby tworzyty lgczng catos¢, azeby przy posuwaniu urzednika
z ktérejkolwiek posady na posade wyzsza, nie zachodzita potrzeba przyznawania mu dodatku
osobistego, co musiatoby nastgpi¢, gdyby placa na posadzie nastepnej byta nizszg od ptacy
z trzema dodatkami piecioletnimi na posadzie ostatniej, wreszcie zeby funkcyonaryusz zwilasz-
cza z nizszej i najnizszej posady tylko stopniowo posuwat sie na wyzszg. Dzi$ bowiem pierwszg
stalg posadg w oddziale technicznym jest odrazu posada asystenta z ptacg 1.000 zi.

W szczeg6lnosci proponuje Wydziat krajowy zmiane w placach, (z wyjatkiem
konduktor¢ ,v):

1 Zamiast dotychczasowych dwo6ch miejsc po 2.000 zt, — pie¢ miejsc, z ktérych
jedno przeznaczone dla zastepcy dyrektora oddziatu technicznego z dodatkiem osobistym
w kwocie 400 zt. rocznie.

2. Zamiast dotychczasowych faktycznie istniejgcych dziesieciu miejsc po 1.500 zt.,, —
dwanascie miejsc, potrzebnych gtéwnie dla odpowiedniejszego wynagrodzenia inzynieréw na

4
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okregach z powodu projektowanego zwiekszenia ich czynnosci, jah niemniej z powodu, ze po-
suniecie z tej posady na posade wyzsza, bedzie utrudnione w obec matej ilosci tych wyzszych
posad.

3. Zamiastdotychczasowychsiedmiu miejsc po 1.200zt., — pie¢ takich miejso.

4. Zamiastdotychczasowych trzech miejsc po 1.000z}. ireszty miejsco najrozma-

itszych ptacach:
dwa miejsca asystentéw po 1.000 zi.

n » n n 800 ,,
» r n n *o0cC a
trzy miejsca elewéw N 700 ,,
n n n » 600 »
» 0 " » 600 ,,
3-wa miejsca rysownikow po 2 zt. — ct. dziennie
o4 » » b

jedno miejsce dyetaryusza manipulacyjnego po 1 zt. 50 ct. dziennie.

Dzisiejsze ptace konduktoréw po 400 i 500 zi., précz corocznie przez Wysoki Sejm
uchwalanej zapomogi po 100 zt, muszg by¢ bez watpienia uznane za niskie, jesli sie zwazy,
ze od konduktoréw przewaznie zalezy dobry stan drogi, trwatos¢ robot, oszczedno$¢ w wyda-
tkach i wyksztatcenie dobrych droznikéw. Do nich nalezy dopilnowanie jakosci i czasu dostawy
materyatdow, oraz wykonania robdt przedsiebiorstwom poruczonych, dopilnowanie nalezytego
uzycia materyatdbw i wykonania robot wlasnego zarzadu. Z tych wiasnie powod6éw winien on
calty swoj czas poswieci¢ wytacznie zajeciu konduktorskiemu, powinien wiec mie¢ i wynagro-
dzenie, wystarczajace faktycznie na utrzymanie jego z rodzina.

Wydziat krajowy wnosi przeto utworzenie trzech klas konduktoréw mia-
nowicie: w pierwszej klasie sze$¢ posad po 800 z., w drugiej szesnascie
posad po 650 z. i w trzeciej klasie rowniez szesnascie posad po 500 zh.

Podziat taki wskazany jest zar6wno potrzebg lepszego wynagrodzenia odszczegdlnia-
jacych sie w pracy i utworzenia nadziei awansu dla tern gorliwszego wypetniania obowigzkow
jak niemniej potrzebg przydzielenia konduktorom wiekszych jak dotad lub trudniejszych prze-
strzeni drog krajowych.

W dodatkach piecioletnich zajdg zmiany tylko przy ptacach inzynieréow
o 1.200zk, ktdérzy zamiast dotychczasowych piecioleci po 120 zi. pobiera¢ beda po 100 zi.,
dalej przy ptacach asystentéw zamiast dotychczasowych piecioleci po 80 zt., pobieraé¢ beda :

przy ptacy 1.000zi., trzy pieciolecia po 60 zi.
n n 800 » n n » N0,
700 B dwa " - 50

Konduktorowie za$ pobiera¢ bedg zamiast dotychczasowych piecioleci w wysokosci

1070 ptacy, w kazdej kategoryi réwno po 50 zi.

Wreszcie w dodatkach akty walnych zajdate zmiany, ze przyznane zostajg
z wyjatkiem elewdéw, wszystkim funkcyonaryuszom, podczas gdy dotychczas cata techniczna
stuzba na prowincyi razem z powotanymi do oddziatu technicznego inzynierami, dodatku tego
nie pobiera. Dodatki te dzieli Wydziat krajowy poditug siedziby urzedowania na trzy klasy: Do
pierwszej klasy nalezg Lwow i Krakéw, do drugiej Jarostaw, Przemys$l, Tarnopol i Tarnéw,
do trzeciej wreszcie wszystkie inne miejscowosci.

Dodatek aktywalny dyrektora, wzglednie nadinzyniera, zniza Wydziat krajowy z do-
tychczasowych 1.000 zt. na 500 zt. Dodatek aktywalny inzynieréw starszych zostaje w dotych-
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czasowej wysokosci 860 zt. inzynieréw o ptacy 1.500 zt. ustanawia sie na kwote 300, 250 i
200 zt., inzynieréw adjunktow o ptacy 1.200 zt. na kwote 240, 200 i 160 zi., wszystkich asy-
stentéw na kwote 180, 150 i 120 zi., wreszcie konduktoréw o ptacy 800 zt. na kwote 100 zi.,
reszty innych za$ na kwote 75 zi.

Ryczatty na objazdy drog krajowych, na utworzenie biura i kancelaryjne.

Drogi krajowe nie sg i nie mogg w okregach tak by¢ rozdzielone, izby kazdy okreg
zawierat rowng ich przestrzen, zeby znajdowaty sie w réownych warunkach i zeby kazdy inzy-
nier okregowy mogt zawsze jednakowg odby6 droge i jednakowego uzyé czasu dla obowigzko-
wego objazdu swego okregu. Z tego powodu nie wiasciwg bytoby rzeczg, azeby jak dotad, tak
i nadal ryczatt inzynieréw okregowych na obowigzkowe objazdy drog
krajowych, miat by¢ dla wszystkich rownym.

Wydzial krajowy wnosi przeto, azeby Wysoki Sejm raczyt na cel powyzszy przyznac
zamiast dotychczasowych 6.400 zi., ryczattowg kwote 6.000 zt., ktéra rozdzielona zostanie sto-
sownie do diugosci przydzieli¢ sie majgcych inzynierom na okregach drog krajowych i stoso
wnie do innych warunkéw terytoryalnych kazdego okregu.

Rycz atty konduktor6éw na obowigzkowe zwiedzanie dro6g Kkrajo-
wy oh, ustanowione przez Wysoki Sejm jeszcze uchwalg z 21. pazdziernika 1869 w wysokosci
120 albo 150 zt. stosownie do przydzielonej konduktorowi przestrzeni do 30 albo do 50 km.
drogi krajowej, nie moga by¢ nadal utrzymane z powodu proponowanego przez Wydziat kra-
jowy zmniejszenia ilosci konduktorow a zwiekszenia przestrzeni drog dla reszty konduktordéw.
Nadto wykazato dtugoletnie doswiadczenie, ze ryczatty i w dotychczasowym stanie rzeczy, sa
stanowczo za niskie.

W mys$l postanowieh §. 46. uchwalonyoh przez Wysoki Sejm 15. wrze$nia 1868 prze-
pisébw administracyjnych, obowigzany jest, konduktor objecha¢ przydzielong sobie droge naj-
mniej cztery razy na miesigc. Czyni to przy 1.800 km. sume 172.800 km. drég przebytych tam
i z powrotem. Biorgc za$ za podstawe obliczenia kredyt przyznany przez Wysoki Sejm na cel
powyzszy z r. 1891 w kwocie 6.220 zt., wypada na jeden Kkilometr 3'6 ct, podczas gdj
uohwalonymi przez Wysoki Sejm z 15. pazdziernika 1881 przepisami o dyetach i kosztach po-
drozy, przyznane zostaty stugom koszta podrézy po 50 ct. cd mili, oo odpowiada
6'6 ct. od kilometra, pr6cz dyet po 1z 50 ct. dziennie.

Nastepstwa tak niskiego ryczattu sg takie, ze konduktor albo objezdza droge tylko
tyle razy, na ile mu rzeczywiscie wystarczy ryczatt, albo dokladajac ze swojej ptacy, musi
szuka¢ uzupetnienia jej w ubocznym zarobku, jesli nie ma popas¢ w nedze. Tak jedno jak i
drugie jest wszakze dla drogi niekorzystne i wrecz przeciwne zadaniu konduktora, jako bez-
posSredniego gospodarza drogi.

Czem czesciej bowiem konduktor znajduje sie na drodze, tern tatwiej moze on skon-
trolowaé roboty i dostawy uskuteczniane w drodze przedsiebiorstwa, lub we wiasnym zarzadzie,
dopilnowaé droznikéw, spostrzedz potrzebe drobnych naprawek i zarzadzi¢ je nieznacznym ko-
sztem, usung¢ biedy w ozasie wykonania robdt i t. d.,, co wszystko jest wielce utrudnione, nie-
kiedy za$s nawet niemozebne, jesli konduktor rzadziej droge zwiedza

Wszystkie te okolicznosci majg prawie wytgozny wplyw na wysokosé kosztéw utrzy-
mania i na stan drdg krajowych, mniej bowiem Kkosztuje usuniecie ztego w poczatkach, anizeli
gdy ono naturalnem nastepstwem przybrato juz szersze rozmiary, trzeba jednak, zeby to zie
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w odpowiednim czasie byto spostrzezone a do tego niezbednem jest niemal ciggte przebywanie
konduktora na drodze.

Z tych powodoéw wnosi Wydziat krajowy na podwyzszenie ryczattu za ka-
zdy przebyty kilometr drogi tam i z powrotem, z dotychczasowych 36 ct
na 5 ct, co przy 1.800 km. uczyni og6lng sumag 8.640 zi

Grdy za$ niepodobna jest przewidzie¢, jaka przestrzen drog krajowych przydzielong
bedzie kazdemu z 38 konduktoréw z osobna, a nadto przestrzenn ta zmieniaé sie bedzie przy
wstepowaniu nowych konduktoréw, w ogéle za$ inng bedzie u kazdego konduktora, przeto wno-
simy o przy zn anie Wydziatowi krajowemu ryczattowej sumy 8.640 zt. do
rozdzialu pomiedzy konduktoréw w miare przydzielonych im do objazdu przestrzeni drog
krajowych.

Ryczatt na pomieszczenie biura okregowego pozostanie w dotych-
czasowej wysokosci z tg jedynie réznica, ze inzynier okregowy w Krakowie bedzie miat za-
miast 100 zt., taki ryczatt, jak inzynier okregu lwowskiego, to jest 120 zt. rocznie, reszta za$
dziesieciu inzynieréw okregowych, jak dotad po 60 zt., czyli razem 840 zi.

Ryczatt kancelaryjny dla powyzszych inzynieréw proponuje Wydziat krajo-
wy dla kazdego inzyniera rowno po 48 zi. rocznie, czyi' razem 576 zi., dla konduktoréw zas,
jak dotad po 16 zt. rocznie, czyli razem 608 zi.

Partykularze dyet i kosztéw podroézy.

Dyety i koszta podrozy w sprawach komunikacyjnych przyznawane beda jak dotad
technicznej stuzbie drogowej w tych wypadkach, w ktdrych podréz przedsiewzietg zostata
w skutek osobnego rozporzadzenia wzglednie uchwaly Wydziatu krajowego, a to w sposob
1 pcd warunkami ustanowionymi uchwatg Wysokiego Sejmu z 15. pazdziernika 1881, z tg
wszakze obecnie projektowang przez Wydziat krajowy zmiang, ze wysokos$é dziennej
ptacy czyli dyet wynosi¢ bedzie dla urzednikéw z ptacg statg tacznie z po-
bieranemi piecioleciami:

1 od 1.500 zt. i wyzej po 5 zt. a w. dziennie,

2. od 1.000 do 1.500 zt. po 4 zt. a. w. dziennie,

3. do 1.000 zt. po 3 zt. a. w. dziennie. Do tej klasy naleza takze elewi techniczni,

4. konduktorowie i dyetaryusze techniczni bez wzgledu na wysoko$¢ poboréw, po
2 zt. dziennie.

Postepowanie dyscyplinarne.

W & 51. ustanowy stuzby krajowej znajduje sie postanowienie, ze do przeprowa-
dzenia S$ledztwa dyscyplinarnego przeciw urzednikowi lub studze i przestuchania w razie po-
trzeby Swiadkow, deleguje Marszatek krajowy komisye ztozong z dwodch Czitonkéw Wydziatu
krajowego i sekretarza, tudziez, ze z polecenia Marszatka oddane bedg akta S$ledcze takiemu
Cztonkowi Wydziatu krajowego, ktéry w $ledztwie nie miat udziatu, dla wniesienia sprawy na
Rade Wydziatu krajowego.

Wykonywanie powyzszych postanowien, o ileby dotyczyto technicznej stuzby drogowej
bytoby bardzo utrudnione i niedogodne w tych wypadkach, w ktérych ma by¢ przeprowadzone
Sledztwo dyscyplinarne przeciw funkcyonaryuszowi na prowincyi urzedujgcemu, wymaga-
toby bowiem podrézy dwoch cztonkéw Wydziatu krajowego i sekretarza.
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Tyczy sie to nie tylko technicznej stuzby drogowej urzedujgcej stale na prowineyi
lecz takze i tych funkeyonaryuszéw oddziatu technicznego, ktdrzy jak to zaznaczyliSmy wyzej
powotani by¢ mogg do czasowego urzedowania na prowineyi. W regule przyjaé mozna, ze
z pomiedzy funkeyonaryuszow oddziatu technicznego tylko dyrektor, jego zastepca i czte-
rech inzynierow starszych urzedowac¢ bedg stale w siedzibie Wydziatu Kkrajo-
wego i ze objazdy ich przedsiecbrane w wypadkach wazniejszych ograniczy¢ sie dadzag
do czasu Kkroétszego. Co do innych funkeyonaryuszéw pomienionego oddziatu, to stanowic
oni majg niejako ruchomy zastep, ktérego cztonkowie stosownie do potrzeby wysytani by¢ moga
na prowinuye na czas dluzszy. W razie wytoczenia $ledztwa dyscyplinarnego takiemu fun-
keyonaryuszowi podczas urzedowania na prowineyi, zastosowanie powotanego wyzej postano-
wienia § 51. ustanowy stuzby krajowej przedstawiatoby te same trudnosci i r edogodnosei, jak
gdyby urzedowat tamze stale.

Co do inzynieréw i konduktoréw na prowineyi delegowat Wydziat krajowy dotych-
czas do przeprowadzenia $ledztw dyscyplinarnych i przestuchiwania S$Swiadkéw zawsze tylko
urzednika Wydziatu krajowego a szef Departamentu IV. przedstawiat wynik dochodzenia Radzie
Wydziatu krajowego.

Wnosimy wiec, zeby takie postepowanie dyscyplinarne zachowane byto na przy-
szto$¢ co do catej technicznej stuzby drogowej, z wyjatkiem szes$ciu wyzej wymienionych
funkeyonaryusz w starszej rangi, co do ktérych zastosowanie postanowienia §. 51. ustanowy
stuzby krajowej tyczacego sie przeprowadzenia S$ledztw dyscyplinarnych nie przedstawiatoby
tych trudnosci o ktérych wspomnieliSmy powyzej.

Przysiega

W mys$l §. 13. ustanowy stuzby krajowej, mieliby wszyscy nowo mianowani fun-
keyonaryusze drogowi skladac¢ przysiege stuzbowag w Wydziale krajowym podiug roty przysiegi
zamieszczonej w zatgczniku A. ustanowy stuzby krajowej.

Gdy za$ zaprzysieganie konduktoréw w Wydziale krajowym potaczone bytoby zwykle
z trudnosciami, przeto Wydziat krajowy wnosi o upowaznienie go do delegowania W tym celu
Prezesa lub zastepcy tej Rady powiatowej, ktérej Wydzial powiatowy poruezong ma sobie ad-
ministraeye odnos$nej drogi krajowe;j.

Dréznicy drég krajowych skitaaa¢ bedg przysiege na rece Prezesow Rad powiatowych
lub ich zastepcow podiug zatgczonego ™ wzoru roty przysiegi.

Ztozenie tej przysiegi przez konduktora lub dréznika stwierdzi odnosny Prezes Rady
powiatowej lub jego zastepca na dekrecie nominacyjnym konduktora wzglednie droéznika.

Elew techniczni skltada¢ beda przyrzeczenie w miejsce przysiegi podiug roty za-
mieszczonej w formularzu B. ustanowy stuzby krajowej.
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Poréwnanie kosztéw wynikajgcych z niniejszego projektu z kosztami rzeczywistymi,
przedstawia sie jak nastepuje:

A. Oddziat techniczny.

Wydatki Wydatk Nad-
rzeczy- projekto- wiecej mniej wyzka
wiste wane projektu
. Projektowane dodatki o-
Ptace. . . . 25489 31.2:1 5.722 sobiste obejmujg 500 zt
Dodatki osobiste 2.600 900 1.700 — znizonego dodatku akty-

walnego nadinzyniera i
400 zt. dodatku osot m

" aktywalne 2.080 4.220 2 140
stego zastepcy.

; pigcioletn. ~ 2.980  1.900 1.080 Projektowane pigciolecia
obliczono w sumie mo-

Jesli sie za$ zwazy, ze w projektowanej nadwyzce 5.082 zt. mieszczg sie nieistnie-
jace dotad dodatki aktywalne w kwocie 2.140 zt. oraz czasowy dodatek osobisty teraznie,
szego nadinzyniera 500 zi., okaze sig, ze projektowana nadwyzka na pomnozenie i polepszenie
sit oddziatu technicznego wynosi 2.442 zi.

B. Stuzba techniczna na okregach.

Wydatki Wydatki Nad-
rzeczy- projekto- wiecej mniej wyzka
wiste wane projektu
Ptace . . . . 17.664  19.300 1.636 — —
Dodatki osobiste 400 — — 409
) aktywalne _ 2930 2930 _ - Pro_jektowane piegiolecia
oblllcz_on_o w sumie mo-
. piecioletn.  3.040 1.500 - 1.540 - zliwie najwyzszej.

21.104  23.730 4.566 1.940 2626

Jesli z projektowanej nadwyzki potraci sie nieistniejacy dotgd wydatek na dodatki
aktywalne 2.930 zt., okaze sie zmniejszenie wydatkow w kwocie 304 zi.



C. Konduktorowie drég krajowych.

Wydatki Wydatki
rzeczy- projekto- wiecej

wiste
Ptace . . . . 19.000
Dodatki osobiste . 2.350

" aktywalne —
” piecioletnie 2.170

23.520

wane

23.200 4.200

3.000 3,000

26.200 7.200

mniej

2.350

2.170

4.520

Nad-
wyzka
projektu

2.680
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Potraciwszy z projektowanej nadwyzki wydatkéw nieistniejagcy dotad wydatek na do

datki aktywalne w kwocie 3.000 zt., okaze sie zmniejszenie wydatkéw w kwooie 32C zi.

D. Ryczatty dla stuzby drog krajowych na okregach.

Wydatki Wydatki

rzeczy-
wiste

Objazdy inzynierdw 6.400

konduktor. 6.490

Biura inzynierdw 760
Kancelaryjne inzyn. 456
" konduktor. 672
14.778

Rekapitulacya
A. Oddziat teohn. 33.149

W

. Okreg . . . 21.104

C. Konduktorowie. 23.520

O

. Ryczatty 14.778

92.551

projekto-  wiecej;
wane

6.000 —

8 640 2.150
810 80
576 120
608

16.664 2.350

38.281 7.862

23.730 4.566

26.200 7.200

16.664 2.350

104.825 21.978

mniej

400

64

464

2.780
1.940
4.520

464

9.704

Nad-
wyzka
projektu

1.886

5.082
2.626
2.680

1.886

12.274
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Potraciwszy z projektowanej ogoélnej nadwyzki w kwocie 4 12.274 zt.
proponowang obecnie sumg dodatkéw aktywalnych . . . . 8.070
nadwyzka w ryczattach . . . . . . . 1886 9.956 ,,
okazuje sig nadwyzka etatu w kwocie . 2.318 zt.

Poréwnujac za$ projekt niniejszy z preliminarzem na rok 1892, przedstawia sig
wynik cyfrowy jak nastepuje:

Suma projektu wynosi . . . 104.825 zit.
Suma preliminarza na r. 1892 w Rubr 1. 24.395 zk

- X . 67.909 , 92.304 zi.
Okazuje sig nadwyzka . . . . 12.521 zt.
z ktdrej potraciwszy wykazane wyzej . 9.956
pozostaje nadwyzka . . . 2.565 1zt

przypadajacg faktycznie na ogélne pomnozenie i polepszenle sit technlcznych

Przeprowadzenie reorganizacyi.

W nowym etacie pomieszczeni badg z dotychczasowych funkcyonaryuszéw ci wszyscy,
ktérzy petnig swa stuzbg uzytecznie. O ile zatem nie znajdg siag migdzy nimi odpowiedni kan-
dydaci, nastgpi uzupetnienie etatu w drodze konkursu.

Gdy za$ miagdzy istniejagcym personalem znajdujg sig funkcyonaryusze, ktorzy w sku-
tek obecnego ustanowienia odmiennych warunkéw kwalifikacyjnych i przekroczonego juz wieku
nie mogliby by¢ pomieszczeni w nowym etacie, przeto Wydziat krajowy wnosi o upowaznienie
go do wyjatkowego zamianowania w nowym etacie zastugujgcych na to i posiadajacych pra-
ktyczng kwalifikacyg wspomnianych wyzej funkcyonaryuszéw, z pominigciem wymaganego
wieku i kwalifikacyi szkolnej ustanowionej obecnie — obok innych warunkéw — dla nowych
kandydatéw. —

Przy powyzszych nominacyach zajdg jednak wypadki, gdzie suma dotychczasowych
poboréw (bez ryczattéw), badzie wyzsza od poboréw na podobnej posadzie nowego etatu.

Réznica wigc w tych poborach badzie musiata byé wyréwnang dodatkiem osobistym,
ktéry odpadnie przy najblizszym awansie lub przyznaniu pigciolecia.

Zajs¢ moga rowniez wypadki, ze sunia dotychczasowej ptacy stalej z pobieranemi
pigciolecicmi, badzie wyzsza od ptacy stalej z piecioleciami w nowym etacie. JeSliby zatem
w tym ostatnim wypadku zaszta potrzeba spensyonowania nowo mianowanego z pomiedzy do-
tychczasowych funkcyonaryuszéw, zanim on uzyskatby nastepne pieciolecie lub wyzszg posada,
to na podstawie prawa nabytego osobnemi uchwatami Wysokiego Sejmu, zajdzie koniecznosc
wymierzenia mu emerytury podtug wyzszej ptacy z piecioleciami pobieranemi na dotychczaso-
wej posadzie.

Na stopniowe przeprowadzenie reorganizacyi technicznej stuzby drogowej w ciggu
r. 1892 preliminuje Wydziat krajowy kwotg 10.000 zi. dodatkowo do wykazanej powyzej sumy
odno$nych wydatkéw zamieszczonych w Rubr. Il. i X. projektu budzetu krajowego na r. 1892.

Przedstawionym projektem reorganizacyi technicznej stuzby drogowej pragnie Wy-
dziat krajowy uzyskac¢ nietylko cel, izby reorganizacya rzeczona czynita zados$¢ stusznosci a
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zarazem byta zachetg dla ukonczonych tecnnikéw do wstepowania do stuzby k™alowej, zwiaszcza
myv obec konkurency' wywotanej potrzebami wiadz rzadowych i przedsiebiorstw kolejowych,
ale pragnie zarazem, by ona w pierwszym rzedzie przyniosta pozytek krajowi przez obnizenie
o ile to nozebne kosztéw utrzymania drog krajowych, oraz wytworzenie organicznej sieci drog
publicznych przy réwnoczesnem zmniejszeniu kosztéw ich budowy i utrzymania.

W tym tez celu zamierza Wydziat krajowy wyda¢, wzglednie uzupetni¢ caty szereg
instrukcyj dla oddziatu technicznego, inzynieréw lustrujacych drogi, inzynieréw na okregach itd.

Oddzji.ii techniczny dla budownictwa.

Chcac pierwej przekonac¢ sie, jakich sit oddziat techniczny dla budownictwa nie-
zbednie wymagaé bedzie, nie przedstawiamy na razie Wysokiemu Sejmowi projektu staiej
organizacyi pomienionego oddziatu i ograniczamy sie na wniosku do uchwaty upowazniajgcej
Wydziat krajowy do prowizorycznego ustanowienia przy Wydziale krajowym osobnego or-
ganu technicznego dla powyzszego dziatu czynnos$ci, oraz do wydatkéw na
ten cel, w granicach kredytu ponizej oznaczonego.

Podstawg do przyblizonego obliczenia wysokosci t6go kredytu sg :
a) koszta poniesione od roku 1886 do konhci czerwca 1891, z rozmaitych fundus
za plany, kosztorysy, kierownictwo i.dozor przy budowach.

Na ten cel wyptacono:

) 1887 . 2619

1 1888 . 4270
1889 . 2362

1890 . 3.680 ,

do 30/6 1891 , 3136 ¢
razem . . 19.160 zt

czyli przecietnie 3,473 zi.

b) koszta podrézy w sprawach budowniczych podejmowane dla wykonywania tylko
dorywczej kontroli wynosity:

w roku 1886 . . 336 zt. 64 ct.
1887 . . 109 o 35 g

1888 . . 914 o 77 ¢

n 1839 . . 1784 ¢ 91 ¢
1890 . . 874 o 31 ¢

do 30/6 1891 . . 574 , 28 g
czyli razem . . 4594 zt. 26 ct.

zatem przecietnie 835 zi.

W kwotach powyzszych przedstawiajgcych tgcznie przecietny wydatek roczny
w sumie 4.308 zi. nie mieszczg sie wszystkie koszta sporzadzenia operatéw technicznych —
bardzo znaczne bowiem cze$¢ tych kosztéw objeta jest nalezytosciami kontraktowemi za wyko-
nane budowy przez budowniczych-przedsiebiorcow, ktorzy zarazem operaty sporzadzali a nadto
nie mieszczg sie w powyzszym wydatku koszta sporzadzenia operatéw technicznych i kontroli

5



34

budynkéw fundacyjnych jak n. p. Towarnickiego, Dydynskiego, Strzatkowskiego, Stupnickiego,
Lachowicza, Gtowiriskiego itd.

Wydziat krajowy nie biorgc jednak w rachube wszytkich kosztéow powyzszych pre-
liminuje na prowizoryczne ustanowienie technicznego organu dla budownictwa, wzglednie
architektury na r. 1892 kredyt w kwocie 5000 zt. odpowiadajgcy w przyblizeniu dotych-
czasowemu wydatkowi przecietnemu powyzej wykazanemu.

Na podstawie powyzszego sprawozdania Wydziat krajowy wnosi:

Wysoki Sejm raczy uehwali6o zalaczony /. projekt etatu oséb i ptac technicznej
stuzby drogowej wraz z wnioskiem dotyczacym ustanowienia osobnego organu technicznego
d'a budownictwa.

Z Rady Wydzialu krajowego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi wraz z Wielkiem
Ksigstwem Krakowskiem.

Lwéw dnia 11. grudnia 1891.

Marszatek krajowy:

Sanguszko w r.

Sprawozdawca:

Edward Jedrzejowicz w. r
Cztonek Wydziatu krajowego.



IProjeikit
etatu osob i ptac technicznej stuzby drogowej Wydziatu krajo-

wego, wraz z wnioskiem dotyczagcym ustanowienia osobnego
organu technicznego dla budownictwa.

Uchwata l.

8. 1. Przy Wydziale krajowym ustanawia si¢ pomocniczy oddziat
techniczny dla komunikacyj zostajacych w zarzadzie Wydziatu krajowego,
lub tez pod naczelnym jego nadzorem.

§. 2. Etat os6b i ptac rocznych tego oddzialu ustanawia sie jak

nastepuje:
a) Dyrektor z placg stalg . . . . . 3.000 zt.
dodatkiem aktywalnym . . . 500 ,,
i trzema dodatkami piecioletnimi po . : 300 n
b) Zastepca dyrektora z ptacg statg . . . 2.000 ,,
dodatkiem osobistym . . . . . 400 ,,
dodatkiem aktywalnym . . . . 360 ,,
i trzema piecioleciami po . . . 200
c) Czterech inzynierow starszych z ptacg stalg po 2.000 ,
dodatkiem aktywalnym po . . . 360
i trzema dodatkami piecioletnimi po . : 200 ,,
d) dwunastuinzynieréw z ptacg statg po . . 1.500 ,,

dodatkiem aktywalnym | klasy po 300 zt., wzgle-
dnie Il klasy po 250 zt lub tezlll klasy po
200 zk. i trzema piecioleciami  pol50zt.
e) Pieciu inzynieréw adjunktéw z placg statg po 1.200 ,,
dodatkiem aktywalnym I klasy po 240 zt. wzgle-
dnie Il klasy po 200 zt. lub  tezlll klasy po
160 zt i trzema pieciolet ;ami  pol00 zt.
f) Dwdch asystentéw technicznych I klasy z ptacg
stata po . . . . . . 1.000 ,
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i trzema dodatkami piecioletnimi po - 60 zt.
Dwéch asystentéw technicznych 11 klasy z pta-
cq statg po . . 800
i trzema dodatkami piecioletnimi po 50 ,
Dwadch asystentow technicznych 111 Kklasy z pia-
cg stalg po . . . . . . - Oo g
i dwoma piecioleciami po 50 ,
Nadto dla kazdego asystenta dodatek aktywalny | klasy po
180 zt., wzglednie Il klasy po 150 zi. lub tez 11l Kklasy
po 120 zi

g) Trzechelewdw technicznych | klasy z adjutum po 700 zi
Trzech elewow technicznych Il klasy z adjutum po 600
Trzech elewéw technicznych 111 klasy z adjutum po 500 ,

h) Odpowiednia ilos¢ rysownikéw oraz dyetaryusz dla czynnoSci
manipulacyjnych.

i) SzesSciukonduktoréw drog krajowych | klasy z ptaca statg
po 800 zt., dodatkiem aktywalnym polO0 i trzema piecio-
leciami po 50 zk
Szesnastu konduktoréow drég krajowych 11 klasy z ptacag
stalg po 650 zi., dodatkiem aktywalnym po 75 zt. i trzema
piecioleciami po 50 zt. wreszcie
Szesnastu konduktoréw drog krajowych 111 klasy z ptaca
stalg po 500 zt., dodatkiem aktywalnym po 75 zt. i trzema
piecioleciami po 50 zi.

T9 Odpowiednia uchwatom sejmowym z 30. sierpnij 1877 i 109.
pazdziernika 1878 ilo$¢ droznikéw drdég krajowych z placg
tualg po 150 zt

Poszczegdlnione wyzej pod literami d, e i f trzy klasy dodatkéw

aktywalnych przyznawane bedg urzednikom technicznym: z siedzibg
urzedowania we Lwowie i Krakowie poditug klasy I-szej tychze dodatkdw,
w Jarostawiu, Przemys$lu, Tarnopolu i Tarnowie podtug klasy li-ej we
wszystkich za$ innych miejscowosciach podtug klasy 11l tychze dodatkdéw.
8. 3. Inzynierowie przeznaczeni przez Wydziatl krajowy do technicz-
nego kierownictwa okregu drogowego, otrzymaja prdécz poboréw oznaczo-
nych w 8§ 2. jeszcze ryczalty roczne:
a) Ryczatt na obowigzkowe objazdy drdg krajowych w okregu.
Wysoko$¢ tego ryczattu oznaczy Wydziat krajowy dla kazdego okre-
gu obecnej ilosci drog krajowych z osobna w granicach kredytu rocznego
6.000 zt. w. a

b) ryczatt na pomszczenie biura okregowego, mianowicie we Lwo-
wie i Krakowie po 120 zt. w innych za$ miejscowosciach po 60 zt. w a.

¢) ryczalt na potrzeby kancelaryjne po 48 zt. w. a

8. 4. Konduktorowie drég krajowych otrzymajg précz poboréw ozna-

czonych w 8. 2., jeszcze nastepujgce ryczatty roczne:

a) Ryczatt na obowigzkowe zwiedzanie przydzielonej im drogi kra-

jowej po 5 ct. od kazdego kilomotra drogi przebytej, a to w granicach
kredytu dla obecnej ilosci drog krajowych w kwocie 8.640 zi.
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b) Ryczalt na potrzeby kancelaryjne po 13 zt. w. a

8. 5. Wymienieni w 8 2. Dyrektor i jsgc zastepca, inzynierowie
starsi i inzynierowie adjunkci, asystenci i konduktorowie, sg statymi urze-
dnikami kraju, z wszystkiemi przystugujgcemu im prawami z ustanowy
stuzby krajowej.

Posada elewa technicznego nie nadaje prawa do emerytury; spedzone
wszakze na tej posadzie lata nieprzerwfnej stuzby policzone zostang przy
wymiarze emerytury w tym wypadku, jesli elewowi nadana zostanie po-
sada statego urzednika krajowego.

8 6. Od kandydatéw na posady poszczeg6lnione w §. 2. lit. a) do g),
dalej lit. i) niniejszych postanowieri, wymagane bedg précz ogélnych wa-
runkéw zawartych w ustanowie stuzby krajowej, jeszcze nastepujgce
szczegobtowe:

a) Na posade elewa, dowod ukonczenia Wydziatu inzynieryi c. k.
szkoty politechnicznej, zlozenia z dobrym postepem pierwszego egzaminu
panstwowego i wszystkich egzamindéw rocznych.

b) Na posade asystenta prdécz powyzszych dowodéw, takze dowod
ztozenia z dobrym postepem drugiego egzaminu parnstwowego z inzynieryi
i odpowiedniej praktyki, lub tez dowdd zupeilnego ukonhczenia réwnorze-
dnej wyzszej szkoly fachowej w panstwie austryackiem lub zagranica,
w tych ostatnich wypaikach zarazem dowdd doktadnej znajomosci jezykéw
krajowych.

¢) Na wyzsze posady wreszcie précz dowodow wyzej poszczegdlnio-
nych, jeszcze dowdd diuzszej i skutecznej praktyki fachowej.

d) Na posade konduktora dowo6d ukoriczenia z dobrym postepem
przynajmniej czwartej klasy c. k. szkdt Srednich lub innej réwnorzednej
szkcty fachowej i poddanie sie egzaminowi kwalifikacyjnemu przed komisyag,
ktéra ustanowi¢ ma Wydziat krajowy.

Przedtozenie dowodu ztozenia z dobrym postepem egzamindw z mier-
nictwa , budowy drdg i mostéw, tudziez budownictwa lgdowego w jednej
z publicznych szkét fachowych , uwalnia kandydata na posade konduktora
od skladania egzaminu kwalifikacyjnego w Wydziale krajowym.

e) Na posade droznika dowdd zdrowia, poswiadozony przez rzgdo-
wego lekarza powiatowego, Swiadectwo nienagannego prowadzenia sie,
wystawione przez Zwierzchno$¢ gminy przynaleznej lub gminy, w ktorej
kandydat stale zamieszkuje, potwierdzone przez odnosny urzad parafialny,
ile moznosci dowodd znajomosci czytania, pisania i rachowania, wreszcie
odbycie z dobrym skutkiem jednorocznej praktyki na drodze krajowej.

8. 7. Postanowienia 88. 4, 5 i 6, uchwaly Sejmu krajowego z 3. sty-
cznia 1874, odnoszace sie do dodatku piecioletniego, aktywalnego i oso-
bistego , majg by¢ zastosowane i do urzednikéw i elewoéw technicznych
poszczeg6lnionych w §. 2. niniejszej uchwaty.

8. 8. Uizednicy techniczni skiadajg przysiege w sposéb podany §. 13.
ustanowy stuzby krajowej i poditug roty przysiegi zamieszczonej w powo-
tanej ustanowie pod lit. A).

Dréznicy drdg krajowyoh skiadaja przysiege podiug dotgczonej
s oV’



Do odebrania przysiegi od konduktora drdg krajowyoh moze Wy-
dziat krajowy delegowaé Prezesa lub zastepce tej Rady powiatowej, ktérej
Wydziat sprawuje administracye odnosnej drog: krajowej, w razie sprawo-
wania za$ takiej administracyi przez dwa lub wiecej Wydziatow powiato-
wych, tego Prezesa lub zastepce, w ktdérego powiecie konduktor ma stalg
siedzibe urzedowania.

Dréznicy drdg krajowych skiadtjg przysiege zawsze na rece Prezesa
Rady powiatowej lub jego zastepcy tego powiatu, ktory administruje od-
nosnag czescig drogi krajowej.

Ztozenie przysiegi przez konduktora lub dréznika na rece Prezesa
Rady powiatowej lub jego zastepcy stwierdzi odbierajagcy przysiege na
dekrecie nominacyjnym przy wycisnieciu pieczeci urzedowej Wydziatu
powiatowego.

Elewi techniczni skladajg w miejsce przysiegi przyrzeczenie, podiug
roty zamieszczonej w ustanowie stuzby krajowej pod lit. B).

8 9. Uchwalony przez Sejm krajowy dnia 21. stycznia 1889 statut
emerytalny dla urzednikéw j stug krajowych , ma takze zastosowanie do
wymienionych w 8. 2. niniejszych postanowien funkeyonaryuszéw z ogra-
niczeniami zawartemi tak w 8. 5. niniejszych postanowien, jak i naste-
pujace mi :

a) Wdowa po dyrektorze technicznego oddziatlu drogowego otrzyma
pensye wdowig o rocznych 800 zt w. a (8 18. punkt 1. statutu).

b) Wdowa po zastepcy dyrektora i wdowy po inzynierach starszych
majag prawo do pensyi wdowiej o rocznych 700 zi w. a (8. 18.
punkt 2. statutu). Wdowom za$ po innych inzynierach i kondukto-
rach drég krajowych przystuguje prawo do pensyi wdowiej w wyso-
koSci oznaczonej 8. 18. punkt 3. statutu emerytalnego.

8. 10. Dréznicy dr6g krajowych i wdowy po nich otrzymajg zaopa-
trzenie podtug prawidet ustanowionych dla dréznikéw drdg panstwowych.

Tylko zadowalniajgce petnienie obowigzkéw przez caly czas stuzby
nadaje dréznikowi prawo do takiego zaopatrzenia.

8. 11. Dyety i koszta podrézy przyznawane beda urzednikom i ele-
wom technicznym w sposob i pod warunkami objetymi w uchwalonych
przez Sejm krajowy dnia 15. pazdziernika 1881 przepisach z nastepujaca
wszakze zmiang:

Wysokos$¢ dziennej ptacy czyli dyet wyznacza sie dla urzednikdw
z ptaca stalg tgcznie z pobieranemi piecioleciami:

a) Od 1500 =zt i wyzejpo 5zt w. a dziennie;
b) od 1000 zt. do 1500 =zt po 4 zt. w. a dziennie ;
¢) do1000 zt. po 3 zt w.a dziennie;

Do tej ostatniej klasy nalezg takze elewi techniczni.

d) Konduktorowie drog krajowych i dyetaryusze techniczni, bez wzgledu
na wysokos$¢ pobordéw, pobiera¢ bedg po 2 zi. dziennie.

8. 12. Zawarte w 8§ 51. ustanowy stuzby krajowej postanowienie
podtug ktérego w razie przewinienia urzednika wilasciwe Sledztwo dyscy-
plinarne przeprowadza delegowana przez Marszatka krajowego komisya,
ztozona z dwdch Czitonkéw Wydziatu krajowego i sekretarza, co do techni-
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cznej stuzby drogowej stosuje sie tylko do dyrektora, tegoz zastepcy
i czterech inzynieréw starszych. Sledztwo za$ dyscyplinarne wytoczone
innym funkcyonaryuszom technicznej stuzby drogowej przeprowadza urze-
dnik wyznaczony lub tez osobna komisya delegowana przez Wydziat kra-
jowy a szef Departamentu dla komunikacyi przedstawia¢ bedzie wynik
Radzie Wydziatu krajowego dla wydania wyroku.

Ucllwata Il

1 Upowaznia sie Wydziat krajowy do nadania posad nowego etatu
takze kandydatom z pomiedzy obecnej statej i prowizorycznej stuzby
technicznej drdég krajowych z pominigciem kwalifikaoyi wymaganej §. 6.
powyzszej uchwaty, jesli dotycnczasowe ich urzedowanie daje zupeing
rekojmie, ze i nadal skutecznie i z korzyscig dla funduszu krajowego petnié
bedg swe obowigzki.

2. Zamianowanym w nowym etacie kandydatom z pomiedzy
obecnej prowizorycznej stuzby, wliczone bedg te lata nieprzerwanej stuzby,
ktére spedzili na posadzie, petnigc obowigzki inzynieréw okregowych, inzy-
nieré6w budowy drog lub mostéow krajowych, wreszcie konduktoréw drdg
krajowych.

Do powyzszych funkcyonaryuszow, réwnie jak do zostajgoyoh
obecnie w stuzbie pomocnikéw, rysownikdw i dyetaryuszéw technicznych
stosujg sie postanowienia 8. 11. punkt 5. statutu emerytalnego co do wy-
jatkowego policzenia lat stuzby przy wymiarze emerytury.

3. Jesli ptaca z piecioleciami na posadzie nowego etatu mniej-
sza bedzie od ptacy z uzyskanemi piecioleciami na dotychczasowej posa-
dzie, a roznica ztad powstata nie zostanie przed spensyonowaniem wy-
rownang nastepnem przyznaniem pieciolecia lub posunieciem na posade
0 wyzszej placy, wodwczas przy wymiarze emerytury wzietg bedzie za
podstawe pobierana wyzsza suma placy z piecioleciami dotyohozasowej
posady.

4. Ci z pomiedzy dotyohozasowej prowizoryoznej stuzby drog
krajowych, ktérzy nie zostang mianowani statymi urzednikami w nowym
etacie, pozostajg przy swych prawach nabytych uchwatami Sejmu krajo-
wego z 23. pazdziernika 1881, 10. pazdziernika 1883. i 12. pazdziernika
1888, o ile uchwatly te dotyczg scisle ich os6b, wddw po nich i sier6t.

Odnosi sie to roéwniez do statej zapomogi dotychczasowych
konduktordéw.

5. Poleca sie Wydziatowi krajowemu, aby wydat wzglednie
uzupetnit instrukoye dla catej stuzby techniozno-drogowej Wydziatu kra-
jowego a to ze wzgledu na obowigzkowg kontrole budowy i utrzymania
wszelkich komunikaoyj zostajacych badz w zarzadzie Wydziatu krajowego,
badz tez pod naczelnym jego nadzorem.

Uchwata III.

Upowaznia sie Wydzial krajowy do zaprowadzenia szkoty dla
wyksztatcenia konduktoréw drogowych, ustanowienia nauozyoieli, oraz ko-



misyi egzaminacyjnej tak dla tej szkoty, jak i dla kandydatéw na kondu-
ktorow drog krajowych.

SzczegoOtowy program nauk, oraz zakres czynnosci komisy.legza-
minacyjnej okresli¢c ma osobna instrukcya Wydziatu krajowego.

Uchwata I1V.

Uchwaty 1., Il., I1l. wejdg w zycie ciggu roku 1892.

Uchwata V.

1. Na przeprowadzenie reorganizaoyi technicznej stuzby drogo-
wej Wydziatu krajowego wstawia sie do budzetu krajowego na r. 1892.
dodatkowy kredyt w kwocie 10.000 zi.

2. Na zaprowadzenie szkoty dla konduktoréw i wynagrodzenie na-
uczycieli wstawia sie do budzetu krajowego na rok 1892. kredyt w kwocie
700 zt.

Uchwata VI.

1. Upowaznia sie Wydziat krajowy do prowizorycznego ustano-
wienia technicznego organu pomocniczego dla budownictwa, wzgle-
dniearchitektury i odnosnych spraw nalezacych do zakresu Wydziatu
krajowego.

2. Na cel powyzszy przeznacza sie w budzecie krajowym na
r. 1892 kredyt w kwocie 5.000 zi.



Alegat do projektu.

Rota przysiegi dla droznika drég krajowych.

Przysieg nesz Panu Bogu Wszechmoggcemu, ze Najjasniejszemu Monarsze, Najmito-
sciwszemu Panu naszemu Franciszkowi Jdzefowi I., Cesarzowi Austryackiemu, Krélowi Wegier,
i Czech, Gralicyi i Lodomeryi i t. d. i wszystkim od Niego pochodzacym w rzadzie nastepcom,
wiernym i postusznym bedziesz, a gdy stale (prowizorycznie) mianowany zostate$ dréznikiem
drog krajowych, wedle konstytucyjnych ustaw Monarchii, a w szczegdlnosci naszego kraju ko-
ronnego Scisle sie zachowywaé, przetozonym swoim nalezne uszanowanie i ulegto$¢ okazywac,
otrzymane od nich rozkazy z wszelkg troskliwoscig i pilnoscia wykonywa¢, ksigzke stuzbowag
zawsze w porzadku utrzymywacé bedziesz, ze do zadnego kroku obowigzkom twoim przeciwnego,
ani darowizna, obietnica, taska lub nietaskg, ani tez przyjaznig lub nieprzyjaznig uwies¢ sie
n’'e dasz, do dozoru sobie przydzielong droge krajowg lub most krajowy z najwiekszg staranno-
Scig utrzymywacé, wszelkie podréznym zagrazajgce niebezpieczenistwo starannie uchylaé, prze-
pisy drogowo-policyjne Scisle przestrzega¢, i w tym celu nietylko dniem, ale je$liby tego byto
potrzeba i nocg na ustugach bedziesz, nareszcie, ze w zadng zmowe z przedsiebiorcami robot
lub dostawy materyatu na drogi krajowe wchodzi¢ nie bedziesz i w ogdlnosci tak sie sprawo-
wac, jak na cztowieka uczciwego i wiernego stuge kraju przystoi.

Naostatek przysiegniesz, ze z zadnem tajnem towarzystwem Ilub bractwem ani
w Kraju ani za granicg w zwigzkach nie zostajesz, ani tez w podobne zwigzki pod zadnym
pozorem nie wejdziesz.

Tak jak mi tu przeczytano, wszystko dobrze i dokiadnie zrozumialem i wedlug tego
powinienem i chce wiernie, poczciwie i pilnie sie zachowywac.

Tak mi Boze dopomdz'

Zwigzkowi Drukarnia we Lwowi&






