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Aleg. 2S0.

Sprawozdanie

Komisyi drogowej o czynno$ciach Departamentu IV.

Wysoki Sejmie!

Uchwatlg z dnia 3. marca 1892 r. przekazat Wysoki Sejm komisyi drogowej do zbada-
nia czynnosci Departamentu IV. za czas od 18. lipca 1890 r. do 31. pazdziernika 1891 r. — W sku-
tek powyzszego polecenia komisya drogowa przedktada nastepujgce sprawozdanie.

W roku 1891 Departament IV. rozpoczat budowe dalszego przediuzenia drogi krajowej
Przeworsk — Dynow od Kanczugi ku Dynowowi w diugosci 26 kilometréw 915 metrow. Jest to
ostatnia z drég krajowych, ktéra pozostata do zbudowania po mysli ustaw z dnia 12. lutego
1873 r. 15., marca 1879 r. i 19. maja 1885 r.

Koszta tej budowy sg preliminowane na sume 225.163 zt.; do sumy tej c. k. rzad
przyczynia sie subwencyag bezzwrotng w kwocie 100.000 zi. ptatng w trzech ratach rocznych, po-
czawszy od 1891 r. i pozyczka bezprocentowg w kwocie 60.000 zi. Budowa tej drogi ma by¢
skonczong w r. 1793. Roboty w roku 1891 rozpoczete zostalty z obu konczyn drogi; od strony
Kanczugi wybudowano o$m kilometréw (Kariczuga — Hadle), od strony Dynowa dwa Kilometry.

Na szesnastu drogach krajowych przeprowadzat Departament IV. rekonstrukcye lub tez
roboty uzupetniajgce, ktére spowodowane zostaty badz szkodami elementarnemi, badz regulacyg
drogi po miastach dotknietych pozarem, badz tez w celu obnizenia spadkow. — Na drogach
krajowych Stotwina — Sacz, Jarostaw — Betzec, Przemys$l — Sanok, Krasne — Busk przebudo-
wywano mosty, a na drodze Monasterzyska — Czortkbw rozpoczeto budowe mostu o przyczétkach
murowanych w 10 kilm. zamiast dawnego mostu drewnianego — i na tej samej drodze w Bu-
czaczu wykonano przebudowanie zespotu kratowego mostu na Strypie.

W przyszioSci Departament IV. zapowiada dalsze rekonstrukcye na szesciu drogach kra-
jowych, z ktérych na dwdch t. j: Zlocz6w — Brzezany i Przemysl — Sanok warunkowo, jezeli skarb
panstwa subwencya sie przyczyni. —Najwiecej trudno$ci przedstawia rekonstrukcya drogi krajowej
Zakliczyn — Sacz — Niedzica pomiedzy Zbyczycami a Dagbrowa, kim. 24—30



Z powodu usuwajacego sie terenu gory, koszta tej rekonstrukcji beda znaczne, a pragnac
na przyszto$¢ zapewni¢ trwato$¢ tej drogi i tanio$¢ konserwy, Departament IV. szczegblowe po-
robit studya i plany rekonstrukeyi w trzech kierunkach. Decyzya dotad jeszcze nie zapadia,
a koszta tej przebodowy wr kazdym razie uczynig sume okolo 80.000 z. — Komisya drogowa nie
przesadza, o ile rekonstrukcja tej drogi da sie czesciowo przeprowadzi¢ z fundusz6w przeznaczo-
nych w budzecie krajowym na rekonstrukcye drog krajowych, sadzi jednak, iz w razie, gdyby na te
rekonstrukcje dadatkowych trzeba kredytéw, to wobec trudnego potozenia skarbu krajowego,
rekonstrukcye te nalezatoby odtozy¢ do chwili, w ktérej budowa drég krajowych ostatecznie skon-
czong zostanie. Koszta utrzymania drog krajowych przedstawiajg sie w preliminarzach z trzeeh lat
ostatnich jak nastepuje:

w r. 1889 konserwacja jednego kim. wynosita 267-29 zi.

. 1890 ” ” ” ” 250-80 ,,
., 1891 ” ” . ” 223-00,,
Na rok 1892 Departament IV w budzecie krajowym w Rubr. X. pozycji 129 wsta-
wia 222 zk na jeden kilometr. — Komisya drogowa z cyfr powyzszych zaznacza, iz preliminowany

koszt konseracyi jednego kilometra drogi krajowej miedzy rokiem 1890, a 1889 obnizyt sie o 16 zi.
49 et., miedzy rokiem 1891, a 1890 o sume 27 zt. 80 ct., r6znie" za$ preliminowanej kwoty na rok
1892, wobec sumy na r. 1891 jest stosunkowo bardzo niezna¢zna, gdyz zmniejszenie kosztéw kon-
serwy na jeden kilometr wynosi tylko 1 zt. — Wobec tego nieznacznego obnizenia komisya dro-
gowa musi z naciskiem odwota¢ sie do uwag, jakie w tej sprawie poczynita w sprawozdaniach
swoich z lat poprzednich, jak niemniej jak najusilniej poleci¢ Departamentowi IV., aby $rodki, jakie
przedktada w sprawozdaniu swojem celem obnizenia kosztow7utrzymania drég krajowych bez szkody
dla ich stanu, tak w kierunku zmniejszenia zuzycia sie szutru, jako tez i zmniejszenia kosztéw
robot budowlanych, oraz i pomniejszych wydatkéw, ktoére komisya drogowa uwaza za zupetnie
racyonalnalne — i w nastepstwach niewatpliwie skuteczne — staral sie o ile moznosci jak naj-
Scislej i najdoktadniej przeprowadzac.

Co sie zg$ tycz™ zaprowadzenia statystyki drog krajowyeh”ktorej program jest szcze-
gétowo m sprawozdaniu przedstawiony, Komisya drogowa podziela zapatrywanie Departamentu IV,
ze zebranie dokladne dat statystycznych mogloby sie réwniez przyczyni¢ do obnizenia kosztow drog
krajowych, poniewaz jednak zaprowadzenie takiej statystyki potgczone jest z wiekszymi kosztami,
wskazanem jest przeto dziatanie w tym kierunku — ale w granicach nieobcigzajgcych funduszu kra-
jowego nowymi wydatkami.

Komisya drogowa musi jeszcze zaznaczyé, iz w skutek nieracjonalnego budzetowania
w latach poprzednich i potaczenia kosztdw konserwy drog krajowych z kosztami rekonstrukcji
w zamknieciach rachunkowych z r. 1890 — doktadnego obrazu kosztéw konserwy nabraé jeszcze
nie podobna — rzeczywisty obraz tych kostow objawi sie dopiero w zamknieciach rachunkowych
z r. 1891, ktére odpowiada¢ juz bedg racjonalnemu budzetowaniu zaprowadzonemu przez Dep. IV.
w budzecie na r. 1891.

' Rezultat z wydzierzawienia stacyj mytniczych na drogach krajowych w r. 1891 okazat
sie korzystniejszy na 39 stacyach, przeznaczonych do licytacji; zamiast sumy wywotania 56.134 zi.
otrzymano sume 60.792 zi., a zatem w pordéwnaniu z ceng wywotania o 4.658 zt. wiecej. A og6lna
cyfra dochodu z wydzierzawionych myt na drogach krajowych wynosi poditug kontraktéw dzier-
zawnych na r. 1891720.837 zk 44 ct. W roku 1890 dochdd ten uczynit w rzeczywistosci kwote
214,538 zt. 71 ct. W przypuszczeniu, iz catla suma kontraktowa w2 r. 1891 wptynie do skarbu
krajowego, to dochdéd z myt w r. 1891, w poroéwnaniu z r. 1890 podniést sie o sume 6.298 zi.
73 ct. — P miewaz jest obecnie drég krajowych 1800 kilometrow, przeto dochdd przecietny na
jeden kilometr z oinyeenia wjpada w kwoeie 122 zt. 64 et., co czyni okoto 55 procent kosztow?7
konserwy jednego kilometra, preliminowanego wr budzecie krajowym.



W r. 1890 Depart. IV przeprowadzat rewizje myt na drogach Kkrajowych ;,badano po-
wody obnizenia sie dochodéw z tych myt. Nastepstwem tych badan byta zmiana rozkiadu stacyj
mytniczych w okregu stanistawowskim, Iwowskim, krakowskim, oraz na drodze krajowej Zakli-
czyn - Sacz - Niedzica, Kopyczynce - Husiatyn. Dalsze w tym kierunku dochodzenia sg prowadzone
na drogach Jarostaw- Betzec, Przemys$l-Sanok, Tarnopol - Podwotoczyska, Smykowce-Suchostaw,
Rohatyn-Tarnopol i Brzezany- Ztoczdw, a poniewaz na innych czternastu drogach krajowych
wyniki z dzierzaw licytacyjnych sg zadowalniajgce, przeto dochodzenia na nich nie beda prze-
prowadzane.

Komisya drogowa pozostawiajgc doswiadczeniu Depart. IV najzupetniej ocenienie wyso-
kosci dochodu z myta w jakiej miejscowosci, sadzi jednak, iz wobec szybkiego rozwoju ulepszo-
nych komunikacyj drég powiatowych i gminnych, tembardziej nalezy troskliwie czuwac ciaggle nad
odpowiednim rozktadem zap6r mytniczych na drogach krajowych.

W sprawie rewizyi myt prywatnych, opartych na dawnych koncesyach, Ilub osobnych
przywilejazh, ktorg to rewizye komisya drogowa w sprawozdaniu swom z 29 listopada 1890 r.,
polecita Wydziatowi krajowemu, udat sie tenze do wszystkich Wydziatbw powiatowych z wezwa-
niem podania wszelkich dat, odnoszacych sie do myt istniejgcych w powiecie, na podstawie da-
wnych koncesyj rzadowych, lub osobnych przywilejéw; z prosbg w tym duchu zwrdcit sie Wydziat
kraj. i do c. k. Prezydyum Namiestnictwa, aby c. k. Starostwa udzielity réwniez odnos$nych dat
statystycznych. Sprawe te, ktdra nie jest jeszcze zalatwiong, komisya drogowa poleca bacznej pie-

czy Wydziatu kraj. z uwaga, aby po przeprowadzeniu szczeg6towych dochodzen przedtozyt ostateczne
wyniki Wys. Sejmowi.

Liczba dojazddéw kolejowych z kohAcem czerwca 1891 r., ktore juz zostaty wybudowane,
sqg w budowie, lub za publiczne uznane zostalty, przedstawia sie, jak nastepuje :

I. Kolej péinocna Cesarza Ferdynanda:

Dojazdow 9. — Dtugos¢ 2 kilom. 808 metr.
Koszt budowy 25.926 zi.

Il. Kolej Karola Ludwika:

Dojazdéw 24. — Ditugos¢ 40 kim. 859 metr.
Koszt budowy 217.028 zi.

I11. Kolej Czerniowiecka:

Dojazdéw 3. — Dtugo$¢ 5 kim. 855 metr.
Koszt budowy 32.319 zi

IV. Kolej panstwowa :

Dojazddéw 55. — Ditugos¢ 21 kim. 741 metr.
Koszt budowy 187.479 zi.

Wszystkich zatem dojazdéw 91, w diugosci 72 kim. 828 met. Koszt budowy 471.479 zt.
W przecieciu koszt budowy jednego kilometra wynosi okoto 6.550 zi

Przecieciowo najtansza byta budowa jednego kilometra drogi dojazdowej do kolei Ka-
rola Ludwika, gdyz wynosita sume 5.425 zi, najdrozsza budowa w przecieciu jednego kilometra
drogi dojazdowej do kolei panstwowej, gdyz wynosi sume 8.927 zi.

Poniewaz po koniec r. 1889 wykazanein zostato 59 dojazdéw,w diugosci38 kim. 621
metr., kosztem 244.421 z}. 6'/a ct., z czego na datek konkurencyjny podtug ustawy na fundusz
krajowy przypadta kwota 55.725 zt. 2712 centa,—w roku 1890 przybyto 15 dojazdow w diugosci
9 kim. 323 metr. kosztem 80.983 zt 10 ct., z czego na fundusz krajowy 18.167 zi. 89 ct.; przeto
jest juz wybudowanych i do uzytku publicznego oddanych 73 dojazdow w dtugosci 47 kl. 344
metr., kosztem 325.404 zi. 1012 ct.,, z czego przypada na fundusz krajowy 73.893 zi. OO et, to



jest przecieciowo na jeden kilometr okoto 1615 z. W roku 1891 wuznano, zatwierdzono i rozpo-
czeto budowe 18 dojazdow w diugosci 25 kim. 484 metr., kosztem 146.074 zi. 8312 ct.

Co do rezolucyi, jakg na. wniosek komisyi drogowej Wysoki Sejm uchwalit, mocg ktorej
polecone zostato Wydziatowi krajowemu, aby w porozumieniu z c. k. Namiestnictwem utozyt pro-
gram sieci dojazdéw kolejowych w naszym kraju, ktore ze wzgleddw komunikacyjnych, rolniczych,
przemystowych i handlowych najwiekszg przedstawiajg doniostos¢ i starat sie na mocy ustawy
0 publicznych dojazdach kolejowych budowe ich spowodowaé, Wydziat krajowy rezolucye powyzsza
rozestat wszystkim Wydziatom powiatowym z wezwaniem, aby porozumialy sie w tej sprawie z c.
k. starostwami i zarzadami kolejowymi. Sprawa jest wiec w toku, a komisya drogowa poleca jg
jak mnajusilniej opiece Wydziatu kraj., aby o ile mozna jak najpredzej urzeczywistniong zostata w mysl
uchwaty Wys. Sejmu.

Wydziat krajowy reskryptem z 24 lutego 1891 r. L. 54.234, unormowat kontrole nad
miastami, pobierajacemi kopytkowe. Kontrola ta z jednej strony dotyczy sprawdzania, - prelimino-
wanych rob6t i ich zatwierdzania, z drugiej dotyczy kontroli tych rob6t i ich wykonania; komisya
drogowa uznaje normy w tym reskrypcie podane za odpowiednie i zywi nadzieje, iz wskutek ich
Scistego wykonania, pobrane kopytkowe przez odnosne miasta stuzy¢ bedzie jedynio na cale wska-
zane w ustawie, nadajacej prawo poboru kopytkowego.

Rozw6j budowy drég powiatowych i gminnych, subwencyonowanych przez fundusz kra-
jowy, wzmaga sie coraz wiecej w racjonalnym kierunku budowy przedjewszystkiem drdg uznanych
za najwazniejsze.

W roku 1890 w 53 powiatach budowano drég powiatowych lub gminnych, ktérych plany
przechodzity przez oddziat techniczny Depart. 1V i byly kontrolowane przez tenze oddziat 96, a
oprécz tego jest jaszcze w budowie w o$miu powiatach oSm drdg, ktére nie byty zwiedzane przez
organa oddziatu technicznego. Wykaz subwencji na budowe lub rekonstrucye drég powiatowych
1 gminnych w r. 1890 w 45 powiatach na 60 drogach uczynit sume 179.688 zi. 32 ct.; najwie-
ksza subwencje otrzymat powiat tarnobrzeski, na budowe drogi powiatowej w sumie 13.367 zi.
1% ct.,, nastepnie powiat kamionecki na budowe jednej drogi powiatowej i jednej gminnej
w wjrsokosci 11.000 zt., powiat brodzki otrzymat 10.000 zt. na budowe drogi powiatowej, a po-
wiat ztoczowski 8.000 na budowe dwoéch drég powiatowych i jednej gminnej, inne powiaty otrzy-
maty subwencje znacznie mniejsze.

Przegladajac statystyczne zestawienie wykazu subwencjonowania z funduszu krajowego
drog powiatowych i gminnych za ostatnie dziesieciolecie, tj. od r. 1880 do 1891 r., okazuje sie,
iz na ten cel zuzytg zostata kwota 1,225.736 zt. Siedm powiatow przez caly ten przecigg czasu
nie korzystaty zupeinie z subwencyi, a to powiaty: cieszanowski, dolinianski, drohobycki, husia-
tynski, tlumacki, turecki i zywiecki. Najwieksza subwencje przez ten czas otrzymat powiat
nowotargski, gdyz 90.552 zi, nastepnie skatacki 75.566 zi., kamionecki 60.000 zi., przemyslan-
ski 56.800 zt, nowosadecki 56;690 zi., tarnobrzeski 51.949 zi., brodzki 50.000 zi., reszta po-
wiatow otrzymata subwencye znacznie mniejsze.

Ze sprawozdania Departamentu IV wida¢, iz tenze udzielajge subwencyj na r. 1891 dla
drég powiatowych i gminnych, przestrzegat jak najskrupulatniej postanowiehA dodatkowych instruk-
cji Wydzialu krajowego z dnia 20. lipca 1090 L. W. 3.326. Rezultatem tego postepowania
.jest przedewszystkiein ograniczenie budowy drég powiatowych i gminnych do najwazniejszych
zrazu duktow, co przyczynia sie do wytworzenia szybszym tempem w kraju sieci drog, donioSlej-
szego znaczenia dla przemystu, handlu i komunikacji, a zarazem ufatwia znacznie Wydziatowi kraj.
kontrole nad budowg tych drég. Komisya drogowa dalszg i niezmienng wytrwato$¢ w tym Kkie-
runku jak najmocniej zaleca.

W doniostej sprawie ewidencji miejscowych i powiatowych funduszow” drég gminnych,
ktorych kontrola przystuguje Wydziatlowi krajowemu na mocy postanowien ustawy drogowej, De-
partament IV. nie przedstawia jeszcze doktadnego sprawozdania, gdyz 7 Wydzialtdw nie nadestato
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wykazéw dochodéw i wydatkéw miejscowych funduszéw drég gminnych, a 8 powiatow zamknieé
rachunkowych powiatowych funduszéw drég gminnych. Z niezupetnie dokiadnych dat, ktore sg
przedstawione, przypuszczaéjednak mozna, iz dtugos¢ drég gminnych w kraju wynosi okoto 46.000
kilometréw; numeréw doméw, wzglednie rodzin obowigzanych do prestacyi 985.250, liczba
dni prestacyi 3,740.998, kt6re przedstawiajg wartos¢ pieniezng 1,306.542 zi. Doliczywszy do tego
nalezyto$¢ w materyale drzewnym od obszaréw dworskich 99.840 zi, dotacye funduszéw powiato-
wych 280.337 zk, nalezytoSci w czynszach mytniczych 22.822 zt. i inne dochody w kwocie
30.837 zt, suma ogdlna uczyni kwote 1,740.378 zi, a poniewaz wydatki na utrzymanie dr6g gmin-
nych wynoszg 1,580.761 zt., przeto do funduszu powiatowego drog gminnych z nieodrobionych
prestacyj pozostaje kwota okoto 117.000 zi

W wykazie, jaki jest zalgczony jako alegat 28 z wlyniktosci powiatowego funduszu drég
gminnych, podtug zamkniecia za r. 1889 wj66 powiatach, (gdyz 8 nie nadestalo sprawozdan),
dochody uczynity kwote! 669.108 zt. 42 et, wydatki 557.342 zt. 48 zi., pozostatos¢ kasowa
111.765 zt. 94 ct., (w jednym tylko powiecie-grybowskim byt niedobdr 288 zi. ct.)

Komisya drogow® zwraca uwage na znaczne stosunkowm zapasy kasowe w niektorych
powiatach, jak 12.510 zt. w stryjskim, — 7.885 zt. 78 ct. w kamionec-kim, — 5.308 zt. 36 ct.
lwowskim, gdy réwnocze$nie powiat stryjski otrzymat subweneye z funduszu krajowego 3.000 zt,
powiat kamionecki 11.000 zt., a powiat Iwowski 1.000 zt; wprawdzie powiatowy fundusz drog
gminnych w pierwszym rzedzie stuzy na wyrdéwnanie procentowe warto$ci materyatu drzewnego,
dostarczonego przez obszary dworskie, jakotez na wyrdwnanie niewystarczajgcych prestacyj po
gminach, co jednak komisya drogowa mniema, iz w powiatach, w ktorych znaczniejsze znajdujg
sie pozostatosci kasowe powiatowego funduszu drég gminnych, z wielkg 'tylko oglednoscig nalezy
udziela¢ subwencyj z funduszu krajowego na ten cel przeznaczonego.

W wykazie wyniktosci dochodéw i wydatkbw miejscowych funduszéw drég gminnych
z r. 1889 (al. 29.) w rubryce, ,pozostatosci z koncem roku w nieodrobionych prestacyacliu, widac¢, iz
pozostatosci te, w niektérych powiatach sg znaczne, jak n. p. w drohobyckim na warto$¢ prestacyi
29.146 zt. zalegto$¢ jest w kwocie 5.910 zt. 39 et, w tancuckim na warto$¢ prestacyi 21.996 zi
zalegtos¢ 4.713 zbk 57 ct, a w dziesieciu powiatath przechodzi sume 3.000 zt. Wytwarzanie sie
tak znacznych zalegtosci jesf" przedewszyst-kiem stratg dla stanu drég gminnych, funduszu powia-
towego drég gminnych, a niemniej wytwarza z czasem coraz powazniejsze sumy, ktérych S$cia-
gniecie bedzie coraz wiecej utrudnione ; komisya drogowa sadzi przeto, iz bytoby wsskazanem, aby
Wydziat krajowy zwrdcit baczng uwaga odnosnych powiatow, wzywajac, aby na mocy ustawy
nie dopuszczaty do zalegtoSci w odrabianiu prestacyj.

Z funduszu pozyczkowego na poprawe drog powiatowych i gminnych, ktéry z koricem
1890 r. przedstawiat kwote 173.375 zt. 3 ct, w r. 1890 udzielono szesciu powiatom pozyczke w su-
mie 34.500 zt. Zwrot pozyczek z lat dawnych odbywa sie prawidtowo, a zalegtoSci sg oprocento-
wane. Caly stan funduszu przedstawia si¢ jak nastepuje. Na pozyczkach w powiatach 155.077 m
E9 ct., na lokacyi w funduszu krajowym 18.879 zi. 24 ct. Zapas gotowkag 400 zi

Jak zaznagpa Departament IV. w swojem sprawozdaniu w roku 1889 i 1890 wykonaty
organa rzadowe na przestrzeni 4312 kilometrow rekonstrukeye drég gminnych kosztem okoto
187.000 zt., oraz budowe trzech mostéw kosztem okoto 39.000 zi.

W budzecie paAstwowym na r. 1891 wyznaczone zostalty na budowe drég i mostow
niepanstwowych w Galicyi nastepujace dotacye.

1. Na budowe drogi krajowej Kanczyga-Dyn6w pierwsza rata z przeznaczonej sumy
100.000 zt. - 25.000 y;



Il. Na budowe dwoch mostow 55.000 zi

I11. Na rekonstrukcye dziesieciu drég gminnych 155 940 zt.— a w sumie tej znajdujg
sieniektére pozycye przedstawiajace tylko i\ czne raty z kwot ryczaltemprzyznanych i tak a) druga
rata 35.000 zt dla drogi gminnej Bfazowa — tancut (2972 kim.) z ogdélnie preliminowanej sumy
135.000 zt., b) druga rata 25.000 zt. dla drogi gminnej Tryncza-Lezajsk (14 kim.) z og6lnie prelimi-
nowanej sumy 73.000 zt. — c¢) druga rata 35.000 zt dla drogi gminnej Rohatyn — Chodoréw
(24 kim.) z og6lnie preliminowanej sumy 64.000 zt i inne.

Wydzial krajowy w odezwie swojej z dnia 5. stycznia 1891 r. L. 36.721 do c. k. Pre-
zydyum Namiestnictwa, stusznie zaznacza S$cisty zwigzek, jaki zachodzi pomiedzy budowg a przy-
sztg konsercacyg drogi, — a pragnac zapewni¢ utrzymanie drég w nalezytym stanie, upraszat
c. k. Prezydyum Namiestnictwa, aby przy udzielaniu subwencyj drogowych z funduszu panstwowego
zastrzegato Scisty obowigzek przestrzegania przepisow 8§ 7—11 instrukcyi Wydz. kraj. z 20. lipca
1890 r. L. -3326, jako tez i wykonanie szczegdtowej instrukcyi technicznej dla drog powiatowych
i gminnych. — Zastrzezenia te sg zupeinie wystarczajgce, o ile idzie o subwencyonowanie z funduszu
panstwowego drég krajowych lub powiatowych; inna rzecz atoli, jezeli sprawa ta dotyczy budowy
lub rekonstrukeyi przez organa rzadowe drog gminnych. Budowy lub rekonstrukcye te, przeprowa-
dzane jedynie w celach panstwowych, w wyjatkowych tylko wypadt ach dotyczg drég majacych
doniosto$¢ przemystowg, handlowg lub ogélnie ekonomiczng — a budowane w technicznych wa-
runkach drég piewszorzednych, wymagajag w skutek tego w nastepstwie i znacznych funduszéw na
konwersacye.

Wobec jednak sit technicznych i $rodkow materyalnych, jakimi rozporzadzajg nasze
miejscowe zarzady drég gminnych a nawet, gdyby im przyszedt w pomoc powiatowy fun-
dusz drég gminnych, to powiaty ani gminy temu cigezarowi podota¢ nie zdotajg, i co wie-
cej do ponoszenia tego ciezaru ustawg drogowa nie sg obowigzane.— Komisya drogowa
uznajgc¢- catg wielka doniosto$¢ tej sprawy tak dla poprawy komunikacyj w kraju jako tez i inte-
resow" panstwa, ni¢ ma zamiaru sprawly tej przesagdza¢, mniema jednak, iz jest wskazanem i nie-
zbednem jak najsci$lejsze porozumienie miedzy mwladzami rzgdowemi a Wydziatem krajowym co
do zapewnienia w przysztosci trwalej konserwy kazdej poszczegdlnej przez organa rzgdowe budo-
waé sie majacej drogi — i ze Wydziat krajowy w tym Kkierunku rozwijajagc dziatalnos¢, baczy¢ po-
winien na odpowiednie i trwale zapewnienie konserwy kazdej drogi bez przecigzenia odnosnych
gmin i powiatow.

W wykonaniu uchwaty sejmowej, polecajgcej Wydziatowi krajowemu, aby wzigt pod roz-
wage ufozenie norm co do warunkéw, pod ktérymi kraj mogtby udzielaé poparcia kolejom lokalnym,
Departament IV. przedkiada szereg badan, ktore w tej waznej i doniostej sprawie przedsiebrat.
Na kwestyonaryusz w tym celu rozestany .(aleg. 25.) znaduje sie gruntownie wypracowany merno-
ryat komisyi Towarzystwa politechnicznego we Lwowie (aleg. 26.) oraz sa przedstawione porow-
nawczo dokonane czynno$ci na tern polu przez inne reprezentacye krajowe jak w Goérnej Austryi,
Styryi, Bukowinie, Morawie.

W sprawozdaniu swojern wspomina Depart. IV., iz sprawa ta bardzo zywy interes obu-
dzita w kraju — i jest to rzeczg naturalng, gdyz z biegiem czasu, z rozwojem przemystu i handlu
koleje lokalne beda w rozwoju ekonomicznym coraz wazniejsze zajmowac stanowisko, ale wtiasnie
dla tego, iz dotyczg one najwazniejszych zadarh ekonomicznych, iz silny wyptyw wywrze¢ muszg

na rozwoj kultnrny — nalezy sprawe te traktowa¢ z najwiekszg przezornoscia — i bada¢ jg wszech-
stronnie i gruntownie tak ze stanowiska, ekonomicznego jak i finansowego, aby rozwdéj tych kolei
w przysztosSci przynidst krajowi rzeczywisty jak najwiekszy ekonomiczny pozytek — a nie obcigzyt

zbytnie funduszu krajowego i w tych tez kierunkach dalsze badania komisya drogowa Derparta-
mentowi IV. najusilniej poleca.



Co budowy kolei lokalnej, ktéraby potaczyta Brzezany i .Fodhajcb z kolejg Czer-
mowieeka i Karola Ludwika, jak niemniej budowy kolei lokalnej z Kotomyi do Horodenki a ewen-
tualnie z Zaleszczyk przez Horodenke i Kotomyje, dla ktérych Sejm wyrazit gotowo$¢ pomocy ma-
teryalnej, pod warunkiem, iz zostanie poprzednio zapewniona pomoc pafstwa i stron interesowa-
nych, — Departament IV. w sprawozdaniu swojem nie przedstawia zadnych konkretnych wnioskéw,
gdyz sprawa ta jest w stadyum jeszcze blizszych dochodzen, i jest nadzieja iz czeSciowo przynaj-
mniej bedzie korzystnie zalatwiona.

W sprawie zmiany ustawy drogowej Departament IV. zaznacza, iz idac za zyczeniem
wypowiedzianem w sprawozdaniu komisyi drogowej z listopada 1890 r. — prowadzi dalsze
najdoktadniejsze w tej sprawie badania; pospiech nie jest tutaj wskazanym, gdyz nowela dro-
gowa z 1885 r, ktora weszta w wykonanie rzeczywiscie dopiero w r. 1887 trwa jeszcze zbyt kro-
tko, aby mozna dokiadnie i szczegétowo oceni¢ wszystkie jej w praktyce, nastepstwa a nie mozna
zaprzeczy€, iz w wiekszej czesSci powiatdbw ustawa ta jest juz w peini zastosowywang z niematlg
korzyscig dla poprawy i rozwoju drog gminnych.

Komisya drogowa przeto pozostaje w tej sprawie na stanowisku zajetem w sprawozda-
niu swem z 29. listopada 1899 r. — i zywi przekonanie, iz Wydziat krajowy wtedy dopiero przyj-
dzie z odnos$nymi wnioskami do Wysokiego Sejmu, jak sprawa bedzie juz zupetnie i gruntownie
zbadang i zmiana ustawy drogowej okaze sie rzeczywiscie niezbedna.

Zyczeniu, jakie komisya drogowa objawita, aby Wydziat krajowy przeprowadzit doktadng
rewizye przepisow i postanowieri policyi drogowej, dzieki chetnemu i zyczliwemu wspoétdziataniu
c. k. Prezydyum Namiestnictwa — Departament 1V. zado$¢ uczynit w zupetnosci. Owocem tej
pracy jesj; wydana w ostatnich dniach broszura p.t. ,Przepisy o policyi drogowej" — wraz
z instrukcya, normuja¢h ich wykonanie® — wydana w 8.000 egzemplarzach; ma ona byé rozestang
wszystkim zarzadom drég gminnych i powiatowych oraz wszystkim funkcyonaryuszom drog kra-
jowych.

Cze$C pierwsza jest zestawieniem przepisdw o policyi drogowej, obowigzujgcych dla drég
rzagdowych, a ktdre majg zastosowanie takze dPdrog, bedacych w zarzadzie wtadz autonomicznych.
Sa to przejrzane i uporzadkowane wszystkie rozporzadzenia i dekreta kancelaryjne, poczawszy od
reskryptu gubernialnego z 27. czerwca 1823: r., az do ostatnich czasow. Cze$¢ ta dzieli sie na: A)
Przepisy obowigzujgce mieszkanncow miejscowosci przy goscincach publicznych; B) Przepisy obo-
wigzujace publiczno$¢ uzywajgcg™-goscinca; C) Ogolne zakazy; D) Przepisy o0 zgartywaniu $niegu,
piasku, btota i t. p. — Cze$¢ druga jest instrukcya, normujaca wykonanie przepisow" o poli-
cyi drogowej, ztozong z paragrafow 21. Komisya drogowa zalatwienie tej waznej sprawy uw;aza za
bardzo pozyteczne, gdyz zebranie wTjedng cato$¢ wszystkich przepiséw, odnoszacych sie do policyi
drogowej, utatwi niezawodnie jej korzystne wykonanie.

Uregulowanie funduszow pro praeterito budowy drog krajowych i powiatowych o tyle
postagpito naprzod, iz jest nadzieja zakonczenia wiekszej czesci tych rachunkéw z koncem biezgcego
roku. Komisya drogowa przyjmujagc os$wiadczenie to do wiadomosci, liczy iz Wydziat krajowy jak
tylko beda cyfrowe ku temu podstaw)', przedtozy Sejmowi odpowiednie wnioski, aby ta sprawa,
ciggnaca sie lat tyle, raz zakonczong zostata.

Komisya drogowa musi w koricu wspomnie¢, iz przegladajac inne czynnosci Departa-
mentu IV znalazta je wszystkie zatatwione prawidlowo. — W roku 1891 weszto do biura Depart.
IV. 6657 exhibitow, z ktdrych po dzien 15. marca b. r. trzy tylko nie zostaly zatatwione — a do-
tycza one przewlektej sprawy drogi powiatowej borystawskiej w powiecie drohybyckim, ktéra na
pewnej przestrzeni zagrozong jest zupeinem zniszczeniem w skutek naduzy¢ popetnionych przez



wiascicieli sgsiednich kopalih wosku ziemnego. — Komisya drogowa sadzi, iz dla ukonczenia tej
sprawy Wydziat krajowy na zasadzie § 25. noweli do ustawy drogowej — powinien w porozu-
mieniu z c. k. Namiestnictwem ustanowi¢ swdj wiasny organ dla zastagpienia Wydziatu powiatowego
w jego obowigzkach.

KonhAczac komisya drogowa wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalic:

Sprawozdanie Wydziatu krajowego z czynno$ci Departamentu IV. Sejm przyjmuje do
wiadomosci.

Lwoéw, dnia 23. marca 1892.

Przewodniczacy:

J. Mecinski w r.

Sprawozdawca:

Witadystaw Koziebrodzki.

Z drukarni Piilera i Spotki.



