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DYREKCJI OKREGOWEJ KOLEI PANSTWOWYCH W WILNIE.
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SPIS TRESCI:
Cze$é A.

Sprawy sluzby mechanicznej.

Poz. 30. Okolnik dyrekcji o. k. p. zdn. 19 stycznia 1937 r.
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Poz. 31 Okoélnik dyrekcji o. k. p. z dn. 5 lutego 1937 r.
Nr 29 o zapobieganiu wypadkom psucia si¢
parowozow w drodze i opdzniania, z tych po-
WOodOW, POCIZZOW oo str. 46

Poz. 32. Okélnik dyrektora k. p. z dn. 29 stycznia
1937 r. Nr 30 w sprawie dokladnego spraw-
dzania przedmiotow zaopatrzenia wagonow
i pociagéw ratunkowych . . . . . .. str. 46

Poz. 33. Okoélnik dyrekcji o. k. p. zdn. 20 lutego 1937 r.
Nr 31 o utrzymywaniu w gotowos$ci do wy-
jazdu z miejsca postoju wagondw i pociggow
ratunkow ych . str. 47

Czesé A.
SPRAWY SLUZBY MECHANICZNEIJ.

30. "

Okoélnik dyrekcji o.k.p. z dn. 19 stycznia
1937 r. Nr 28 w sprawie Kkierowania
wagonoéw osobowych do naprawy.

Dla zrealizowania racjonalnej organizacji
pracy w warsztatach gtéwnych, zachodzi po-
trzeba planowego dostarczania do tych war-
sztatow stosownej ilosci wagondw osobowych
P. K. P. dla napraw okresowych, a to dla

Poz. 34. Okolnik dyrekcji o. k. p. zdn. 20 lutego 1937 r.
Nr 32 o kontrolowaniu pracy i czynnos$ci dy-
SPOZYtOrOW Parow O0ZOW Ni....coeeereeecnne. str. 47

Poz. 35. Okolnik dyrekcji o. k. p. z dn. 10 marca 1937 r.
Nr 33 o postgpowaniu przy obsludze parowo-
z6w 1 parnik6w na torach odcinkéw zelek-
tryfikowanych i na zelektryfikowanych stac-
jach Wezta Warszawskiego....ccoeeeeneeee str. 49

Poz. 36. Okolnik dyrekcji o. k. p. zdn. 10 marca 1937 r.
Nr 36 o zabezpieczaniu trzonéw zderzakowych
wagonow towarowych od wypadania . str. 49

Sprawy sluzby drogowej.

Poz. 37. Okolnik dyrekcji o. k. p. zdn. 18 lutego 1937 r.
Nr 34 o postgpowaniu w wypadku uszkodze-
nia zamka Zwrotnic.......ovvvvnnnenncnnne str. 49

umozliwienia ciagtej pracy w tych warszta-
tach.

W zwiagzku z tym przez dyrekcje bedzie
wysytany kazdo-miesigcznie numeryczny wy-
kaz wagonow ze wskazaniem dat, w jakich
wagony powinny wejs¢ do warsztatow w La-
pach wzglednie w Brzesciu Polesk. dla na-
prawy.

Po otrzymaniu tego wykazu, nalezy od-
szuka¢ wagony, numery ktérych beda wska-
zane w tym wykazie, i nast¢gpnie na 3 dni
przed datg wejscia do warsztatow wagony te
zaopatrzy¢ w odnos$ne nalepki ze wskazaniem
punktow: wysytajacego i docelowego, i skie-
rowac¢ je do warsztatow.
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W razie niewystania wagonu przez stacje
do warsztatow przeznaczenia nalezy telefo-
nicznie powiadomi¢ o tym dyrekcj¢ (dziat wa-
gonowy).

Powyzsze dyrekcja poleca poda¢ rewiden-

.....

Nr. 11/3-a—12/8/37.
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Okoélnik dyrekcji o. k. p. z dn. 5 lutego
1937 r. Nr 29 o zapobieganiu wypad-
kom psucia si¢ parowozow w drodze
i opézniania z tych powod6éw pociagow.

W ostatnich czasach niepomiernie wzro-
sta ilos¢ wypadkdéw 1 opdznien pociagdéw pa-
sazerskich. Wickszo§¢ wypadkow, ktore spo-
wodowatly opdznienia, powstata z winy pra-
cownikow stuzby mechanicznej. Wypadki te
mialy miejsce wskutek:

1) wytopienia panewek osiowych-wago-

nowych,

2) zamrozenia we¢zy ogrzewczych (wago-
now), tacznikéw, przewodow,

3) czyszczenia paleniska i braku pary,

4) p6znego wydania parowozu do po-
ciagu,

5) wytopienia panewek korbowych i wig-
zarowych,

6) braku wody 'iw tendrze (nie na-
branie),

7) zamrozenia pompy rur wodnych in-
zektora,

8) samohamowania,

9) rozerwania pociagu,

10) obluzowania rury dolotowej, przepa-
rowania pokrywy suwakowej, zepsu-
cia riccour’a, peknigcia krzyzulca, pek-
nigcia $ruby naciggowej,

11) psucia si¢ motoréw (wagonow moto-
rowych).

Z przeprowadzonych doraznie dochodzen
wynika, ze wypadki te powstaty z powodu
niedbalstwa, biernosci, niezaradnosci 1 opie-
szatosci druzyn parowozowych, rewidentow,
i motorniczych, oraz wskutek zle wykonanej
naprawy, zle przeprowadzonej rewizji, lekce-
wazenia przepisoOw i braku nalezytego dozoru.

Zwracajac na powyzsze uwage, dyrekcja
poleca naczelnikom i zawiadowcom parowo-
zZowni:

— uregulowac¢ niezwlocznie bieg pocia-
gow pasazerskich przy pomocy wszelkich do-
stepnych $rodkow,
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— dazy¢ do zmniejszenia ilo$ci wypad-
kéw przy pomocy wszystkich sobie podleg-
tych pracownikow,

— zwroci¢ szczegodlng uwage na paro-
wozy przychodzace z drogi i podczas trwania
mrozow, stawia¢ je do remizy dla dokladne-
go obejrzenia,

— zwigkszy¢ nadz6r nad remontem wa-
gondw osobowych i parowozow, oraz nad do-
konywang rewizja cze$ci parowozowych,

— rozciagnaé staty nadzor nad biegiem
pociagdédw 1 czynnosciami druzyn parowozo-
wych, poddajac je kontroli maszynistow-in-
struktorow.

Dyrekcja uprzedza, ze w razie powtarza-
nia si¢ opoznien i wypadkdéw z przyczyn tak
karygodnych, jak np. brak wody lub pary,
bedzie pociaga¢ do odpowiedzialnosci admi-
nistracj¢ parowozowni. W zwigzku z tym, dy-
rekcja poleca zaostrzy¢ kary, stosujac, zwla-
szcza gdy zostato ustalone niedbalstwo, bier-
nos$¢ 1 opieszatosé,—kary dyscyplinarne i wy-
cofujac winnych z obstugi pociagow na pe-
wien okres.

Nr. 11-a—10/60/37.

32.

Okoélnik dyrektora k. p. z dn. 29 stycznia

1937 r. Nr 30 w sprawie dokladnego

sprawdzania przedmiotow zaopatrzenia
wagondéw i pociagéw ratunkowych.

Z uwagi na doniosto$§¢ zadan pogotowia
ratunkowego, polecam niezwlocznie przepro-
dzi¢ inspekcje stanu wszystkich pociggoéw
ratunkowych.

Inspekcj¢ przeprowadza naczelnicy i za-
wiadowcy parowozowni, naczelnicy oddziatow
drogowych i lekarze rejonowi, kazdy w zakre-
sie swojej stuzby, w kierunku zbadania nale-
zytego stanu wszystkich wagonéw' wchodza-
cych w ~Jagow ratunkowych, nale-
zytego wyposazenia pociaggéw w szczegdl-
no$ci w nosze 1 skrzynki ratunkowe, stanu
ich zaopatrzenia materialowego 1 gotowosci
do uzycia.

Poza tym zawiadowcy stacyj zbadajag
stan kompletow (skrzynki typu B i nosze),
przyrzadéw ratunkowych na stacjach kolejo-
wych pod wzgledem wyposazenia i gotowoSci
do uzytku.

Komisje zlozone z naczelnikow oddzia-
16w, naczelnika lub zawiadowcy parowozowni,
zawiadowcy stacji i lekarza rejonowego zba-
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daja niezwtlocznie celowo$¢ rozmieszczania
pociggow ratunkowych (wagonow ratunko-
wych pomocniczych) w miejscach postoju i go-
towos$¢ do natychmiastowego ich uruchomienia,

Wszelkie zauwazone braki i1 niedoktad-
nos$ci winny by¢ niezwlocznie usunigte.

Poniewaz gtownym zadaniem przy wy-
padkach kolejowych jest niesienie jak najszyb-
szej pomocy osobom poszkodowanym, obo-
wigzkiem zawiadowcy stacji jest umozliwié
wszelkimi dostepnymi §rodkami (drezyna samo-
chodowa, parowoéz, drezyna rgczna, samochod,
konie i t. p.) najszybszy dojazd do miejsca
wypadku lekarzom rejonowym i pomocnicze-
mu personelowi lekarskiemu z materialem ra-
tunkowym, szczegdlnie w tych przypadkach,
kiedy wcze$niejsze wystanie personelu sani-
tarnego nie spowoduje, przez zajecie toru,
opdznienie w wystaniu catego pociagu ra-
tunkowego.

Obowigzkiem lekarza rejonowego jest po
otrzymaniu zawiadomienia o wypadku poro-
zumie¢ si¢ niezwlocznie z zawiadowca stacji
co do wuzyskania $rodkoéw lokomocji i nie-
zwlocznie udaé¢ si¢ na miejsce wypadku z po-
mocniczym personelem lekarskim i1 §rodkami
opatrunkowymi (skrzynki typ. B).

W przypadkach, kiedy odlegto$¢ miejsca
wypadku od miejsca stacjonowania lekarza
rejonowego jest mniejsza anizeli od miejsca
postoju pociggu ratunkowego, obowigzkiem
zawiadowcy stacji jest zawiadomi¢ o wypadku,
niezaleznie od oczekiwania na pocigg ratun-
kowy, najblizej stacjonowanego lekarza rejo-
nowego 1 umozliwi¢ mu przybycie na miejsce
wypadku -.wraz z personelem pomocniczym
1 materiatem opatrunkowym.

Nr 1V-26-5/6/37.

33.

Okoélnik dyrekeji o. k. p. wun. JOlutego

1937 r. Nr 31 o utrzymywaniu w goto-

wosci do wyjazdu z miejsca postoju
wagonow i pociagéw ratunkowych.

Stwierdzono, ze wagony pociggéw ra-
tunkowych, wbrew § 2 przepiséw o pociagach
ratunkowych M-38, bywaja zastawione szere-
giem wagonow, co uniemozliwia natychmia-
stowe ich uruchomienie w razie wypadku.

Wobec tego Dyrekcja poleca naczelnikom
i zawiadowcom parowozowni oraz naczelni-
kom oddziatéw ruchowo-handlowych pod oso-
bistag ich odpowiedzialno$cig, sprawdzi¢ i do-
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pilnowaé, aby wagony pociggdéw ratunkowych
bylty spicte i postawione na ustalonych miej-
scach (nie =zastawione) tak, aby w kazdej
chwili bez zwloki mogly by¢ wykorzystane.

Dyrekcja uprzedza, ze w razie zanied-
bania powyzszego, winnych bedzie pociggad
do surowej odpowiedzialnos$ci.

Nr II. 2a. 9/2/37.

34.

Okolnik dyrekcji o. k. p. z dn. 20 lutego
1937 r. Nr 32 o kontrolowaniu pracy
iczynnos$ci dyspozytoréw parowozowni.

Zauwazono, ze dyspozytorzy parowo-
zowni nie stosuja si¢ do przepisOw o gospo-
darce parowozowej i instrukcji dla dyspozy-
torOw, a mianowicie, nie prowadza wymaga-
nych przepisami ksiazek i wykazow, skutkiem
czego, przy wzmozonym ruchu i wzro$cie za-
potrzebowania, tracg orientacj¢ i czegsto nie
wiedzg ile posiadaja druzyn parowozowych,
lub gdzie znajduja si¢ wtasne lub przydele-
gowane parowozy.

Dla uregulowania tej sprawy dyrekcja
poleca:

1) czeste sprawdzanie pracy dyspozyto-
row,

2) sprawdzanie prowadzonego przez nich
dziennika raportow i innych podanych nizej
wykazow 1 ksigzek,

3) zwracanie bacznej uwagi na ich orien-
tacj¢, decyzje i wydawanie polecenia.

Na nieodpowiednich, opieszatych i nied-
balych dyspozytoréw nalezy przedstawiaé dy-
rekcji wnioski o zmiang¢ ich na bardziej spre-
zystych 1 zdolnych.

Dyrekcja nadmienia, ze rdéwnocze$nie
wydano polecenia prawdzania pracy dyspo-
zytorow przez kontrolerow.

Dyspozytorzy parowozowni poza wyko-
nywaniem bezposrednich czynno$ci obowig-
zani sg prowadzié:

1) kontrole godzin pracy (wzér M 41),

2) ksiagzke¢ zarzadzen,

3) ksiazke odjazdu iprzyjazdu(wzorMSl),

4) kontrole prowadzenia przez maszy-

nistow ksiazki odpoczynku druzyn
parowozowych, wzoru zat. N. 18 gosp.
parow.,

5) dzienny raport (wzor M 53),

6) dekadowe sprawozdanie parowozowni

o pracy parowozéw (wzor M 39),
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7) kontrole przebiegéw migdzy napra-

wami gtowna i §rednia (z form parow),

8) na kazda dobe dziennik dyzuréw

dyspozytorow parowozowni w/g. zata-
czonego Wzoru.

Ponadto winni utrzymywaé w stanie
aktualnym tablice w/g. wzoru podanego przez
dyrekcj¢ oraz obowigzkowo wywieszaé¢ do
wiadomo$ci maszynistow wyniki premii opa-
towych.

Nr II. 2a 15/28/37.

35.

Okélnik dyrekeji o.k.p. z dn. 10 marca

1937 r. Nr 33 o postepowaniu przy ob-

sludze parowozow i parnikéow na torach

odcinkéw zelektryfikowanych i na ze-

lektryfikowanych stacjach Wezla War-
szawskiego.

Na torach odcinkéw zelektryfikowanych
i na zelektryfikowanych stacjach Wezta War-
szawskiego, a zwlaszcza na stacji Warszawa

Gloéwna, przewody sieci trakcyjnej zawieszo-
ne sg na wysokosci 4,85 metra.

W czasie postoju parowozdéw i parnikow
na tych torach nastepuje wuszkodzenie prze-
wodow sieci trakcyjnej wskutek nagrzewania
si¢ ich od ptomieni wzglednie goragcych spa-
lin, wydobywajacych si¢ z komindéw parowo-
z6w 1 wagondéw ogrzewczych.

W celu zabezpieczenia tych przewodow
od uszkodzen poleca si¢ pouczy¢ maszynistow
i palaczy parnikéw, aby w tym czasie nie
uzywali dmuchawek oraz nie dorzucali wegla
do paleniska. Przed dojazdem do tych sta-
cyj maszyni$ci i palacze parnikow powinni
nalezycie przygotowaé paleniska i wytworzy¢
dostateczng ilo$¢ pary.

Procz tego maszynisci przy wjezdzie na
tory Wezta Warszawskiego, gdzie sg przewo-
dy elektryczne trakcyjne, winni tak zatrzy-
mywacé pociagi i parowozy (przede wszystkim
na dworcu gtdéwnym), aby komin parowozu
nie znajdowat si¢ bezposrednio pod ktorym-
kolwiek z izolatoréw sieci, ze wzgledu na
pokrywanie si¢ ich warstwg sadzy przewo-
dzacej prad, oraz wadliwe dziatanie spalin
przy wysokiej temperaturze.

W zwiazku z powyzszym uchyla si¢ pi-
smo Nr II/3-b. 36/7-37 zdn. 15/11-37 r. iNr. II/2-¢
14/9-37 z dnia 24/11-37 r.

Nr. II. 36/VI-37.
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36.

Okoélnik dyrekcji o.k.p. z dn. 10 marca

1937 r. Nr 36 o zabezpieczaniu trzonéw

zderzakowych wagonow towarowych
od wypadania.

Stwierdzono, ze do stacyj granicznych
nadchodza czesto tadowne wagony towarowe
bez zabezpieczenia trzondéw zderzakowych
od wypadania, co moze spowodowa¢ w mysl
art. III § 5 D2. Umowy R. J. V. nieprzyjecie
ich przez koleje panstw obcych.

Wobec powyzszego na skutek depeszy
Ministerstwa Komunikacji N. MW 3223 z dnia
1 marca 1937 r. Dyrekcja poleca wzmocnié
nadzo6r nad stanem wagonow towarowych wo-
go6le, a zwlaszcza wyznaczanych pod tadunek
zagranicg¢, oraz przypomnie¢ rewidentom, ze
wysyltanie wagondéw z usterkami techniczny-
mi jest niedopuszczalne.

W kazdym poszczegdlnym wypadku nad-
sylania wagonow towarowych bez za-
bezpieczenia trzondéw zderzakowych od wy-
padania nalezy =zawiadamiaé¢ dyrekcje (wy-
dzial mechaniczny), podajac numer wagonu,
date wejsScia, numer pociggu i stacje wysta-
nia, a to dla ustalenia winnych 1 pociagnig-
cia ich do odpowiedzialnosci.

Nr. I1/3-a 22/7-37.

SPRAWY SELUZBY DROGOWE]J.

37.

Okoélnik dyrekeji o. k. p. z dn. 18 lutego
1937 r. Nr 34 o postepowaniu w wypad-
ku uszkodzenia zamka zwrotnic.

W wypadku stwierdzonego uszkodzenia
zamka zwrotnicowego, wskutek rozprucia
przez tabor zamknigtej zwrotnicy, Dyrekcja
poleca stosowa¢ nastepujacy tryb poste-
powania:

1) o uszkodzeniu zamka zwrotnicowego,
dyzurny ruchu, po dokonaniu zapisow w od-
nos$nych ksigzkach, powiadamia telefonicznie
wlasciwego zawiadowce odcinka sygnatowego,
a W razie jego nieobecno$ci montera sy-
gnalizacji,

2) monter na podstawie otrzymanego,
od zawiadowcy odcinka sygnatowego, pole-
cenia, z zachowaniem postepowan zawartych
w zataczniku 12 przepisé6w R 35, ustawia no-
wy zamek zjposiadanej [rezerwy, a uszko-
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dzony przekazuje zawiadowcy odcinka sy-
gnalowego,

3) zawiadowca stacji wspoOlnie z zawia-
dowca odcinka sygnatowego sporzadza akt
ouszkodzeniu zamka, wyszczegdlniajac wszyst-
kie towarzyszace okoliczno$ci, jednakze bez
okreslenia kosztow naprawy i przeprowadza
dochodzenie celem ustalenia winnych,

4) zawiadowca odcinka sygnatowego, po
oplombowaniu uszkodzonego zamka, wraz
z krotkim opisem uszkodzenia, wysyta zamek
do warsztatow sygnatowych w celu okres$le-
nia kosztow i terminu jego naprawienia,

5) po otrzymaniu z warsztatOw sygnato-
wych danych dotyczacych wysokosci kosztow
naprawy, zawiadowca odcinka sygnatowego
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podaje dane te do wiadomosci oddziatu dro-
gowego i zawiadowcy stacji w celu dalszego
postepowania t. j. Sciggnigcia z winnych cat-
kowitych lub cze$ciowych kosztow naprawy,
zaleznie od wynikéw dochodzenia,

6) kwoty $ciggniete z winnych winne
by¢ odnoszone na ,Dochody Kolei“ Dz. 2
Rz. 2 § 15 poz. 3,

7) celem wustalenia strat kolei podobny
tryb postepowania nalezy stosowaé w wy-
padku uszkodzenia i innych urzadzen bezpie-
czefistwa z winy pracownikéw kolejowych.

Jednoczesnie Dyrekcja odwotuje wszyst-
kie inne okélniki w powyzszej sprawie wy-
dane.

Nr 1I1-b/18/23/37.

Adres Redakcji i Administracji:

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych w Wilnie, ul. Slowackiego Nr 14.
Biuro Personalne pokéj Nr 108, telefon Nr 8 (przez centrale D. O. K. P.).

Warunki

prenumeraty:

Prenumerata wynosi w Kkraju:

Kwartalnie zi 2.

polrocznie zl 4.

rocznie zt 8.

Cena kazdego numeru gr 50.

Do nabycia w Administracji Dziennika Zarzadzen
Dyrekcji Okregowej Kolei.Panstwowych w Wailnie.

Cena

ogloszen:

Od wiersza — zl 1; za strone¢ zt 100.

Ogloszenia prywatne mozna umieszczaé tylko na luznych kartkach dolaczonych do Dziennika.
Administracja Dziennika nie odpowiada za niedotrzymanie terminu ogloszenia.

Wydawnictwo Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Wailnie.

Druk. Panstw, w Wilnie. Nr 412. 111-37. 1000,



