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Wniosek

posta Kazimierza Lubomirskiego i towarzyszy o obrone stanu
posiadania w dziedzinie kolejowych taryi eksportowych na drzewo
tarte

Oct lat trzech objawia sie w ministerstwie kolejowem tendencya stopnio-
wego ukracania ulg taryfowych, ktére eksport galicyjskiego i bukowiniskiego drzewa
tartego do Niemiec a takze do zachodnich krajow austryackich dawniej zdotat
Sobie wyrobic.

Najpierw — przed laty trzema — nietylko nie uwzgledniono prosby gali-
cyjskich interesentéw o wiaczenie pewnej liczby nowych stacyi niemieckich do
t. zw. , Elbeumschlagsverkehr* (o ktdrym nizej mowa) oraz do t. zw. uprzywile-
jowanego okregu zachodnio-niemieckiego (do ktorego stuzg od lat naszym transpor-
tom drzewa tartego via Tetschen-Bodenbaeh i via Oswiecim stawki bezposrednie,
szczegblnie znizone), lecz przeciwnie przy tej sposobnosci kilka stacyi z oWQo
uprzywilejowanego okregu wytgczonb

Nastepnie na nieprzetamany opdér napotkaty starania, by korzy$¢ z wpro-
wadzonego z i. stycznia 1905 przerachowania baremu z pdéitnocno-wschodnich limi
kolei panstwowych na kolej pétnocna, wynoszgca Kkilkanascie koron na wagonie,
znalazta wyraz takze w dopieroco zacytowanej taryfie eksportowej via Tetschen-
-Bodenbach, by zatem po stusznosci przypadia w udziale interesentom t. j.by b*oalg
te réznice kilkunastu koron bezposrednie stawki eksportowe z Gialicyi do zacho-
dnich Niemiec zostaly obnizone. Tern, fio kolej po6tnocna woéwczas stracita przez
przerachowanie t. j. owa roznica kilkunastu koron, podzielity sie inne koleje pry-
watne, mianowicie kolej poéinocno-zachodnia i towarzystwo kolei panstwowych
(Staatseisenbahngesellschaft), podwyzszajgc o te réznice swoje udzialy w rzeczo-
nych stawkach eksportowych,

Interesenci — a takze i sama kolej panstwowa — Wyszli z kwitkiem,

.ustryacki zarzad kolei panstwowych ustgpit w tym wypadku niepotrzebnie
z jednej strony kolejom pruskim, ktére w razie znizenia stawki bezposredniej
o 'owych kilkanascie koron via Tetschen-Bodenba¢h bytyby musiaty te znizke



przeja¢ ne swojg rute konkurencyjng via Os$wiecim-, do czego oczywiscie nie miaty
ochoty, z drugiej strony apetytbwi wspomnianych kolei prywatnych P. Z.i T. K. P.)
na zwiekszenie ich udzialdw w owej stawce bezposrednie;j.

Nieuwzglednienie przeracliowania w rzeczonych taryfach eksportowych byto
wiasciwie takze niczem innem, jak odebraniem interesowanym #tych ulg, ktére im
skadingd przypadty — zatem naruszeniem stanu posiadania.

Swiezo — z dniem T. stycznia 1907 — galicyjscy interesenci ze zdumieniem
ujrzeli, ze refakcya na drzewo tarte ze stacyj galicyjskich i bukowinskich do sze-
regu stacyi potnocno-czeskich via Otomuniec, przystugujgca nam jad lat wielu na
liniach Towarzystwa kolei panstwowych, nie zostata odnowiona na rok 1907. Zro-
bito to znowu réznice dwudziestu kilku koron na* wagonie. Zaniechanie republi-
kacyi tej znizki na rok 1907 nastgpito rzekomo wskutek tego, iz zarzad kolejowy
rzekomo nie mégt oprzec¢ sie naciskowi czeskich producentéw surowca, dgzgcych od
lat do zniesienia wszelkich ulg, przystugujgcych konkurencyi galicyjskiej. Skute-
cznie opierato sie Ministerstwo kolejowe nieuzasadnionym ,skargom producentéw
czeskich w danym wzgledzie przez szereg lat, naraz bez nowego lub silniejszego
powodu zgodzito sie na uchylenie rzeczonej ulgi przez Towarzystwo kolei parnstwo-
wych widocznie tylko dla przyzwyczajenia n® do systematycznego ukrdcania
naszego taryfowego stanu posiadania! Dlaczegéz to Ministerstwo kolejowe nie
uchyla faworyzacyi taryfowej importu cukru rafinowanego z Moraw i Slgzka do
Galicyi mimo naszych nieustannych skarg, mimo uchwaly tego Wysokiego Sejmu
z przed lat czterech? Zreszta czy racyonalng jestpohtyka finansowa Ministerstwa
kolejowego, dozwalajgca wzrostu dochodéw Towarzystwu kolei panstwowych,
w czasie, gdy do lat kilku nastgpi prawdopodobnie upanstwowienie jego linii?

Wymoéwka Ministerstwa kolejowego, iz na koleje prywatn”™w danym
kierunku nie ma- wptywu, ptonng jest. Dobrze wiaaomo, ze jasli Ministerstwo
chce, umie i moze nagig¢ zarzady kolei prywatnych do swej woli.

Uptyneto zaledwie Kkilka tygodni od i~amtego ukrécenia naszego stanu
posiadania, gdy w samem ministerstwie kolejowern poczgt przygotowywac sie
nowy zamach. Zwotanym interesentom drzewnym zapowiedziano/w biurze oznaczenia
i obliczania taryf (Tariferstellungs- und Abrecknungsbureau) przy ministerstwie
kolejowem, iz niebawem nastapi podwyzka stawek w t. zw. ,Elbeumschlagsr’
verkehr* t. j. w ruchu, ktdéry idzie via Tetschen-Bodenbach (Laube) do taby
a stamtad +tabg do Schonebeck, Magdeburga ora-z stacyj nadtabskich na
péinoc od Magdeburga az do Hamburga i Lubeki. Swego czasu zaprowa-
dzono szczeg6lnie znizong taryfe w tym ruchu gwoli poparcia i naszego
i zachodnio-austryackiego eksportu drzewa tartego do Niemiec po6tnocnych,
zapewniajgc przytem w ten sposéb przesytke tego artykutu — o ile o gali-
cyjskie proweniencye idzie — na bardzo znacznej przestrzeni liniom Kkole-
jowym austryackim. Jako powOd obecnego zamiaru podwyzszenia tyryfy podaje
sie te okolicznos¢, ze stuzy ona de facto nietylko ruchowi do stacyi nadtabskich,
lecz ze z jej pomocg idg ta drogg takze transporty, przeznaczone do dalszych
stacyi, niemieckich, jak Hanower, Hildescheim i t. d. Kolejom pruskim zal jest
nie mie¢ tych transportéw, bez ,Elbeumschlagsverkehrli, musiatyby one is¢ via-
Oswiecim-Mystowice, zatem na wielkiej przestrzeni kolejami pruskiemi, oczywiscie
za optatag znacznie wyzszego przewoznego. Zatem ,Elbeumschlagsverkehr® ma
sie sta¢ drozszym, by nie robit konkurencyi kolejom pruskim! Ministerstwo kole-
jowe austryackie na to, by da¢ czes$¢ transportow i zarobek kolejom pruskim,
godzi sie na strate 29 marek, przypadajacych na rute upanstwowionej dzi$ kolei
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p6tnocnej OsSwiecim-Otomuniec, A dzieje sie to w chwili, w Kktérej
Niemcy mys$lag o zaprowadzeniu wysokiej optaty od zeglugi na
tabie.!

Nawet polityka taryfowa w Austryi robi sie dostownie ,pour le roi de
Prusse”. Ofiarg tego zapoznania wiasnych intereséw kolejnictwa austryackiego
ma pas¢ oczywiscie w pierwszym rzedzie galicyjski eksport.

Gdybysmy obecnie dopuscili do podrozenia taryf w ,Elbeumschlagsverkehr®,
zachecilibySmy tem samem do podwyzszenia znizonych taryf do t. zw. uprzywi-
lejowanego okregu Niemiec zachodnich via Tetschen-Bodenbach, ktére od dawna
sg sola w oku kolei pruskich.

Nie idzie tu juz o efekt ekonomiczny i o wplyw rzeczywisty podobnych
zmian taryfowych na nasz eksport drzewa tartego; sam system, interesom
kraju naszego wrogi, z punktu widzenia, ogélno austryackich intereséw nierozu-
mny, dyktowany przez Prusy, wymaga energicznego odparcia.

Zatem Wysoki Sejm raczy uchwalié:

~Wzywa sie Rzad, by nie wprowadzal w zycie zamierzonego podwyz-
szenia stawek taryfowych dla transportéw drzewa tartego w ruchu t. zw. Elbe-
umschlagsverkehr” i wogdle powstrzymat sie od dalszego ukroécania stanu posia-

dania taryfowego galicyjskich interesentow w dziedzinie taryf na wywoz'drzewa
tartego z Gahcyi.l

We Lwowie, dnia B. marca 1907,

Wnioskodawca :
Kazimierz Lubomirski w r.
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KI. Dzieduszycki, M. Urbariski, Czecz.






