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©etetjbiatt

fur Ssie Srcie Siutit

47 3tn3gegefcen “an”la, bett 23* £$nli 1932
N6 SSoltstag unb Senat ftabctt folgenbes (Sefefe befcbloffen, bas biermit oerfiinbet toirb:
© efef

iibct ben 23citritt junt Snternationalcn iibeteinlommen junt Sdfoufce bes tnenfcblidKii fiebens auf Sec
(Sdjiffsfidjerljcttsbertraji Cottbon 1929).
2)0m 24. 6. 1932.

2rtitel 1

Dem SBcitritt 3U bem am 31. 9Jtai 1929 in £onbon unter3eicbneten 3ntcrnationalen itbereim
loimnen gum ©d)up be§ menfdjlidjen 2eben§ auf ©ee (©d)ipfid)erf)eit§Pertrag Sonboit 1929) nebft feinen
S1nlagen mirb jugeftimmt. giir bie Durd)fiif)rung bes Illbereintommens finb bie gemafe 2lrtilel II
3u erlaffenben 93erorbnungen mafegebenb.

Das iibereintommen nebft feinen Slnlagen unb bas Scblu&prototoll toerben nacfjftebenb per=
offentlicbt.

Sirtitel II

Der Senat ber $reien Stabt Dan3ig tuirb ermadjtigt, jur Si¢fjerbeit ber Seefapt Slerorbnungen
3u erlaffen iiber:

. Sdjotteneintcilung, ©OinriAtung unb Slusriiftung ber Seefal)rieuge,
Ii. Seeftrapnred;t,

III. Sreiborb,

IV. SBermeffung ber ©eefafjrgeuge
fomie uber bie ©urd)ful)rung unb bie 1l16eriuacf)uug biefer 2Jorfd)rifteu.

Der Senat ber greien Stabt Dansig fann filr oorfahlicfje unb fabrlaffige 3utuiberbanblungen
Qegen biefe Slerorbnungen ©efangnis bis 3U 6 SJtonaten ober Oelbftrafen bis 3U 100000 ©ulben
onbroben.

Sirtifel III

Diefes ©efek tritt mit bem auf bie 93erfunbung folgenben Dage in Shaft.

Der Dag, an bem bas iibereintommen nebft feinen Slnlagen unb bas SAlufeprototoll nad) 2Ir=
tifel 64 be§ UbereinfommenS in Shaft tritt, ift im O©Oefejjblatt fur bie greie ©Otabt ©angig befannt*
3umad)en.

Dansig, ben 24. 3uni 1932.

Der Senat ber $reien Stabt Dansig

Dr. 3iebm Dr.=3ng. 2111{f)o ff
(Uberfe”ung)
International Convention Internationale”
Convention Internationale Itcbereinfonimcn
for ihe Safety of Life pour la Sauvegarde de la junt Sdnttje bc3 menf<>]H#*
at Sea Vie Humaine en Mer ScbettS auf Zee
Preamble Preambule ©inlcitutlfl
. The Governments of Germany, Les Gouvemements de 1’AUe- Die Deutfdje Weflierunfl. JbtjL £
Commonwealth of Australia, magne, du Commonwealth d Aus-  gicrungen bes A
"?um, Canada, Denmark, tralie, de la Belgique, du Cana-bes, non Eelgien,

laxn, the Irish Free State, da, du Danemark, de IEspagne, mart, Spanien, bes omw

(SlAter £ag itad) 9lblau] bcS WuSgabctageS: 31. 7. 1932.)



the United States of America,
Finland, France, the United
Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland, India, Italy,
Japan, Norway, the Nether-
lands, Sweden, the Union of
Socialist Soviet Republics; being
desirous of promoting safety of
life at sea by establishing in

common agreement uniform
principles and rules directed
thereto;

Considering that this end may
best be achieved by the con-
clusion of a Convention:

Have appointed their Pleni'
potentiaries, namely:

The Government of Ger-

many:

Dr.Friedrich Sthamer, Am-
bassador Extraordinary and
Plenipotentiary of the Ger-
man Reich in London.

Mr. Gustav Koenigs, Mini-
sterialdirigent in the Reichs-
verkehrsministerium, Gehei-
mer Regierungsrat, Berlin.

Mr. Arthur Werner, Ober-
regierungsrat in the Reichs-
verkehrsministerium, Gehei-
mer Justizrat, Berlin.

Mr. Walter Laas, Professor,
Director of the , Germani-
scher Lloyd®“ Classification
Society, Berlin.

Dr. Otto Riess, Director ret.
of the Reichsschiffsvermes-
sungsamt, Geheimer Re-
ierungsrat, Neubranden-
urg.

Giess, Mini-

the Reichspost-

Berlin.

Mr. Hermann
sterialrat in
ministerium,

Vice-Admiral Hugo Domi-
nik, President of the
»,Deutsche Seewarte“, Ham-
burg.

the

The Government of

Commonwealth of Aus- .

tralia:

Captain Henry James Fea-
kes, Royal Australian Navy,
Commonvyealth Naval Re-
presentative in London.

Lieut. - Commander Thomas
Lree, Royal Naval Reserve
(Retired).

Captain J. K. Davis, Com-
monwealth Director of Na-
vigation.
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de 1Etat Libre d’Irlande, des
Etats-Unis d’Amerique, de la
Finlande, de la France, du Roy-
aume-Uni dela Grande-Bretagne
et dlrlande du Nord, de Linde,
de ITtalie, du Japoii, de laNor-
vege, des Pays-Bas, de la Suede,
de, rtUnion des Bepubliques So-
vietistes Socialistes, etant desi-
reux d’etablir d’'un communac-
cord des principes et des regle-
ments a l’effet de sauvegarder
la vie h'umaine en mer,

Considerant que le meilleur
moyen datteindre ce but estla
conclusion d’une Convention,

Out designe les plenipoten-
tiaires suivants:

Le Gouvernement de 1’Al-
lemagne:

M. le Docteur Friedrich

Sthamer, Ambassadeur
extraordinaire et plenipo-
tentiaire de 1’Allemagne a
Londres.

M. Gustav Koenigs, Mini-
sterialdirigent au Reichsver-

verkehrsministerium, Ge-
heimer Regierungsrat, Ber-
lin.

M. Arthur Werner, Ober-

regierungsrat au Reichsver-
kehrsministerium, Geheimer
Justizrat, Berlin.

M. Walter Laas, Professeur,
Directeur de la Societe de
Classification «Germani-
seller Lloyd-", Berlin.

M. le Docteur Otto Riess,
Directeur en retraite du

Reichsschiffsvermessungs-
amt, Geheimer Regierungs-
rat, Neubrandenburg.

M. Hermann Giess, Minis-,
terialrat au R,eichspostmi-
nisterium, Berlin.

M. le Vice-Admiral Hugo Do-

minik, President de la
«Deutsclie Seewarte», Ham-
burg.

l'e Gouvernement du Com-
monwealth d’Australie :

M. le Capitaine de vaisseau
HenryJamesFeakes, Roy-
al Awustralian Navy, Atta-
che Naval du Common-
wealth a Londres.

M. le Capitaine de corvette
en retraite Thomas Free
Royal Naval Reserve.

M. le Capitaine de vaisseau
J. K. Davis, Directeurde
la Navigation.

jtaats, ber Slereinigten Staatenoor
2Amerifa, oon ginnlanb, grant
reid), bes SSereinigten S‘ortigreichi
con ffirofeBritannien unb SRorb*
irlanb, con 3nbien, 3talien, 3a
pan, iRonoegen, ber iRieberlanbe,
con Scbtoeben, ber Union ber So*
aliftithen SotoietARepuBlifen, 9’
eitet oon bem- SBunfdje, in eineirt
emeittfamen Ginoernebmen einfpib
idie ©runbfafce unb iRegeln 1
Sdpibe bes menfcblicbenfiebens auf
See aufjuftellen, in ber Grroagung,
bafe biefes 3tel apt Beften burd)
SIBfcbtufj eines UBereintommens er*
reidjt toirb,

baBett 311 ifjren 23eoollmddtiaten
ernannt:

T)ie Deutfdje tRegierung:

ferrn Dr. griebricb Steamer,
3lufecrorbentlid)en unb Becotb
madjtigten  23otfd)after  bes
Deutfdjen SReidjes in Bonbon;

&ern Ouftao Koenigs,
nifterialbirigenfen im iReicbs*
ccrlehrsminifterium, ©ebeimen

"Regierungsrat, Serlin;

Serrn Slrtbur 2Benter, Ober*
regierungsrat im  Steid)socr*
febrsminifterium,  ©ebcimen
3uftidrat, 23erlin;

Serrn 2Calter Baas, qSrofeffor,
Direftor ber Klaffifitations*
gefellfdjaft ,Oermanifeber
Blopb", S3erlitt;

ferrn Dr. Otto SRieR, Direftor
i. SR bes fReitbsfcbiffsoerincf
fungsamts, ffiebeimen iRegic*
rungsrat, iRcubranbenburg;

Serrn Hermann ©icfe, TRinifte*
rialrat im iReidjspoftminiftc*
rium, SBerlin;

&ermm fugo Domini!, Si3
abmiral,  Rrdfibenten  ber
,Deutfcben Secioarte", .§ant*
Burg.

>ie iRegierung bes 9luftra*
11fd)en 23unbes:

&crrn fenrt) 3amcs gcafcs,
Kapitan jur See ber Konig*

lidJen Sluftralifcben  TRarine,
SRarineoertretcr bes 23unbes
in Bonbon;

£>errit Dbotnas grcc, Kapitan*
leutnannt i. SR ber Kottig*
lidjett SRarinercfercc;

fcrrn 3. K. Dacis, Kapitan,
Direftor ber 93unbesaBtcilun9
fur Scbiffabrt.



The of Bel-

Government
gium:

Baron de Gerlache de
Gomery, Director-General

of the Marine Department.

Mr. Gustave de Winne, In-
genieur en Chef, Director
of the Marine Department.

Mr. Georges Goor, Adviser
to the Slarine Department.

The Government of Canada:

Mr. Alexander Johnston,
Deputy Minister of Marine.

Mr. Lucien Pacaud, Secre-
tary in the Office of the
Canadian High Commis-
sioner in London

Ifie Government of Den-
mark:

Mr. Emil Krogh, Assistant-
Secretary in the Marine
Department, Ministry of
Industry, Commerce and
Shipping.

Mr. V. Topsoe-Jensen,
Judge of the Supreme Court
of Appeal.

Captain V. Lorck, Chief
Examiner of Masters and
Mates.

Mr. J. A. Korbing, Tech-
nical Managing Director of
the United Steam Ship
Company, Copenhagen.

Mr. Aage H. Larsen, En-
gineer in Chief of the
Ministry of Industry, Com-
merce and Shipping.

Mr. Arnold Poulsen, En-
gineer Commissioner to the
Ministry of Industry, Com-
merce and Shipping.

Itlhe Government of Spain:

Rear-Admiral Don Francisco
Javier de Salas y Gonzalez,
Head of the Naval Com-
mission in Europe.

The Government of the
Irish Eree State:
Mr. J. W. Dulanty, Com-

missioner for Trade for the
Irish Free State in Great
Britain.
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Le Gouvernement de la

Belgique :

M. le Baron de Gerlache
de Gomery, DirecteurGe-
neral a 1’Administration de
la Marine.

M. Gustave de Winne, In-
genieur en chef, Directeur
du Service a PAdministra-
tion de la Marine.

M. Georges Go or, Conseiller
a T’Administration de la
Marine.

Le Gouvernement du Ca-
nada :
M. Alexander Johnston,

Sous-Ministre de la Marine.

M. Lucien Pacaud, Secre-
taire du Haut Commissariat
a Londres.

Le Gouvernement du Da-

nemark :

M. Emil Krogh, ('lief de
Bureau au Ministere de
I'Industrie, du Commerce et
de la Navigation.

M. V. Topsoe-Jensen,
Juge a la Cour Supreme.

M. le Capitaine V. Lorck,
Directeur de la Navigation.

M. J. A. Korbing, Directeur
a la Compagnie d'armement

Det Forenede Dampskibs-
selskab'.

M. Aage H. Larsen, Inge-
nieur-eonstructeur au Minis-
tere de 1’lndustrie, du Com-
merce et de la Navigation.

M. Arnold Poulsen, Inge-
nieur au Ministere de 1’ln-
dustrie, du Commerce et de
la Navigation.

Le Gouverneme 1It de I’Es-

pagne:

M. le Contre-Amiral Don Fran-
cisco Javier de Salas vy
Gonzalez, Chef de la Com-
mission Navale en Europe.

Le Gouvernement de I’'Etat

Libre d’Irlande:

M J. W. Dulanty, Com-
missaire pour le Commerce
de 1'Etat Libre d’lrlande en
Grande Bretagne.

Die iRegierung non 33elgien:

Den Saron be ©Oerladje be
©omen), ©eneralbireftor
ber 2Riniiterialabteilung flir
Gecroefen;

Scrrn ©uftane be SBinne,
Obefingenieur, 31btcilungs=
bireltor in ber TRinifterial
abteilung fiir Geeroefen;

ferrn Oeorges ©oor, iRegie*
rungsrat in ber 2Rinifterial=
abteilung fiir Geeroefen.

DiefRegierungnonRanaba:

Serrn SHeianber 3obnfton,
Gtellpertretenben SRinifter fur
Geetnefen;

Serrn Sudan 33acaub, Gefre=
tar irn 33iiro bes Ranabifdben
Oberlommiffars in Sonbon.

Die fRegierung non D ane=
mart:
ioerrn ©Omil Rroghb, Diri=
genten ber Slbteilung fiir Gee=
roefen im SRinifterium fiir 3n=
buftrie,£anbel unb Gdjiffabrt;
ferrn 33 Doploe=3enfen,

iRicbter am Dberften Oerid)ts=
bof*);

Serrn 33. fiord, Rapitan 3ur
Gee, 33orfikenben bes 33rii=
fungsausfefmffes fiir Gd)iffs=
fiibrer unb Gtcuerleute;

£>errn 3. 31. Rorbing, Dedp
nifdjes ©efcbaftsfiibrenbes SRit=
glieb bes3Luffid)tsrats ber©e=

fellfebaft ,,Det gorenebe
Dampffibsfelifab", Ropem
bagen;

ferrn 3lage ¢ Sar fen, Obef=
ingenieur im 9Jtinifterium fiir
Snbuftrie, £anbel unb Gd)iff=
fabrt;

Serrn SlIrnolb 33oulfen, 3n=
genieur im HRinifterium fiir
3nbuftrie, Sanbel unb Gd)iff=
fabrt.

DieiRegierung uonGpanien:

ferrn grandsco 3aoicr be Gay
las 1) ffionjalej, Rontcrabmb
rai, Sorfifcenben ber 2Rarinc=
lommiffion in ©uropa.

Iri-

Die fRegierung bes

fd)en Sfreiftaats:
Serrn 3. 3B. Dulant?P . *

belsfommiffar bes Wh*
greiftaats in ©Oro&britanmen,

*) Hojesteret.



Mr. E. G Foster, Chief
Surveyor in the Marine
Branch, Department of In-
dustry and Commerce.

of the
of Ame-

Government
United States
rica:

The Honourable Wallace H.
White, Junior, Member of
Congress, Chairman of the
Committee on Merchant
Marine and Fisheries.

Mr. Arthur J. Tyrer, Com-

missioner of Navigation,

Department of Commerce.

The

Mr. Charles M. Barnes,
Chief of the Treaty Division,
Department of State.

Rear-Admiral George H. Rock,
Construction Corps, United
States Navy, Assistant Chief

of the Burecau of Con-
struction and Repair, Navy
Department.

Captain Clarence S. Kempff,
United States Navy, Hydro-
grapher, Navy Department.

Mr. Dickerson N. Hoover,
Supervising Inspector-Gene-
ral of the Steamboat In-
spection Service, Department
of Commerce.

Mr. William D. Terrell, Chief
of the Radio Division, De-
partment of Commerce.

Rear-Admiral John G Taw-
resey, Construction Corps,
United States Navy (Reti-
red), United States Shipping

Board.

Mr. Herbert B. Walker,
President of the American
Steamship Owners’ Asso-
ciation.

Mr. Henry G. Smith, Pre-
sident of the National
Council of American Ship-
builders.

Captain Charles A. McAllis-
ter, President of the Ameri-

can Bureau of Shipping.

Government of Fin-
land:
Baron Gustaf Wrede, Pre-

sident of the Shipping Board.

The
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M. E. C. Foster, Inspecteur
en Chef au Service Mari-
time, Ministere de I'Industrie
et du Commerce.

Le Gouvernement des
Etats-Unis d’Amerique:

L’Honorable M. Wallace H.
White, Junior, Membre du
Congres, President de la
Commission de la Marine
Marchande et des Peches.

M. Arthur J. Tyrer, Com-

missaire pour la Navigation.
Departament du Commerce.

M. Charles M. Barnes, Chef
de la Direction des Traites,
Departement d’Etat.

M. le Contre-Amiral George
II. Rock, Corps des Con-
structions  Navales, Chef
adjoint du Service de la
Construction et des Repara-
tions, Departement de la
Marine.

M. le Capitaine de vaisseau
Clarence S. Kempff, Uni-

ted Stales Navy, Hydro-
graphe, Departement de la
Marine.

M. Dickerson N. Hoover,
Inspecteur General Contro-
leur du Service de I’lnspec-
tion des Navires a Vapeur
du Departement du Com-
merce.

M. William D. Terrell, Chef
du Service de la Radioelec-
tri.ci.te, Departement du
Commerce.

M. le Contre-Amiral en re-
traite John G. Tawresey,
Corps des Constructions Na-

vales, United States Ship-
ping Board.
M. Herbert B. Walker, Pre-

sident de 1’Association Amo-
ricaine des Armateurs de
Navires a Vapeur.

M. Henry G. Smith, Presi-
dent du Conseil National
Americain des Construc-
teurs de Navires.

M. le Capitaine Charles A.

McAllister, Presidentdu
American Bureau of Ship,
ping.

Gouvernement de la
Einlande:

M. le Baron Gustaf Wrede,
President du Shipping Bo-
ard.

Le

Serrn (£. ©. goffer, Dechni*
fd)en Dirigenten in ber 2Ib*
feilung fiir Seetoefen bes Oti*
nifteriums fiir Snbuftrie unb
iDanbel.

©egicrung ber
einigten Staatcn

Omerita:

Den Ohremoerten
2Bf)ife jan., Mongrejfmit*
mitglieb,  93orfif?enben  bes
©usfdjuffes fiir £anbelsfcbiff*
fafjrt unb gifeberei;

Serrn Ortbur 3. Dprer,
Direffor ber Obteilung fiir
Sdjiffafjrt im Sanbelsminifte*
rium;

&errn Obarles ©Ot. © antes,
Reiter ber Oertragsabteilung
mbes Ousroartigen Omtes;

ferrn Oecorge $= Ood, Monter*
abmiral, Monftruftionsabtei*
lung ber Otarine ber Oer*
einigten Staaten, Dirigenten
bes ©iiros fiir Monftruftions*
unb  3nftanbfetjungsarbeiten
bes Otarineminifteriums;

Serrn  Otarence S. Mempff,
Mapitan 3ur See ber Olarine
ber  ©ereinigten  Staaten,
Reiter ber iDpbrograpbifdjen
Obteifung bes Otarineminifte*
riums;

£>errn Didcerfon ©. £jooocr,

Oorfitjenben bes ©enerah

infpefforats bes Dampffdbiff*

iiberumdmngsbienftes bes
fanbclsminifteriums;

Oer*
non

Die

SBallace 5-

&errn SBilliam D. Derr elf,
Direttor ber Obtcilung fur
gunfroefen bes “anbelsmini*
fteriums;

Serrn  3ohn ffii Dotorefep,
Monterabmiral i. 97, Mon*
ftruftionsabteilung ber Otarine
ber  ©ereinigten  Staaten,
Sdjiffabrtsamt ber Oereinig*
ten Staaten;

ferrn Herbert ©. ©3alfcr,
Oorfifcenben bes ©erbanbes
»,Omericait Steamfbip Oumers'
Offociation";

fcrrn Senrp ©. Smith, Oor*
fifcenben bes ©erbanbes ,Oa*
tioual ©ouncil of Omerican
Shipbuilbers";

Serrn ©barles ©.0tc OIlifter,
Mapitan, ©orfibenben bes
»,Onterican Oureau of
Shipping".

Die ©egierung non ginn*

ITanb:

Den ©aron O©Ouftao ©3rebe,
©orfihenben bes Sd)iffal)rts*
amts;



Captain Vaino Bergmann,
Inspector of Shipping.

Consul Karl Kurten, Manager
of the Finnish Shipowners’
Association.

The Government of France:

Mr. Rio, Senator and former
Minister.
Captain Haarbleicher,

Naval Construction Corps,
Director of Mercantile
Shipping Service, Depart-
ment of Public Works.

Commander Marie, Naval
Construction  Corps,  Di-
rection of Mercantile Ship-

ping.

Captain Tliouroude, Naval
Attache to the French Em-
bassy in London.

The Government of the
United Kingdom of
Great Britain and
Northern Ireland:

Sir Herbert W. Richmond,
Vice-Admiral, Royal Navy.

Sir Westcott Abell, Professor
of Naval Architecture, Arm-

strong College, Newcastle-
on-Tyne.
Mr. A. L. Ayre, Vice-Pre-

sident of the Shipbuilding
Employers’ Federation.

Captain F. W. Bate, Pro-
fessional Officer, Mercantile
Marine Department, Board
of Trade.

Mr. G. H. Boyd, Mercantile
Marine Department, Board
of Trade.

Sir William C. Currie, Pre-

sident of the Chamber of
Shipping of the United
Kingdom.

Mr. A. J. Daniel, Principal
Ship Surveyor, Board of
Trade.

Sir Norman Hill, Chairman

of the Merchant Shipping
Advisory Committee.

Sir Charles Hip wood, Prin-
cipal Assistant Secretary,
Mercantile Marine Depart-
ment, Board of Trade.

Captain A. R. H. Morrell,
Trinity House.
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M. le Capitaine Vaino Berg-
mann, Inspecteur de laNa-
vigation.

M. le Consul Karl Kurten,
Directeur de 1’Association
Finlandaise des Armateurs.

Le Gouvernement de la
France:

M. Rio, Senateur, Ancien Mi-
nistre.

M. l'Ingenieur en Chef de la
Marine Haarbleicher,
Directeur des Services dela
Flotte de Commerce et du
Materiel Naval, Ministere
des Travaux Publics.

M. ringinieur Principal de la
Marine Marie, Direction
des Services de la Flotte
de Commerce et duMateriel
Naval.

M. le Capitaine de Vaisseau
Tliouroude, Attache Na-
val a I’Ambassade de Fran-
ce a Londres.

Le Gouvernement du Roy-
aume-Uni de Grande-
Bretagne et d’Irlande
du Nord:

M. le Vice-Amiral Sir Herbert
W. Richmond, RoyalNa-
Vy_

Sir Westcott Abell, Profes-
seur de Construction Na-
vale, Armstrong College,
Newcastle-on-Tyne.

M. A. L. Ayre, Vice-Presi-
dent de la Federation des
Constructeurs de Navires.

M. le Capitaine F. W. Bate,
Conseiller Nautique, Mer-
cantile Marine Department,
Board of Trade.

M. C. H. Boyd, Mercantile
Marine Department, Board
of Trade.

Sir William C. Currie, Pre-
sident de la Chamber of

Shipping of the United
Kingdom.

M. A. J. Daniel, Principal
Ship Surveyor, Board of
Trade.

Sir Norman Hill, President

du Merchant Shipping Ad-
visory Committee.

Sir Charles Hip wood, Prin-
cipal Assistant Secretary,
Mercantile Marine Depart-
ment Board of Trade.

M. le Capitaine A. R. H. Mor-
rell, Trinity House.

Scrrn Sdino 23erg mann, Ra=
pitiin, Sdjiffabrtsinfpeftor;

Scrrn Marl Rurten, Ronful,
23orftanb  ber  23ereinigung
Sinnifdjer iReeber.

Die fRcgierung Don grant¥
retd):

Serrn  91to, Senator, efje*
maligen Dtinij'ter;

Serrn Saarbleicber, 9Jta=

rinedfefingenieur, Direffor ber
91bteilung fur “>artbelsfehriff=
fabrtsroeien bes SRinifteriums
ber Cffentlidjen 9lrbeiten;

Scrrn SRarie, SRarineoberinge*
nieur, Direftioi ber 9lbteilung
fiir Sanbelsfcbiffabrtsroefen;

Scrrn Dbouroube, Rapitan
Jur See, SRarincattadje ber
$ran3ofifd)en  fBoticbaft in
Porthboit.

Die 3?egierung bes 23er*
einigten Ronigreid)s
oon Orofcbritannien
unb Scorbirlanb:

Sir Herbert 2B. fRidfmonb,
23i3eabmiral ber Roniglicben
SDLaring;

Sir 333eftcott 91bel I, 23rofeffor
fiir Sdjiffsbau am 2frmftrong
College in fRerocaftlemmDpne;

Serrtt 91. 2. 9Ipre, 3meiten
SBorfiRertben bes 23erbanbes
»Sbipbuilbing Cmplopcrs'
geberation";

ferrn 8. 2B. Sate, Rapitan,
Seemannifcfjen 23eamten ber
91btcilung Sanbelsmarine bes
Sanbelsminifteriums;

Scrrn C. £. 530pb, 9lbteilung
Sanbelsmariite bes Sanbels*
minifteriums;

Sir 2Billiam C. Currie, 23ra*
fibenten  ber Sdjiffabrts*
tarnmer bes 93ereinigten
Rbnigreidjs;

Serrn 91. 3. Daniel, Sedp
nifdjen Direffor ber 2lbteilung
fiir Secroefcn bes Sanbels*
minifteriums;

SiriRorman Sill, 2?orfifeenben

bes Seratenben 9lusfd)uifes
fiir bas Sanbelsfcbiffabrts*
toefen;

Sir Charles Siprooob,
genten in ber ZlbteilunF oan-
belsmarine bes Sanbelsmtm*

fteriums; jr

Serrn 9. 9L s$m Morrell,
' Rapitan, Srinih) Soufe.



The Government of India:

Sir  Geoffrey L. Corbett,
Commerce Department, Go-
vernment of India.

Captain E. V. Whish, Port
Officer, Bombay.

Mr. M. A. Master, General
Manager of the Scindia

Steam Navigation Company.

The Government of Italy:

Lieut.-General of Port G
Ingianni, General Director
of the Mercantile Marine.

Vice-Admiral A. Alessio,
Chief of the Technical In-
spectorate of the Mercantile
Marine.

Count D. Rogeri di Villa-
nova, Counsellor to the
Italian Embassy in London.

Dr. T. C. Giannini, Coun-
sellor of Emigration.
Major-General of Port E.

Marena, Vice-Inspector of
Harbour Master Offices.

Engineer - General E. Fer-

retti, Chief of the Tech-
nical Office of the Italian
Naval and Aeronautical
Register.

Mr. G. Gneme, Chief of the
Telegraph Service of the
General Direction of Postal
and Telegraphic Services.

Commander L. Biancheri,
Royal Italian Navy.

The Government of Japan:

Mr. Yukio Yamamoto, In-
spector-General of the Mer-
cantile Marine Bureau, Ex-
pert in the Department of
Communications.

Captain Shichihei Ota,
perial Japanese Navy.

Im-

Mr. Itaro Ishii, First Class
Secretary of Embassy.

The Government of Norway:

Mr. B. Vogt, Norwegian Mi-
nister in London.

Mr. L. T. Hansen, Director
of the Department of Ship-
ping, Ministry of Commerce
and Navigation.
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Le Gouvernement de
I’Inde :

Sir Geoffrey L. Corbett,De-
partement de Commerce,
Gouvernement de I’lnde.

M. Je Capitaine E. V. Whish.
Officier de Port, Bombay.

M. M. A. Master, Directeur
General de la Scindia Steam
Navigation Company.

J>¢ Gouvernement de Plta-
lie :

M. ie Lieutenant General de

Port G. Ingianni, Direc-

teur General de la Marine

Marchande.

M. le Vioe-Amiral A. Ales-
sio, Chef de [IlInspection
Technique de la Marine
Marchande.

Count D. Rogeri di Villa*
nova, Conseiller de Lega-
tion a 1I’Ambassade a Lon-
dres.

M. le Docteur T. C. Gianni-
ni, Conseiller d’Emigration.

M. le Major-General de port
F. Marena, Vice-Inspec-
teur des Capitaineries de
port.

M. Plngenieur-General
E. Ferrelli, Chef du Bu-
reau Technique du Registre
Naval et Aeronautique Ita-
lien.

M. G. Gneme, Chef de Ser-
vice atix Telegraphes, Di-
rection Generale des I’ostes
et des Telegraphes.

M. le Capitaine de fregate
L. Biancheri, Royal Ita-
lian Navy.

Le Gouvernement du .la-

pon :

M. Yukio Yamamoto, In-
specteur General au Bureau
de la Marine Marchande,
Expert au Departement des

Communications.

M. ie Capitaine de vaisseau
Shichihei Ota, Imperial
Japanese Navy.

M. [Itaro Ishii, Secretaire
c’Ambassade de premiere
classe.

Le Gouvernement de la

Norvege:

M B. Vogt, Envoye Extra-

ordinaire et Ministre Pleni-
potentiaire a Londres.

M. L. T. Hansen, Directeur
du Departement de la Ma-
rine, Minisfere du Commer-
ce et de la Navigation.

Die ©egierung non 3rthiert:

R. ©orbett,

Sir  Oeoffret)
92e=

Sanbelsminifterium ber
gierung con 3nbien;

Serrn ©. ©. SBbifb,
fapitan in ©ombat);

Serrn 9Jt.51.9J1after, ©eneraP
bircitor ber ffiefellfcbaft ,Seim
bia Steam 9taoigation Oom-
pant)".

Safem

Die 9?egierung oott 3 lalien:

Serrn ©. Sngianni, Safem
generalleutnant, OeneralbircP
tor bes Sanbelsfdjiffabrts*
toefens;

Serrn 51. 51leffio, ©iseabmP
ral, ffiorfitjenben bes DedjnP
fchen 3nfpc!torats flir bas
Sanbelsfcbiffabrtstcefen;

DenOrafen9fogeri bi 33illa*
nnoa, Regationsrat ber 3ta=
lienifdjen Sotfdjaft in Rom
bon;

Serrit Z. ©, ©iannint, Slus=
rcanberungsrat;

Serrn g. 9larena, Safcngc’
neralmajor, RtocitenSnfpcttor
ber Safenmeiftereien;

Serrn ©. gerretti, Obefinge*
nieur bes Dedjniftben ©tiros
her Sluf|id)tsbel)orbe tiber ben
italienifdjen SBaffer= unbRufP
oertebr;

Serrn ©. ffineme, Reiter bes
Delegrapbenbienftes inber©e=
neralbireftion bes ©ofP wunb
Delegrapbentcefens;

Serrn R. ©ianchberi, gregaP
tenfapitan ber Roniglid) 3ta=
lienifdjen 9Jcarine.

Die 9?egierung oott 3apan:

Serrn S)ulio ©a mamo to, ©e=
neralinfpeftor bes Otiros ffir
Sanbclsfebiffabrtstuefen, Sadp
ocrftanbigen im OertebrsmP
niftcrium;

Serrn Sbidhbei Ota, Rapitan
3ur See ber Slaifcrlicb 3apa=
nifchen YRtarine;

Serrn 3taro 3fbii, S3otfd)afts=
fetretar 1. Rlaffc.

Die SRegierung con 9lom
iccgen:
Scrrtt ©. ©ogt, Ytortuegifchen

©efanbten in Rottbon;

Serrn R. Z. San fen, Direttor
ber Slbtcilung fiir Sdjiffabrt
im 9Jfinifterium ftir Saitbel
unb Scfjiffabrt;



r-J* Schonheyder, Sur-
veyorin-Chief of the Ship and
Engineer Division, Ministry
of Commerce and Navigation.

Mr. Arth. H. Mathiesen,
Vice-President of the Nor-
wegian Shipowners’ Asso-
clation.

Captain N. Marstrander,
Chairman of the Board of
the Norwegian Masters’
Association.

-Mr. A. Birkeland, Manager
of the Norwegian Seamen’s
and Firemen’s Union.

“he Government of the
Netherlands: -

Vice-Admiral C. Fock, In-
spector-General of Navi-
gation.

Mr. C. H. de Goeje, Ex-In-
spector-General of Navi-
gation, Netherland East
Indies.

Mr. A. van Driel, Adviser

on Naval Architecture, Ship-
ping Inspection Service.

Mr. J. A Bland van den
Berg, Inspector of Goastel
and Ships’ Kadiotelegraphy.

Mr. Phs. van Ommeren,
Junior, Chairman of Phs.
van Ommeren, Ltd.

Mr. H. G. J. Uilkens, Ex-
Commodore of the Nether-
land Steamship Company.

6 Government of Sweden:

Baron Palmstierna, Swe-
dish Minister in London.

Mr. Nils Gustav Nilsson,
Assistant Under-Secretary
in the Board of Trade.

Captain Erik Axel Frederik
Eggert, Maritime Fxpert
to the Social Board.

Jle Government of the

Union of Socialist
Soviet Bepublics:

Mr. Jan Lvovitch Arens,
Counsellor to the U.S. S. IL
Embassy in Paris.
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M. J. Schonheyder, Con-
troleur en chef de la Ship
and Engineer Division, Mi-
nistere du Commerce et de
Navigation.

M. Arth H. Mathiesen.
Vice-President de i’Associa-
tion Norvegienne des Am a-
teurs.

M. le Capitaine N. Mars-
trander, President du Bu-
reau de 1’Association Nor-
vegienne des Capitaines de
Navire.

M. A. Birkeland, Directeur
de 1’Union Norvegienne des
Marins et des Chauffeurs.

Le Gouvernement des
Pays-Bas :

M. le Yice-Amiral C. Fock,

Inspecteur-General de la
Navigation.
M. C. H. de Goeje, Ex-In-

specteur-General de la Na-
vigation, Indes Neerlandai-
ses.

M. A. van Driel, Con-
seiller de Construction Na-
vale, Service de l’lnspection
Maritime.

M. J. A, Bland van den
Berg, Inspecteur de la Ra-
diotelegrapliie  Cotiere et
Maritime.

M. Phs. van Ommeren, Ju-
nior, President de la Phs.
van Ommern, Ltd.

M. H. G. J. Uilkens, Ex-
Commodore de la Nether-
land Steamship Company.

Le Gouvernement de la
Suede:

M. le Baron Palmstierna,
Envoye Extraordinaire et
Ministre Plenipotentiaire a
Londres.

M. Nils Gustaf Nilsson,
Chef de Section a 1’Admi-
histration Centrale du Com-
merce.

M. le Capitaine Erik Axel
Fredrik Eggert, Expert
pour les Affaires Maritimes
de 1’Administration Centra-
le du Travail et de la Pre-
voyance Sociale.

Le Gouvernement de
1’Union des Republi-
ques ¢ Sovietistes So-
cialistes :

M. Jan Lvovitch Arens,
Conseiller de 1’Ambassade
de 1'U.R.S.S. a Paris.

ferrn 3. Gecbonbepber, Dedp
rtifdjert Direftor ber 91bteilung
Sd)iffs= unb Sd)iffsmafd)inen=
toefert im JJliniitcrium fiir
fanbel unb Sdjiffaljrt;

ferrn 9trtf). & 93tatbiefen,
*Jioeiten 95orfibenben bes 95er=
banbes 9forroegi[d)er 9leeber;

ioerrn 91. 9Jtarftran ber, Sta=
pitan, 9Sorfibenben bes 93er=
tnaliungsrafs bes 95erbanbes
91ortoegif<ber Mapitane;

ferrn 91. Sirfelanb, Setter
ber ©etoerffchaft 9lortoegifdjer
Seeleute unb £ei3er.

Die 9iegierung ber 9Ueber =

lanbe:
ifjerrn ©. fyod, 95i3eabmiral,
ffieneralinfpeftor bes Sdjiff=
fabrtsroefens;
Serrn ©. £. be ©oefe, ehe=

maligen Oeneralinfpeftor bes
Gebiffabrtsraejens, 9lieberldn=
bifdj Oftinbien;

Serrn 91. nan Driel, 93erater
fiir Gecebiffsbau, Gd)iffabrts=
mubertnadjungsbienft;

Scrrn 3. 91. Slanb nan ben
93erg, 3nfpel!tor bes Miiftem
unb Gdjiffsfunfbienftes;

Serrn $bs. pan Ommeren
fun., 93orfibenben bes 93er=
roaltungsrats ber Oefellfdjaft
»93bs. nan Ommeren, 91.95.";

Serrn £+ ©. 3. Uilfens, ebe=

maligen ~ Mommobore  ber
»dieeberlanbid)e Gtoomoaart
9Jiaatf<bappp".

Die 9legierung non-
Gdjtoeben:

Den 93aron Tfalmftierna,
Scbtnebifdjen ©efanbten in
fionbon;

§errn 9iils ©uftan 9Iilsfon,
91bteilungsleifer im £anbels=
minifterium;

£>crrn Orif 9Irel Sfrebril ©Og=
gert, Mapitan, Gadjoerftdm
bigen fiir Seefabrtstnefcn im
Go3ialminifterium.

9%egierung ber Union
ber So3ialiftifcbcnSotos

iet =91cpublifen:

Die

Serrn 3an Pworoitfdi
Sotfdjaffsrat ber

ber U. b. G. 9L 'it

*ofjlaft



Captain Karl Pavlovitch Eggi,
Commander ofthe Icebreaker
“Lenin“, Soviet Merchant
Fleet (Sovtorgflot).

Who, having communicated
their full powers, found in good
and due form, have agreed as
follows: —

Chapter 1
Preliminary
Article 1

The Contracting Governments
undertake to give effect to the
provisions of the present Con
vention for the purpose of pro-
moting safety of life at sea, to
promulgate all regulations and
to take all other steps which
may be necessary to give the
present Convention full and
complete effect.

The provisions of the present
Convention are completed by Re-
gulation contained in Annex I,
which have the same force and
take effect at the same time as
the present Convention. Every
reference to the present Con-
vention implies at the same time
a reference to the Regulations
annexed thereto.

Article 2
Applications and Definitions

1. The provisions of the present
Convention shall apply to ships
belonging to countries the
Governments of which are Con-
tracting Governments, and to
ships belonging to territories to
which the present Convention
is applied under Article 62, as
follows: —

Chapter II. — (Construction)
to passenger ships (mecha-
nically propelled) on inter-
national voyages.

Chapter III. — (Life-saving
Appliances) to passenger

ships  (mechanically pro-
pelled) on international
voyages.

Chapter IV. — (Radiotele-
graphy) to all ships
engaged on international
voyages except cargo ships
of less than 1,600 tons gross
tonnage.

(Safety of

Chapter V. —
to all ships

Navigation)
on all voyages.
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M. le Capitaine Karl Pavlo-
vitch Eggi, Commandant
du Brisegiace «Lenin». So-
viet Merchant Fleet (Sov-
torgflot),

qui, apres s’etre communique
leurs pleins pouvoirs, trouvesen
bonne et due forme, sont con
venus des dispositions suivantes

Chapitre 1
I’reliminaires
Article 1
Les Gouvernements contrac-
tants s’engagent a appliquerles

dispositions de la presente Con-
vention, en vue d’encourager la
sauvegarde de la vie humaine
en mer, a edicter tous regle-
ments et a prendre toutesautres
mesures propres a lui faire pro-
duire son plein et entier effet.

Les dispositions de lapresente
Convention sont completees par
un Reglement contenu dans
l’annexe I qui a la meme valeur
et entre en vigueur en meme
temps que la presente Conven-
tion. Toute reference a la pre-
sente Convention implique refe-
rence simultanee au Reglement
y annexA

Article 2
Applications et definitions

1. Les dispositions de la pre-
sente Convention s&appliquent
dans les conditions suivantes
aux navires appartenant a un
pays dont le Gouvemementest
un Gouvernement contractant et
aux navires appartenant aux
contrees auxquelles la presente
Convention sapplique en vertu
de TArticle 62:

Chapitre II.— (Construc-
tion): aux navires a pas-
sagers (a propulsion meca-
nique) lorsqu’ils effectuent
des voyages internationaux.

Chapitre III. — (Engins de
Sauvetage): aux navires
a passagers (a propulsion
mecanique) lorsqu’ils effec-
tuent des voyages interna-
tionaux.

Chapitre IV. — (Eadiote-
legraphie) : a tous les
navires qui effectuent des
voyages internationaux a
l’exception des navires de
charge de moins de 1,600
tonneaux de jauge brute.

Chapitre V. — (Securitedo
la Navigation): a tous
les navires quelque soit io
genre de voyages.

ferrn Marl “atolotoitfd) ©ggi,
Rapitan, Rommanbanten bes
(Sisbrccbers ,Renin", Sorojet*
banbelsflotte (Sototorgflot),

bie nacf) fOtittcifung ibrer in guter
unb gebbriger fyorm befunbenen
93ollmacbten nadjftebenbes oerein*
barf baben:

SIbjdjiiitt I
(Einleitenbe  93eftiimmnigeii
9Irtifel 1
fie 93ertragsregicrungen
pflichten  fid), 3utn Sdjube bee
menfchblidjen Rebens auf See bie
23cftimmungen  biefes  iibereiu*
fommens burcb3ufiibren, alle 23or*
febriften 3u erlaffen unb alle fon*
ftigen 9Jfafenabmen 3u ergrcifen,
bie notig finb, um bas itberein*
fommen ooll unb gon3 3ur 2Birf*
famfeit 3u bringen.
LI _I)ie 93eftimmungen biefes fiber*
einfommens toerben burd) bie in

net*

SInbong I entbaltenen ,SRegeln"
ergdn3t, ipclcbe bie gleidje Oeltung
baben roie biefes iibereinfommen

unb gleidfieitig mit ibm in Rraft
treten. 3ebc 93e3ugitabmc auf bas
Ubcreinfommen gilt aucb als 23e*
3ugnabme auf bie angefcbloffenen

SRegefn.

9irtifel 2
Oeltuiigsberetd) unb Scgriffs*
beftiiitimingeu

1. iDie 93eftimmungen biefes
iibereinfommens gclten fur Scbiffe
ber 9lcrtragsldnber unb fiir Scbiffe
oon ffichicten, auf bie fid) biefes
libereinfommen nacb Rlrtifel 62 cr*
ftrecft, roie folgt:

9lbfchnitt 1T (93 auart ber

Schbiffe) fiir ftabrgaftfdjiffe
(mit  9J(afd)inenantrieb) auf
91uslanbsfabrt;

91bfdmitt 1II (fRettungsmit*
tel) fiir Sabrgaftfcbiffe (mit

ftliafdjinenantrieb) auf 9lus*
lanbsfabrt;
9Ibfdjnift TV (SuntteTegr«*

pbic) fiir alle Sdjiffe nut
9iuslanbsfabrt aufjer Ofra<d)t”

fdjiffen mit einem 93rutto*
raumgebalt  unter 1 600
Xonncn; . t

9tbfd)nitt V (Sidjcrbcit bet
Seefabrt) fiir alle Sd)iff4
auf alien tHeifen;



Chapter VI. —(Certificates)
to all the ships to which

Chapters II, IIl and IV
apply.
2. The classes of ships to

which each Chapter applies are
more precisely defined, and the
extent of the application is
shown, in each Chapter.

3. In the present Convention,
unless expressly provided other-
wise —

a) a ship is regarded as be-
longing to a country if it
is registered at a port of
that country;

b) the expression “Admini-
stration® means the Govern-
ment of the country in
which the ship is re-
gistered;

c) an international voyage is
a voyage from a country
to which the present Con-
vention applies to a port
outside such country, or
conversely; and for this
purpose every colony, over-
seas territory, protectorate

or territory under su-
zerainty or mandate is
regarded as a separate

country;

d) a ship is a passenger ship
if it carries more than 12
passengers;

e) the expression “Regulati-
ons“ means the Regulations
contained in Annex L

4 The present Convention,
mess expressly provided other-
Q Se> does not apply to ships
War.

Article 3
Cases of Forco Ilajcure

to*Jo ship, which is not subject
p the provisions of the present
“Uvention at the time of its
jjjmrture on any voyage, shall
f Olr>e subject to the provisions

the present Convention on
itsCHnt of any deviation from
& ~tended voyage due to
. 0ss of weather or any other
"M% of force majeure.

ﬁj Z&)ﬂ wA° are on l)0a,d
a

reason of force

tReJeure or in consequence of
iriast Ration laid upon the
othp er carry shipwrecked or
iqu 1 Persons shall not he taken
account for the purpose of
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Chapitre VI. — (Certifi-
cats): a tous les navires
auxquels sappliquent les
chapitres II, III et IV.

2. Chacun des Chapitres de-
finit avec plus de precision les
categories de navires auxquels
il s’applique ains.i que le champ
des dispositions qui leur sont
applicables.

3. Dans la presente Conven-
tion, a moins d’indications ex-
presses contraires:

(a) un navire est considere
comme appartenant a un
pays lorsqu’il est immatri-
cule dans un port de ce
pays;

(b) ’'expression «Administra-
tion» designe le Gouverne-
ment du pays oil le navire
est immatricule;

(c) un voyage international est
un voyage entre un pays
auquel la presente Conven-
tion sapplique et un port
situe en dehors de ce pays,
ou inversement; toute co-
lonie, territoire d’outre-mer,
protectorat ou territoire
place sous suzerainete ou
mandat est considere a cet
egard comme un pays dis-
tinct.

(d) un navire est considere
comme un navire a passa-
gers s’il transporte plus de
12 passagers;

(e) ’'expression «Regles» designe
les Regies contenues dans
[’Annexe L

4. La presente Convention, a
moins d’indication expressecon-
traire, lie sapplique pas aux
navires de guerre.

Article 3
Cas de force majeure

S’il n’est pas soumis au mo-
ment de son depart pour un voy-
age quelconque, aux prescrip-
tions de la presente Convention,
aucun navire ne doit etre as-
treint a ces prescriptions a rai-
son dun deroutement quelcon-
que au cours de son voyage si
ce deroutement est occasionne
par le mauvais temps ou par
toute autre cause de force ma-
jeure.

Les personnes qui se trouvent
ii bord d’un navire par raison
de force majeure ou qui s’y
trouvent par suite de l’obliga.-
tion imposee au capitaine de
transporter soit des naufrages,
soit d autres personnes, ne doi-

Rbjcbnitt VI (3eugnijje) fiit

idle Sdjiffe, fur roeldje bic
Rbjcbnittc 11, 111 unb IV
gelten.

2. Die ©ruppen non Stiffen,
fiir bie ein Rbjcbnitt gilt, jinb in
bicjem ~tbfdjnitt ndGer be3eid}net;
bajclbjt iff aud) bet Oecltungs=
bereid) bejtimmt.

3. 3n biejem Ubereinlommen,
joroeit es nid)t ausbriidlid) ctroas
anberes bejtimmt,

a) gilt ein Sdjiff ais 3U einem
fianbe gebbrig, menu es in
einem fimfen biejes fianbes im
Scbijfsregijter eingetragen iff;

b) beseid)net ber Rusbrud ,,93er=
roaltung" bie Regierung bes
fianbes, mo bas Scbiff einge=

tragen ijt;
¢) ijt eine Ruslanbsfabrt eine
Reije non einem fianbe, fiir

bas biejes Ubereinlommen gilt,
nad) einem fivafen aujjerbalb
biejes fianbes ober umgelebrt;
bierbei gilt jebc Rolonie, jebc
Uberjeebejibung, jebes Sdjub=
gebiet ober jebes ©ebiet unter
Dberberrjcbaft ober  jebes
SRanbatsgebiet ais ein bejom
beres fianb;

d) ijt ein Scbiff ein jyabrgajL
jebiff, roenn es mebr als
12 gabrgajte befbrbert;

,,Re=
I ent=

e) bebeutet ber Rusbrud
gcln" bie in Rnbang
baltenen Regeln.

4. Diejes Ubereinlommen gilt,
foroeit es nid)t ausbriidlid) etroas
anberes bejtimmt, nidjt fiir Rriegs=
jdjiffe.

Rrtifel 3

Salle bbberer ©eroalt

Oin Scbiff, fiir bas bei jeincr
Rusreije bie 23cjtimmungen biejes
Hbereinlommens nidjt gelten, fallt
rocgen cincrRbroeicbung oom Reije*
roege nid)t unter fie, roenn bieje Rb=
roeicbung burd) Unroctter ober jon*
ftigc boberc ©eroalt oeran*
lafet ijt.

fjSerfoncn, bic fid) infolge bo be*
rer ©eroalt ober jhfolge ber
23erpflid)tung besRapitans, SdtTTs
briidjige ober anbere 33crfonert aut-
Juncbmen, an Sorb befmben,
tommen bei ber Sfejfjtcllung, ob bic
23ejtimmungen  biejes  Uberetn*



ascertaining the application to
a ship of any provisions of the
present Convention.

Chapter II
Construction
Article 4
Application

1. This Chapter, except where
it is otherwise expressly pro-
vided, applies to new passenger
ships engaged on international
voyages.

2. A new passenger ship is a
ship the keel of which is laid
on or after the Ist July, 1931,
or a ship which is converted to
passenger service on or after
that date, all other passenger
ships being described as existing
passenger ships.

3. Each Administration may, 30

if it considers that the route
and the conditions of the voyage
are such as to render the
application of the requirements
of this Chapter unreasonable
or unnecessary, exempt from
the requirements of this Chapter
individual ships or classes of
ships belonging to its country
which, in the course of their
voyage, do not proceed more
than 20 miles from the nearest
land.
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vent pas entrer en
compte lorsqu’il s’agit de veri-
fier Triplication au navire d’une
prescription quelconque de la
presente Convention.

ligne de

Cliapitre 11
Construction
Article 4

Navires auxquels s’applique ce
Chapitre

1° Le present Chapitre s’appli-
que, sauf dans les cas ou il en
est autrement disjiose, aux navi-
res a passagers neufs, affectes
a des voyages internationaux.

2° Un navire a passagers neuf
est un navire dont la quille a
ete posee le ler juillet 1931
ou posterieurement ou qui est
transforme pouretre affecte a un
service de passagers a cette date
ou posterieurement. Tous les au-
tres navires a passagers sont
consideres comme navires a pas-
sagers existants.

Toute Administration d’un
pays peut, si elle juge que la
route suivie et les conditions du
voyage sont de nature a ne ren-
dre lapplication des prescrip-
tions du present Capitre ni rai-
sonnable ni necessaire, dispen-
ser de ces prescriptions des
navires ou des categories de na-
vires, appartenant a ce pays,
qui, au cours de leur voyage, ne
s’eloignent pas de plus de 20
milles marins de la terre la
plus proche.

4. In the case of a passenger 4° Dans le cas ou un navire a

ship which, in the course of its
voyage, does not proceed more
than 200 miles from the nearest
land, the Administration of the
country to which the ship be-
longs may allow relaxations
from such of the requirements
of Regulations IX, X, XV and
XIX as may be proved to the
satisfaction of the Administration
to be neither reasonable nor
practicable.

5. In the case of existing
passenger ships engaged o1l
international voyages which do
not already comply with the
provisions of this Chapter re-
lating to new passenger ships,
the arrangements on each ship
shall be considered by the Ad-
ministration of the country to
vvhich the ship belongs, with a

view to improvements being
made to provide increased sa-
fety where practicable and

reasonable.

passagers ne seloigne pas, au
cours de son voyage, de plus
de 200 milles marins de la terre
la plus proche, 1I’Administration
a laquclte appartient le navire
peut accorder des attenuations
aux prescriptions des Regies IX,
X, XV et XIX si la prcuve
peut etre faite a la satisfaction
de 1'Administration que lappli-
cation de ces prescriptions 1r'est
ni raisonnable ni pratiquement
realisable.

5° Dans le cas de navires a
passagers existants effectuant
des voyages internationaux etne
satisfaisant pas deja aux pres-
criptions du present Chapitre
relativs aux navires a passagers
neufs, les mesures a prendre
pour chaque navire seront de-
terminees par |[’Administration
du pays auquet il appartient,
de maniere a obtenir une secu-
rite plus grande sur les points
ou cela sera pratiquement rea-
lisable et raisonnable.

fommens fur ein Gdjiff gelten,
nidjt in Oetrachbt.

«bfd)nitt 11
SBauart ber ®d&tffe

Strtifel 4
©cltimgsbmid)
_1. liefer Obfcbnitt gilt, tnerttt
nidjt ausbritefliid) etuias anbcres

heftimmt iff, fiir neue ftabtgafb
febiffe auf 2tuslanbsfaf)rt.

2. gin neues Ofabr&aftfdjiff ift

ein Gdjiff, beffen Riel ant ober
nacb befn 1. 3uli 1931 gelegt ift,
ober ein Sdjiff, roeldjes 311 ober
nad) biefem 3 eitpuntt fiir ben
S'abrgaftbienft umgebaut toirb; alle
anberen gabrgaftfchiffe finb als
rortjanbene Srabrgaftfcbiffe ausu
feben,

3. 2Cenn cine Sertoalhiitg bic
'tuivenbiing  ber  O©eftimmungen
biefes ©Obfcbniits in Onbctracht bes
©eifetocgs unb ber ftabrtbebim
gungen als unangebracbt obcr un*
notig eradjtet, fann fie einjelne
Sdjiffe ober ©Oruppen oon Sdjiffen
tbres Vanbes, bie fid) im Oerfauf
ibrer Oecifenidjt  iiber 20 Sec*
mcifen oom nadjften fianbc ent-
fernen, oon ber ©efofgung biefer
©eftimmungen befreicn.

4. $abrgaftfd)iffcn, bie fid)
faufc ibrer Oeife nirbt iiber 200
Seemeilen oom nad)ften fianbeenb
fernen, fann bie O©erioaltung bes
Staates, bem bic Sdjiffc ange*
boren, Orlcichtcrungen gegeniiber
ben Onforberungen ber ©egeln IX,
X, XV unb XIX eiarduntcn, foioeit
bie ©erioaltung bie Hber3scugung
gctoinnt, baft biefc SInforberungeP
rocher angebrad)t nod) burdjfiibri
bar finb.

5. ©ei oorbanbenen

icbiffen auf ©uslanbsfabrt, bic
notb nidjt ben Oorfdjriften biefes
©bfdjnitts, bic fid) auf neue Hab**
gaftfcbrffe  be3ief)en, entfpredjen,
muf? bie Oerioaltung bes Staates,
bem bas Sdjiff angebort, bic ©in
richtungen baraufbin priifen, op
3ur Orsielung grofjerer Sidjerbert
©erbefferungen angebradjt werben
fonnen, bie burdjfiibrbar unb ange*
bradjt finb.

im



,6. In the case of passenger
y%s engaged on international
°yages which are employed in
becarriage of large numbers of
btiberthed passengers in special
fades, such, for example, as
be pilgrim trade, an Ad-
ministration, if satisfied that it
8impracticable to enforce com-
™ance with the requirements

this Chapter, may exempt
bch ships, when they belong
° its country, from those re-
; bUirements on the following
! Editions: -

(@) That the fullust provision
which the circumstances
of the trade will permit
shall be made in the matter
of construction.

) That steps shall be taken
to formulate general rules
which shall be applicable
to the particular circum-
stances of these trades.
Such rules shall be formu-
lated in concert with such
other Contracting Govern-
ments, if any, as 'may be
directly interested in the
Carriage of such passengers.

t0 ' fhis Chapter does not apply

cNj *Pswhich are not mechani-

fiji)) Propelled or to wooden

bs itl primitive build, such
abovvs, junks, &c.

Article 5

Watertight Subdivision of
Ships
shall be as efficiently
'WUii'ded as is possible having

t °f th
ts(?iﬂ 10e for \;}’%(}chnatueryc are $n€
ject fhc requirements re-
m ,Ing subdivision are given
hi ,,IG following Articles and

m Regulations.

D0v] he degree of subdivision
biento f°r hy these require-
jhe 5 y;iries with the length of
ib sniuP ancW'hth the service,
., manner that the highest
With ?.°fsubdivision corresponds
btigio .? ships of greatest length
Vy engaged in the car-

et passengers.
the Regulations I to V indicate
bifler ethod to be followed in
°f Su,A? determine the degree
ship aiyision applicable to a
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6° Dans le cas de navires k&
passagers effeetuant des voy-
ages intemationaux, qui sont
utilises a des transports speci-
aux d’un grand nombre de pas-
sagers sans installation de cou-
chettes, comme par exemple, le
transport de pelerins, toute Ad-
ministration dun pays peut, si
elle juge qu’l est pratiquement
impossible dappliquer les pres-
criptions du present Chapitre,
dispenser ceux de ces navires
qui appartiennent a ce pays des
prescriptions en question, sous
les conditions suivantes:

(a) On doit appliquer dans la
plus large mesure compa-
tible avec les circonstances
du trafie, les prescriptions
relatives a la construction.

'

etre
des

(b) Des mesures doivent
prises pour formuler
prescriptions generates qui
devront sappliquer au cas
particulier de ce genre de
trafie. Ces prescriptions doi-
vent etre formulees d’ac-
cord avec ceux des autres
Gouvemements contrac-
tants, s’il y en a, qui pour-
raieut etre directement in-
teresses au transport de ces
passagers.

7° Le present Chapitre ne
s’applique pas aux navires de-
pourvus de propulsion mecani-
que, ni aux navires en bois de
construction primitive .tels que
dhows, jonques, etc.

Article 5

Compartimentage etanche
des Navires

1° Les navires doivent etre
compartimentes aussi efficace-
ment que possible, eu egard a
la nature du service auquel ils
sont destines. Les prescriptions
relatives au compartimentage
sont fixees par les Articles et
par les Regies qui suivent.

2° Le degre de compartimen-
tage assure par lapplication de
ces Regies varie avec la lon-
gueur du navire et le service
auquel il est destine,.de telle
maniere que le degre de com-
partimentage le plus eleve cor-
responde aux plus longs navires
essentiellement affectes au
transport des passagers.

3° Les Regies I a Y indiquent
la metliode a suivre pour deter-
miner le degre de compartimen-
tage applicable ii un navire.

6.  Sei “abrgaftfdjiffen auf 9lus=

lanbsfabrt, bie unter befonberen
93crfef)rsoerf)altniFfen, tote 3. 93. in
ber Bilgerfabrt, eine grofje 3 af)l
Sabrgdftc an Xed beforbern, Jann
bie 93erroaltung bes Staates, bem
bas Sdfiff angefiort, fofern fie ba=
cot iiberjeugt iff, bafj es unmoglid)
toare, bieffirfiillung ber ©orfdjri-ften
biefes 9Ibfdjnitts burdjiufefcen, 9lus=
nafimen unter folgenben 93ebin=
gungen 3ugeftef)en:

a) baf? bc3uglid) ber ©auart ber
Sdfiffe unter 23eriidfid)tigung
ber befortberen  93erbaltniffe
biefes Scrlicbrs moglicRft roeil
gefienbe ffirfiillung ber 93or=

fdjriften  angeftrebt  rocrben
muff;
b) bafe Sdiritte getan roerben,

um allgemeine 9%egeln auf3l=
ftcllen, bie fiir bie befonberen
93erl)altniffc biefes Oertefirs
gelten follen.  Xiefe ©cgeln
follen im ffiinocrncbmen mit
ben ©crtragsregicrungen auf=
geftellt roerben, roclcbc an ber
©eforberung foldjer gabtgdfte
gegebencnfalls unmittelbar in*
tereffiert finb.

7. Xiefer 91bfd)nitt gilt roeber
fiir Sdfiffc obrie SLRafdfinenantrieb
nod) fiir bo”erne ®d)iffe einfadjer
©auart tnie Xbaus, Xfdjunfenufro.

9lrtifel 5

2Bnfferbtd)tc Hnterteilung ber
Stffiffe

1. Xie Sd)iffc miiffon unter Oe=
riidfidjtigung ifires Oerroenbungs®
drocdes mit einer moglidjft roirf*
fumcn Scbotteneinteilung oerfeben
tuerben. Xie an biefc Gd)ottenein=
teilung 3U ftcllenben2Inforberungen
finb in ben folgenben Slrtifeln unb
©cgeln entbalten.

2. Xer ffirab ber Untcrteilung,
ber burd) 9lnroenbung biefer ©or*
fdjriften ersielt roirb, anbert fid)
mit ber Sdnge bes Sdjiffes unb
mit bem Xienft, fiir ben es be*
Jtimmt ift, in ber 2Beifc, bafe ber
bodjfte ffirab ber Untcrteilung bei
ben grofetcn 6d)iffen, bie oornebm*
lid) 3ur Seforberung oon Ofabr=
gaften bienen, errcid)t roirb.

3. Xie fKegeln 1bis V geben bie
Sirt unb SBeife an, nad) roelcRer
ber ffirab ber Unterteilung fur cm
Sdjiff 3u beftimmen ift.



4. In order that the required
degree of subdivision shall be
maintained, a loadline corre-
sponding to the approved sub-
division draft shall be assigned
and marked on the ship’s sides.
A ship having spaces which are
specially adepted for the accom-
modation of passengers and the
carriage of cargo alternatively
may, if the owners desire, have
one or more additional load-
lines assigned and marked to
correspond with the subdivision
drafts which the Administration
may approve for the alternative
service conditions. The free-
board corresponding to each
approved subdivision loadline,
and the conditions of service
for which it is approved, shall
be clearly indicated on the
Safety Certificate. Subdivision
loadlines shall be marked and
recorded in the manner provided
in Regulation VII.

Article 6

Peak and Machinery Space Bulk-
heads, Shalt Tunnels, &c.

All ships shall be fitted with
watertight forward and after
peak bulkheads and with water-
tight bulkheads at the extremities
of the machinery space, and, in
screw ships, with watertight shaft
tunnels or equivalent subdivision
in accordance with the provi-
sions of Regulation VI

Article 7
Construction, Testing, &c.

Regulations VIII to XIII and
XV to XXI prescribe rules for—

(a) the construction and testing
of subdivision bulkheads,
inner bottoms, watertight
decks, trunks, ventilators,
fire-resisting bulkheads, &c.;

(b) the conditions governing
openings in bulkheads, in
the ship’s sides and in
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4° Pour que le degre de com-
partimentage requis soit respec-
te, une ligne de charge, corres-
pondant au tirant d’eau qui
aura ete approuve comifie re-
pondant au compartimentage,
sera assignee au navire et mar-
quee sur le borde exterieur. Sl
existe sur le navire des espaces
specialement disjzoses pour ser-
vir a volonte, soit d’emmenage-
ments pour passagers, soit °de
locaux a marchandises, on
pourra, a la demande de 1%4r-
mateur, lui assigner et tracer
sur le borde exterieur, une ou
plusieurs lignes de charge ad-
ditionnelles, correspondant aux
divers tirants d’eau de compar-
timentage que I’Administration
jugera repondre aux differentes
conditions de service. Le franc-
bord correspondant a chacune
de ces lignes de charge et les
conditions de service pour les-
quelles il est. accejzte seront in-
cliques d’une fagon precise sur
le certificat de securite. Les
lignes de charge de comparti-
mentage doivent etre marquees
et inscrites suivant la methode
prescrite par la Regle VII.

Article 6

Cloisons des Extremity, Cloi-
sons de la Tranche des Machi-
nes, Tunnels des Lignes
d’arbres, &c.

II doit exister dans tons les
navires des cloisons etanches
aux extremites avant et arriere,
et aux extremites de la tranche
des machines et dans lesnavires
a helice il doit y avoir des tun-
nels etanches pour les lignes
d arbres, ou un .compartimen-
tage equivalent, le tout confor-
mement aux prescriptions de la
Regle VL

Article 7
Construction, Epreuves, &c.

Les Regies VIII a XIII inclu-
ses et les Regies XV a XXI in-
cluses contiennent les prescrip-
tions relatives: -

(a) a la construction et aux
epreuves des cloisons de
compartimentage, double-
fonds, ponts etanches, pan-
neaux de descente, conduits
de ventilation, cloisonsd'in-
cendie, etc.;

(b) aux ouvertures dans les cloi-
sons, dans la muraille des
navires et dans le pont ex-

4. Urn benrorgeid)riebenen Otab
ber Untertciluug feitqifjalten, muB
cine Dieffabclinic in Rbereinftirrt"
mung mif bem 3ugebilligtcit
Sdjottentiefgang feftgcftellt unb an
ber 3lufjenbaut angemarft rocrben.
galls ein Sdjiff in einigen 31 dunten
roabhoeife gabrgafte ober Vabung
fahren faun, fo fonnen auf SBunfd)
bes Keebers eine ober mcRrerc
3ufablicbc fiabelinien feftgcftellt unb
angemarft toerben in ilbereinftint"
mung mit ben Scbottentiefgdngert,
toeldje bie Sermaltung fiir bit
tocififelnben gabrtbebinguitgen jugt*
billigt hat- Der greiborb, ber jebct
erteiltcn  Sdfotten =Dabelfnie cat-
fpricfit, foroie bie gabrtbebingun*
gen, fiir toelcbe biefer greiborb et
teilt ift, finb beutlid) im Sidjet"
beits3eugnis an3ugeben. Die bet
Schottcinteilung entfpredjenben
belinien finb nad) Megel VII art"
3umarfen unb ein3utragen.

Artifcl 6

3Rel(entuimel uftt*,

38ief=

3Mlle Sd)iffe miiffen toafferbith”

©or= unb £>interpicffd)otte fotl'c
mafferbidfie SRafAitieuraurrtenb”

fdjotte babcn, unb fiir Schraubett"
fd)iffc finb roafferbidjte SBelfen"
tunnel ober gleidjtoertige Hntct"
teilung in Ubereinftimmung ,nt
3?egel VI cor3ufeben.

3Irtifcl 7
SBauarf, *riifitnn ufuy.

Die Megeln VIII bis XIII ullb
XV bis XXI entbalten aiorfcbrifh*

liber:

a) 93auart unb 33riifung D°n
mafferbidfien Sdjotten, 3anett"
boben, mafferbidjten Deds-
Sd)dd)ten, Viiftern, geuet"
fdbotten ufro.;

b) Cffnuitgen in ben Sdjotten, >
ber JufZnbaut unb im ®etteth
bed fotoie iiber bie 3Irt



the weather deck, and the
character and use of means
which shall be provided
for closing these openings;

(c) the tests and the periodical
inspections and operation
of the means of closing
openings in bulkheads and
the ship’s side;

(d) exits from watertight com-
partments;

W) pumping
and

d) power for going
and auxiliary
apparatus.

arrangements;,

astern
steering

Article 8
Stability Test

new Passenoer Ship
inclined upon 1its com-

stav.}?? and the elements of its
rat y determined. The ope-
Witi"g Personnel shall be supplied
sub SUI) “formation on this

effi(leet.as is necessary to permit
Icient handling of the ship.

Ey'i
h ii6
sh 11 E}é

Ent Article 9
n
rL"s in the Official Log Book

°pprirecord of the closing and

l3g qf g atertight doors, &c.,
glllliﬂl iau ﬁspections and drills,
k- be entered in the official

Ation V1A' reqUired by Re'

jt. Article 10

Itidl and Subsequent Surveys
A °C Ships

shaller general principles which
'vheti B° Vern survey of ships,
kard,,er few or existing, as re-
aders U niain and auxiliary
&Um” and machinery, and
Alatine v® are stated in Re-

move,,. 11 Each Contracting
yrnnient undertakes —

lAdraw up detailed re-
KUatmns in accordance
n these general prin-
ples, or to bring its
listing regulations into
agreement with these prin-

Q 1

ii ;
imi sfcure (hat these re-
m d °ns shall be enforced.

fed todetailed regulations refer-

graph si" ,lha Preceding para-
aU be in all respects
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pose a la mer, le type des
moyens de fermetures qui
doit dtre employe pour les
clore et 1’emploi qui doit en
etre fait;

(c) aux epreuves, aux inspec-
tions periodiques et aux
manoeuvres periodiques des
moyens de fermeture des
ouvertures dans les cloisons
etanches et dans lamuraille
du navire;

(d) aux moyens de sortie des
compartiments etanches;

(e) aux dispositifs de pompage;
et

(f) a la puissance disponible
pour la marche arriere et a
l'appareil a gouvemer auxi-
liaire.

Article 8
Essai de Stability

Sur tout navire a passagers
neuf, il sera fait, a son acheve-
ment, un essai de stabilite et on
determinera les elements de
cette stabilite. Le personnel
charge d’utiliser le navire rece-
vra, a ce sujet, tous les renseig-
nements qui peuvent lui servir
pour le manoeuvrer convenable-
ment.

Article 9
Mentions au Journal de bord

Mention doit etre faite au
journal de bord de la fermeture
et de l’ouverture des portes
etanches, etc., ainsi que de tous
les exercices et inspections, dans
la mesure specifiee a la Regie
X1V

Article 10

Inspections initiales et
quentes des Navires

subs6-

Les principes generaux qui
doivent regir Iinspection des
navires neufs ou existants en ce
qui concerne la coque, les
chaudieres et machines prin-
cipales et auxiliaires, et 1’equi-
pement, sont etablis par la
Regle XXII. Chaque Gouveme-
ment contractant s’engage:

1° a edicter des reglements
detaillees en conformite de
ces principes generaux, ou
a modifier sa reglementa-
tion existante de fagon a la
mettre daccord avec ces
principes;

2° h assurer lapplication de
ces reglements.

D’une fagon generale, les
reglements de detail vises au
paragraphe precedent doivent

9Intoenbung oon SBerTdjtuffen
fiir biefe Cffnungen;

¢) fSriifungen unb regelmajjig
toieberfebrenbe 23efidjtigungen
unb Orprobungen ber Sdjliejp
oorridjtungen fiir bie Cffnutu
gen in Sdjotten unb in ber
fttujjenbatit;

d) Slusgdnge ous ben roafferbidp
ten 91bteilungen;
e) fJSumpenanlagen;

f) TRafdjinenleiftung fiir 92iicL
to¢irtsgang unb £Lilfsfteueran=
lage.

Sirtifel 8
Stabilitatspriifung

91Ue neuen jjahrgaftfcbiffe miiffen
nad) iljrer gertigftellung getrdngt,
unb bie Orunblagen fiir ibre Sta=
bilitdtspcerbaltniffebeftimmtroerben.
Der Sdjiffsleitung finb Staf>ilitats=
unterlagen aussubanbigen, bnmit
bas Sdjiff fadjgemdfe gebanbbabt
tuerben fann.

Artilel 9

Ointragungen in bas Sdjiffs*

tagebud)

Das Sdjlicfeen unb Dffnen ber
rpafferbid)ten  Diiren ufro. foroie
alle 23efid)tigungen unb iibungen
finb nacb Jiegel XIV in bas
Sdjiffstagebuch ein3utrogen.

Artitel 10

Orftmnlige unb fpotcre Sefichti*
gungen ber Sdfiffe

Die allgemeinen Orunbfdfce, nadj
bencn bie 23efidjtigung neucr ober
porbanbener Sdjiffe in besug auf
Sdjiffsforper=, £aupt= unb ijrifs*
feffel foroie StRafdjmenanlage unb
fttusruftun-g 3U erfolgen hat, finb in
9%egel XXII niebergelegt. 3ebe
Sertragsrcgierung oerpflidjtet fid):

1. ausfiihrlidje, mit biefen allge=
mcinen Orunbfoben iibcrein®
ftimmenbe 33orfdjriften 3U er=
Inffen ober ibre beftebenben
Sorfdjrifteit mit biefen ffirunb=
fdhen in ©inflang 31 bringen;

2. bie Durdjfiihrung biefer ®or=
fdjriften fidjequftellen.

Diefe Gin3elporfdjriftcn muffen

in jeber 23c3iehuitg fidjerftellen, bah



such as to secure that, from
the point of view of safety of
life, the ship is fit for the ser-
vice for which it is intended.

Chapter III
Life-Saving Appliances, &c

Article 11
Interpretation
For the purposes of this
Chapter —

(a) the expression ‘“new ship“
means a ship the keel of
which is laid on or after
the 1IstJuly, 1931, all other
ships being described as
existing ships,

the expression “short inter-
national voyage® means an
international voyage in the
course of which a ship is
not more than 200 miles
from the nearest land;

(h)

the expression “buoyant
apparatusll means buoyant
deck seats, or buoyant deck
chairs, or any other buoyant
apparatus excepting boats,
life-buoys and life-jackets.

(c)

Article 12
Application.

1. This Chapter, except where
it is otherwise expressly pro-
vided, applies to new passenger
ships, which are mechanically
propelled and engaged on inter-
national voyages.

2. Special provisions are laid
down in Articles 13, 14, 19 and
25 with regard to new passenger
ships engaged on short inter-
national voyages.

3. Each Administration, if it
considers that the route and
the conditions of the voyage
are such as to render the appli-
cation of the full requirements
of this Chapter unreasonable or
unnecessary, may to that exlent
exempt from the requirements
of this Chapter individual ships
or classes of ships belonging to
its country which, in the course
of their voyage, do not go more
than 20 miles from the nearest
land.

4. In
passenger ships which are me-
chanically propelled and en-
gaged on international voyages
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etre etablis de maniere qu’au
point de vue de la sauvegarde
de la vie humaine, *le navire
soit approprie au service auquel
il est destine.

Chapitre III
Engins de Sauvetage, &c
Article 11
Dofinitions

Dans ce chapitre:

(a) l’expression «navire neuf»
designe un navire dont la
quille a ete posee le ler
juillet 1931 ou apres cette
date; tous les autres nal
vires sont qualifies «navires
existantsy;

I’expression «voyage inter-
national court» designe un
voyage international au
cours duquel le navire lie
s’eloigne pas de plus de
200 milles de la terre la
plus prochs;

I’expression «engin flottant:)
designe les sieges de pont
flottants, chaises de pont
flottantes ou tout autre
engin flottant a 1’exception
des embarcations, brassieres
de sauvetage et bouees de
sauvetage.

(®)

(©)

Article 12
Application

1° Le present Chapitre s’ap-
plique, sauf dans les cas oil il
en est autrement dispose, aux
navires a passagers neufs a pro-
pulsion mecanique effectuant
des voyages internationaux.

2° Des prescriptions speciales
sont enoncees dans les Articles
13, 14, 19 et 25 pour les navires
a passagers neufs effectuant des
voyages internationaux courts.

3° Toute Administration d’un
pays peut, si elle juge que la
route suivie et les conditions du
voyage sont de nature a ne
rendre lapplication de la to-
tality des prescriptions du pre-
sent Chapitre ni raisonnable ni
necessaire, dispenser de ces
prescriptions dans la mesure
correspondantc des navires de-
termines ou des categories de
navires appurtenant a ce pays
et qui, au cours de lour voyage,
no s’eloignent pas de plus de
20 milles de la terre la plus
proche.

the case of existing 4° Dans le cas de navires a

passagers existants a propulsion
mecanique effectuant des voy-
ages internationaux et ne satis-

Scbub bes menfdjlidjen fie'bens auf
See fiir ben Sienft geeignet ift, in
bem es oertocnbet roerben foil.

Sibjdjnlit ITI
jRetlungsniiitel ufu>
SIrtifel 11

Scgrtffshefttmmungen
3 n biefem 2lbfd)nitt Bebeutet:

a) bet 2tusbru<f ,9leues Sdjiff*
ein Scbiff, beffen Riel ojll
ober nad) bem 1. 3uli 1931
gelegt iff; alle anberen Sd)jfjc
roctben als porbanbene Sd)uTc
BejeicBnct;

b) ber 2lusbrud ,,befdjrantte 2u”
IanbsfoBrt" eine Sluslanbf
faljrt, in beren SBerdauf ed |
Sd)iff nie rociter als 200
meilen noitt nndjften £an°c
entfernt ift;

¢) ber 2lusbrucf,,9?ettungsgerate
tragfabige Sedfibe ober trag®
fabige Dedftiible ober anbdl i
tragfabige ffieratc mit 2lu$'
naBme oon 23ooten, Steftun9*
ringen unb iRettungsgurtel'

(Sdnoimmroeften).

Wrtifell2
(ScltuiiAsbercid)
1. liefer Slbfdjnitt gilt,
nid)t ausbriidlid) anberes feeftimu*
ift, fiir alle neuen, mit Wafdjin?1'
fraft angetriebcnen gabrgaftfafib
auf 2luslanbsfal)rt. f.r
2. 23efonbere  33orfd)riften j
neue gabrgaftfcbiffe auf 'befdbll
ter 2luslanbsfabrt finb in ben A.
tifcln 13, 14, 19 unb 25 TWtei

gelegt.

3. 2Benn eine Sertoaltung *
2Inroenbung aller 23eftimntun9.,
biefes 2lbfd>nitts in  2nbetra®
bes jReifetoegs unb ber Sratirtboo
gungen als unangebracbt obet u ,
notig eradjtet, tann fie infow .
einjelnc Scbiffc ober ©Orupp”n »
Sdjiffen ibrcs ilanbcs, bie fid) 9
33erlauf ibrer 9%ife nidjt uber™”
Secmeilen oom nacbften fian&c 1
ferncn, oon ber 23efolgung 1)
Seftimmungcen befrcicn.

4. 23ei oorbaubencn " aAr injt
fd)iffcn auf 2luslanbsfabrl- vl
§Jtafd)inen!raft angctriebecn ® .fteg
unb bie nod) nid)t ben 23orfd)



and which do not already comply
with the provisions of this
Chapter relating to new pas-
senger ships, the arrangements
on each ship shall be considered
by the Administration of the
country to which the ship be-
longs, with a view to securing,
so far as this is practicable
and reasonable, compliance with
the general principles set out
in Article 13 not later than the
Ist July, 1931, and substantial
compliance with the other re-
quirements of this Chapter.

5. In the case of passenger
ships which are mechanically
Propelled and engaged on inter-
national voyages and which are
employed in the carriage of
birge numbers of unherthed
Passengers in special trades,
such, for example, as the pilgrim
trade, an Administration, if
satisfied that it is impracticable
to enforce compliance with the
requirements of this Chapter,
JPay exempt such ships, when
jhey belong to its country, from
those requirements on the fol-
lowing conditions: —

(a) That the fullest provision
which the circumstances
of the trade will permit
shall he made in the matter
of lifeboats and other life-
saving appliances and fire
protection.

') That all such boats and
apparatus shall be readily
available within the mean-
ing of Article 13.

That a life-jacket shall he
provided for every person
on hoard.

That steps shall be taken
to formulate general rules
which shall be applicable
to the particular circum-
stances of these trades.

uch rules shall he for-
mulated in concert with
such other Contracting

I: Governments, if any, as
may be directly interested

m the carriage of such
Passengers.
Article 13
Lifeboats and Buoyant
" Apparatus

big j, general principles govern-
ed w6 Provision of lifeboats
ship u®yant apparatus in a

0 which this Chapter
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faisant pas, actuellement, aux
prescriptions du present Cha-
pitre relatives aux navires a
passagers neufs, les mesures a
prendre' pour chaque navire doi-
vent etre determinees par 1’Ad-
ministration du pays auquel il
appartient, de maniere a obt.enir,
autant que cela sera pratique-
rnent possible et raisonnable,
Tapplication, au plus tard pour
le ler juillet 1931, des principes
generaux poses dans [’Article
13, et une application conve-
nable des autres prescriptions du
present Chapitre.

5° Pour les navires a passa-
gers a propulsion mecanique
effectuant des voyages intema-
tionaux. qui sout utilises a des
transports speciaux d’un grand
nornbre de passagers sans in-
stallation de couchettes, connne,
par exemple, le transport de
pelerins. une Administration
peut, si elle juge qu’il est pra-
tiquement impossible dappli-
quer les prescriptions du pre-
sent Chapitre, dispenser ces na-
vires des prescriptions en ques-
tion, sous les conditions sui-
vantes:

(a) On doit appliquer, dans la
plus large mesure compa-
tible avec les circonstances
du trafie, les prescriptions
relatives aux embarcations
de sauvetage et aux autres
engins de sauvetage ainsi
qua la protection contre
I'ineendie.

(b) Toutes ces embarcations et
tons ces engins de sauve-
tage doivent etre rapide-
ment disponibles dans le
sens de I’Article 13.

(c) II doit y avoir une brassiere

de sauvetage pour chaque

personne presente a bord.

Des dispositions doivent etre

prises, pour formuler des

prescriptions generates qui
doivent sappliquer au cas
particulier de ce genre de
trafie. Ces prescriptions doi-
vent etre formuleesd'accord
avec ceux des autres Gou-

vernements contractunts, s’il

y en a ,qui peuvent etre di-

rectemcnt  intcresses  au

transport de ces passagers.

(d)

Artikel 13

Embarcations de Sauvetage et
Engins flottants

Les principes generaux quireg-

lent l'armement enembarcations

de sauvetage et en engins flot-

tants d’un navire regi par le

biefes 20bfd)nitts, bie [id) auf neue
Omlfrgaftfdnffe hejiehen, entfpredfen,
muh bie 23ermaltung bes 2taates,
bem bas 2d)iff angehort, bie (Sim
ridjtungen auf jebem Sdjiff bar=
aufhin priifen, baft, fomeit bies
iiberhaupt burd)fubrbar unb am
gebrad)t iff, eine ilbereinftimmung
mil ben in 2Irtitel 13 nieber*
gelegten allgemeinen Orunbfaben
fpdteftens bis sum 1. 3 uli 1931
unb eine mefentlid)e llbereinftirm
mung mil ben anberen 23eftim=
nflungen biefes 20bfd)nitts gefkbert
11t

5. 23ei gabrgaftfdnffen auf 2lus=
lanbsfabrt, bie burd) 2Rafd)inen=
traft angetrie'ben merben unb bie
uttler befonberen 33erfebrsoerbalt=
niffen, mie 3. 23. in ber 23ilger=
fabrt, eine grofee 3 abl Sfabrgafte
an X)ed beforbern, fann bie 23er=
roaltung bes Staates, bem bas
2 d)iff angebbrt, fofern fie baoon
uber3cugt iff, bah es unmoglfd)
mare, bie Orfiillung bet 23or=
fdjriften biefes 21b|d)nitts burd)su=
feben, 21usnabmen unter folgenben
Sebingungen 3ugeftcf)cn:

a) bah ber bocbftc ©rab ber2ius=
riiftung mil fRettungsbooten
unb anberen fRettungsgcraten
unb ber boebfte ©rab bes
fffcucrfdmhes, ben bie befon=
beren 23erbaltniffc biefes 33er=
febrs geftatten, erreidjt mirb;

b) bah alle biefe 2300te unb SRet=
tungsgcrate fofort pcrmenbbar
im Sinnc bes 2lIrlilclsl3 finb;

¢) bah fiir jebe fflerfon an Sorb
cinfRettungsgurtel (Sd)mimm=
mcftc” oorgefeben ift;

d) bah Scbritte getan roerben, urn
allgeincinc 9%cgeTrt aufsuftellen,
bie fur bie befonberen 23erbalt=
niffe biefes 23erlebrs gelten
follen. T)icfc fRegein follen im
Oiuoerncbmen rnit ben 23cr=
tragsregierungen  aufgeftellt
merben, toclecbe an ber Sefor*
berung foldjer gabrgafte gege=
benenfalls unmittelbar inter=
cffiert finb.

Artilel 13
fRettuiiAsbootc mth 9?eBu3tfls*
gerate

211 allgemeiner ©runbfah fiir
alle 2d)iffe, auf bie biefer 210
fdjnitt ansiiroenbeu ift, gilt, bah bte
aufgcftellten  iRcttungsbootc unb



applies are that they shall be
readily available in case of
emergency and shall be adequate.

1. To be readily available, the

lifeboats and buoyant apparatus
must comply with the following
conditions: —

(a) They must be capable of
being got into the water
safely and rapidly even
under unfavourable con-
ditions of list and trim.

It must be possible to
embark the passengers in
the boats rapidly and in
good order.

(b)

The arrangement of each
boat and article of buoyant
apparatus must be such that
it will not interfere with
the operation of other boats
and buoyant apparatus.

(c)

2. To be adequate, the pro-
vision of lifeboats and buoyant
apparatus must satisfy the fol-
lowing conditions: —

Subject to the provisions
of sub-paragraph (b) of this
paragraph there must be
accommodation in boats for
all persons on board, and
there must, in addition, be
buoyant apparatus for 25
per cent, of the persons
on board.

(a)

In the case of passenger
ships engaged on short in-
ternational voyages, the
boats must be provided in
accordance with the requi-
rements set out in the table
in Regulation XXXIX, and
there must be, in addition,
buoyant apparatus so that
the boats and buoyant ap-
paratus together provide
accomodation for all on
board as set out in Regu-
lation XXXVIII.  There
must, in addition, be bu-
oyant apparatus for 10 per
cent, of the persons on
board.

(b)

No more boats shall be re-

quired on any passenger
ship than are sufficient to

accomodate all persons on
board.

(©)
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present Chapitre sont qu’ils doi-
vent etre promptement dispo-
nibles en cas d’urgence et qu’iis
doivent etre adequats.

I. Pour etre promptement dis-
ponibles, les embarcations de
sauvetage et engins flottants
doivent remplir les conditions
suivantes:

(a) On doit pouvoir les mettre
a l’eau siirement et rapide-
ment, meme dans des con-
ditions  defavorables de
bande et d7assiette.

(b) IT doit etre possible d’em-
barquer les passagers dans

les embarcations rapide-
ment et en bon ordre.
(c) Linstallation de chaque

embarcation et de chaque
engin flottant doit etre telle
quelle ne gene pas la
manoeuvre desautres embar-
cations ou engins flottants.

2. Pour etre. adequat, l'arme-

ment du navire en embarcations
de sauvetage et engins flottants
doit realiser les conditions sui-
vantes:

(a) Sous reserve des prescrip-
tions de lalinea (b) du pre-
sent paragraphe, il doit y
avoir dans les embarcations
une place pour chaque per-
sonne presente a bord, et,
en outre, des engins flot-
tants pour 25 pour centdes
personnes presentes a bord.

Dans le cas de navires a
passagers effectuant des
voyages intemationaux
courts, des embarcations
doivent etre installees de
fagon a satisfaire aux pres-
criptions inserees au ta-
bleau qui figure a la Regie
XXXIX; en outre, il doit
y avoir des engins flottants
en quantite telle que 1’en-
semble des embarcations et
des engins flottants puisse
recevoir le total des person-
nes presentes a bord, ainsi
quil est dit a la Regie
XXXVIIIL. Enfin, il doit.y
avoir, en plus, des engins
flottants pour 10 pour cent
des personnes presentes a
bord.

(¢) Sur aucun navire a passa-
gers, il ne peut etre exige
plus d’embarcations qu’il
n’est necessaire pour rece-
voir toutes les personnes
presentes a bord.

(b)

Octtungsgerate im ©otfall fofort
oertoenbbar unb ausrcicbenb finb.

1. 51s fofort oertoenbbar gelten
bic ©ettungsboote unb Oettungs-
gerdte, toenn fie folgenbe ©ebim
gungen erfiillen:

a) fie miiffen audj unter un*
giinftigen ©Oebingungen non
Sdjlagfeite unb 2Timmlage
ficfier unb fcbnell 311 ©3affer
gebradjt toerben fonnen;

es muff moglidj fern, bie”ahv
gafte fcbnell unb in guter Orb5
nung ein3ubooten;

¢) bie Onorbnung eines jebert
©ootes unb Oettungsgerates
muff berartig fern, baf? bie
Sanbbabung anberer ©oote
unb Oettungsgerdte nicf)t beS
binbert toirb.

2. 9IIs ausreicbenb gilt bie Ous*
ruftung mit Oettungsbooten unb
©ettungsgeraten, toenn fie ben fob
genben Oebingungen geniigt:

a) Obgefeben 0011 ber unter b
folgenben Seftimmung nuife
©ootsraum fiir alte Oerfoncn
an ©orb unb baruber fjtrtaus
miiffen ©ettungsgerdte aus5
reidjenb fiir 25 0. & ber
©erfonen an ©orb oorbanben
fein.

©uf Sabrgaftfd)iffen auf 'bf
fcbrdnfter ©uslanbsfabrt rniir
fen ©oote entfprccbenb ber
2abelle in Oegel XXXIX an
©orb fein, unb baruber bin*
aus miiffen fo oiele Oettungs*
gerate oorgefeben toerben, bail
bie ©oote unb bie Oettungs*
gerdte aufammecn in libereitt*
ftimmung mit ber  fReggj
XXX VIl Oettungsmogliditert
fiir alle ©erfonen an ©al3
bietcn. 3 ufdbli<b miiffen Oeh
tungsgeratc ausreicbenb ffr
10 0. S. ber an ©orb befinb*
lidjen ©erfoncn oorbanben fein.

b)

¢) Ouf feinem qabrgaftfdpff &ur*
fen mebr ©oote gcforbert

toerben, als 3ur llnterbrm*
gung alter ©erfonen ait ©ot°

crforberlid) finb.



Article 14
Ready Availability and Adequacy

Ilie arrangements for securing
lit® 'Jr'iKitde8 of ready availabi-
a’“equacy mentioned in

shall be in accordance
provisions of Regu-

Tvitv. "
n the

xxxdx XXXVI1’ XXXVUI and

Article 15

1i($ nn(fard tiT08 of Boats.
0 baits. Buoyant Apparatus.

hnnll tll.e “feboats, life rafts and
wiflJa*u apparatus shall comply
the conditions fixed by this

)A(EER?A%O%(XI&J'G Regulations

Article 16

Construction of Itoats
All boats must be properly
snni fUcted” and shall be of
u 1torm and proportions that
in * shall have ample stability
u a seaway, and sufficient free-
oard when loaded with their

complement of persons and
efiuipment.

Each boat must be of sufficient
1 englb to enable it to be safely

bin i*n  ¢rdo Ibe water when
bed with its full complement

persons and equipment.

Article 17

Embarkation of the Passcngers
in tlio Boats

Y~ dable arrangements shall be
,» €. or embarking the passen-

* in the boats at an embar-
PP n deck- There shall also

at na 3$ubable ladder provided
each set of davits.

Article 18

Capacity of Boats and Life
Bafts

a V10.number of persons that
tvnoo ° one of the standard
0. i or an approved life raft

ooojant apparatus can ac-
commodate and the conditions
hunvPP¥0Va* bfe rafts and
cphl japr)aratus shall be as-
rm S m accordance with the

fo XYYv -of Regulations XXX
10 XXXV inclusive.
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Article 14

Conditions pour que les Engins
de Sauvetage soient prompte-
ment disponibles et adequats

Afin de realiser les principes
etablis a [’Article 13 pour que
les engins de sauvetage soient
promptement disponibles etade-
quats, ceux-ci doivent satisfaire
aux prescriptions des Regies
XXXVII, XXXVIII et XXXIX.

Article 15

Types reglementaires d’Embar-
cations. Radeaux de Sauvetage.
Engins flottants

Toutes les embarcations de
sauvetu.ge, les radeaux de sau-
vetage et les engins flottants
doivent satisfaire aux condi-
tions fixees par la presente Con-
vention, ainsi que par les Regies
XXIV a XXIX inclus.

Article 16
Construction des Embarcations

Toutes les embarcations doi-
vent etre bien construites et
avoir des formes et des propor-
tions qui leur assurent une lar-
ge stability a la mer et unfranc
bord suffisant, lorsqu’elles sont
en cliarge avec toutes les per-
sonnes qu’elles doivent recevoir
et tout leur armement.

Chaque embarcation doit pre-
senter une solidite suffisante
poirr pouvoir sans danger etre
mise a l'eau avec son plein
chargement en personnes et en
armement.

Article 17

Accfes des Passagers aux
Embarcations

Des dispositions convenables
doivent etre prises pour per-
mettre lacces des passagers,
d’un pont d’embarquement, dans
les embarcations. II doit yavoir
en outre une echelle convenable
a chaque paire de bossoirs.

Article 18

Capacity des Embarcations et
Radeaux de Sauvetage

Le nombre depersonnes qu’une
embarcation d’un des types
reglementaires ou un radeaude
sauvetage approuve ou un en-
gin flottant pent recevoir et
les conditions auxquelles un ra-
deau de sauvetage ou un engin
flottant peut 6tre approuve sont
determines conformement aux
prescriptions des Regies XXX
o XXXV inclus.

Sirtilel 14

foforftge Senoenbbarfeit
ausretdtciiic ©emeffuitft ber
92cttungsflerote

Die Slnorbnungen jur Sidjerfteb
lung ber in 2Irtifel 13 aufgeftellten
©runbfafee fofortiger ©ertoenbbar=
feit unb ausreidjenber ©emeffung
ber ©ettungsgerate follen im Gin=
Rang mil ben ©egeln XXXVII,
XXXVINl unb XXXIX fteben.

unb

Orfi! el 15

©ootsarten. Oettungsffofec.
Octtunflsgerate

©lie ©ettungsboote, ©Oettungs®
flofee unb ©ettungsgerate miiffen
bie in biefem itbereinfommen unb
in ben ©egeln XXIV bis XXIX
feftgelegten ©ebtngungen erfiillen.

21rtitel 16
Sauart ber ©ootc

Ullle ©note miiffen einmanbfrei
gebaut fein; 3orm unb Obrneffum
gen miiffen ausreidtenbe Stabilitat
im Seegang getuabrleiffen; fie
miiffen tnit ber oollen ©elcgungs=
ftarte unb ber oollen ©usriiftung
geniigenb greiborb aufroeifen.

3ebes ©oot muff ausreidjenbe
Seftigfeit befifeen, um mit ber
co Iecn Selegungsftarfe unb ber

rollen ©usriiftung fidjer 3U SBaffer
gebradjt toerben 3U fonnen.

OrtifeT 17
Ginbootuug ber gabrgnjte

giir bie Ginbootung ber $abc
gaffe finb auf einem Dcd 3toed”
maffige GinridRungen 3U treffen.
©ei febem Daoitpaar muff cine
gceignete Sturmleiter angebradijt
fein.

©rtifel 18

Jyaffungsceriitogeit ber ©oote
unb Octtun.qsflb&e

Die 3ulaffige ©erfoncn3abl fur
ein ©oot ber ©ormalarten obcr
fiir ein anerfanntes O©Oettungsfloff
ober ©ettungsgerat unb bie -
laffungsbebingungen fiir bie
tungsflofce unb  ©ettungsgera ¢
miiffen in Rberemftimmung mtt
ben ©egeln XXX bis XXXV tem
fdRicfelid)) feftgcfefct toerben.



Article 19

Equipment of Boats and Life
Rafts

Regulation XXXVI prescribes
the equipment for boats and
life rafts.

Article 20

Life-jackets and Life-buoys

Article 19

Armement des embarcations et
radeaux de sauvetage

La Regle XXXVI fixe lar-
mement des embarcations et des
radeaux de sauvetage.

Article 20

Brassihres de Sauvetage et
Bouées de Sauvetage

L. Every ship to which this 1° Tous les navires auxquels

Chapter applies shall carry for
every person on board a life-
jacket of a type approved by the
Administration, and in addition,
unless these life-jackets can be
adapted for use by children, a
sufficient number of life-jackets
suitable for children.

2. Every such ship shall also
carry life-buoys of a type ap-
proved as aforesaid to the
number required by Regula-
tion XL.

3. A life-jacket or life-buoy
shall not be approved by an
Administration unless it satisfied
the requirements of Regulation
XL applicable to life-jackets and
life-buoys respectively.

4. In this Article the expres-

sion “life-jacket™ includes any
appliance capable of being fitted
on the body, having the same
buoyancy as a life-jacket.

Article 21

Means of Ingress and Egress.
Emergency Lighting
1. Proper arrangements shall
be made for ingress to and
egress from the different com-
partments, decks, &c.

2. Provision shall be made
for an electric or other system
of lighting, sufficient for all re-
quirements of safety, in the
different parts of the ship, and
particularly upon the decks on
which the life-boats are stowed.
On ships in which the boat
deck is more than 9.15 metres
(30 feet) above the waterline at
the lightest seagoing draught,
provision shall be made for the
illumination from the ship of
the lifeboats when alongside
and in process of or immediately
after being launched. There

sapplique le present chapitre
doivent avoir, pour chaque per-
sonne presente a bord, une bras-
siere de sauvetage d’un type
approuve par [’Administration
et, en outre, un nombre conve-
nable de brassieres speciales
pour enfants a moins que les
brassieres precedentes ne puis-
sent, etre ajustables a la taille
des enfants.

2° Tous ces navires doivent
egalement avoir des bouees de
sauvetage dun type approuve
comme ci-dessus, et dont le
nombre est fixe par la Regie
XL.

3° Une brassiere de sauvetage
ou une bouee de sauvetage ne
peut etre approuvee par une Ad-
ministration si elle ne satisfait
aux prescriptions de la Regie
XL applicables aux brassieres
de sauvetage ou aux boueces de
sauvetage suivant le cas.

4° Dans le present article
I’expression «brassiere de sauve-
tage» s’entend de tout dispositif
capable de sappliquer au corps
et ayant la flottabilite d’mie

brassiere de sauvetage regle-
mentaire.
Article 21
Circulation des Personnes.

Eclairage de Secours

1° Des dispositions appro-
priees doivent etre prises pour
I’entree et pour la sortie des
differents compartiments, entre-
ponts, etc.

2° Un eclairage electrique ou
autre, suffisant pour satisfaire
a" toutes les exigences de la
seciirite, doit etre prevu dans
les diverses parties du navire
et particulierement sur lesponts
ou se trouvent les embarcations
de sauvetage. Sur les navires
ou le pont des embarcations est
a plus de 9 metres 15 (30 pieds)
de la flottaison correspondant
au tirant d’eau minimum a la
mer, des dispositions doivent
etre prises pour eclairer les em-
barcations, depuis le navire et
le long du bord, pendant la

2trtifel 19
2lusruftunfl bet SBootc nub

Oettungsflo&e
Die 2lusriiftung ber ©oote utth
©ettungsflofje fdjreibt SKcgel
XXXVI oor.

2Artifel 20

Octtungsqurtel (SdjuMiuimoeiieit)
unb Mettungsringe
L. 2Iuf jebem Sdjiff, fiir bas
biefer 2Ibfcbnitt gilt, mutj fiir jebe
art ©orb befinblidje ©erfon et
oort ber ©enoaltung jugelaffener
©ettungsgurtel mitgcfiiRrt roerbert;
toenrt btefe ©ettungsgiirtel fiir
Riitber nidjt braudjbar firtb, fo
mufj jufaljlicf) eirte ausreidjenbe
3af)l oon geeigneten Oettungs*
giirteln fiir Rinber oorgefefjen feirt-

2. (£s ntufi ferrter auf jebem
biefer Sdtfffe bte nadj ©Oegel XL
erforberlidje 2Injaf)l oon ber Oec
toaltung jugelaffener Oettungsringt
mitgefuRrt toerben.

3. Rein Octtungsgiirtel ober
©ettungsring barf oon einer Oeu
toaltung yugelaffctt toerben, ber
nidjt ben in ©Oegel XL feftgelegten
2Inforberungen fiir Oettungsringt
unb ©ettungsgiirtel entfpridjt.

4, Der 2lusbrud ,Octtungs*
giirtel" (Sdjioimmtoefte) in biefem
2Irtilel umfafjt alle ©orridjtungen,
bte am Rorper befeftigt toerben
tonnen unb bie glcidje Sragfdljig*
feit toie ein Oettungsgiirtel be3
fifeert.

2rtifel 21
3u=unb Wusgange. ©otbeleudjtiuHl

1. X)ie 3u= unb 2lusgdnge bet
ocrfdjiebenen Sdjiffsrdume, ©Oeds
ufro. miiffen jtoedmajjig angeorbnet
fein.

2. (Bine alien 21nforbcrungen bcs
(Sidjerbeitsbienftes geniigenbe eleL
trifdje ober anbere ©elcudjtung
mujj in ben oerfdjiebcnen Seilen
bes  Sdjiffes oorgefefjen fein, be*
fonbers auf ben Deds, auf benen
bie Oettnngsboote aufgeftellt fiith.
2luf Sdjiffen, beren 23ootsbed fub
bei bem geringften Oei'fetiefgang itl
See mefjr als 9,15 Oteter (30
t¥ufj) iiber ber SBaffcrlimie befim*
bet, mi'iffen bie Oettnngsboote toafj*
renb bes 2lusfd)toingens, todbrcith

bes 3utoafferbringens wunb  urt¥
mittelbar nadj bem 3 utoaffee
bringen oon Ded aus belcudjte*



must be a self-contained source
capable of supplying, when ne-

cessary, this safety lighting
system, and placed in the upper
Parts of the ship above the

bulkhead deck.

3 The exit from every main
compartment occupied by pas-
sengers or crew shall be con-
tinuously lighted by an emer-
gency lamp. The power for
these emergency lamps shall be
so arranged that they will be
supplied from the independent
mstallation referred to in the
Preceding paragraph in the
event of failure of the main
generating plant.

Article 22

Certificated Lifeboatmen.
Manning of the Boats

1. In every ship to which this [°

*hapter applies there must be,
f°r any boat or life raft carried
ui order to comply with this
chapter, such number of certi-
hcated lifeboatmen as is re-
quired by Regulation XLI for
that boat.

2. The allocation of the certi-
icated lifeboatmen to each boat
und life raft remains within
the discretion of the master,
according to the circumstances.

3. "By “certificated lifeboat-
®an“ is meant any member of
he crew who holds a certificate
° ,e .ency issued under the
authority of the Administration
n accordance with the con-
itions laid down in the afore-
nentioned Regulation.

si“n “*le manning °f the boats
all be as prescribed in Re-

lation XLII.

Article 23
Cine-Throwing Appliances
Every ship to which this

.chapter applies shall carry a
t e~throwing appliance of a

stratiapprovec* py the Admini-

Article 24
Dangerous Goods. Fire
P’rotektion
" e. carriage, either as

go or ballast, of goods which
reason of their nature,
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manoeuvre de mise a l’eau et
immediatement apres cette ma-
noeuvre. II doit exister une
source autonome capable dZali-
menter, le cas echeant, les ap-
pareils de cet eclairage de se-
curite et placee dans les regions
superieures du navire, au dessus
du pont de cloisonnement.

3° La sortie de chaque com-
partment occupe par les pas-
sagers ou l’equipage doit etre
>eclairee en permanence par un
fanal de secours. Ges fanaux de
secours doivent pouvoir etre ali-
mentes par la source autonome
visee au precedent paragraphe,
en cas darret de la source nor-
male d’eclairage du navire.

Article 22

Canotiers brevet6s. Personnel
des Embarcations
Sur tout navire auquel
sapplique le present chapitre
il doit y avoir, pour chaque
embarcation ou radeau de sau-
vetage installe en execution des
prescriptions du dit chapitre, un
nombre de canotiers brevetes
determine par les prescriptions
de la Regie XLI qui concer-
nent cette embarcation ou ce
radeau de sauvetage.

2° Le capitaine du navire
reste maitre, suivant les circon-
stances, de laffectation numerj-
que des canotiers brevetes a
chaque embarcation et radeau
de sauvetage.

3° On entend par «canotier
brevete» tout homme de 1’equi-
page muni dun brevet d’apti-
tude delivre au nom de 1’Admi-
nistration dans les conditions
prevues a la dite Regie.

4° L’organisation du person-
nel des embarcations doit etre
conforme a la Regie XLII.

Article 23
Appareil porte-amarre
Chaque navire auquel s&ap-
plique ce Chapitre doit etre mu-
ni d’un appareil porte-amarre
d’un modele approuve par 1’Ad-
ministration.

Article 24
Marchandises dangereuses.
Mesures contre l'Incendie
1° IT est interdit d’emharquer,

comme lest ou comme cargai-
son, des matieres susceptibles,

toerben fonnen. 3n bent oberen
3"etle bes Scbiffes, unb atoar iiher
bem Scbottenbed, mub einc unah=
bangige Sicbtanlage corgefeben feirt,
bie notigenfalls biefe fiir ben <3
tberbei'tsbienft  erforberltcRe  93e=
leucbtungsanlage ausreiibenb oer=
forgen fann.

3. Die 9lusgange aus ben fiir
bie gabrgafte Unb SRannfcbaften
beftimmten £auptraumen miiffen
bauernb burdj Dtotlampen beleudp
let fein. Der Strom fiir biefe 9tot=
lampen mub i'm “altc bes 93erfa=
gens ber  fauptlid)tmafd)inen
oon ber oorertoabnten, unabbaim
gigen £fidjtanlage geliefcrt toerben
fonnen.

9Irtifel 22

©cpriifte Mettungsbootslente.
fafcung ber 33oote

93e*

L. Oluf alien Gdjiffen, fiir bie

biefer 9lbfd)nitt gilt, mub fiir jebes
nad) biefen 93orfdjriften erforber=
lidje 9300t ober Mettungsflob bie
nad) Megel XLI erforberlicbe 9In=
$abl gepriifter Mettungsbootsleute
oorgefeben fein.

2. t)ie SSerteifung ber ge=
priiffen Mettungsbootsleute auf bie
eingelnen Soote unb Mettungsflobe
bleibt bem Rapitan je nadj ben
Umftanben iiberlaffen.

3. Hnter einem gepriiften Met=
tungsbootsmann toirb jeberSRann
ber 93efabung perftanben, ber ein
Sefabigungsjeugnis befibt, bas
unter Serantroortung ber Sertoab
tung unb in iibereinftimmung mil
ben in ber porertoabnten 3legel
porgefebenen 93ebingungen ausge*
ftellt iff.

4. Die 23cfabung ber 93oote
mub ber Megel XLII entfprecben.

9Irtitel 23
fieinenroutfflcratc

3ebes Sdfiff, fiir bas biefer91b=
febnitt gilt, muff ein Reinentourf*
gerat einer oon ber 93ertoaltung
anertannten 9lrt mitfiibren.

Ortifel 24
<Scfabrlid)C ©iitcr. 3cucrfd)ii<?

1. Die Sltitfubnmg oon ©iitern
ais Rabung obver Sallaft, bte tn*



quantity, or mode of stowage,
are, either singly or collectively,
liable to endanger the lives of
the passengers or the safety of
the ship, is forbidden.

This provision does not apply
to the ship’s distress signals,
nor to the carriage of naval or
military stores for the public
service of the State under con-
ditions authorised by the Ad-
ministration.

Each Administration shall,
from time to time by official
notice, determine what goods

are to be considered dangerous
goods, and shall indicate the
precautions which must be taken
in the packing and stowage
thereof.

2. The arrangements to be
made for the detection and ex-
tinction of fire shall be as pre-
scribed in Regulation XLII1

Article 25
Muster Roll and Drills

Special duties for the event of
an emergency shall be allotted
to each member of the crew.

The muster list shall show
all these special duties and shall
indicate, in particular, the sta-
tion to which each man must
go, and the duties that he has
to perform.

Before the vessel sails, the
muster list shall be drawn up
and exhibited, and the proper
authority shall be satisfied that
the muster list has been pre-
pared for the ship. It shall be
posted in several parts of the
ship, and in particular in the
crew’s quarters.

Regulations XLIV and XLV
prescribe the conditions under
which musters of the crew and
drills shall take place.

Chapter IV

Radiotelegraphy
Article 26
Application and Definition

1. This Chapter applies to all
ships engaged on international
voyages except cargo ships of
less than 1,600tons grosstonnage.

501

isolement ou dans leur en-
semble, de rnettre en danger la
vie des passagers ou la securite
du navire, par leur nature, leur
quantite ou leur mode d’arri-
mage.

Cette prohibition ne s&appli-
que ni au materiel destine aux
signauX de detresse du navire
lui-meme, ni aux approvision-
nements navals ou militaires
pour le service de 1’Etat dans
les conditions ou le transports
de ces approvisionnements est
autorise par [I’Administration,

La determination des matieres
a considerer comme dangereu-
ses et l’indication des precau-
tions obligatoires a prendre
dans leur emballage et leur ar-
rimage feront l’objet destruc-
tions officielles -et periodiques
de la part de chaque Admini-
stration.

2° La Regie XLIII indique
les dispositions a prendre pour
la decouverte et l’extinctionde
I'incendie.

Article 25
liole d’Alarme et Exorcices

Une consigne particuliere d’a-
Tarme sera donnee a chaque
homme de 1’equipage.

Le role d’appel en cas da-
larme reproduit toutes les con-
signes particulieres; il indique,
notamment, le poste auquel cha-
que homme doit se rendre et
les fonctions qu’il a a remplir.

Avant lappareillage, le role
dappel est etabli et mis ajour,
et lautorite qualifiee doit etre
mise a meme d’en constater
I’existence. II est affiche bien
en vue dans plusieurs endroits
du batiment, notamment dans
les locaux affectes a 1’equipage.

Les conditions dans lesquelles
on doit proceder aux appels et
aux exercices de ,l'equipage sont
prescrites par les Regies XLIV
et XLV.

Chapitrc 1V

Radiotelegraphie
Article 26

Application et Definition
1° Le present Chapitre sap-
plique a tous les navires qui ef-
fectuent des voyages internatio-
naux, h.l’exception des navires
de charge de moins de 1,600
tonneaux de jauge brute.

roeife, ein3eln ober 3ufamtncn mit
anberer Babung, bas ficben ber
jfabrgdfte ober bie Sidjerbeit bes
Sd)iffes gefabrben, iff oerboten.

Diefe 23eftimmung belief)t fid)
nidjt auf bie Motfignale bes
Stbiffes uttb auf bie TRitfiibrung
oon Dienftoorraten fiir bie 9Ra*
rine urtb bas f£>eer, falls bie 33cr=
fd)iffung biefer Sorratc burd) bie
93erroaltung genebmigft iff.

3ebe Scrtualfung muf; uort 3cit

3U 3eit tit itmtlidjen 23efannt*
madjungen beftimmen, roeldje
Oiiter als gefabrlidje ©Oliter be*

trad)tet rtterben miiffen, unb toclcbc
23oriid)tsmaferegeln bei i'brer 93er*
padung unb Staining 3U treffen
finb.

2. Die fiir bie ©ntbedung unb
Bofcbung con geuer uor3ufebcnben
©inridjtungen  fdjreibt fRegel XLIII
cor.

Slrtitel 25
Sidjerbeitsrolfe unb Iibungeit

Seber TRann ber Scbiffsbefabung
erbalt eine befonbere 9Imoeifung
fiir bert SnarmfaTl.

Die Sidjerbeitsrolle fiir ben
Stlarmfalt entbalt alle biefe be*
fonberenStmoeifungen; fiegibt ins*
befonbere ben Thai) an, ben jeber
Oliattn ein3unebmen bat, uttb bie
iPflidjten, bie er 3U erfiillen bat.

93or 9lntritt ber fKcife ilft bie
Sidjerbeitsrolle aufjuftellen wunb
aus3ulegen; ber 3uftanbigen 23e*
borbe ift ibt SSorbanbenfein ge*
borig nad)3utDeifen. Sie ift an meb*
reren in bie Qlugen fallenben Deilett
bes Stbiffes amubringen, insbe*
fonbere in ben SRannfdjaftsrdumen.

Die Sebingungen fiir bie ab3U*
baltenben SRufterungen unb Ubitn*
gen ber aRannfdjaft fdjreiben O9le*
geln XLIV unb XLV oor.

Abjronitt TV

gunltclenrapbie
91rtifel 26
©elfungsbcreid) unb tBeflriffs*
beftiinntung
1. Diefer 9lbfcbnitt gilt fiir alle
Scbiffe auf Slustanbsfabrt; ausge*
nommen finb ffraibtfcbiffe mit

einem 23rutioraumgebalt unter
1600 Donncn.



2. For the purposes of this
Chapter a cargo ship means any
ship not being a passenger ship

.Article 27
Fitting ot Radio Installation

1. All ships to which this
Chapter applies shall, wunless
exempted under Article 28, be
fitted with a radiotelegraph in-
stallation complying with the
provisions of Article 31, as fol-
lows :—

(a) All passenger ships, ir-
respective of size.

(b) All cargo ships of 1,600
tons gross tonnage and
upwards.

2. Each Administration may
delay the application of the pro-
visions of paragraph 1 (b) to
cargo ships belonging to its
country of less than 2,000 tons
gross tonnage for a period not
exceeding five years from the
date of the coming into force of
the present Convention.

Article 28

Exccmptions from the Require-
ments of Article 27

1. Each Administration may,
if it considers that the route
and the conditions of the voyage
are such as to render a radio-
telegraph  installation wunrea-
sonable or unnecessary, exempt
ships belonging to its country
from the requirements of Article
27 as follows: —

I.—Passenger ships.

(a) Individual passenger ships
or classes of passenger
ships which, in the course

of their voyage, do not go
more than—

(i) 20 miles from the
nearest land;
or
(ii) 200 miles in the open
sea between two con-

secutive ports.

(b) Passengerships which make
voyages entirely within the
restricted areas specified in
the Annex to this Article.
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2° Pour Iapplication du pre-
sent Chapitre, tout navire qui
n’est pas un navire a passagers
est un navire de charge.

Article 27

Installation d’Appareils
radiotélegrapliiques

lo Tous les navires auxquels
s’applique le present Chapitre
devront, s’ils men sont pas dis-
penses en vertu de TArticle28,
etre munis d’une installation ra-
diotelegraphique conforme aux
dispositions de 1’Article 31,
ainsi qu’il est dit ci-apres:

(a) Tous les navires a passa-
gers, quelles que soieut
leurs dimensions.

'(b) Tous les navires de charge
de 1,600 tonneaux de jauge
brute et au-dessus.

2° Toute Administration d’un
pays a la faculte de differer
l'application des dispositions du
paragraphe 1 (b) precedent, aux
navires de charge de moins de
2,000 tonneaux de jauge brute
appurtenant a ce pays, pendant
une periode ne depassant pas
cinq ans a partir de la date de,
mise en vigueur de la presente
Convention.

Article 28

Dispenses aux Prescriptions
(le PArticle 27
1° Toute Administration dun
pays peut, si elle juge que la
route suivie et les conditions
du voyage sont telles qu’une
installation radiotelegrapliique
n’est ni raisonnable ni neces-
saire, dispenser des prescrip-
tions de I’Article 27 les navires
appartenant a ce pays:

1° Navires a passagers.

(a) Certains navires a passa-
gers individuellement ou
par categorie lorsqu’au

cours de leur voyage:

(i) ils ne s’eloignent pas
de plus de 20 milles de
la terre la plus proche,

ou

(ii) ils n’effectuent pas une
traversee de plus de200
milles en pleine mer,
entre deux ports conse-
cutifs.

Certains navires a passa-
gers qui naviguent exclusi-
vement en deg¢a des zones
dont les limites sont de-
terminees a 1’Annexe du pre-
sent Article.

(b)

2. 911s grad)tfd)iff im Ginne
biefes 2lbf<bnitts gilt febes Gtbiff,
bas feirt AabrgaftfdfifT fit.

2Artifel 27

2lusrinjtun9 mit guitftdcgrapbeit®
attlaflc
1. 2Ille Gdfiffe, fiir bie biefer

2ffich)nitt gilt, miiffen — Toroeit fie
nidjt auf Oruttb bes 2Irtifel 28 ba=
con befreit finb — mit einerfjfunf5
teiegrapbcnanlage ausgeriiftet feirt,
bie ben 33oxfd)riften bes 21rtifel31
entfpricbt, unb 3tcar:

a) alle (frabrgaftfebiffe obne SRud=
fidjt auf i'bte ©rofee unb

b) alle gracbtfdfiffe
©ruttoraumgebalt

ilonnen unb mefir.

2. gurgradfifebiffe ifjresfianbes
mit einem Sruttoraumgebalt unter
2000 Xonnen fann iebe 93ertoal=
tung bie Xmrdfiubrung ber Seftim=
mungcn bes 2lbfabces 1b fiir einen
Jeitraum con bodjftens 5 Sabren
com Snlrafttveten biefes Hbcrehn
tommens ab auffdfieben.

einem

1600

mit
con

2Irtifel 28

2lusiiabnisii tron ben 93orfd)riften
bes Slrtifcl 27

1. 2Bettn eine 23enualtung ben
©inbau einer gunftelegrapbenan=
lage in 9lnbctrad)t bes fReifetcegs
unb ber gafirtbebingungen als urn
angebradfi ober unnotig eraibtet,
fann fie <ScE)iffe ibres fianbes con
ber ©efolgung bes 9lrtifei 27 be=

eien, unb 3a>at:

I. gabrgaftfdjiffe

a) ©in3elnc gabrgaftfdfiffe ober
©ruppen con ftabrgaftfdrnfen,
bie auf ibter SReife

i) fid) nicbt roeiter als 20
Geemeilen com nadjften
flanbe entfernen

ober

ii) nidjt mcbr als 200 Gee=
meilen 3u>fidjen 3mei auf=
einanberfolgenben todfen
in ber offenen Gee 3U-
riid3ulegen;

b) (Sabrgaftfd)iffe, biefileifen aus=
fdjlieblid) innerbalb ber ©e=
bicte ausfflbren, bie im 3ufab
3U biefem 2Irtifel im eht3elnen
abgcgremt finb.



II.—Cargo Ships. t

Individual cargo ships or
classes of cargo ships which, in
the course of their voyage, do
not go more than 150 miles
from the nearest land.

2. Each Administration may,

in addition, exempt ships be-
longing to its country of the
following classes:—

I.—Barges in tow and existing
sailing ships.

An existing sailing ship
is one the keel of which is
laid before the 1st July,
1931.

II.—Ships of primitive build,
such as dhows, junks, &c.,
if it is practically impossible
to fit them with a radio-
telegraph installation.

III.—Ships which are not nor-
mally engaged on inter-
national voyages, but which
in exceptional circumstances
are required to undertake a
single voyage of that kind.

Annex to Article 28

1. The Baltic Sea and ap-
proaches thereto East of a line
drawn from Utsire (Norway) in
the North to Texel (Nether-
lands) in the South, outside the
territorial jurisdiction of the
Union of Socialist Soviet Be-
publics.

2. The portions of the Gulf
of Tartary and the Sea of
Okhotsk covered in voyages be-
tween ports in Hokkaido and
ports in Japanese Sakhalin.

3. The Chosen (Tyosen) Strait
between a line in the North
drawn from Kawajiri Misaki
(Cape Natsungu) to Fusan, and
a line in the South drawn from
Nagasaki to Giffard Island (off
the South-West point of Quelpart
Island) and thence to Tin To
(Amherst Island).

4. The Yellow Sea North of
Parallel 37° North.

5. The Formosa Strait between
a line in the North drawn from
Fuki Kaku (Syauki Point) to
Foochow and a line in the
South drawn from South Cape
(the South point of Formosa)
to Hong Kong.
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II. Navires de charge.
Certains navires de charge,
individuellement ou par cate-
gorie, qui, au cours de leur
voyage, ne s’eloignent pas de
plus de 150 milles de laterre
la plus proche.
2° Toute Administration d’un
pays peut, en outre, dispenser
les navires appartenant a ce
pays et compris dans les cate-
gories suivantes:

I.—Les chalands remorques
et les navires a voiles exis-
tants.

Par navire a voiles exis-
tant, il faut entendre un
navire a voiles dont Ila
quille a ete posee avant la
date du ler juillet 1931.

II.—Les navires de construc-
tion primitive, tels que les
dhows, les jonques, etc.,s’il
est pratiquement impossible
de les munir d’une instal-
lation radiotelegraphique.

III.—Les navires qui n’effec-
tuent pas normalement des
voyages intemationaux,
mais qui, dans des circons-
tances exceptionnelles, sont
obliges d’entreprendre un
seul voyage de cette na-
ture.

Annexe a 1’Article 28

1° La Baltique et ses abords
a l’est d’une ligne tracee d’Ut-
sire (Norvege au Nord, jus-
quau Texel (Pays-Bas) au sud,
en dehors de la juridiction terri-
toriale de 1’Union des Republi-
ques Sovietistes Socialistes.

2° La partie du Golfe de Tar-
tarie et de la Mer d’Okhotsk
interessant les voyages effectues

entre des ports de Hokkaido
et des ports dans le Sakhalin
Japonais.

3° Le detroit de Chosen

(Tyosen) delimite au Nord par
une ligne tracee du Cap Nat-
sungu (Kawajiri Misaki) jus-
qu’a Fusan et au sud par une
ligne allant de Nagasaki a Pile
Giffard (a hauteur de la pointe
sud-ouest de Pile Quelpart) et
de lh, a Tin To (ile Amherst).
4° La Mer Jaune au nord du
37erne degre de latitude nord.
5° Le detroit de Formose de-
limite au Nord par une ligne
tracee de la pointe Syauki (Fuki
Kaku) jusqu’a Fou Tcheou et au
Sud par une ligne tracee de
South Cape (la pointe sud de
Formose) jusqu’a Hong-Kong.

II.  Sfrac”tj-Aiffe

Oinje'Ine  gradjtfdpfTe ober
ffiruppen  poit ffracfjtjcfjtffen, bige
fid) im £auf iljrer SReife nidjt toei*
ter als 150 Seemeilen com nadp
ftm fianbc entfernen.

2. Slufeerbem faun febe 93ec
toaltung folgenbe O©ruppen oon
Stiffen it)res £anbes ausncfpnen:

I. (3d)leppfd)tffe unb oorfianbene
Segelfduffe.

Oils oorfmnben gilt jebes
Segelfcbi'ff, bejfert Biel oot
bem 1. 3uli 1931 gelegt ift.

II. Sdjiffe einfadjer Sauart, toie
Dbaus, Dfdmnfen ufto., toenn
es prattifd) unmoglidj ift, auf
ibnen eine Srunfentelegrapben*
anlage unterjubringen.

III. Sdjtffe, bie getoobnlid) nicht
in 2luslanbsfal)tt befdjdftigt
finb, unter aiipergetuoBnlid)cn
23erbaltniffen abet eine ein=
selne berartige guljrt untec
nebmen miiffen.

3 ufafe 3w 9lrtifel 28

1. T)ie Oftfee unb ibre 3if
gange oftlicf) einer £inie 3xoifcs en
Utfire (SRortoegen) im Storben unb
Derel (iRieberlanbe) im Siiben mit
9lusnabme bes ijobeitsgebiets ber
Union ber S o:3ialiftifd)en (Sorojet*
fRepublifen.

2. Die Deitc bes Dartarifcben
©olfes unb bes Odjotffifchen
SReeres, bie bei Jieifen 3noifd)Cit
fafen in £oflaibo unb £afen
in AapanifdpSadjalin  befabren
toerben.

3. Die Strafje oon Borea inner*
balb eines ©ebiets, bas begrerdt
ift im fRorben burd) eine £inie non
Baroajiri TRifati (Bap fRatfunguj
nad) Sufan unb im Guben bura)
erne £inie oon SRagafafi nad) ber
Infel Oiffarb (Gubmeftfpibc ber
Infel Quelpart) unb toeiter nad)
Din Do (3nfel SImberft).

4. Das Oelbe 2Reer
oon 37° SR

5. Die Gtrafee oon gormofd
innerbalb eines ©ebiets, bas be*
grenlt ift itn tRorben burd) eine
£iaic oon fjufi Bafu (Spaufi Py
int) nad) gutfdjau unb im Siiben
burd) eine £inic oom Siibfal’
(Subfpifcc oon jformofa) now
fjongfong.

norbli®



. 6. The area within the follow-
Ing limits: —

, Parallel 10° N. from long.
E. to the coast of Asia,
coast of Asia to Saigon (Cape
Ewan), straight lines between
'".fPe Tiwan, lat. 4° 30' N. long.
E0° E., south point of Palawan
Eland, Palmas (Miangas) Is-
End, lat. 0° long. 140° E,, lat.
Y long. 148°E,, lat. 10°S. long.
E8UE., Cape York, north coast
ot Australia from Cape York to
Eort Darwin (Cape Charles),
straight lines between Cape
~eharles, Ashmore Reef (East
Eland), lat. 10°S. long. 109°E.,
Christmas Island, lat. 2° N.
long% 940 lat 100 N _ long
. .E., outside the territorial
Jurisdiction of Australia and of
be United States of America.

ti Caribbean Sea, outside
e territorial jurisdiction of
me United States of America,
relation to voyages made by
sailing ships only.

8. The area of the South Pa-
Plc Ocean bounded by the
JEbator, Meridian 130° W., Pa-
* AN 34° S, and the coast of

Eralia, outside the territorial
Jurisdiction of Australia.

»e. rung King Gulf and
nsA China Sea lying
E West of a line drawn
H°ng Kong to lat. 17° N.
-G thence due South

and thence West

tn H
In3
to1 *

° o
o §aigon.

Oola ” ie P°rtl°ns of the Indian
tweeo COveted ,in voyages be-
RPmv- ports *n Madagascar,
lands1011 a Mauritius Is-

A t!L Th® P°rtions of the North

Sea"" an andMediterranean
CasahiJ8 | In v°Yages between
(Morocco) and Oran

and intermediate ports.
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6° La zone comprise dans les
limites suivantes:

Le parallele du 10eme degre
Nord a partir du 94eme degre
de longitude Est jusqu’a la cote
d’Asie, la cote d’Asie jusqu’a
Saigon (Cap Tiwan), les lignes
droites tracees entre le Cap Ti-
wan, 4eme degre 30 minutes de
latitude Nord, 110eme degre de
longitude Est, pointe sud de
I'ile Palawan, ile Palmas (Mian-
gas), l’equateur entre le 110eme
et le 148eme degre de longitude
Est, 10eme degre de latitude
Sud, 148eme degre de longitude
Est, le Cap York, la cote nord
de T’Australie du Cap Yorkjus-
quaPort Darwin (Cap Char-
les), les lignes droites tracees
entre le Cap Charles, Ashmore
Reef (East Island), 10eme degre
de latitude Sud, 109eme degre
de longitude Est, Christmas Is-
land, 2emedegre de latitude
Nord, 94eme degre de longitude
Est, 1O0eme degre de latitude
Nord, 94eme degre de longitude
Est en dehors de la juridiction
territoriale de [’Australie et des
Etats Unis d’Amerique.

7° La Mer de Caraibes, en de-
hors de la juridiction territo-
riale des Etats-Unis d’Ameri-
que, en ce qui concerne les voy-
ages effectues par les navires
a voiles seulement.

8° La zone de POcean Paci-
fique sud limitée par l’equateur,
le meridien du 130eme degre
Ouest, le parallele du 34eme
degre Sud, et la cote d’Austra-
lie, en dehors de la juridiction
territoriale de 1’Australi'e.

9° Le golfe du Tonkin et la
partie de la Mer de Chine qui
se trouve a 1'Ouest d’une ligne
tracee de Hong-Kong jusqu’au
point situe par 17 degres de
latitude Nord et 110 degres de
longitude Est, puis de la au
Sud jusqu’a la rencontre du
10eme degre de latitude Nord,
et de la, a 1’Ouest jusqu’a Sai-
gon.

10° La partie de 1'0Ocean In-
dien interessant les voyages ef-
fectues entre les ports de Mada-
gascar, la Reunion et les iles
Maurice.

11° La partie de [’Atlantique
Nord et celle de la Meditcrranee
interessant les voyages effectues
entre Casablanca (Maroc) et
Oran (Algerie) et les ports in-
termediates.

6. Das innerbalb folgenber
©ren3en liegcnbe ©ebiet: 10° SR
non 94° O. bis 3m Riifte oon
9llien, Riifte uon S5Ifien bis Saigon
(Rap Ditoan), bie getaben Rihien
poifdjen Rap Ditoan 4° 30' 91.

110° £. — Siibfpibe bet 3nfel
93alatoan — 3nlel talmas (9Jli=
ang<as) — Equator oon 140° O.
bis 148° 0 .-10° S. 148° O.

— Rap ?)orf — 9torbfiifte oon
Sluftralien oon Rap 2)otf bis 93ort
Danoin (Rap Gearies); bie ge=
raben Rihien 3toifcben Rap ©batles
— Slfbmote 97%ef (©aft Sslanb)
— 10° S. 109° O. — Obriftmas
Snfel — 2° 91. 94° O. 10° 91. 94°
O. mit 9lusnabme bes £obeits=
gebicts oon 9luftralien unb bet
93ereinigten Staaten oon 9Imerifa.

7. Das Raribifcfje 93leer mit
Sfusnabme bes Rmbeitsgebiets ber
SBereinigten Staaten oon 9lmerita,

aber nut flit 9lcifen oon Segeb
febiffen.
8. Das ©ebiet bes fiiblidjen

Stillen Djeans 3toif<ben bem 2iqua=
toe 130° 933. 34° S. unb bet Riifte
oon Sluftralkn mit 9lusnabme bes
&obeitsgebiets oon 9luftralien.

9. Der ©olf oon Dongting unb
unb Deile bes ©Obinefifdjen SDleeres
toeftlidj einer Rinie oon Songlong
bis 17° 91. 110° £>., roeiter nad)
Suben bis 3um Sdjnittpuntt mit
10° 91. unb nad) SBcften
bis Saigon.

roeiter

10. Die Deile bes Snbifdjcn
03 eans, bie bei 9?cifcn 3toifc’cn
Safen auf TJlabagasfar, 9leunion
unb ben tDlauritiusinfeln befabren

toerben.

11. Die Deile bes 9lorbaRam
tifeben 03 cans unb bes 9llit«
meets, bie bei Steffen ©a'
fablanca (9Jlarotfo) wunb Oran
(Rllaier) unb ben RtmfdlcubaTei



A rticle 29
W atches

. Passenger Ships.

Each passenger ship which,
in accordance with Article 27,
is required to be fitted with a
radiotelegraph installation, shall,
for safety purposes, carry a
qualified operator, and, if not
fitted with an auto-alarm, shall,
whilst at sea, keep watches by
means of a qualified operator
or a certified watcher, as
under:—

(a) All passenger ships under
3,000 tons gross tonnage, as
determined by the Admi-
nistration concerned;

(b) All passenger ships of 3,000
tons gross tonnage and over,
continuous watch.

Each Administration is autho-
rised to exempt passenger ships
belonging to its country from
3,000 tons to 5,500 tons gross
tonnage, both included, from the
requirement of a continuous
watch for a period not exceeding
one year from the date of the
coming into force of the present
Convention, provided that during
the period of such exemption
they shall maintain a watch of
at least 8 hours per day.

2. Cargo Ships.

Each cargo ship which, in
accordance with Article 27, is
required to be fitted with a
radiotelegraph installation, shall,
for safety purposes, carry a
qualified operator, and. if not
fitted with an auto-alarm, shall,
whilst at sea, keep watches by
means of a qualified operator or
a certified watcher, as under;—

(a) All cargo ships under 3,(XX)
tons gross tonnage, as deter-
mined by the Administra-
tion concerned;

(b) Cargo ships from 3,XX to
5,500 tons gross tonnage,
both included, at least 8
hours’ wrntch per day:
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Article 29
Services d’Ecoute
l. Navires a passagers

Tout navire a passagers ob-
ligatoirement muni d’une instal-
lation radiotelegraphique, en
vertu de 1’Article 27, est tenu,
au point de vue de la securite,
d’avoir a bord un operateur qua-
lifie, et, s’il n’est pas pourvu
d’un auto-alarme, d’assurer, lors-
quil est a la mer, un service
d’ecoute au moyen d’un opera-
teur qualifie ou d’uh ecouteur
brevete, dans les conditions sui-
vantes:

(a) A bord de tous les navires
a passagers d’une jauge
brute inferieure a 3,000 ton-
neaux, ce service d’ecoute
sera determine par I’Adm.i-
nistration interessee;

A bord de tous les navires
a passagers d’une jauge
brute de 3,000 tonneaux et

(b)

au-dessus, ce service d’e-
coute sera permanent.
Toute Administration d’un

pays est autorisee a exempter
de 1’obligation de l’ecoute per-
manente tous les navires a pas-
sagers apparbenant a ce pays
dont la jauge brute est com-
prise entre 3,000 tonneaux in-
clus et 5,500 tonneaux inclus,
pendant une periode ne depas-
sant pas un an a partir de la
date de mise en vigueur de la
presente Convention, sous re-
serve que, pendant cette periode
de dispense, ils effectueront une
ecoute dau moins 8 heures par
jour.
2. Navires de charge

Tout navire de charge obli-
gatoirement muni d’une instal-
lation radiotelegraphique en ver-
tu de I’Article 27, est tenu, au
point de vue de la securite|,
davoir a bord un operateur qua-
lifie €'t s’il n’est pas pourvu
d’un auto-alarme, d’assurer, lors-
qu’il est a la mer, un service
d’ecoute au moyen d’un opera-
teur qualifie ou dun ecouteur
brevete, dans les conditions
suivantes:

(a) A bord des navires dechar-
ge d’une jauge brute de
moins de 3,000 tonneaux, ce
service d’ecoute sera deter-
mine par [’Administration
interessee;

A bord des navires de char-
ge d’une jauge brute de
3,000 a 5,500 tonneaux in-
clus, ce service d’ecoute se-
ra dau moins huit heures
par jour;

(®)

2rtilel 29
2Bad)cn
1. Srabrgaftfdjiffe
gabrgaftfcbiffe, bie nacf) 21¢

tifel 27 mit errter Smnftelegrapben*
milage ausjuriiften finb, miiffen fur
Sid)erf)eits3tocde cirten gepriiften
Sunlet an 23orb baben unb miiffen
— fofern fie nidjt mit einem 2luto*
alarm ausgeriiftet finb — auf See
burd) einen gepriiften Sfunter ober
cinen gepriiften Bormann 2Bad)C
flatten laffen, tote folgt:

a) ftabrgaftfchiffe mit  einem
23ruttoraumgebalt unter 3000

3Annen nad) nabcrer Sefb
fefiung burd) bie 3uftaitbige
Sertoaltung;

b) frabrgaftfdjiffe  mit  einem

Oruttoraumgebalt oon 3000
STmnen unb mebr bauernbe
2Cad)e.

3ebe 2krtoaltung bat bas 9lcd)t,
3al)rgaftfd)iffe ibres Alanbes mit
einem 23ruttoraumgebalt oon 3000
Sonnen (einfdjl.) bis 5500 3mnncn
(einfdjl.) oon ber 23erpflid)tung sur
bauernben 2Badje fiir einen 3eit*
raum non bocbftens einem 3abrf
com 3ntrafttrcten biefes Hbercim
fommens ab 3u befreicn. Sorauc
febung bafiir ift, ball bie gcnannten
Schiffe tndbrenb biefer grift taglid)
minbeftens§ StunbenSBadje ball®1
laffen.

2. gradjtfdjiffe

3rad)tfd)iffe, bie nadj 2Irtitel 2?
mit einer gunttelegrapbenanlage
ausjuriiften finb, miiffen fur Sicbec
beitsstpecfe einen gepriiften gunh’f
an 23orb baben unb miiffen
fofern fie nidjt mit einem Sluto*
alarm ausgeriiftet finb — aufS*
burd) einen gepriiften gunter obct
einen gepriiften Bormann 2Cab)*
balten laffen, toie foTgt:

a) Srad)tfd)iffe mit einem 93rutto#
raunigebalt unter 3000 2 onmm
nadj nabcrer geftfebung bur®
bie 3uftanbige SBertoaltung;

b) grad)tfd)iffc mit einem 23rutt<r
raumgchalt oon 3000 Jonrt®1
(einfd)!.) bis 5500 -Tonnel
(einfdjl.) taglidj minbeftcié
8 Stunben 2badje;



(e) Cargo ships over 5,500 tons
gross tonnage, continous
watch.

Each Administration is autho-
rised to exempt ships belonging
to its country included in (c)
above from the requirement of
a continuous watch for a period
not exceeding one year from
the date of the coming into force
°f the present Genvention, pro-
dded that during the period of
such exemption they shall main-
tain a watch of at least 8 hours
Per day.

Each Administration is also
authorised to exempt ships be-
longing to its country from 5,500
tons to 8,000 tons gross tonnage
from the requirement of a con-
tinuous watch for a further
Period of one year, provided
that during this further period
°t exemption they shall main-
lain a watch of at least 1(Shours
Per day.

3- On all ships fitted with an
anto-alarm this auto-alarm shall,
'vhilst the ship is at sea, always
De in operation when the opera-
tor or watcher is not on watch.

On ships for which the hours
7t watch are to be determined

the Administration concerned,
$nch watch should be maintained
Preferably at hours prescribed
fo, radiotelegraph service by the
Mernational Radiotelegraph
invention in force.

, On ships which are required
® keep 8 hours’ or 1G hours’
'atch per day, such watch shall

6 maintained at the hours
Prescribed for radiotelegraph
A'rvice by the International

Radiotelegraph Convention in

anl By auto-alarm is meant
P automatic alarm receiver

mch complies with thcrequire-

r, Pts of Article 19, § 21, of the
»fPg¢ral Regulations annexed to
r,einternational Radiotelegraph
invention, 1927.

jg * By qualified operator
¢ Preant a person holding a
rtificate complying with the
isions of the General Regu-
ti 118 annexed to the Inter-
% ?nal Radiotelegrapli Con-
don in force.

(atio
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(c) Pour les navires de charge
d’une jauge brute de plus
de 5,500 tonneaux, ce ser-
vice d’ecoute sera perma-

nent.
Toute Administration d’un
pays est autorisee a dispenser
les navires appartenant a ce

pays et vises a l’alinea (c) de.
l’obligation de l’ecoute perma-
nente pendant une periode ne
depassant pas un an a partir de
la date de mise en vigueur de la
presente Convention, sous re-
serve que, pendant cette periode
de dispense, ils assureront une
ecoute dau moins fruit heures
par jour.

Toute Administration d’un
pays est egalement autorisee a
dispenser de Il’obligation de
l’ecoute permanente, les navires
appartenant a ce pays dont la
jauge brute est superieure a
5,500 tonneaux et egale ou infe-
rieure a 8,000 tonneaux, pendant
une autre periode d’un an, sous
reserve que pendant cette nou-
velle periode de dispense, ils
assureront une ecoute dau
moins 16 heures par jour.

3. Abord de tous les navires
pourvus d’un auto-alarme, cet
appareil devra, tant que le na-
vire sera a la mer, etre toujours
en service lorsque l’operateur ou
I’ecouteur ne fera pas 1’ecoute.

A bord des navires dont les
heures d’ecoute sontdeterminees
par I’Administration interessee,
cette ecoute devra etre assuree
de preference a des heures pres-
erves pour le service radiotele-

grapliique par la Convention
Radiotelegraphique Internatio-
nale en vigueur.

A bord des navires tenus

d’effectuer une ecoute do huit
heures ou de seize heures par
jour, cette ecoute sera assuree
aux heures prescrites pour le
service radiotelegraphique par
la Convention Radiotelegraplii-
que Internationale en vigueur.

4. Par auto-alarme, on en-
tend un appareil recepteur auto-
matique dalarme remplissantles
conditions prescrites a 1Article
19, paragraphe 21, du Regle-
ment General annexe a la Con-
vention Radiotelegraphique In-
ternationale de 1927.

5. Par operateur qualifie,
on entend toute personne pos-
sedant un certificat repondant
aux dispositions du Reglement
General annexe a la Convention
Radiotelegraphique Internatio-
nale en vigueur.

c) graddfdjiffe mit einem 23rutto=
raumgcbnlt fiber 5500 uonncti
bauernbe 2Bad)e.

3ebe93erroaltung bat basfRed;t,
unter cfallenbe Sdpffe ifpes fianbes
con ber Skrpflidjtung 3ur bam
ernben 2Bad)e fiir eincrt 3 eitraum
con I)5d)jtcns einem 3af)te com 3n=
frafttrcten biefes llbereiafommens
ab 31l befreien. 23orausfebung ba=
fiir iff, bab bte genannten 3cf>iffc
toafjrenb bicfer grift taglid) minbe=

ftens 8 Stunben 2Bad)e batten
laffen.

£>ariiber fjinans iff jebe 93er=
roaltung berecbtigt, Sdjiffe iljres

Panbcs mit einem Sruttoraumge=
bait con mebr als 5500 bis 8000
ionnen non ber 93erpfli>d)tung 3ur
bauernben SBadje fiir einen roeite=
rcit 3citrauut con eirtem 3af)re 3U
befreien. Slorausfebung bafiir ift,
bab bie genannten Sdpffc roabrenb
biefet toeiteren grift taglid) minbe=
ftens 16 Stunben 2Bad)e bnlten
laffen.

3. SIuf alien Stiffen mit einem
Slutoalarm mub biefes ©erat, fo=
lange has Sdjrff fid) in See be*
finbet, ftanbig in 23etrieb fetn.tccnn
ber gunfcr ober Bormann feinc
SCadje baft.

3n ben gallen,
2Bad)3eiten con ben 3uftanbigen
Skrroaltungen feftgefebt rcerben,
finb fie ooqugsroeifc fo 3U legen,
bab fie mit ben im jetoeils giil*
tigen SCeltfunfocrtrag feftgefebten
gunftclegrapbenbienftftunben 3=
fammcnfallen.

in benen bie

3n ben gcillen, in benen fiir bie
Sdjiffe eine 8= ober 16 ftiinbige
2Bad)e taglidj oorgefd)ricben iff,
mub bicfe 3U ben im jetoeils giil=
tigen SQeltfunfoertrag feftgefebten
gunftclegrapbenbienftftunben ge*
baltcn racrben.

4. llntcr Slutoalarm ift ein
felbfttdtiges iHIarm3eid)en =Omp*
fangsgcrat 3u ccrfteben, has ben

9Inforbcrungen bes “rtilel 19, §21
ber 9Illgemcincen Slolhugsorbnuitg
3um 2Beltfunfcertrag (2Cafbington,
1927) entfpricbt.

5. Unter einem gepriiftcn
gunfer ift cine {3erfon 3U ner»
fteben, bie ein 3cugnis befibt, has
ben 9§eftimmungen er 311Igemeinen
930I13ugsorbnung 3unt icroeils gut=
tigen 2Beltfnnfocrtrag entfprubt.



6. By certified watcher
is meant any person holding a
watcher’s certificate issued under

the authority of the Admini-
stration.
Article 30
Watchers

1. A watcher’s certificate shall

not be granted by a Contracting
Government unless the applicant
proves that he is capable —

(a) of receiving and wunder-
standing the alarm, distress,
safety and urgency signals
when these signals occur
among a .series of other
signals;

(b) of correct reception by ear
of code groups (mixed
letters, figures and punctu-
ation marks) at a speed
of sixteen groups per mi-
nute, each group being
composed of five characters
and each figure or punktu-
ation mark counting as
two characters;

(c) of regulating the receivers
used in the ship’s radio-
telegraph installation.

2. The Contracting Govern-
ments undertake to take steps
to ensure that certified watchers
observe the secrecy of correspon-
dence.

Article 31
Technical Requirements.
The radiotelegraph installations
required by Article 27 above
and the direction-finding appa-
ratus required by Article 47
shall comply with the following

requirements: —

1. The ship’s station must be
placed in accordance with the
detailed Regulations of the
Government of the country to
which the ship belongs, in the
upper part of the ship in a
position of the greatest possible
safety, as high as practicable
above the deepest load water
line.

2. There shall be provided,
between the bridge of the ship
and the wireless telegraph room,
means of communication either
by voice pipe or by telephone
or in some other manner equally
efficient.

3. A reliable clock with a se-
conds hand must be provided
in the wireless telegraph room.
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6. Par ecouteur brevete,
on entend toute personne posse-
dant un brevet d’ecouteur de-
livre par les soins de I’Admini-
stration.

Article 30
Ecouteurs
1. Tout Gouvemement con-
tractant ne delivrera le brevet
d’ecouteur quapres avoir con-
state que le candidat est ca-
pable :

(a) de recevoir et de compren-
dre les signaux d'alarme, de
detresse ,de securite etd 'ur-
gence lorsque ces signaux
sont transmis au milieu de
series d’autres signaux;

(b) d’assurer la reception audi-
tive correcte de groupes de
code (melange de lettres, de
chiffres et de signes de
ponctuation) a la vitesse de
16 groupes par minute. Cha-
que groupe de code doit
comprendre cinq caracteres,
chaque chiffre ou signe de
ponctuation comptant pour
deux caracteres;
de regler les recepteurs uti-
lises dans D’installation ra-
diotelegrapliique du navire.
Les Gouvemements contrac-

tants s’engagent a prendre des

mesures pour que les ecouteurs
brevetes observent le secret de
la correspondance.

Article 31

Conditions techniques requises

Les installations radiotelegra-
phiques prescrites par D’Article
27 et les appareils radiogonio-
metriques rendus obligatoires
par D’Article 47, doivent satis-
faire aux conditions suivantes:

1. La station de bord doit etre
situee, conformement aux regle-

ments detailles du Gouveme-
ment du _pays dont relive le
navire, dans la partie supe-

rieure du navire, de maniere a
se trouver dans les meilleures
conditions du securite et aussi
haut que possible audessus de
la ligne de charge maximum.

2. La passerelle de navigation
et la cabine de radiotelegraphie
doivent etre reliees soit par tube
acoustique, soit par telephone,
soit par tout autre moyen de
communication aussi efficace.

3. La cabine de radiotelegra-
phie devra etre pourvue d’une
montre ou d’une pendule a se-
condes fonctionnant convenable-
ment.

6. hfnter einem gepriiften
&ormann ift jcbe 'ifierfon 3U
oerftefjen, bie ein unter SBeranh

roortlicbfeit ber 2)eruxtltung aus*
geftelltes £>brmannsieugnis befifct.

Sirtifef 30
6orlcute
1. (Bin &ormanns3cugrtis barf
oon eirter 93ertragsregierung erft
ausgeftellt toerben, roenn ber 23e*
roerber nacbgctoiefcn I>at, bab cr

a) bie ?llnrm=, 9<ot=, Sicberbeits*
unb T)ringlicf)feitsieid)en auf5
nebmen unb ocrftcbecn fann,
menn biefe 3eicben oermifcht
mil anberen 3citf)en gcgeben
toerben;

b) oerfcbliiffelte ©ruppen (9Wb
ftbung non 23ucbftaben, 3'fs
fern unb Sab3eichcn) mit eirter
©cfdjroinbigfeit nun 16 Orup*
pen in ber SRinute nact) bem
©ebor fcblerfrei aufnebnten
fann; jebe Oruppe mub 5
Scbrift3cicbcn untfaffen, babei
3dfit jebe 3iffer ober jebes
Sabieichen fur 2 Gdjrifb
3ei(ben;

¢) bie in ber 23orbfunfftelle op
roenbeten Ompfangsgerate ein*
ftellen fann.

2. DieiBertragsregierungen oer*
pffidjten  ficb, bie erforberliffecrt
Scbritte 3u tun, um bie SBabrung
bes Sfacbricbtengebeimniifcs burcf)
bie gepriiften Sorleute fidjer3U*
ftellen.

9rtifel 31
2c<bm[che Slnforberungeit
Die in Sfrtifel 27 oorgefcbriche*

nen Ofunftclegrapbenanlagen nub
bie in 9lrtifel 47 uorgef(%riebenen
Suitfpeilanlagen miiffen folgenben

9Inforberungen entfprechen:

1. Die 23orbfunfftelle mub
mdb beit Ointclbeftimmungen bd
fiir bas Stbiff 3iiftdnbigen SRegic
rung im oberen Deilc bes SchiffcS
fo bod) unb fidjcr toie moglidj ubd
ber obcrftenfiabeTiuie untergebraaR
fein.

2. Die S3riidc bes Schiffes uttp
ber  ftunfraum  miiffen  bur®
Spracbrobr, “crnfprecber ober dU
anbercs gleidjtucrfiges 93erftdnbis
gungsmittel miteinanber oerbunbeu
fein.

3. 3m ftunfraum mub cine /-
ocrlaffige Hbr mit Sefunben3dfler
oorbanben fein.



4. A reliable emergency light
must be provided in the wireless
telegraph room.

5. The installation shall com-
prise a main installation and
aQ emergency (reserve) in-
stallation. If, however, the main
mstallation complies with all the
requirements of an emergency
(reserve) installation the latter
Is not then obligatory.

6. The main and emergency
(reserve) installations must be
capable of transmitting and re-
ceiving on the frequencies (wave
lengths) and types of waves
assigned by the International
Radiotelegraph Convention in
lorce for the purpose of distress
arid safety of mnavigation to
ships compulsorily fitted with
radiotelegraph installations in
accordance with the present
Convention.

7. The main and emergency
(reserve) transmitters shall have
a note frequency of at least 100.

, & The main transmitter shall
aave a normal range of 100
~autical miles, that is to say,
R.niust be capable of trans-
acting clearly perceptible signals
Com ship to ship over a range
r at least 100 nautical miles
y day under normal conditions
nd circumstances, the receiver
6llrg assumed to be one em-
ploying a rectifier of the crystal
ypo without amplification.*)

9- Sufficient power must be
yailable in a ship station at
U times to operate the main
Rdiotelegraph installation effl-
lently under normal conditions
Ver the above range.

tic i Malesa a more precise and prac-
snir metti°d. is available to deter-
i<iole “le range of transmitters it is
f0]l°nipiended that, as a guide, the
in n"n? relations between the range
U,~utical miles (from ship to ship
and rf 110rmat conditions in daytime)
hiiif Power of the ship trans-
Cy,, r in metre ampbres for 500 kilo-

les Per second (600 m) be used: —

100 nautical miles 60 MA
60 nautical miles 45 MA
- 50 nautical miles 25 M A

tres being the actual height in me-

point-0, the aerial from its highest
to the load line.
rn”.being the current in amperes

in <{mUrecl nt the base of the aerial

trana”f- °* E, or fully modulated A 2,
nutters.
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4. Un oclairage de secours
efficace doit Otr¢ installe dans
la cabine de radiotelegraphie.

5. L’installation doit compren-
dre une installation principale et
une installation de seoours (re-
serve). Toutefois, si l’installa-
tion principale remplit toutes
les conditions d’une installation
de secours (reserve), cette der-
niere n’est pas dans ce cas
obligatoire.

6. Les installations principales
et de secours (reserve) doivent
pouvoir transmettre et recevoir
avec les frequences (longueurs
d’ondes) et sur les types d’ondes
presents pour le trafie de de-
tresse et la securite de la na-
vigation par la Convention Ea-
diotelegraphique Internationale
en vigueur pour les navires ob-
ligatoirement pourvus d’une in-
stallation radiotelegraphique en
vertu de la presente Convention.

7. L’emetteur principal et
I’emetteur de secours (reserve)
doit avoir une frequence musi-
cale dau moins 100.

8. L’emetteur principal doit
avoir une portee normale de
100 milles marins, e¢’est-a-dire
qu’il doit Otr¢ capable de trans-
mettre des signaux clairement
perceptibles de navire a navire,
a une distance dau moins 100
milles, de jour, dans des con-
ditions et circonstances nor-
males, le recepteur etant sup-
pose pourvu d’un detecteur a
cristal sans dispositif d’amplifi-
cation.*)

9. La station de bord doit
pouvoir disposer, en tout temps,
d’une source d’energie suffisante
pour faire fonctionner efficace-
ment le posteradiotelegraphique
principal dans des conditions
normales, a la distance indiquee
ci-dessus.

*) JusquA ce que l’on dispose d’une
mc¢éthode plus exacte ou plus pratique
pour determiner la portse des trans-
metteurs, il est recommandé de pren-
dre comme guide les relations sui-
vantes entre la portde en milles ma-
rins (de navire a navire dans des
conditions normales et de jour) et
la puissance du transmetteur du na-
vire en mbtres-amperes pour 500 kilo-
cycles a la seconde (600 metres).

100 milles marins 60 M.A.
80 milles marins 45 M.A.
50 milles marins 25 M.A.

M dtant la hauteur réelle en metres
de l'antenne 5 son point le plus dlevd,
au-dessus de la ligne de charge,

A ¢tant le courant en amperes mo-
surd a la base de l’antenne dans le
cas de transmetteurs B ou A 2 mo-
dulés.

4. Der (fSfunlraum muff mit
einer juoerlaffigen iftotbeleucfjtung
uerfefjen feirt.

5. Die 3funfeinrid)tung muff aus
ciner §aupt= unb einer £>ilfs= (Gr=
fatp) fttnlage befteben. 2Benn in=
beffen bie £auptanlage alien 23e=
bingungen fiir bic §ilfs= (®rfafe=)
Sinlage entfpriibt, iff biefe lebtere
nicf)t erforberlid).

6. Die faupt= unb bie §ilfs=
(Grfab=) 31nlage miiffen auf ben
grcquen3en (SDellen'langen) unb auf
ben SBellcnarten fenben unb emp=
fangen fonnen, bie ber ietoeils gub
tige SBeltfuntoertrag fiir ben See=
nob unb ben Sd)iffsfid)erl)eits=
bienft aller Schiffe oorfefjreibt, bie
nadj bem porliegenben iibereim
lommcen mit einer gunftelegrapfjem
anlage ausgeriiftet fein miiffen.

7. Der foauptfenber wunb ber
£>ilfs= (Grfah=) oenber miiffen mit
einem Don arbeiten, ber minbe*
ftens bie 3frequen3 100 hot.

8. Der £auptfenber mufe eine
fRegelreidjroeite non 100 Gee=
meilen befifeen, b. b- et mufe bei
Dag unter getoobnlidjen 23ebin=
gungen unb 93erfraltniffen auf eine
(Entfernung non minbeftens 100
Seemeilen gut oerftanblkbe 3Jeid)en
non (Scfiff 3U Sdjiff iibermitteln
tonnen; babei roirb (Empfang mit
einem Jriftallbeteftor obne 2kr=
ftarfung angenommen®).

9. DieSorbfunfftelle muf) ieber=

seit iiber eine ausreidfenbe 3rafb
quelle oerfiigen, fo bafe fie in ber
fage ift, mit ber SauptanTage
unter gctoobnlidjen 93erf)altniffen
innerhalb ber obengenannteniReidp
incite gut 3u arbeiten.

*) Solange ein genaueres unb prab
tiidieres SSerfabren sur ®eftimmung bet
'Ifcidjtucite ber Senber nidjt gefunben ift,
toirbempfohlen, folgenbe Sejichungen
stuild)en bet IReidjtreite in Seemeilen icon
Sd)iff :U Sdjiff bei Xag untet gemobn*
lidjen ®erbaltni(ien) einerfcits _unb ber
Senbeftarfe bet ®otbfunlitel'le in SOteter®
ampere fiir 500 Milocpfel Sefunbe (®el*
Ienlange 600 m) anbeterfeits als 9lid)b
linie ju nebmen:

100 Seemeilen 60 M A
80 Seemeilen 45 M A
50 Seemeilen 25M A

M bebeutet bie toirflidie Sébe bes £ufb
Iciters in 'Dlctcrn, gemeffen pon fetnem
bodjften ®unite bis sur £abeltme;

A it bie
meffen am

Strom ftarle in Ampere, ge=

s ubpunft bes £uftletters a
93erroenbun)  ven Scnbcm ocr

obcr A 2 mobuliert.



10. All parts of the emergency

(reserve) installation shall he
placed in the upper part of the
ship in a position of the greatest
possible safety, as high above
the deepest load water line as
practicable. The emergency (re-
serve) installation must be pro-
vided with a source of energy
independent of the propelling
power of the ship and of the
main electricity system and must
he capable of being put into
operation rapidly and of wor-
king for at least six continuous
hours.

For the emergency (reserve)
installation, the normal range
as defined in paragraph 8 above
must be at least 80 nautical
miles for ships required to main-
tain a continuous watch and at
least 50 nautical miles for all
other ships.*)

11. The receiving installation
must permit of the reception of
such of the wawes used for the
transmission of time signals and
meteorological messages as may
be considered necessary by the
Administration.

12. The receiver must be so
arranged as to be capable of
maintaining reception by means
of a rectifier of the crystal type.

13. In ships in which watch
is kept by means of an auto-
matic alarm receiver a means
of giving audible warning shall
be provided in the wireless tele-
graph room, in the wireless
operator’s cabin, and on the
bridge, which shall operate con-
tinuously after the receiver has
been operated by the alarm
signal or distress call until stop-
ped. Only one switch for stop-
ping the warning shall be pro-
vided and this shall be situated
in the wireless telegraph room.

14. In such ships the wireless
operator, when going off watch,
shall connect the automatic alarm
receiver to the aerial and test
its efficiency, He shall report
to the master or the officer on
watch on the brjgde whether it
is in working order.

*) See note on p. 511.
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10. Tous les organes de 1’'in-
stallation de secours (reserve)
doivent etre places dans la par-
tie superieure du navire de ma-
niero a se trouver dans les
meilleures conditions de secu-
rity et aussi haut que possible
au-dessus de la ligne de charge
maximum. L’installation de se-
cours (reserve) doit disposer
d’une source d’energie indepen-
dante de celle qui est utilisee
pour la propulsion du navire
et pour le reseau principal
d electricite, elle doit pouvoir
etre rapidement mise en service
et etre utilisee pendant six
heures consecutives au moins.

I-a portee normale de Pin-
stallation de. secours (reserve),
telle quelle est definie au pa-
ragraphe 8 ci-dessus, doit etre
dau moins 80 milles marins
pour les navires tenus d’assurer
une ecoute permanente et dau
moins 50 milles marins pour
tous les autres navires.*)

11. L’installation de reception
doit permettre de recevoir, sur
celles® des longueurs d’onde
utilisees pour la transmission
des signaux horaires et des mes-
sages meteorologiques, qui se-
raient juges necessaires par
P’Admiifistration.

12. Le recepteur doit etre dis-
pose de fagon a assurer la re-
ception au moyen dun detecteur
a cristal.

13. A bord des navires ou
lecoute est assuree au moyen
d’un recepteur automatique
dalarme, on doit installer des
avertisseurs sonores dans la ca-
bine de radiotelegrapliie, dans
la cabine de l’operateur radio-
telegraphiste et sur lapasserelle
de navigation. Ces avertisseurs
doivent fonctionner continuelle-
ment apres que le recepteur a
ete actionne par le signal
dalarme ou de detresse, et jus-
qu’a ce qu’il soit arrete. Pour
arreter les avertisseurs, il ne
doit exister qu’un seul inter-
rupteur, place dans la cabine
de radiotelegrapliie.

14. A bord des navires vises

au paragraphe precedent, l’ope-
rateur, en quittant l’ecoute, doit
reconnecter le recepteur auto-
matique d’alarme a lantenne
et dprouver son efficacite. II
doit rendre comptd de son bon
etat de fonctioimement au capi-
taine ou a l’officier de quart sur
la passerelle de navigation.

*) Voir note s la page 511.

10. 91llc DeiTe ber 5ilfs= (Sr
fab=) O9lnlage mfiffen im oberett
Deile bes Sdji'ffes fo hod) unb

ftdjer ttiie mbglid) iiber ber oberften
Pabelrnie untergebracht feirt. Die
£ilfs= ((£rfah=) 9lnlage muff fiber
eme Hrnftguelle oerffigen, bic urn
abbangig iff oort ber 9lntrieb=
mafd>me bces (Sdfiffes unb oon
feimer fCvaupteleftTijitdtsamlage.
gerner mufe bie £tTfs= (Orfah*)
9Inlage fchnell in 23ctrieb gefcfjt

unb minbcftens 6 Stunbcn urn
unterbrodjen  betricbcn roerbcn
fonnen.

Die 9%egclreid)tt)cite nad) ben

Seftfefiungen unter differ 8 ber
£>ilfs= (Orfaty) 9lInlage mufi bei
Sdjiffen mil baucrnber 2Bad)e
minbeftens 80 Sccmeilen, bei alien
anberen Sdjiffen minbeftens 50
Seemeilen bctragen *).

11. Die ©mpfangsanlage muff
ben Gmpfang auf benjenigen ffir
bic itbermittlung ber 3 eit3eid)en
unb 2Bettcrmelbungen  benufiten
SCellen geftatten, roeldje bic ©er*
toaltung ffir erforberlid) halt.

12. DasSmpfangsgerdt muh f°
ctngeridjtet fein, bah es Cmpfanfi
ntit Hriftallbetettor gerodhrlciftct.

13. O9luf Sdjiffen, too bie
2Cad)e burch ein felbfttdtiges 9ltarnv
3eid)en=(£mpfangsgerdt ausgeufu
toirb, mfiffen im Sfuntraum, in ber
Habimc bes Sunfcrs unb auf ber
Orfide afuftifdje 3eidjengcber angr*
brad)t fein, bic nad) bent SInfprc=
d)en bes ©Ompfangsgerdts auf ben
9llarm= ober ©otruf fo lange bain
crnb im Datigfcit blciben, bis ft*
ausgefdjaltet rocrben. “iersu barf
ttur ein Sdjalter oorhanben feifi;
unb 3toar im Shnfrautn.

14. 9Iuf ben unter 3iffer
be3e.id)neten Sdjtffen hat ber punter
Duftleiter unb felbfttdtiges 911an”
3cid)en=Cmpfangsgerdt 3iifanttncns
3ufd)alten unb beffenSctricbsfabjiP
feit 3it prfifen, fobalb er ben
bienft einftellt. liber bie ©ctricbs*
fahigteit bes ©crdts hat cr betn
Hapitan obcer betn  2Badjoffi3<(
auf ber ©rfide Otelbung 3fi .r
ftaitten.

*) Sicfjc 3«(snotc S. 511.



15. Whilst the ship is at sea
the emergency source of power

shall be maintained at its full
effiiciency and the automatic
alarm receiver shall be tested

at least once every 24 hours.
A statement that both these re-
quirements have been fulfdled
must be inserted in the ship’s
official log daily.

16. A wireless log shall be car-
ried by every ship compulsorily
Quipped with wireless trans-
mitting apparatus. This docu-
ment shals be kept in the wire-
less telegraph room, and in it
shall be inserted the names of
the operators and watchers as
well as all incidents and occur-
rences connected with the wire-
less service which may appear
I? be of importance to safety of
hte at sea, and in particular
'hi distress messages and distress
trafie in full.

17. The direction-finding appa-
ratus required by Article 47
mall be efficient and capable of
eceiving clearly perceptible sig-
ms and of taking bearings from
'hieh the true bearing and di-
j-otion may be determined. It
.aH be capable of receiving
“gnals on the frequencis pres-
¢ ,®d for distress, direction
hn. an(l wireless telegraph
p a?°ns hy the International

achotelegraph Convention in
orce.

u Efficient communication shall

..... Dre°vided between the appa-
1 Us and the bridge.

Article 32
Coinpetenco

Intil® hjatters governed by the
Cem 11laliona] Radiotelegraph
ajlj V\Ghff°n, Washington, 1927,
therm!, ® ReSulations annexed

Sul;® ? remain. and will continue,
bject to the provisions

Of that Covention and of
the Regulations annexed
thereto, and of any Con-
cntion and Regulations
winch may in the future
he substituted therefor;
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15. Lorsque le navire est a la
mer, la source d’energie de se-
cours doit etre maintenue dans
un parfait etat d’efficacite et le
recepteur automotique d’alarme
doit etre verifie au moins une
fois par 24 heures. Mention que
ces deux obligations ont ete
remplies sera, portee, chaque
jour, ou Journal du bord.

16. A bord de tout navire ob-
ligatoirement pourvu d’une in-
stallation emettrice radioelec-
trique, il doit etre tenu un
journal radioelectrique. Sur ce
document, qui doit se trouver
dans la cabine de radiotelegra-
phie, seront inscrits les noms
des operateurs et des ecouteurs,
ainsi que tous les incidents et
evenements concemant le ser-
vice radioelectrique et pouvant
offrir un interet quelconque
pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer; en particulier.
tous les messages et tout le
trafie de detresse doivent yetre
reproduits dans leur integralite.

17. Lappareil radiogoniome-
tre, rendu obligatoire en vertu

.de I’Article 47, doit etre d’un.

fonctionnement efficace, suscep-
tible de reeevoir des signaux
clairement perceptibles et de
prendre des relevements dont
il sera possible de determiner le
Sens et de deduire le gisement
vrai. II doit pouvoir reeevoir des
signaux sur les frequences pres-
crites, pour les cas de detresse,
pour les radiogoniometres et
pour les radiophares, par la
Convention Radiotelegraphique
Internationale en vigueur.

Un moyen de communication
efficace.doit exister entre Tap-
pareil et la passerelle de navi-
gation.

Article 32
Competence

Les questions qui sont reglees
par la Convention Radiotele-
graphique Internationale de
Washington de 1927 et par les
Reglements y annexes, restent
et continueront a etre soumises
aux dispositions:

(1) de cette Convention et des
Reglements y annexes et
des autres Conventions et
Reglements qui pourraient
y etre substitues dans 1’a-
venir;

15. Solange has Sdjtff in See
iff, mufe bie Silfsfraftquelle auf
colter Reiftungsfdhigieit gebaften
tccrben. Das felbjttatige 3llarm=
jeid)em(fmpfangsgerat muj) minbe=
fiens einmal tnnerbalb 24 Stunben
auf gutes 3Irbeiten gepriift tocrben.
Dajj betbe 3Inorbnungen burdfge*
fiihrt tcobcn firtb, ijt taglid) im
£d)iffstagcbud) 3U oermecrfen.

16. 3In 23orb ernes iebcn pflid)t=
méijpg mit einer funftelegrapfih
jdjen Senbeetnrid)tung ausgeriijteten
Sdpffes muj3 ein gunftagebud) ge=
fiifirt ruerben, bas im gunfraum
ausliegt. 3n biefes 23ud) finb bie
fftamen her gunter unb “orlcute
einjutragen, ferner alle 3a>ijd)em
ffille unb Slorfommnijje, bie ben
gunfbienjt hetreffcn unb fiit bie
Stdferbeif bes meufdjlichen fiebens
auf See irgenbroie con 33elang
jein tonnten; insbefonbere muffen
barin alle Diotmelbungen unb
jeberStotoertebr oolljtanbig toieber=
gegeben rcerben.

17. Das burd) Slrtifel 47 oor=
gejdjriebenc Suntpeilgerat mufe gut
arbeiten, einen tlaren Smpfang
ber 3e;djen unb bie 3lusfiibrung
ro:t stkitungen crmoglidjcn, au5
beuen bie ridjtige 33eilung unb
Seite bejtimmt toerben lonnen.
Das (Sercit muj) 3eid)en auf ben
SCellen cmpfangen tbnncn, tcelcbe
burd) ben jerocils giiltigen 333eft=
funtnertrag fiir ffiotfalle, gunf=
peiler unb gunffeuer *) corge=
jifirieben finb.

3u)ijd)en gunfpeiler unb Oriide
mufj eir.c gate 93erftdnbigungsmog=
lidjteit bejtefien.

3Irtifel 32
3ujl8nbigfeit

Die burd) ben 933cltfuntocrtrag
(333afbing!on, 1927) unb feincSIolL
3iigsorbnungcen gceregelten fyragen
bleiben b3U). uierben fiinftig unter*
irorfcn ben 23orfd)riftcn.

1. bes 333eltfunloertrags unb
feiner 23oU3ugSorbnnngen fo»
roie anberer 2lertragc_ unb
aiollsugsorbnungen, bie m
3ufunft etroa an bercn “telle
trcten;

*) guntfeuer = Suntbote.



(2) Of the present Convention
in regard to all the points
in  which it supplements
the aforementioned docu-
ments.

Chapter Y
Safety of Navigation
Article 33

Application.

The provisions of this Chapter
referring to ships, unless other-
wise expressly provided, apply
to all ships on all voyages.

Article 34
Danger Messages
The master of every ship
which meets with dangerous
ice, a dangerous derelict, a

dangerous tropical storm or any
other direct danger to navi-
gation is bound to communicate
the information, by all the means
of communication at his dis-
posal, to the ships in the vicinity,
and also to the competend
authorities at the first point of
the coast with which he can
communicate. It is desirable
that the said information be
sent in the manner set out in
Regulation XLVL

Each Administration will take
all steps which it thinks ne-
cessary to ensure that when
intelligence of any of the dangers
specified in the previous para-
graph is received, it will be
promptly brought to the know-
ledge of those concerned and
communicated to other Admini-
strations interested.

The transmission of messages
respecting the dangers specified
is free of cost to the ships con-
cerned.

Article 35

Meteorological Services

The Contracting Governments
undertake to encourage the
collection of meteorological data
by ships at sea, and to arrange
for their examination, dissemi-
nation and exchange in the
manner most suitable for the
purpose of aiding navigation.

In particular, the Contracting
Governments undertake to co-
operate in carrying out, as far
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(2) de la presente Convention
en ce qui conceme tous les
points oil elle complete les
documents susvises.

Chapitre Y

Securite (le la Navigation

Article 33
Application
Les prescriptions du present
Chapitre, visant des navires,
sappliquent, a moins qu’il n’en
soit expressement specifie au-

trement, a tous les navirespour
tous les voyages.

Article 34

Avis de dangers

Le capitaine de tout navire,
se trouvant en presence de gla-
ces ou d’une epave dangereuses
ou d’une tempete tropicale dan-
gereuse, ou de tout autre danger
immediat pour la navigation, est
tenu d’en informer par tous les
moyens de communicationdont
il dispose les navires dans le
voisinage ainsi que les autorites
competentes au premier point
de la cote avec lequel il peut
communiquer. II est souhaitable
que cette information soittrans-
mise de la maniere exposee a
la Regie XLVI.

Chaque Administration pren-
dra toutes les mesures qu’elle
jugera necessaires pour s’assu-
rer que l'information des dan-
gers definis au paragraphe pre-
cedent soit rapidement portee
a la connaissance de ceux que
cela conceme et transmiseaux
autres Administrations interes-
sees.

La transmission de messages
concemant les dangers en ques-
tion est gratuite pour les na-
vires interesses.

Article 35

Services mctoorologiques

Les Gouvemements contrac-
tants s’engagent a encourager
la centralisation de renseigne-
ments d’ordre meteorologique
par les navires en mer, de les
faire examiner, propager et de
se les communiquer de la ma-
niere la plus efficace dans le
but de venir en aide a la navi-
gation.

En particulier, les Gouverne-

ments contractants s’engagent
a collaborer a l'application* dans

2. bes oorliegenben Ubcreintom-
mens bejuglid) atler S$unfte,
in benen es bie oorbejeicijneten

23creinbarungen crganit.

2lbjd)mtt 'Y
Sidferbeit ber Sccfabrt
Sirtifel 33

Ocltuaigsbercid)

Die Slorfcbriften  biefes
fdjnittes, foroeit fie fief) ouf Scbiffe
bedicf)en, gclten fiir alle Scbjffc
auf alien Siabrten, foroeit nidft
ausbriidlid) anberes beftimmt iff-

SIrtitel 34

©cfabrmelbnngen

DcrRapitan einesjcbenScbiffes,
ber gefabrlidjcs Cfis, gefaftrlidfe
SBrads obcr eincn  gefabrlidHn
tropifeben Sturm antrifft ober cine
anbere unmittelbare ©efabr fur
bie Sdjiffabrt erfennt, iff oerpfbw
let, bieroon. bie in ber 9labe A
finblidjen Sdjiffe unb bie 3uftdn*
bigen 23eborben bes erften ftuften*®
places, mil bem cr in 23erbinbun9
treten fann, mit alien Derfiigborcn
SBerftdnbigungsmitteln ju untcL
rid)ten. <€ iff roiinfebensroert, balj
biefc SHelbungen in ber in SRegel
XLVI oorgcfebenenSBeife erfolge®

3ebe 23ermaltung roirb
Scbritte unternebmcen, bie fie fnr
notig bait, um bie an fie gelangten
SRelbungen iiber bie xnt porig*-’ll
SIbfab angefiibrten fficfabren nm
uergiiglid) 3ur Renntnis alter
tciligten 3u bringen unb an anbere
beteiligte 93erroaltungen roeitcrjn*
Ieitert.

Die Ubcrmittlung non
ricbten iibcr bie angefiibrten
fabren ift fiir bie betciligten Scroll
loftenlos.

9Irtifel 35

901ctcoroloflif(ber SBornbieiift

Die 93ertragsregierungen DI\
pflicbten fid), bie Sammlung v°
meteorologifdjen 23eobachtunih
burd) Sdfiffc auf See 3U f°r,
unb fur bie 'Iriifung, Scrbrcttu™
unb ben Wustaufd) Sorge 3*1
gen, unb 3roar in einer (forffl,. ,
am beften geeignct ift, ben 23ebu
niffen ber Seefabrt 3U biencn.

3m befonberen iibernc’rrtren
bie 93ertragsregierungen, in L
auf bie folgenben meteorologii'®



as .practicable, the following
meteorological arrangements: —

(a) to warn ships of gales,
storms, and tropical storms,
both by the issue of wireless
messages and by the dis-
play of appropriate signals
at coastal points;

(b) to issue daily, by radio,
weather bulletins suitable
for shipping, containing
data of existing weather

conditions and forecasts;

(c) to arrange for certain se-
lected ships to take meteo-
rological observations at
specified hours, and to
transmit such observations
by wireless telegraphy for
the benefit of other ships
and of the various official
meteorological services; and
to provide coast stations
for the reception of the
messages transmitted;

(d) to encourage all ship-
masters to inform sur-
rounding ships whenever
they experience wind force
of 10 or above on the
Beaufort scale (force 8 or
above on the decimal scale).

* The information provided for
~. Paragraphs (a) and (b) of
j 18 article will bd furnished in
,/'m for transmission in accor-
Jffice with Article 31, §§ 1, 3
th >p5, an(1 Article 1> § 25, of
t LGeneral Regulations annexe
me International Radiotele-
192? Gonvention, Washington,
“to  anc” during transmission
10 . a]l stations” of meteoro-
Kicalinformation, forecasts and
CoAnings, all ship stations must
a ,.0rm to the provisions of
h. Icle 31/ § 2 of those General

sh: Gather observations from
dipt nddressed to national
tra Or9logical services will be

Red with the priority
C J « 1 in Article 3, Additional
teleb ations>nternati®nalRadio-
t°h. 1907 Convention, Washing-

J'Qi.
and H?as*8’ warning8, synoptic
inten 1 j rmeteorological reports
ded for ships shall be issued
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la plus grande mesure possible,
des dispositions meteorologi-
ques suivantes:

(a) avertir les navires des coups
de vents, tempetes ettem-
petes tropicales, taut par
la transmission de messa-
ges radioelectriques quepar
l'usage de signaux appro-
pries sur des points de la
cote;

transmettre (joumellement
par sans fil des bulletins sur
l’etat du temps pouvant in-
teresser la navigation, et
donnant des renseignements
sur les conditions actuelles
du temps ainsi que des pre-
visions ;

etablir des mesures pour que
certains navires speciale-
ment designes prennent des
observations  meteorologi-
ques a des heures determi-
nees et transmettent ces ob-
servations par telegraphic
sans fil dans Il’interet des
autres navires et des divers
services meteorologiques of-
ficiels, et pourvoir certaines
stations cotieres pour lare-
ception de ces messages;
encourager tous les capi-
taines de navires a prevenir
les navires dans levoisinage

(b)

(c)

(d)

lorsqu’ils rencontrent une
force de vent de 10 ou au-
dessus — echelle Beaufort

(force 8 ou au-dessus, echel-
le decimale).

Les informations prevuesaux
paragraphes (a) et (b) du pre-
sent Article seront transmises
dans la forme indiquee aux Ar-
ticles 31 (paragraphes 1, 3 et
5) et I’Article 19 (paragraphs
25) du Reglement general an-
nexe a la Convention Radiote-
legraphique Internationale de
Washington, 1927, et pendant
la duree des transmissions de
renseignements meteorologiques,
avertissements et previsions «a
tous», toutes les stations de
bord doivent se conformer aux
dispositions de DI’Article 31 (pa-
ragraphe 2) de ce Reglement.

Les observations sur le temps
adressees par les navires aux
sendees meteorologiques natio *
naux beneficieront de la priorite
de transmission specifiee h 1’Ar-
ticle 3, Reglements additionnels,
Convention Radiote¢legraphique
Internationale de Washington,
1927.

Les previsions, avertissements,
rapports synoptiques et autres
rapports meteorologiques a 1’u-

©ufgaben 3ufammen3iiarbeiten, fo=
roeit bas burd)fiif)rbar iff:

a) bie (Scbiffe nor fturmifchen
©3mben, Stiirmen unb tro-
pifcben Stiirmen 3U toartten,
unb 3tnar burd) Oerbreitung
brabtlofer 9lad)rid)ten  unb
burdj 3etgen Donipoedmdbigen
Signalen an Riiftenpunften;

b) taglidj brabtlofe, fiir bie See=
fabrt geeignetc 2Betterberid)te
311 nerbreiten mif Ongaben
iiber bie berrfdjenbe 2Cetter=
lage unb mif O©3etteroorber=
fagen;

¢) bafiir 31 forgen, bafc be=
ftimmte, ausgefucbte Sdjiffe
meteorologifche ©eobachtungen
su  befonbers  feftgelcgten
Stunben ausfiibren unb biefe
©eobachbtungen 3ugunften an=
berer Sdfiffe unb ber oerfd)ie=
benen SBetterbienftftellen ner=
breiten, unb roeiterbin (fmp=
fangsftationen an ber Riifte
einsurirbten, bie biefe ©cob=
adjtungen aufnebmen;

d) alle Rapitane an3ubalten, baf)
fie bie Sdjiffe in ibret ©abe
in Renntnis fetjen, lotnie fie
SBinbftarte 10 obet mebr nach
ber ©eauforLSfala (Starte§
ober mebr nad) ber D esimal=
Sfala) antrcffen.

Die ©acbricbten, tnie jlc unter a
unb b biefes Ortifels beseid)net
finb, tnerben in ber gorm gegchen,
bie Ortitel 31, §§ 1, 3 unb 5 unb
Ortitel 19, § 25 ber Otlgemeincn
©oTl3ugsorbnung 3um SBeltfunL
nertrag (SBafbington, 1927) oor=
fcbreiben, unb roabrenb ber ©bgabe
foldjer metcorologifd)en ©acbridp
ten, ©orberfagen unb SBarnungen
w»an 9lIc* muffen fid) alle ©orb=
funtftellen an bie Sorfcbriften bes
Ortifels 31, § 2 ber gleichen ©olL
sugsorbnung balten.

SBettermelbungen non Sd>iffen,
bie an bie metcorologifchen Dienft*
iiellen ber fianber gerichtet finb,
baben bei ber ilbermittlung ben
©orrang oor anberen ©Oadjridjten,
tnie bies in Ortitel 3 ber 3ufab=
©ollsugsorbnung 31im SBeltfunL
ocrtrage (©3afbington, 1927)naber
ausgefiibrt ift.

©orberfagen, SCarnungen, fpnop=
tifd)c unb anbere mectcorologtfdje
Weclbunaen an Schiffc muffen nun



and disseminated by the na-
tional service in the best position
to serve various zones and
areas, in accordance with
mutual arrangements made by
the countries concerned.

Every endeavour will he made
to obtain a uniform procedure
in regard to the international
meteorological services specified
in this Article, and, as far as
is practicable, to conform to the
recommendations made by the
International Meteorological Or-
ganization, to which organization
the Contracting Governments
may refer for study and advice
any meteorological questions
which may arise in carrying out
the present Convention.

Article 36
Ice Patrol. Derelicts

The Contracting Governments
undertake to continue a service
of ice patrol and a service for
study and observation of ice
conditions in the North Atlantic.
Further, they undertake to take
all practicable steps to ensure
the destruction or removal of
derelicts in the northern part
of the Atlantic Ocean east of
the line drawn from Cape Sable
to a point in latitude 34° N.
longitude 70° W. if this destruc-
tion or removal is considered
necessary at the time.

The Contracting Governments
undertake to provide not more
than three vessels for these three
services. During the whole of
the ice season they shall be em-
ployed in guarding the south-
eastern, southern and south-
western limits of the regions of
icebergs in the vicinity of the
Great Bank of Newfoundland
for the purpose of informing
trans-Atlantic and other passing
vessels of the extent of this
dangerous region; for the ob-
servation and study of ice con-
ditions in general; for the de-
struction or removal of derelicts;
and for the purpose of affording
assistance to vessels and crews
requiring aid within the limits
of operation of the patrol vessels.
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sage des navires doivent etre
transmis et propages par le ser-
vice national dans la position
la plus favorable pour desservir
les differentes zones et regions
suivant des accords mutuels en-
tre les pays interesses.

Tous les efforts tendront a
obtenir une procedure Interna-
tionale uniforme en ce qui con-
cerne les services meteorologi-
ques internationaux specifies au
present Article et a se confor-
mer, dans la mesure du possible
aux recommandations de 1Tn-
stitution meteorologique inter-
nationale, a qui les Gouveme-
ments contractants pourront se
referer pour etude et avis sur
tous les sujets d’ordre meteoro-
logique pouvant se presenter
dans lapplication de la presente
Convention.

Article 36
Recherche des glaces. Epaves
Les .Gouvemements contrac-

tants s’engagent a maintenirun
service de recherche des glaces
et un service d’etude et d’obser-
vation du regime des glaces
dans 1’Atlantique Nord. De plus,
ils s’engagent a prendre toutes
les mesures possibles pour as-
surer la destruction ou l’enleve-
ment des epaves dans la partie
nord de 1’'0Ocean Atlantique, k
I’est d’une ligne tracee du Cap
Sable jusqu’a un point situepar
34 degres de latitude Nord et
70 degres de longitude Ouest si
I'utilite de ces destructions ou
de ces enlevements est recon-
nue.

Les Gouvemements contrac-
tants s’engagent a foumir trois
navires au plus pour le fonction-
nement de ces trois services.
Pendant toute la saison des
glaces, ces navires doivent etre
affectes a la surveillance des
limites sudest, sud et sud-ouest
des regions des icebergs dans
le voisinage du grand banc de
Terre-Neuve, pour informer de
Pefendue de la region dange-
reuse les navires transatlanti-
ques et autres qui passent; pour
etudier et observer le regime des
glaces; pour detruire et enlever
les epaves; et pour preter assis-
tance aux navires et equipages
qui ont besoin daide dans la
zone daction des navires pa-
trouilleurs.

ber SBetterbicnftftelle bes Panbes
berausgegebcn unb oerbreitet
roerbcn, bie ibrer Page nad)
am gceignetften iff, bie oerfd)iebe*
nen 3 onen unb Oebiete mil biefert
9iad)rid)ten 311 oerforgen; bas
9tabere toirb burd) iibercinfunft
ber beteiligfen Panber beftimmt.

©s foil angeftrcbt roerben, bab
etn einbeitliches ©erfabren im in*
ternationalen meteorologifchen
Dienft, toie er in bicfem Slrtifd
naber be“eiebnet iff, cingefiibrt toirb
unb fotoeit ausfiibrbar in tfinfland
mil ben ©Ompfeblungett ber 3 nter*
nationalen Slieteorologifdjert £>rga*
nifation gebradjt toirb; an biefc
tonnen fid) bie 93erfragsregieruits
gen toenben, toeun bie Midrung
unb 23cgutad)tung mectcorologifd)Ct
Ofragen, bie bei ber Durchfubrung
ber 23eftimmungen biefes itbercim
lommens auftaucben, notig rnirb.

SIrtifel 36
©isbienft. $Bra<fs

X)ie SBertragsregicrungen oeP
pflicbten fid), einen ©isroad)bicnft
unb einen XHenft 3ur Orforfdjuml
unb 33eobad)tung ber Oisoerbbh*
niffe im Yiorbatlantit aufredjtjfl’
erbalten. 2Beitcrbin oerpflichteit i
fid), alle burdjfiibrbaren SJtolT
nabmen 3ur 3erftornng ober Onb
fernung oon SBrads im norblidKU
Hcil bes 2ltlantifd)en Paeans, .,
lid) cinev Pinie, bie con Map Sab*f
nad) einem 93unft in 34° 91.
70° SB. ocrlauft, 311 treffen, fobah’
eine foldje 3 erftorung obcer Ont'
fernung notroenbig erfdjeint.

Die SBertragsregierungeit bflljf.?
nid)t mebr ais brei Sdjiffc »
biefe brei 9fufgaben bercit. 2Baw
renb ber gan3en CSisperiobe fm**
biefc Sdjiffc befdjbfiigt fein, bo
fiiboftliche, fiiblid)c unb fubtpew
lidje ©Oren3e ber Oisberggebicte 1
ber 9fdbc ber Steufunblanbbanf 3
uberraadjeit mit bem 3 wed,
transatlantifdjen unb bie anbeN
bort oerfebrenben Schiffe fiber.,
Stusbchbnung  bicfes gefabrji®m
©ebiets 311 unterridjten. Sic fob
roeiterbin bie 23cobad)tuttg unb 0
Orforfd)ung ber Oisocrbdltniffe 1
allgemeinen auofubren, 2Brads 3- '
ftoren ober cntferncn unb JUt-vIT
leiftung fiir Sd)iffc unb
gen, bie in 9lot gcraten finb,
nerbalb ber fiir biefc Orfurtbuug
fd)iffe gc3ogencit DienftgretBen

reitfteben.



During the rest of the year
the study and observation of ice
condition shall be maintained
ms advisable, and one vessels
shall always he available for the
search for, and destruction or
emoval of derelicts.

Article 37
Ice Patrol. Managements and
Cost

The Government of the Uni-
ted Staates is invited to continue
*he management of these ser-
vices of 1ce patrol, study and
observation of ice conditions, and
uerelict destruction and removal.
Ihe Contracting Governments
specially interested in these ser-
vices, whose names are given
clow, undertake to contribute
o the expense of maintaining
nd operating these services in
be following proportions:—

n Per cent
Germany  .......cccceeeeenn
Belgium................... 2
Ganada ........................... 3
Denmark............. 2
kpain ... 1
United States of America 18
Dranee 6
Great Britain and

lN(i)rthern Ireland 40
Italy o,
Japan ..., 1
Norway . . ! ]! [ 3
Netherlands................ 5

weden........... 2

Imion of Socialist Soviet
Nepublics.....ceeeee.

pJa”ol the Contracting Gov-
Conr 8nts.has Die right to dis-
ex. Inue Us contribution to the
raf nse bf maintaining and ope-
Ist these services after the
the elpeml)er>1932. Nevertheless,
“vhiov, bleaoting  Government
win  ayails itself of this right
exnpri®ntmue resP°nsible for the
Senfa uof worhing up to the Ist
K T ber.Udlowing the date of
contl” bbDce of intention to dis-
advar.*16 Its Cbbtribution. To take
mUn age of the said right it
Contr(@!-e n°Dce to the other
six m Governments at least
SenWm before the said Ist
II'm, thfanhl® "1°1' (1)0 e frce
1 I%‘) mlst give
at the w e Ist March, 1932,

each s 88 ° and similarly for
subsequent year.

botico  h,
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Pendant le reste de l’annee,
I’etude et l’observation du re-
gime des glaces doivent etre
poursuivies, suivant les neces-
sities, et un navire doit toujours
etre disponible pour la recher-
che, la destruction ou 1’enleve-
ment des epaves.

Article 37

Recherche des glaces. Gestion

et Depenses

La Gouvemfim.cat des Etats-
Unis est invite a continuer la
gestion de ces trois services;
recherche des glaces; etude et
observation du regime des gla-
ces; destruction et enlevement
des epaves. Les Gouvemements
contractants qui sont speciale-
ment interesses a ces services
et dont les noms suivent s’enga-
gent a contribuer aux depenses
d’entretien et de fonctionne-
ment de ces services dans les
proportions suivantes:

pour Cent

Allemagne........... 10
Belgique. oot eeeieieie, 2
Canada ...ccoeeeeeevveieeeenn, 3
Danemarlc.............. 2
Espagne ..cccocvvvieniininnnne 1
Etats-Unisd ’Amerique 18
France .. 6
Grande-Bretagne et Ir-

land du Nord . . . 40
Italie .ooeoeeieieene 6
Japon...nnennn. 1
Norvege.ooeeveennen. 3
Pays-Bas........ 5
Suede..coeveninenenne 2
Union des Republiques

Sovietistes Socialistes 1
Chacun des Gouvemements

contractants a la faculte de ces-
ser de contribuer aux depenses
d’entretien et de fonctionne-
ment de ces services apres le
ler septembre 1932. Toutefois,
le Gouvernement contractant qui
usera de cette faculte restera
tenu des depenses ci-dessus jus-
qu@au ler septembre qui suivra
la date de notification de son
intention de cesser sa contribu-
tion. Pour user de ladite fa-
culte, il devra notifier son in-
tention aux autres Gouverne-
ments contractants six mois au
moins avant ledit ler septembre
de sorte que, pour gtre degage
de ces obligations au ler sep-
tembre 1932, il devra notifier
son intention au plus tard le
ler mars 1932, et de meme cha-
que annee qui suivra.

SBabrenb ber ubrigen 3ett bes
Sabres foil bie Orforfdjung unb
bie 83eobad)tung ber CLisDext)iilt=
niffe, foroeit es angebradjt erfdjeint,
aufredjterbalten roerben, unb ein
Sdjiff foil immer bereit fein,
2Brads aufiufueben, 3U 3erftorert
ober su entfernen.

2Irtitel 37

gtsbienft. Durtbfiibrung mtb
Molten

Die SRegierung ber SBereinigten
Staaten toirb gebeten, bie Durdp
fiibrung bes Oistoacbbienftes, ber
Orforfebung unb ber 23eobad)tung
ber Oisnerbaltniffe unb ber 3er»
ftorung unbOntfernung oonSBrads
roeiterbin 3 Uiibernebmen. Dieuntem
genannten iBertragsregierungen,
bie an biefenDienften beteiligtfinb,
oerpfliibten fid), 3U ben Moften bo
2lufred)terbaltung unb Durcbfufh
rung biefer 2lufgaben nad) folgem
bem Sd)liiffel beijutragen:

u §

Deutfdjes Meidj. . . . 10
Selgien wnnenneniinnns 2
Manaba.... 3
Danem art..innnnn 2
Spanien . 1
SSereinigte Staaten oon

SIm erifa...ennnennne 18
granfreid)....cccoveinvcinenne 6
©robbritannien unb Sftorb=

irlanb .. 40
Jtalien . . . . . . 6
SaApan .,
Sloriucgen....covveireeinuennnes
9tieberlanbe
Sd)toeben....ccouirininerisanens

Union ber § osialiftifd)cn
Sorojet=9?epublifen . . 1

3ebe ber 93crtragsregierungen
bat bas 9?ed)t, ibre Scitragslei-
ftung 3U ben Moften biefer Dienfte
nad) bem 1. September 1932 ein=
suftellen. 3ebod) bleibt einc 93er=
tragsregierung.bie baoon ©chraud)
mad)t, fiir ibreit Moftenanteil oer=
antroortlidjbis junt nadjftenl. Sep=
tember nad) bem Dag, an bem fie
ibre 2Ibfidjt 3ur 2?eitragseinftel=
lung funbgibt. Die Mcgierung, bie
oon bem SRed)te ber 23eitragsein=
ftellung ©ebraud) madfen toill,
mub bie anberen Slettragsregie*
rungen minbeftens 6 donate ror
bem be3eicbncten 1. September
non ibrer 2Ibfid)t in Menntnis
feben, fo bab fie, urn am 1. <ep=
tember 1932 oon ber 3abhmgss
flid)t befreit 3U fein, bie OTFwj
er Oeitragseinftellung fpotcften
am 1. 9Mar3 1932 Befanntcjeben
mub. Das gleite fltlt fur
folgenbe 3abr.



If, at any time, the United
fetates Government should not
desire to continue these services,
or if one of the Contracting
Governments should express a
wish to relinquish responsibility
for the pecuniary contribution
defined above, or to have its
percentage of obligation altered,
the Contracting Governments
shall settle the question in ac-
cordance with their mutual in-
terests,

The Contracting Governments
which contribute to the cost of
the three above-mentioned ser-
vices shall have the right hy
common consent to make from
time to time such alterations in
the provisions of this Article and
of Article 36 as appear desirable.

Article 38
Speed near Ice

When ice is reported on, or
near, his course, the master of
every ship at night is hound to
proceed at a moderate speed or
to alter his course so as to go
well clear of the danger zone.

Article 39
North Atlantic Routes

I he practice of following re-
cognised routes across the North
Atlantic in both directions has
contributed to safety of life at
sea, but the working of these
routes should be further in-
vestigated and studied with a
\iew to the introduction of such
variations as experience may
show to be necessary.

The selection of the routes and
the initiation of action with re-
gard to them is left to the re-
sponsibility of the steamship
companies concerned. The Con-
tracting Governments will assist
the companies, when requested
to do so, by placing at their
disposal any information bearing
on the routes which may be in
the possession of the Govern-
ments.

The Contracting Governments
undertake to impose on the com-
panies the obligation to give
public notice of. the regular
routes which they propose their
vessels should follow, and of
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Au cas ou, a un moment quel-
conque, le Gouvemement des
Etat-Unis ne desirerait plus ge-
rer ces services ou que Tun des
Gouvemements contractants
exprimerait le desir de ne plus
assumer la charge de la contri-
bution pecuniaire ci-dessus de-
finie ou de voir modifier son
pourcentage, les Gouvernements
contractants regleront la ques-
tion au mieux de leurs interets
reciproques.

Les Gouvemements contrac-
tants qui contribuent aux frais
des trois services susmention-
nes ont le droit dapporter au
present Article et a 1’Article
36 d un commun accord et en
tout temps, les changements qui

seraient juges desirables.
Article 38
Vitesse dans le voisinago des
Glaces

Lorsque des glaces sont sig-
nalees sur la route ou pres de
la route a suivre, le capitaine
de tout navire est tenu de mo-
derer pendant la nuit la vitesse
de son navire ou de changer
de route, de maniere a bien
secarter de la zone dangereuse.

Article 39
Routes de I’Atlantigno Nord

La pratique consistant a
suivre des routes definies pour
la traversee de I’Atlantique du
Nord, dans Tun et lautre sens,
a contribue a la sauvegarde de
la vie liumaine en mer; mais les
resultats de I'utilisation de ces
routes ~ devraient faire 1'objet
d’enquetes et d’etudes plus ap-
profondies permettant dappor-
ter a la pratique actuelle les
modifications dont 1’experience
montrerait la necessite.

Le choix des routes et 1’ini-
tiative des mesures a prendre
a leur egard sont laisses a la
charge des compagnies de na-
vigation interessees. Les Gou-
vemements contractants prete-
ront leurs concours a ces com-
pagnies, lorsqu’ils en seront sol-
licites, en mettant a leur dispo-
sition tous les renseignements
sur les routes qui peuvent etre
en la possession des Gouverne-
ments.

Les Gouvernements contrac-
tants s’engagent a imposer aux
compagnies Tobligation de pub-
lier les routes regulieres qu’elles
se proposent de faire suivre a
lem-s navires ainsi que tous

2Benn irgenbtoann bic9?egierun9
ber Sereinigten Staaten bicTe
Dienfte nidjt anfrecf)t3iierf)altert
toiinfdjt, ober eirter ber Sertrags*
ftaoten ben 2Bunfd) aufeern folite,
port ber 23eitragspflid)t befreit 3h
toerben ober feinen .ftoftenanteil
geonberf 3u febcen, fo toerben bie
Skrtragsftaaten biefe “frage unter
SBeriicffidjtigung ibrer gemcinfamen
Sntereffen rcgelit.

"Die Skrtragsftaatcn, bie 311 bert
ivojten ber brci obengcnannten
Dienfte heitrogen, baben bas9?ed)t,
tm (£inoerffanbrtiffe miteinanber 3k
jeber 3cit in ben 23eftimmungeit
bicfes 2irtifels foioie bes 2Irfifel 36
bie Snberungen oorjunebmen, bit
fie fiir tounfd)cnstoert balten.

SIrtifel 38

Oefdjumtbigfeit iit ber 9Jdbe
non Cjs

SCettn bem kapitan O©is ouf
ober nabc bei fcinem Sturs ge*
melbet roirb, Jo iff er ocrpflichtet,
bes 9iadjfs mit mafeiger Oefdjtoim
bigleit 3u fabren ober feinen .fturs
fo 3u cinbern, bafj er gut frei oon
bem Oefabrbereid) fiibrt.

2Irtifel 39
9lorbntlaittiFd)c Seetoegc

Der_ ©ebraud), beftimmte See*
toege in beiben 9?id)tungen iiber
ben 9torb=2ttlantif innc3ubalten.
bat 3ur Sidjerbcit bes fiebens auf
See beigetragen, bodj follten bie
Orgebniffe ber SSenubung ber ge*
roablten Scetoege toeiterbin gepriift
ynb erforfcht toerben mit bem 3 iele.
folche 2inberungen einsufubren, bie
fich burd) ©rfabrung als notioeubig
crtoeifen.

Die 2Cal)l ber Seetoegc unb bie
Sefcbaftigung mit biefern ffiegen*
ftanb toirb ber Skranttoortlidjfeit
ber bctciligten SHeebereien iiber*
laffen. Die 33ertragsregieruugen
toerben attf 2Inforberung bie 97ee*
bereicn burd) 3 ulcitung cdler ouf
bie Seetoege be3uqlidjen 9Jtittei*
Iungen untcrftuiden, bie fid) im 23e*
fid biefer iKcgicrungeu befittben.

Die 23ertragsregierungen iiber*
nebmen c¢s, bie SRccbercien 3ur
offentlidjen Scfanntgabc ber oon
ibnen gcioablten rcgclmafeigen See*
toege foioie 3ur SBcfanntgabe oon
Sinberungeit biefer 2Begc 3U per*



any changes made in these
routes; they will also use their
influence to induce the owners
of all vessels crossing the Atlantic
to follow, so far as circumstances
will permit, the recognised routes,
and to induce the owners of all
vessels crossing the Atlantic
hound to or from ports of the
United States via the vicinity of
the Great Bank of Newfound-
land to avoid, as far as practi-
cable, the fishing banks of New-
foundland north of latitude 43°
N. during the fishing season, and
to pass outside regions known
°r believed to be endangered
by ice.

The Administration managing
the ice patrol service is requested
to report to the Administration
concerned any ship which is
observed not to be on any re-
gular, recognised or advertised
route, or which crosses the above-
mentioned fishing banks during
the fishing season, or which,
when proceeding to or from
ports of the United States, passes
through regions known or be-
lieved to be endangered by ice.

Article 40
Collision Regulations

The Contracting Governments
agree that the alterations in the
International Regulations for
Preventing Collisions at Sea
shown in Annex II are desirable
and ought to be made. The
Government of the United King-
dom of Great Britain and
Northern Ireland is requested
o forward full particulars of
le alterations to the other
Governments who have accepted
IG International Regulations
°r Preventing Collisions at

and ascertain whether they
adopt these alterations; to
ePort the result to the Govern-
ments represented at this Con-
duce, and to endeavour to
mrange that the revised regula-

ions shall come in force on the
Ist duly, 1931.

1

519

changements qui peuvent leur
etre apportes. Its useront egale-
ment de leur influence pour in-,;
citer les armateurs de tous les'
navires traversant [’Atlantiquel
a suivre, autant que les circon-
stances le permettent, les routes
definies et pour inciter les ar-;
mateurs de tous les navires tra-4
versant [’Atlantique a destina-
tion ou en provenance des ports
des Etats-Unis, en passant ah
voisinage du grand banc deTer-1
re-Neuve, a eviter, autant qu’il
est possible, pendant la saison
de peche, les lieux de peche
de Terre-Neuve au nord du
43eme degre de latitude Nord
et a faire route en dehors des

regions ou des glaces dange-
reuses existent ou sont suppp-
sees exister.

L’Adnxinistration qui dirigele
service de surveillance des gla-
ces est invitee a signaler a 1’Ad-
ministration interessee tout na-
vire dont on constate la pre-
sence en dehors dime route re-
guliere reconnue ou annoncee,
ou qui traverse les bancs de
peche susmentionnes pendantla
saison de pSche, ou qui, faisant
route a destination ou en pro-
venance dun port des Etats-
Unis, traverse des regions oil
des glaces dangereuses existent
ou sont supposees exister.

Article 40
Rfcgles d’abordage

Les Gouvernements contrac-
tants conviennent que les modi-
fications a apporter au regle-
ment international pour preve-
nir les abordages en mer, telles
qu’elles figurent a I’Annexe Il
sont desirables et devraient y
etre apportees. Le Gouverne-
ment du Royaume Uni de la
Grande-Bretagne et de 1lrlande
du Nord est prie de transmet-
tre les details complets de ces
modifications aux autres Gou-
vernements qui out accepte le
Reglement international pour
prevenir les Abordages en Mer,
de s’assurer qu’ils les adoptent,
d’informer les Gouvernements
representes a la Conference de
la suite donnee et, enfin, de
s’efforcer de faire mettre en
vigueur le reglement modifie a
la°date du ler juillet 1931.

pfltdjtert. Die iRegierungen roerben
ifjrert ©influff babingebenb geltenb
madjen, bafe bic fRceber alter
ISd)iffe, bie ben 3ltlantif frozen,
ifire Scbiffe antoeifen, biefen See=
toegen 3U folgen, fmoeit es bie Um=
ftanbe 3ulaffen, unb roeiterbin, bah
bie fReeber alter Schiffe, bie ben
3itlantif nad) ober oon f£afen ber
Slereinigten Staaten frcu3en unb
in bie iRabe ber Oroffen SReufunb*
lanbhanf fommen, iRre <3<Piffe an=
rocifen, bie fytldigrunbe oon 9leu=
funblanb norblidj oon 43° 9t. roab3
renb ber giifd)ereizeiten foroeit toie
burcbfiibrbar 3U meiben unb auber=
half) fold)er ©egenben 3U bleiben,
bie burd) ©is gefaRrbet finb ober
in benen Oisgefabr angenommen
roirb.

Die ben ©isbienft burdjfiibrenbe
23ertoaltung roirb gebeten, berSler*
toaltung, bic es angeRt,iebes Sd)iff
3U meiben, bas aufeerbalb ciner ber
regelmafeigen, anerfanntenober oer=
offentlicRten Seeroege angetroffen
roirb, ober bas todbrenb bergifdje*
reizeiten bie obengenannten fjifdp
griinbe freust Cber bas auf ber
gabrt nad) ober oon f£afen ber
SBereinigten Staaten burd) ©Oegem
ben fabrt, bie burd) ©is gefabrbet
finb ober in benen ©isgefabr an=
genommen roirb.

irtifel 40
Scejtrofeeiiorbmmg

Die iBertragsregierungenftimmen
barin iiberein, baft bie im 2In=
bang M gegebenen 3lbanberungen
3u ben Snternationalen iRegeln 3ur
Slerbiitung oon Sufammenftofeen
auf See roiinfchensrocrt finb unb
besbalb eingefiiRrt roerben follten.
Die fRegicrung bes Slereinigten
Ronigreichs oon Orofrbritannien
unb tRorbirlanb roirb erfucRt, bie
oollen ©insclbciten biefer 3Ibdnbe=
rungen benjenigen iRegicrungen 3U
ubcrmitteln, roelcRe bie Snternatio3
nalen iRegeln 3ur Slerbutung oon

3 ufaminenftofsen auf See ange*
nommen baben, unb feft3uftellen,
oh biefe iRcgicrungen bic ?tnbe=

rungen anneljmcn roollen. SBeiter*
bin roirb bie fRegicrung bes Step
cinigten Ronigreichs oon Orofchrt3
tannier. unb IRorbirlanb gebeten,
bas ©rgebnis bicfer gfeftftelluugert
ben auf bicfer Ronfercn3 ,2¢ ,, A
nen IRegierungen mitgdeth'?

3Uu oerfud)en, ein jgeftim*
treffen, baf, b.e geanbeU A7 rflft
mungen am 1-

treten lonnert.



Article 41
Helm Orders

The Contracting Governments

agree that after midnight on
the 30th June, 1931, helm or
steering orders, i. e., orders to

the steersman, shall on all their
ships be given in the direct
sense, e. g, when the ship is
going ahead an order containing
the word “starboardll or “rightll
or any equivalent of “starboard*
or “rightll shall only be used
when it is intended, on ships as
at present generally constructed
and arranged, that the wheel,
the rudderblade and the head
of the ship, shall all move to
the right.

Article 42

Misuse of Distress Signals

The use of an international

distress signal, except for the
purpose of indicating that a
vessel is in distress, and the

use of any signal which may be
confused with an international
distress signal, are prohibited
on every ship.

Article 43
Alarm, Distress and Urgency
Signals
The alarm signal and the
distress signal mary only be

used by ships in serious and
imminent danger which require
immediate assistance. In all
other cases in which assistance
is required, or in which a vessel
desires to issue a warning that
it may become necessary to
send out the alarm signal or
the distress signal at a later
stage, use must be made of the
urgency signal(XXX) established
by the International Radiotele-
graph Convention Washington,

If a ship has send out the
alarm or distress signal and
subsequently finds that assistance
is no longer required such ship
shall immediately notify all
stations concerned as provided
for by the Radiotelegraph Con-
vention in force.
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Article 41
Commandements la Barre
Les Gouvernements contrac-

tants conviennent qu’a la date
du 30 juin 1931 a partir de mi-
nuit les commandements a la
barre, c’est-a-dire les comman-
dements donnes a lhomme de
barre, doivent etre donnes, sur
tous leurs navires, sous la
forme de commandements di-
rects, c’est-a-dire que, le navire
allant de lavant, le mot «tri-
bord» ou «droite» ou tout mot
equivalent a «tribord» ou a
«droite» ne doit etre donne a
bord des navires—tels qu’ils
sont generalement construitset
amenages de nos jours—que
lorsque Il’intention est de ma-
noeuvrer a droite, et tout a la
fois, la roue, le safran du gou-
vernail et lavant du navire.

Article' 42

Emploi injustifi6 des signaux
de detresse

L’emploi d’un signal interna-
tional de detresse, sauf sl
sagit de signaler qu’un navire
est en detresse, ainsi que l’ern-
ploi d’un signal pouvant etre
confondu avec un signal inter-
national de detresse sont inter-
dits sur tous les navires.

Article 43

Signaux d’alarme, do detresse
et d’urgence

Les signaux dalarme et de
detresse peuvent seulement etre
employes par les navires en
danger serieux et imminent qui
ont besoin d’une assistance im-
mediate. Dans tous les autres
cas ou on a besoin dassistance
ou dans lesquels un navire de-
sire emettre un avertissement
indiquant qu’il pourra etre ne-
cessaire de faire ulterieurement
le signal dalarme ou de de-
tresse, il doit etre fait usage du
signal urgent (XXX) prevu par
la Convention Radiotelegraphi-
que Internationale de Washing-
ton, 1927.

Si un navire a emis le signal
dalarme ou de detresse et s’il
estime ulterieurement que I%as-
sistance n’est plus necessaire, ce
navire doit immediatement le
faire savoir a toutes les stations
interessees conformement a la
Convention Itadiotelegraphique
en vigueur.

Hrtifel 41
Huberfommanbo

T)ie Hertragsregierungen fontmen
bnhin uberein, bah nad) Htitter*
nadfi am 30. 3uni 1931 bas Hu*
ber* ober Steuerfommanbo, b. i
ber Sefebl an ben iOiann am
Huber, auf alien iRren Stiffen im
bireften Sinne gegchen roerben
muh, b. I} roenn bas CScRiff Sabrt
ooraus bat, barf ein Rommanbo,
melees bas 2Bort ,,Gtcucrborb"
ober ,Hecbts" ober eine gleidjroer*
tige 23e3eichnung ffir ,Steuerborb"
ober ,Hecbts" entRdlt, nur ge*
braucht roerben, rocnn beabfieRtigt
iff, bah auf Scbiffen, roie fie Reute
burdfroeg gebaut unb eingeridjtet
finb, bas Steuerrab, bas Huber*
b'fatt unb ber Ropf bes Sdjiffes
ﬁd{ famtlid) nadj redjts beroegen
fallen.

Hrtitel 42
Hnbercd)tigter ©Ocbraudj ttost 90U

JCtd)Cit
T)er ©ebraud) eines international
feftgelegten HoReidjens iff nur

bann erlaubt, roenn angefunbigt
roerben foil, bah ein Gebiff fid) in
Hot befinbet. X)er O©ebraudj ooit
3eitRen, bie mit eittem intematio*
nalen HoReidjen oerroedjfelt roerben
tbnnen, ift alien Scbiffen oerboten.

Hrtifel 43

Hlarms, Hot* unb DtinflHt&foDs*
jeidjen

£ie9lfarm* unb HoReicben biirfen
nur oon Schiffen in ernfter unb un*
mittelbarer ©efabr gcbraucht roer*
ben, bie fofortige )Silfe benotigcn.
3n alien anbercn fallen, in bencn
Seiftanb oerlangt roirb ober in
benen ein Schiff anfunbigen roill,
bah es oielleicht fpdter bas Warm*
ober HoReicben roirb ausfenben
muffen, muh bas im 2Beltfunfoer*
trag (2Bafbington, 1927) oorge*
fchene £ringlichfeits3eid)en (XXX)
oerroenbct roerben.

2Benn ein 3d)iff bas Warm*
ober HoReichen ausgefanbt bat
footer aber bie £ilfe nicht mebr
fiir crforberlid) béilt, muh es bies
entfpredjenb benSeftimmungen bes
jeroeils giiltigen TBeltfuntoertrags
fofort alien beteiligten ftunfftellen
betanntgeben.



A rticle 44
Speed of Distress Messages

The speed of transmission of
messages in connection with
cases of distress, wurgency or
safety, shall not exceed 16 words
Per minute.

A rticle 45
Distress 3fessages. Procedure

- The master of a ship on
receiving on his ship a wireless
distress signal from any other
ship, is bound to proceed with
all speed to the assistance of
the persons in distress, unless

is unable, or in the special
circumstances of the case, con-
siders it unreasonable or un-
necessary to do so, or unless he
is released under the provisions
0l Paragraphs 3 and 4 of this
Article.

2. The master of a ship in

distress, after consultation, so
ar as may he possible, with
he masters of the ships which
uswer his call for assistance,
as the right to requisition such
ne or more of those ships as
e considers best able to render
assistance, and it shall be the
ofn of.tlie master or masters
he ship or ships requisitioned
comply with the requisition
* continuing to proceed with
speed to the assistance of

e Persons in distress.

fr3 A master shall be released

m the obligation imposed by
Paragraph 1 of this Article as
m as he is informed by the
or u" ~e ship requisitioned,
ar.,w re more ships than one

requisitioned, all the masters
he ships requisitioned, that
thn°r  y are complying with
ine requisition.

fro” Ammaster shall bo released
me obligation imposed lziy
if u-graph 1 of this Article, and,

from "[UP ha®been requisitioned,
Bg¥a ra%h hélggpotﬂiglmpOSed bX)

Imo ¢ Iliformed by a ship which

flistress ahdd Jhe o persony 8
mger necessary.

receivfi a master of a ship, on
from "hreless distress call
in thp n° her ship, is unable, or
thefn,,'Special circumstances of

°r unriQQ011S1"ers -ftunreasonable
annecessary to go to the assis-

S£1

Article 44

Vitesse de transmission des
messages de dotresse

La vitesse de transmission
des messages relatifs aux cas de
detresse, d’urgence ou de se-
curite, ne doit pas depasser 16
mots par minute.

Article 45
Messages de detresse. Procedure

1° Le Capitaine d'un navire,
qui regoit d’un autre navire un
signal de detresse, est tenu de
se porter a toute vitesse au
secours des personnes en de-
tresse, sauf en cas d’impossibi-
lite ou si, dans les circonstances
speciales oil il se trouve, il n’es-
time ni raisonnable, ni utile de
le faire, ou s’l est degage de
cette obligation conformement
aux dispositions des paragra-
phes 3 et 4 du present article.

2° Le capitaine d’un navire en
detresse, apres avoir consulte,
autant que cela peut etre pos-
sible, les capitaines des navires
qui ont repondu a son appel de
secours, a le droit de requisi-
tionner tel ou tels de ces na-
vires qu’il considere les plus ca-
pables de porter secours, et le
capitaine ou les capitaines re-
quisitionnes ont l’obligation de
se soumettre a la requisition en
continuant a se rendre a toute
vitesse au secours des personnes
en detresse.

3. Un capitaine est libere de
l’obligation imposee par le para-
graphe 1 du presentarticle aussi-
tot des qu’l sera informe par le
capitaine du navire requisitionne,
ou, si plusieurs navires sont re-
quisitionnes, par les capitaines
des navires requisitionnes, que
le capitaine ou les capitaines re-
quisitionnes se soumettent a la
requisition.

4. Un capitaine est libere de
I’obligation imposee par le para-
graphe 1 du present article et,
si son navire a ete requisitionne,
de 1’obligation imposee par le
paragraphe 2 du present article,
s’il est informe par un navire
qui est arrive aupres des per-
sonnes en detresse, que le se-
cours n'est plus necessaire.

5. Si le capitaine d’un navire,
au moment ou il regoit un appel
de detresse d’un autre navire,
est dans limpossibilite, ou, dans
les circonstances speciales ou
il se trouve, n’estime ni raison-

Slrtifel 44

Scnbegcefditombiflfcit bet fRoi*
inelbuitflen
3m iRoU, X)ringlid)feits= unb
Sicberbeitsoerfebr barf nid)t fdjneb
let als mil 16 SBortern in bet
SRinute gearbeitct toerben.

Olxtifel 45

fRofutelbungett unb ®erfabre« bet
biefett

1. Der Mapitdn, ber oon einem
anberen Sd)iff ein Aunfuotjeidjen
erfjalt, iff oerpflkbtet, fogleidj mit
grbjjter 93efdjleunigung ben 9)et=
fonen in Seenot ju Igtlfe 3U eilen,
es fei benn, bajf er baju aufjer*
ftanbe iff ober bafe er es — nad)
ber befonberen Sage bes galles —
fiir unangebrad)t ober unnotig bait
ober bafe er nadj ben 23eftimmun=
gen ber 3tffern 3 unb 4 biefes 9fi=
tifels oon ber Bflidjt 3ur £ilfe=
leiftung entbunben iff.

2. I)er Mapitan eines in fRot be=
finblidjen 8d)iffes iff beredjtigt —
foroeit moglid) nacb 23enebmen mit
ben Mapitanen, bie feinen Silferuf
beanhoortet baben —, eines ober
mebrere biefer Sdjiffc umSeiftanb
3u erfudjen, bie ibm fiir eine 5>ilfe=
leiftung am geeignetften erfdjeinen.
T)er ole: bie urn 23cijtanb erfudjten
Mapitane finb bann oerpflidjtet,
bem Grfucben urn Seiftanb nadp
jufommen unb roeiter mit grofjter
Oefcblcunigung  ben ffSerfonen in
Slot 3U Silfe 3U eilen.

3. Gin Mapitan ift oon ber ibm
in 3iffer 1 biefes 2Irtifels auf=
crlegten  2krpflid)tung entbunben,
fobalb er oon bem Mapitan eines
urn  93ciftanb  crfudjten  Sdiiffes
ober — falls mebrere Sdhffc urn
23eiftanb angegangen rourben —
oon alien Mapitanen biefer Sdjiffe
baoon unterridjtet toorben ift, baft
ber ober bie urn Seiftanb erfucfjten
Mupitane biefem Grfucben nadp
fommen.

4. Gin Mapitan ift oon ber in
Jiffcr 1 biefes fttrtifels unb
roenn fein Sdjiff urn 53ciftanb cr=
fud)t rourbe — oon ber in 3if5
fer 2 biefes 9lrtilels ibm aufer*
legten  93erpflid)tung  entbunben,
roenn ibm oon einem Scbiffe. k*35
bie 43erfonen in SRot erreidjt bat,
mitgetcilt roorben ift, bafe 93eiftano
nidjt mebr notig ift.

5. 2Bcnn ein Mapitan, ber etn

§un_tnot3cicben non einem an e,
d)iff erbdlt, aufeerftanbe tft ojer

— nad) ber befonberen £age bes

Salles, e* .
ober nicbt rtotig bait, bem anberen



tance of that other ship, he must
immediately inform the master
of that other ship accordingly,
and enter in his log-book his
reasons for failing to proceed
to the assistance of the persons
in distress.

6. The provisions of this Ar-
ticle do not prejudice the Inter-
national Convention for the uni-
fication of certain rules with
respect to Assistance and Salvage
at Sea, signed at Brussels on
the 23rd September, 1910, parti-
cularly the obligation to render
assistance imposed by Article 11
of that Convention.

Article 46
Signalling Lamp
All ships of over 150 tons
gross tonnage, when engaged on
international voyages shall have
on board an efficient signalling
lamp.

Article 47
Direction-Finding Apparatus

Every passenger ship of 5,XX)
tons gross tonnage and upwards
shall, within twro years from the
date on wdiich the present Con-
vention comes in force be pro-
vided with an approved direc-
tion-findingapparatusiradio com-
pass), complying with the pro-
visions of Article 31 (17) of the
present Convention.

Article 48

Manning

The Contracting Governments
undertake, each for its national
ships, to maintain, or, if it is
necessary, to adopt, measures
for the purpose ofensuring that,
from the point of view of safety
of life at sea, all ships shall be
sufficiently and efficiently
manned.

Chapter VI
Certificates
Article 49

Issue of Certificates

A certificate called a*Safety
Certificate shall be issued,
after inspection and survey, to
every passenger ship which com-
plies in an efficient manner with
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nable ni utile daller au secours
de lautre navire, il doit, imme-
diatement informer de ce fait
le capitaine de l’autre navire
et indiquer sur son journal de
bord les raisons pour lesquelles
il s’est abstenu de se rendre au
secours des personnes en de-
'tresse.

6. II n’est pas deroge par les
prescriptions du present article
aux dispositions de la Conven-
tion Internationale, pour Toni-
fication de certaines regies en
matiere d’Assistance et de Sa-u-
vetage en mer, signee a Bruxelles
le 23 septembre 1910, particulie-
rement en ce qui concerne I’ob-
ligation de porter secours im-
posee par larticle 11 de ladite
Convention.

Article 46

Fanal h Signaux

Tous les navires d’une jauge
brute de plus de 150 tonneaux
effectuant des voyages interna,-
tionaux doivent avoir a bord
un fanal a signaux efficace.

Article 47
Radiogonioinbtre

Tout navire a passagers de
5,000 tonneaux de jauge brute
et au-dessus doit, dans les deux
ans qui suivront la date de mise
en vigueur de la presente Con-
vention, etre muni d'un radio-
goniometre (radio-compas) d’un
type approuve conformement
aux dispositions de I’Article 31
(17) de la presente Convention.

Article 48
Equipage
Les Gouvemements contrac-
tants s’engagent en ce qui con-
cerne leurs navires nationaux,
a conserver, ou, sic’estnecessai-
re, a adopter, toutes mesures
ayant pour objet de s’assurer
quiau point de vue de la secu-
rite en mer, tous les navires
aient a bord un equipage suffi-
sant en nombre et qualite.

Ohapitre VI
Certificats
Article 49

Ddlivrance des Certificats

Un certificat dit Certificat
de Securite, doit etre delivre,
apres inspection et visite a tout
navire a passagers qui aura
satisfait d’une maniere effective

Sdjiffe Silfe su bringen, muj) er
ben Hapitan biefcs anbercn Sdjif*
fes unoersiiglid) bauon bcenadjridp
tigen; er fiat ferner in fein Spiffs*
fagebucf) bie Orfinbe ffir bie Un=
ter'laffung ber £>ilfeleiftung ein3U=
fragen.

6. T)urd) bie oorftefienben 23e=
ftimmungen toirb bus am 23. Sep=
tember 1910 in Sruffel unter*
seid)nete ,Internationale itherein*
fommen sur einfjeitlidjen geftftellung
non Jiegeln fiber bie Silfcleiftung
unb 23ergung in Seenot", insbe*
fonbere bie in Slrtifel 11 biefes
iibereinfommens  oorgefdjriebene
S3eiftanbspfli(f)t, nict berfifirt.

21rtifel 46

SWorfefiflitalfampe

2llle Sdjiffeauf Ttuslanbsfafjrt mit
cinem”23ruftoraiimgebalf uon fiber
150 Xomtcn mittffen cine toirffamc
Sftorfefignallampe an Sorb fjaben.

Sirtifel 47

Sunipcilgerat
3ebes gdfjrgaftfdjiff mit eincm
23ruttoraumgef)alt  won 5000

Tonneii unb mefjr muis inncrhalb
eincs 3eitraums non 2 Safiren
oom 3nfrafttreten biefes iiberciit*
fommens ab mit einem anerfannteit
gunfpeilgerat ausgerfiftet fein, bas
ben 33orfd)riften bes Slrtilcl 31
(3iffer 17) biefes iibereinfommens
entfpridjt.

Slrtifel 48
©cfnfejing

Tie 2)erfragsregierungen uer*
pflidjten fid), fiir bie Sdjiffe ifirer
fianber Ocftimmungen aufredjt3U*
crbalten ober notigenfalls eiipu*
ffifiren, nad) beneit alie Sdjiffe 3iir
Sidjerfieit bes tncnfdjlidjen fiebens
auf Sec ausreidfenb unb fadjgemdf)
beinannt fein tnfiffen.

Sibftfnitt VI
Jeugntffe
Slrtifel 49
Mi(sfteffiiilg ber 3ciinniffc
Sebecm  gafirgaftfchiff, has in

toirffamer 2Beife  bie 3Inforbe=
rungen ber 2Ibfd)nitte II, III unb
IV bes iibereinfommens erffillt,

mufe nad) 23cfid)tigung unb fprfi*



the requirements of Chapters II,
It and IV of the Convention.

A certificate called a Safety
Aadiotelegraphy Certifi-
cate shall be issued after in-
spection to every ship other than
a Passenger ship which complies
Il an efficient manner with the
requirements of Chapter IV of
Ue present Convention.

A certificate called an Ex-
emption Certificate shall
issued to every ship to which
exemption is granted by a Con-
tacting Government under, and
accordance with, the pro-
tons of Chapters II, III and
°f the present Convention.

/' lie inspection and survey of
Alps, so far as regards the en-
orcement of the provisions of
le present Convention and the
1llnexed Regulations applicable
o such ships and the granting
exemptions therefrom, shall
e carried out by officers of the
°untry in which the ship is
JGgrstered, provided that the Gov-
ernment of each country may
,»trust the inspection and survey
As ships either to Surveyors
eininated for this purpose or to
eManizations recognised by it. In
ery case the Government con-
V~ ed fully guarantees the com-
*/ eness and efficiency of the
inspection and survey.

A. Safety Certificate,

Safety
n' otelepraphy Certificate, and
i/ Gaipti®n Certificate shall he
of i ei” er Ay the Government
si tue country in which the
up/ is registered or by any
;inn°n- or organization duly
In 10risec* Ay that Government.
aiQ.every case that Government

thn mes “ull responsibility for
the certificate.

Article 50

SSu® °t Certificate by Another
Government

UiTv f/nlracting Government
Hient 1 request of the Govern-
shin ° a country in which a
ConvpC' rling. un(ter the present
that / on * registered, cause
if Salf/.Ip to Ae surveyed, and,
of thf e requirements
corn,,i; Present Convention are
C eSedi With® is"c a Safety

%]ra,nhv p SafetY Gadiotele-
hméfL. ./ ‘rtrBcate to such ship,

its own responsibility.
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aux prescriptions des chapitres
IT, III et IV de la presente Con-
vention.

Un certificat dit Certificat
de Securite radiotelegra-
phique doit etre delivre apres
inspection a stout navire autre
quun navire a passagers qui
satisfait d’une maniere effective
aux prescriptions duChapitrelV
de la presente Convention.

Un certificat dit Certificat
de Dispense, doit etre delivre
a tout navire auquel une dis-
pense est accordee par un Gou-
vernement Contractant pour
l'application et en conformite
des prescriptions des Chapitres
II, IIT et IV de la presente Con-
vention.

L’inspection et la visite des
navires, en ce qui concerne la
mise en vigueur de celles des
prescriptions de la presente Con-
vention et des Regies annexees
auxquelles ils sont soumis et
i’octroi des dispenses qui peu-
-vent leur etre accordees, sont
effectuees par des agents du
pays oil de navire est immatri-
cule. Toutefois le Gouvemement
de chaque pays peut corifier
I'inspection et la visite des na-
vires de ce pays soit a des ex-
perts designes a cet effet, soit
a des organimes reconnus par
lui. Dans tous les cas, le Gou-
vernement interesse 'garantit
completement l’integrite et | ’effi-
cacite de l’inspection et de la
visite.

Le certificat de securite, le
certificat de securite radiotele-
graphique, et le certificat de
dispense sont delivres par le
Gouvemement du pays on le
navire est immatricule ou par
toute autre personne ou orga-
nisme dument autorise par ce.
Gouvemement. Dans tous les
cas, ce dernier assume la pleine
responsabilite du certificat.

Article 50

Dé6livrauce d'un Certificat par
un autre Gouvemement

Tout Gouvemement contrac-
tant peut, a la requete du Gou-
vemement d’un pays dans lequel
est immatricule un navire qui
t.ombe sous le coup de la pre-
sente Convention, faire inspecter
ce navire et, s’il a constate que
les exigences dc la presente Con-
vention sont satisfaites, lui de-
livrer, sous sa propre responsa-
bilite, uncertificat de securite
ou un certificat de security

fung eirt Sidjerbcits3eugnis
erteilt toerben.

3ebem ?5frad)tch)iff (3lrtifel 26,
3iffer 2), bus in toirffamer 2Beife
bie ©mforbcrungen bes ©Obfdmitts
IV biefes iibereinfommens crfiillt,
mufe nad) 93efich)tigurtg cin gunf*
ficherfteits3eugnis erteilt
toerben.

3ebem Sdjiffe, bem con einer
Oertragsregierung nad) ben Oor*
fdjriften ber 2lb|d)nitte II, III unb
IV biefes iibereinfommens eine
STusnabme getoabrt iff, muf) ein
2lusnabme3eugnis erteilt
toerben.

Die Oefidjtigung unb Oriifung
oon Sdjiffcn, fotoeit bie Durdp
fiibrung ber fiir biefe Sdjiffe gel*
tenben Oeftimmungen biefes fiber*
einfommens unb ber iRegeln unb
bie ©etoabrung oon 9lusnabmen
baoon in ©Oetradjt fommen, mufe
burd) Oeamte bes £anbes ausge*
fiibrt toerben, in bem bas Scbiff
tm Sd)iffsregiftcr eingetragen ift.
Die ©Oegierung iebes £anbes fann
jebodj bie Oefidjtigung unb Orii*
fung biefer Sdjiffe enttoeber fiir
biefen 3toed ernannten 93efid)tigerrt
ober oon ibr anertannten Rorper*
fdjaften iibertragen. 3n jebem
fya'lle iibernimmt bie betreffenbe
Jfegierung nolle ©eranttoortung
fiir bie Oollftanbigfeit unb Oriinb*
lidjteit ber ©efidjtigung unb Orii*
fung.

Sidjerbeits3eugnis,  Sunffidjer*
beitsleugnis unb 2lusnabme3eugnis
miiffen entmeber oon ber iRegie*
rung bes fianbes, in bem bas
Sdjiff eingetragen ift, ober oon
einer Oerfon obcr Rorperfdjaft, bie
oon biefer ©egierung ba3u geborig
erntddjtigt ift, ausgefertigt toerben.
3n jebem Salle tragt bie 97egie=
rung bie oolle ©eranttoortung fiir
bas 3eugnis.

Sirtifel 50

3lusftelImtfl ooit 3cuOStiffen burdj
ctne oitherc SRegictmtg

©ine ©ertragsregieruttg fann auf
Orfudjen ber iRegicrung eines £an*
bes, in bem ein untcr biefes fiber*
einfommen fallenbes Sdjiff eingc*
tragen ift, bas Sdjiff priifen laffeit,
unb fann, toentt fie fid)
uber3eugt bat, bafe cs benJInfry»-

beruitgeit biefes Aberetnfo
eulinricbt  cin  Sttler&ettsaeugms
Sir on S»nili*«teitw»8it«

i
credilen.'Sebes  fo ausgefteute



Any certificate so issued must
contain a statement to the effect
that it has been issued at the
request of the Government of
the country in which the ship
is registered, and it shall have
the same force and receive the
same recognition as a certificate
issued under Article 49 of the
present Convention.

Article 51
Form of Certificates

All certificates shall be drawn
up in the official language or
languages of the country by
which they are issued.

The form of the certificates
shall be that of the models given
in Regulation XLVII. The ar-
rangement of the printed part
of the standard certificates shall
be exactly reproduced in the
certificates issued, or in certi-
fied copies thereof, and the parti-
culars inserted by hand shall in
the certificates issued, or in
certified copies thereof, be inser-
ted in Roman characters and
Arabic figures.

The Contracting Governments
undertake to communicate one
to another a sufficient number
of specimens of their certificates
for the information of their
officers. This exchange shall be
made, so far as possible, before
the 1st January, 1932.

Article 52
Duration of Certificates

Certificates shall not be issued
for a period of more than
twelwe months.

If a ship at the time when
its certificate expires is not in
a port of the country in which
it is registered the certificate
may he extended by a duly
authorised officer of the country
to which the ship belongs; but
such extension shall be granted
only for the purpose of allowing
the ship to complete its return
voyage to its own country, and
then only in cases in which it
appears proper and reasonable
so to do.

No certificate shall be exten-
ded for a longer period than
five months, and a ship to
which such extension is granted
shall not, on returning to its
own country, be entitled by virtue
of such extension to leave that
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radiotelegraphique. Tout certifi-
cat delivre dans ces conditions
doit porter une declaration
etablissant qu’il a ete delivre
ma la requete du Gouvernement
du pays ou le navire est imma-
tricule. Ce certificat a la meme
valeur que le certificat delivre
conformement a 1’Article 49 de
la presente Convention et doit
etre accepte de la meme fagon.

Article 51
Type des Certificats

Tous les certificats doivent etre
rediges dans la langue ou les
langues officielles du pays dans
lequel ils sont delivres.

Le type des certificats doit
etre conforme aux modeles don-
nes par la Regie XLVII. Les
dispositions typographiques de
ces modeles reglementaires doi-
vent etre exactement reprodui-
tes et les indications portees a
la main sur les certificats de-
livres ou sur les copies certifices
conformes doivent 6tre ecrites
en caracteres romains et.en
chiffres arabes.

Les Gouvemements contrac-
tants s’engagent a se communi-
quer mutuellement un nombre
suffisant d’exemplaires de leurs
certificats pour renseigner leurs
fonctionnaires. Cet echange de-
vra se faire, autant que possible,
avant le ler janvier 1932.

Article 52

Durée de la validity des Certi-
ficats

Les certificats ne doivent pas
etre delivres pour une duree de
plus de douze mois.

Si, a la date d’expiration de
son certificat, un navire ne se
trouve pas dans un port du
pays ou il est immatricule, la
validite du certificat peut etre
prorogee par un fonctiomiaire
dument autorise du pays dont
releve le navire. Une telle pro-
rogation ne doit toutefois etre
accordee que pour permettre au
navire dachever son voyage de
retour a destination de son pro-
pre pays et seulement dans le
cas oil cette mesure apparaitra
comme oppartune etraisonnable.

Aucun certificat ne doit etre
proroge pour une periode de
plus de cinqg mois et le navire
auquel cette prorogation aura
ete accordee ne sera pas en
droit, en vertu de cette proro-
gation, a son retour dans son

3euguis mufc bie fteftftellung ent=
balten, bafe es auf Orfud)en ber
Jiegierung bes Danbes ausge®
fertigt iff, in bem has Sdjiff ein*
getrogen iff; es fiat biefelbe Rraft
unb geniefjt biefelbe Slncrfennung
tnie ein auf ©Orunb bes 21rtifels 49
biefes.Ubereinfommens ausgeftelftes
3 eugnis.

Hrtifel 51
Storm ber 3euflntffe

9IIle3eugniffe fallen in ber arnh
lidjen Spracfie ober ben amtlicfjert
Spradjen bes flanbces ausgefertigt
toerben, bas fie ausftellt.

Die gornt ber 3eugniffc muff
bem TRufter in ber Jtegel XLVII
entfpredjen. Die SInorbnung bes
Drudes ber Ginfieitsieugniffe muff
in ben ausgefertigten 3 eugniffen
ober in beglaubigten 2Ibfd)riften
baoon genau roichergegeben roev
ben, unb bie banbfdjriftlid) einge*
fiigten Sinjelfieiten miiffen in ben
ausgefertigten 3 eugniffen ober in
beglaubigten Sfbfdjriften baoon in
Iateinifd)en Sudiftaben unb arabk
fdfen 3iffern eingefefct toerben.

Die Scrtragsrcgierungen ocv
pflidjten fid), einanber eine ge*
niigenbe Slnjabl oon Sorbruden
ibrer 3 eugniffe 3ur Unterridfiung
ibrer Seamten 30 iiberfenben.
Diefer 2tustaufd) foil fotoeif roic
moglidj oor bem 1. Sanuar 1932
oorgenommen toerben. f

fttrtifel 52
©cltungsbaucr ber 3cugiitffc

3eugniffe biirfen nidjt fiir cinen
3eitraum oon mecfir afs 12 SRo*
naten ausgefte'llt toerben.

SCenn ein Sdjiff 31 ber 3eit, am
bas 3eugnis erlifdjt, nicht in
einem &afen bes Danbes iff, in
bem es eingefrageit iff, faun bas
3eugnis burd) eincn gefiorig eu
mddfiigten Scamtcn bes Daabes,
3U bem bas Sdjiff geljort, ocrlam
gert toerben; eine bcrartige Scu
langerung barf aber nur fo tocit
3ugeftanben toerben, buff bas Scfiiff
feinefyeimreifc itad) feinem£eimaR
lanb oolfenben fann, unb Joar nut
in fallen, too es geboten unb
3toedmdbig erfdjeint.

Rein 3eugnis barf fiir Tangcte
Jeit als 5 SRonate oerldngert
toerben, unb ein Sdjiff, bem cine
berartige Scrfangerung 3Jigebilligt
ift, ift nad) fRudfcfir in fein Daub
nid)t beredjtigt, auf Orunb biefet
Serlaugerung es toieber 3U ueu



Country again without having
obtained a new certificate.

Article 53
Acceptance of Certificates

Certificates issued under the
authority of a Contracting Go-
vernment shall be accepted by
the other Contracting Govern-
ments for all purposes covered
by the present Convention. They
shall be regarded by the other
Contracting Governments as hav-
ing the same force as the certi-
ficates issued by them to their
°wn ships.

Article 54
Control

Every ship holding a certi-
ficate issued under Article 49 or
Article 50 is subject, in the ports
°f the other Contracting Govern-
ments, to control by officers
fiuly authorised by such Govern-
ments in so far as this control
j® directed towards verifying
mat there is on board a valid
~crtificate, and if necessary, that
me conditions of the vessel’s
seaworthiness correspond sub-
stantially with the particulars
m that certificate; that is to
SaY, so that the ship can pro-
nled to sea without danger to
tm passengers and the crew.

.In the event of this control
giving rise to intervention of

kind, the officer carrying
mut the control shall forthwith
nform the Consul of the country
n which the ship is registered
e all the circumstances in which
atervention is deemed to be
Pessary.

Article 55
Privileges

QThe privileges of the present
jij jvmntion may not be claimed
u .Javour of any ship unless it

ms a proper valid certificate.

Article 56

Qualification of Certificate

v If m the course of a particular

n ir the ship has on board a
ie” ftr of crew and passengers

Whi i, maximum number
Car® *he ship is licensed to
ig and is in consequence,

accordance with the pro-

pays, de quitter a nouveau ce
pays sans avoir renouvele son
certificat.

Article 53
Acceptation des Certificats

Les certificats delivres au nom
d’un Gouvernement contractant
doivent etre acceptes par les
autres Gouvernements contrac-
tants pour tout ce qui fait
I’objet de la presente Conven-
tion. Ils doivent etre consideres
par les autres Gouvernements
contractants comme ayant la
meme valeur que les certificats
delivres par ceux-ci a leurs
propres navires.

Article 54
Controle

Tout navire possedant un cer-
tificat delivre en vertu de 1’Ar-
ticle 49 ou de I’Article 50 est
sujet, dans les ports des autres
Etats contractants, au controéle
de fonctionnaires dument auto-
rises par ces Gouvernements,
dans la limite ou ce contréle
a pour objet de verifier qu’il
existe a bord un certificat va-
lable et, s’il le faut, de s’assu-
rer que le navire est dans un
etat de navigabilite correspon-
dant en substance aux indica-
tions de ce certificat, e’est-a-
dire qu’il se trouve dans un etat
tel qu’il peut prendre la mer
sans danger pour les passagers
et 1’equipage.

Dans le cas ou ce controéle
donne lieu a une intervention
quelconque, le fonctionnaire ex-
ereant ce contréle doit infor-
mer immediatement le Consul
du pays ou le navire est imma-
tricule de toutes les circonstan-
ces qui out fait considerer cette
intervention comme necessaire.

Article 55
Bénefice de la Convention

On ne peut reclamer le bene-
fice de la presente Convention
au profit d’un navire s’il ne pos-
sede un certificat regulier et
non perime.

Article 56
Avenant au Certificat

Si, au cours d’un voyage par-
ticulier, le nombre des person-
nes (equipage et passagers) pre-
sentes a bord est inferieur au
nombre maximum que le navire
est autorise a transporter et si,
par suite, ce navire a la faculte,

lajTen; “ter3U 6ebarf es etnes

neuert 3eugniffes.

31rtifel 53

Wsiedemtu.tfl ber

Seugniffe, hie unter bet 33er=
antroortung einet 93crtragsregie=
rung ausgeftellt finb, miiiien con
ben anberen SBertragsregierungen
in allem anerfannt toerben, toas
©egenftanb bicfes Hbereinfommens
iff. Sie miifien con ben anberen
Slertragsregierungen in ibrer ©eh
tung fo bebanbelt rcerben rcie bie
3eugnif|e, bie lie fiir iljre eigenen
Scfiiffe ausftellen.

3irfifel 54
ffiacbprufuttg

Sebes Sdjiff, bas ein 3eugnis
nad) 3lrtitel 49 ober 50 hejiht, iff
in ben Safen anberer 23ertrags=
regierungen ber 9ladjpriifung burdj
geborig ermachbtigte Seamte biefer
SRegierungen nur inforocit unter*
roorfen, als biefe 91ad)priifung 3ur
geftftellung bient, bah ein giiltiges
3eugnis an 93orb iff, unb erforber*
licbenfalls, bah bie 23cbingungen
ber Seetiidjtigfeit bes Sdjiffes im
roefentlichen ben 3Ingaben Dbiefes
3eugnifies ent[pred)en, b. b- bah
bas Gd)iff of)ne ©efabr fiir bie
gabrgafte uitb bie SRannfcbaft in
See geben fann.

galls bielc SRa<bpriifung 3lInlah
Juin ©infebreiten irgcnbroeld)et 3lrt
gibt, muh ber bie Hberroadjung
ausfiibrenbe unoer3iiglid)
ben 3onful bes fianbes unterridp
ten, in bem bas Sd)iff eingetragen
iff, unb 3toar oon alien 3Sunften,
in bencn ein ©infcbreiten fiir notig

93ecamtc

eradjtet roirb.

3irtifel 55
Scrguiiftiguitflen
T)ic 93ergiinftigungen biefes fiber*
eintommens fonnen fiir fein Sdjiff
nid)t
nod)

geltcnb gemad)t roerben, bas
ein orbnungsmahiges

giiltiges 3eugnis befifct.

unb

3irtifel 56

3lbu>cid)utiget) 3fiifl«'S

2Cenit ein Sdjiff im fiauf einer
eindelnen Dieife roeniger 33-erionett
(ilJcannidjaft unb gafirgaitc) an
2)orb fiat als bie i&od)[t3abb Tu*
bie bas Scbiff 3ugclaficn tft, unb
babcr nad) ben SMtimmungen bte=
rue Hfiorpitifnommens bereduiQt ili,



visions of the present Con-
vention, free to carry a smaller
number of life-boats and other
life-saving appliances than that
stated in the certificate, a me-
morandum may be issued by
the officers or other authorised
persons referred toin Articles49
and 52 above.

This memorandum shall state
that in the circumstances there
is no infringement of the pro-
visions of the present Con-
vention. It shall be annexed
to the certificate and shall be
substituted for it in so far as
the life-saving appliances are
concerned. It shall be valid
only for the particular voyage
in regard to which it is issued.

Chapter YII
General Provisions
Article 57
Equivalents

in the present Con-
vention it is provided that a
particular fitting, appliance or
apparatus, or type thereof, shall
he fitted or carried in a ship,
or that any par icular arrange-
ment shall be adopted, any Ad-
ministration may accept in
substitution therefor any other
fitting, appliance or apparatus,
or type thereof, or any other
arrangement, provided that such
Administration shall have been
satisfied by suitable trials that
the fitting, appliance or appa-
ratus, or type thereof, or the
arrangement substituted is at
least as effective as that specified
in the present Convention.

Where

Any Administration which so
accepts a new fitting, appliance
or apparatus, or type thereof,
or new arrangement, shall com-
municate the fact to the other
Administrations, and, upon re-
quest, the particulars thereof,
together with a report on the
trials made.
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conformement aux iirescriptions
de la presente Convention, d’a-
voir a bord un nombre d’embar-
cations de sauvetage on d autres.
engins de sauvetage inferieur a
celui qui est inscrit sur le certi-
fieat, un avenant peut Gtre de-
livre par les fonctionnaires ou
les autres personnel mandatees
et mentionnees aux Articles 49
ot 52 ci-dessus.

Cet avenant doit Inentionner
que, dans les circonstances exis-
tantes, il n'est deroge a aucune
des dispositions de la presente
Convention. II est annexe au
certificat et lui est substitue
mais seulement pour tout ce
qui concerne les engius de sau-
vetage. 11 n'est valable que pour
le voyage particulier en vue du-
quel il est delivre.

Chapitre YII
Dispositions Generalos;
Article 57
Equivalence

Lorsque dans la presente Con-
vention il est prevu que 1’on
doit placer ou avoir a bord une
installation, un dispositif ou un
appareil particulier quelconque
ou un certain type d’installa-
tion, de dispositif, ou d’appareil,
ou encore lorsqu’l est prevu
qu'uue disposition particuliere
doit etre adoptee, toute Admi-
nistration peut accepter, en
remplacement, tout autre in-
stallation, dispositif ou appa-
reil, ou un certain type d’in-
stallation, de dispositif ou d’ap-
pareil, ou tout autre arrange-
ment, a la.condition que 1’Ad-
ministration en question se soit.
assuree, par des essais donven-
ables, que D’installation, le dis-
positif, ou l'appareil, ou le type
d'installation, de dispositif ou
dappareil, ou la disposition sub-
stituee a une efficacite au
moins egale a celle qui est spe-
cifiee dans la presente Conven-
tion.

Toute Administration qui ac-
cepte dans ces conditions une
installation, un dispositif ou un
appareil nouveau, ou un type
nouveau d’installation, de dis-
positif ou dappareil, ouunenou-
velle disposition doit en donner
connaissance aux autres Admi-
nistrations et leur en conimuni-
quer, sur demande, la descrip-
tion detaillee en memo temps
qu’un rapport sur les essais cf-
fectues.

Sfiettungshoote unb anbere
tuugsgerate in geringerer 3cthl alS
im 3eugnis angegeben iff, mit3l=
fiibren, fanit eine 23efd)einigung
bariiber oon ben SBeamten ober
anberen itadj Strtilecl 49 unb 52
b«3u ermdcbtigten ifierfonen ausge*
[tellt rocrben.

3)iefe 23efdjeinigung muff beftrn
ligen, bafe unier ben obtoaltenbcn
Hmftdnben feine iBerlchung ber
$or[d)riftcn biefes Hbereintommens
oorliegt. Sie mub bem 3eugnis
angebeftet locrben unb es infoioeit
erfeben, ais bic -Kettungsgcrate in
23etrad)t fommen. Sie gilt nut fiir
bie cine iReife, fiir bie lie ausge*
ftellt ilt.

NHdple YT
Slifgeiucine SBeftimmuttgen
Slrtifel 57
(Sleidiuicrtige Slotldjningeit

2Bo biefes Hbcreinfommen cine
(Einridjtung, Slusriiftung ober eiit
Ocréit ober eine beftimmte 2Irt
biefer 3.?orfef>rungen obcr cine be*
fonbere Slit'orbnung fiir ein Gdjiff
oorfdjreibt, fann jebe 93enoaltuitg
als (Erfab bafur eine aitberc 23or*
februng ober 2tnorbnung sulaffett,
menu fie [id) burd) gecignete 3>cr=
fudje baoon iiberseugt bat# bab
biefc minbeftens ebenfo uiirffam ift
toie bie im i'fbcreinfommeu bcscichs
nete.

3ebc Senoaltung, bic cine ttcuc
(Einridfiung, 2lusriiftung, eiit neucs
ffierat ober cine beftimmte 2Irt ba*
non obcr cine neuc 2lnorbnung 3U*
lafit, foil baoon bie anberen Scr¥
lualtungen unterridjten unb ifjtteit
auf iBcrlangen (Ein3ell)citen 3*c
fammen mit cinem 33cricf)t uf*er
bie angcftellten SBerftidje mitteileit.



Article 58
Laws, Regulations, Reports

The Contracting Governments
~dertake to communicate to
each other —'

(1) the text of laws, decrees
and regulations which shall
have been promulgated on
the various matters within
the scope of the present
Convention;

(2) all available official reports
Qr official summaries of
reports in so far as they
show the results of the
provisions of the present
Convention, provided al-
ways that such reports or
summaries are not of a
confidential nature.

Government of the United
jAngdom of Great Britain and
Ofthern Ireland is invited to
cVe as an intermediary for

fleeting all this information
K for bringing it to the
owledge of the other Con-

ning Governments.

A Artiele 59
fasures taken after Agreement

pr\Vnpcre the present Convention
De°vides that a measure may
t taken after agreement be-
tjae? or some of the Con-
wercting Governments, the Go-
of >entof the United Kingdom
Ip»,reat Britain and Northern

theailc* invited toapproach
*-other Contracting Govern-
'vhou "***' a v'ew  asc(‘Ttaining
~°Sal accef)t sucdi pro-
Q@ Is as may be made by any
efc racting Government for

to » In8 such a measure, and

Gy °rm the other Contracting

the (riUntInts of the results of
elqniries thus made.

p.. . Article GO

rh)r . .
) tJlreatles and Conventions

N}g'];i,T‘IIle present Convention
Anti,.es and abrogates the Con-
'd ~ i for the Safety of Life
W a>w”ich was signed at
INf4 1 on the 20th January,

li°n§ a*i“her treaties, conven-
ed arrangements relating
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Article 58
Lois, Rfeglements, Rapports

Les Gouvernements contrac-
tants s’engagent a se communi-
quer les uns aux autres:

(1) le texte deS lois, decrets et
reglements qui auront ete
promulgues sur les differen-
tes matieres qui rentrent
dans le champ de la pre-
sente Convention.

(2) tous les rapports officiels
on resumes officiels de rap-
ports dont ils pourraient
disposer, dans la mesure ou
ces documents montrentJes
resultats des dispositions de
la presente Convention et a
la condition, bien entendu,
que ces rapports ou resu-
mes de rapports n’aient pas
un caractere confidentiel.

Le Gouvernement du Royau-
me-Uni de la Grande Bretagne
et de 1lrlande du Nord est in-
vite a servir d’intermediaire
pour rassembler tous ces ren-
seignements et les porter a la
connaissance des autres Gouver-
nements contractants.

Article 59
Mesures prises aprfes accords

Dans le cas ou la presente
Convention prevoit qu’une me-
sure peut Gtre prise apres un
accord entre tous les Gouverne-
ments contractants, ou seule-
ment quelques-tms d’entre eux,
le Gouvernement du Royaume-
Uni de la Grande-Bretagne et
de l'lrlande du Nord est invite
a se mettre en rapport avec les
autres Gouvernements contrac-
tants dans le but de savoir s’ils
acceptent les propositions qui
pourraient etre. faites par un
quelconque des Gouvernements
contractants, en vue de la rea-
lisation de semblables mesures
et, en outre, d’informer les au-
tres Gouvernements contrac-
tants du resultat de la consul-
tation a laquelle il sera ainsi
procede.

Article QO

Traitbs et Conventions
antorieurs

1. La presente Convention
remplace et annule la Conven-
tion pour la Sauvegarde de la
Vie Humaine en Mer signee a
Londres le 20 janvier 1914.

2. Tous les autres traites, con-
ventions ou accords qui con-

Slrtifel 58

©eie&e, 2lusfubruiigst>or|d)riften,
Sert"fc

Die Slertragsrcgierungen oer=

pflid)ten fid), fid) gegenfeitig mit=

3uteilen:

1. ben SBortlaut ber ©efefie,
Scrorbnuitgen unb 9lusffib=
rungsoorfebriften, bie auf ben
oerfdpebencn uitter bas ilber=
einfommen fallenben ©ebieten
erlafjen roerben;

,2. amtiidje 23erid)tc unb amt=
lidje 31lus3fige aus 23erid)ten,
foincit lie iiber bie 2lustoir=
fungen ber 2>orfd)riften bicfes

Ubereinlommens Htuffcblufe
gehen unb nidjt oertraulid)
finb.

Die 9?egierung bes Sereinigten
Ronigreidjs con Orofebritannien
unb iRorbirlanb toirb ge'beten, alle
biefe 9iad)rid)tcn 3U fammeln unb
ben anberen 23ertragsregierungen
sur Renntnis 311 bringen.

Sirtifel 59

SPlafcnabmeit nad) oorbertfler
akrjianbigunfl

9Bo biefes Ubereinfommen oor*
fiebb bafe eine Aliafcrcgel nadj
einer 33crftdnbigung so>ifd)en alien
ober einjelnen ber 23ertragsregie=
rungengetroffen roerbenfann, toirb
bie 9lcgierung bes 23creinigten
Ronigreicbs oon Orofobritannicn
unb dlorbirlanb gebeten, fid) mil
ben anberen Slertragsrcgierungen in
aicrbinbuug 3U fefeen, um feftsu=
ftellen, ob fie bie oon einer biefer
Regierungen  sur  Durdjffibrung
einer bcerartigen SRaferegel ettoa
gemadficn Sorfdjldge annebmen,
unb ben anbern 93ertragsregierun=
gen bas Orgebnis ber oon il)r
ausgegangenen Slnfrage mitsutcilen.

Slrtilel 60

Sriil)erc SScrtrnge unb iiber«
ctittommen

1. Diefcs Ubereinfommen bebt
ben Slertrag 3um  Sdjufie  bes
menfd)lid)en ilebens auf Sec, bet
in Aionboit am 20. Sanuar 1914
gescid)net tourbe, auf unb tritt an
feine Stelle. , .

2. Sllle anberen 23crtrage, Uber-
einfommen unb 9lbmaAungen fiber



to safety of life at sea, or

matters appertaining thereto, at
present in force betw< en Govern-
ments parties to the present
Convention, shall continue to
have full and complete effect
durin§ the terms thereof as
regards —

(a) ships to which the present
Convention does not apply

(b) ships to which the present
Convention applies, in re-
spect of subjects for which
it has not expressly pro-
vided.

To the extent, however, that
such treaties, conventions or
arrangements conflict with the
provisions of the present Con-
vention, the provisions of the
present Convention shall prevail.

3. All subjects which are not
expressly provided for in the
present Convention remain sub-
the legislation of the

§28

cement la sauvegarde de la vie
humaine en mer ou les questions
qui s’y rapportent et qui sont
actuellement en vigueur entre
les® Gouvernements parties d la
presente Convention, conservent
leur plein et complet effet pen-
dant la duree qui leur est assig-
nee en ce qui conceme:

(a) les navires auxquels lapre-
sente Convention ne sappli-
que pas;

(b) les navires auxquels la pre-
sente Convention sapplique
en ce qui concerne les
points qui ne font pas 1’ob-
jet de prescriptions expres-
ses dans la presente Con-
vention.

An cas ou, cependant, detels
traites, conventions, ou accords
seraient en opposition avec les
dispositions de la presente Con-
vention, les dispositions de cette
demiere doivent prevaloir.

3. Tous les points qui ne font

pas lobjet de prescriptions ex
presses dans la presente Con
vention restent sounds a la le

ject to
Contracting Governments. gislation des Gouvernement:
contractants.
Article 61 Article 61
Modifications. Future Modifications, Conferences
Conferences futures
1. Modifications of the present |° Les modifications a la pre-

Convention which may be deemed
useful or mnecessary improve-
ments may be at any time pro-
posed by any ContractingGovern-
ment to the Government of the
United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland, and such
proposals shall be communicated
by the latter to all the other
Contracting Governments, and
if any such modifications are
accepted by all the Contracting
Governments (including Govern-
ments which have deposited
ratifications or accessions which
have not yet become effective)
the present Convention shall be
modified accordingly.

2. Conferences for the purpose
of revising the present on-
vention shall be held at such
times and places as may be
agreed upon by the Contracting
Governments.

A Conference for this purpose
shall be convoked by the Govern-
ment of the United Kingdom of
Great Britain and Northern
Ireland whenever, after the

sente Convention qui pourraient
etre eonsiderees comme des
ameliorations utiles ou neces-
saires peuvent en tout temps
etre proposees par un Gouver-
nement contractant au Gouver-
nement du Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et de Tlrlande
du Nord. Ces propositions doi-
vent etre communiquees par ce
dernier a tous les autres Gou-
vernements contractants et si
l'une quelconque de ces modifi-
cations est acceptee par tous
les Gouvernements contractants
(y compris les Gouvernements
ayant depose des ratifications
ou adhesions qui ne sont pas
encore devenues effectives) la
presente Convention doit etre
modifiee en consequence.

2° Des conferences ayantpour
objet la revision de la presente
Convention se tiendront aux da-
tes et lieux dont pourront con-
venir les Gouvernements contrhc-
tants.

Une telle Conference doit
etre convoquee par le Gouverne-
ment du Royaume-Uni de la
Grande-Bretagne et de llrlande
du Nord chaque fois que, la

ben Scfiufe bes menfdjlidjen Deficits
ouf See ober iiber sugeborige
tfragen, bie gegentoarfig s3tDifd)en
ben an biefem libcreinfommen teilU
tteljmenben ©egierungen in Kraft
finb, hehalfen fiir bie Dauer tBrer
©eltung ifjre nolle ©3irffamfeit in
fiesug auf:

a) Sd)iffe, fiir bie biefes iffiec
einfommen nidjt gilt,

b) Scfiiffe, fiir bie biefes libcc
einfommen gilt, binfidjtlicfi ber
in ifint nidjt ausbriidlicfi
regeffen ©egenftdnbe.

2Bo afier foldje ©ertrdge, iifier-
einfommen obcr ©Obmadjungen wit
ben Sorfcbriften biefes iibcreiw
fommens nid)t im Oinflang ftcfien,
folfen feine Sorfdjriften oorgefien-

3. Olie ©egenffanbe, bie nidft
ausbriicflicf) in biefcm libereiw
fommen geregelt ftnb, bleiben ber
©efebgebung ber ©ertragsregic*
rungen oorbefyalteit.

Ortifel 61
flnberuitflcit, pifiinftige Dagami?"

1. 3che Ocrtragsregierung faitft
jeberseit ©Onberungen biefes fifitf*
einfomincns, bie als nfifelidje ober
noftoenbige ©crbeffcrungen  bes
irfiereinfommens angefefien roerbett
fonnten, ber Oegierung bes ©ecr*
einigten Konigreidjs oon Orofh
firitannien unb O©orbirfanb ooc
fdjlagen; biefe toirb foldjc ©oc
fcfilage alfen anberen Oertrags"
regierungen mitfeilen. 2Bemt a/te
anbercit Oertragsregierungeit (ciw
fcfiliefjlid) ber ©egierungcett, bic
Ocncfjmigungsurfunben ober ©'=
tritlserfldrungen fiinterlegt fiabem
ofinc baft biefe fd)on toirffam 3e*
toorben toarcn) biefe ©nberunge"
gebifligt haben, utirb biefes liber*
einfommen entfprcdjenb geanbert
roerben.

2. Dagungen 3ur Ocoifiott biefes
fifiereinfommens toerben 3U ben
Jeiten unb an ben Orten ft<*p
finben, roeldje bie O©ertragsregw*

rungen oereinfiarcn.

Die SRegieruttg bes Ocreinigten
Konigreid)s oon Orofjbritannien
unb ©orbirlanb uiirb cine Dag"10
3u biefem 3 toed cinberufcit, jebesS
mai toenn nad) fiinfjafiriger Oel



Present Convention has been in
*rce for tive years, one-third

the Contracting Governments
express a desire to that effec.

Chapter Y1II
Final Provisions

Article 62
Application to Colonies, Ac

1. A Contracting Government
~ay, at the time of signature,
ratification, accession or there-
jifter, by a declaration in writing
"dressed to the Government of
>Pe United Kingdom of Great
“ritain and Northern Ireland,
,eclare its desire that the present
convention shall appy to all
,r any of its colonies, overseas
erritories, protectorates or terri-
,ries under suzerainty orman-
JKe> and the present Convention
I 1 apply to all the territories
ained in such declaration, two
?aths after the date of the re-
G 'yt thereof, but failing such
®Garation, the present Con-
&n*on win r'°t apply to any
Uh territories.

U * A Contracting Government

at any time by a notifl-
thplOn in writinS addressed to
Kin overnment of the United
Ko Great Britain and
(jgj'iern Ireland express its
wenre Preseni Con-
all la>n shall cease to apply to
se Ot' any of its colonies, over-
telj, Erritories, protectorates or
~“dories under suzerainty or
Gn, : * which the present
thG enUon shall have, .under
"Provisions of the preceding
a .graph, been applicable for
yea”ri°d of not less than five
tip, > and in such case the
to a Convention shall cease
of u|JPly one year after the date
by {ie Receipt of such notification
Kin ? Government of the United
KO 'Oln of Great Britain and
Vi '0,n Ireland to all terri-

aientioned therein.

mpit,, , Government of the
apfj v, kingdom of Great Britain
r?rtP .".Gdern Ireland shall in-
vern  *he other Contracting
thelrnents of the application
CK>nv “resent Convention to any

Ora't OVerseas territory, pro-
e or territory under
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presente Convention ayant eto
en vigueur pendant cinq ans, un.
tiers des Gouvernements con-
tractants en exprime le desir,

Cliapilro YIII

Dispositions Finales

Article 62
Application aux Colonies, &c

1° Un Gouvemement contrac-
tant peut, au moment de la sig-
nature, de la ratification ou de
l’adhesion, ou ulterieurement,
notifier par une declaration
ecrite adressee au Gouverne-
ment du Royaume-Uni de la
Grande-Bretagne et de I’lrlande
du Nord son intention d’appli-
quer la presente Convention
dans toutes ses colonies, terri-
toires d’outre-mer, protectorats
ou pays sous suzerainete ou
mandat, ou dans certains d’en-
tre eux. La presente Convention
doit sappliquer dans tous les

territoires designes dans une
telle declaration deux mois
aprés la date a laquelle elie

aura ete regue, mais a defaut
d’une telle declaration, la pre-
sente Convention ne s’appli-
quera dans aucun de ces terri-
toires.

2° Un Gouvemement contrac-
tant peut, a toute epoque, par
declaration ecrite, adressee au
Gouvemement du Royaume-Uni
de la Grande-Bretagne et de
I’'lrlande du Nord, faire con-
naitre son intention de faire
cesser lapplication de la pre-
sente Convention dans toutes ses
colonies, territoires d’outre-mer,
protectorats ou territoires sous
suzerainete ou mandat, ou dans
certains d’entre eux, auxquels
la presente Convention aura du
ptre appliquee pour une periode
de cinq ans au moins conforme-
ment aux dispositions du para-
graphe precedent. Dans ce cas,
ja presente Convention doit ces-
ser de sappliquer dans tous les
territoires mentionnes un an
apres la date de la reception de
cette declaration par le Gouver-
nement du Ro)maume-Uni de la
Grande-Bretagne et de l’lrlande
du Nord.

3° Le Gouvemement du Roy-
aume-Uui de la Grande-Bretag-
ne et de llrlande-du Nord doit
informer tous les autres Gouver-
nements contractants de 1’appli-
cation de la presente Conven-
tion dans toute colonie, terri-
toire d’outre-mer, protectorat ou

tung biefes ftbereinfommens ein
X)rittef ber Sfertragsrcgierungen
eirten babtngcbenben 333unf<f) dubert.

MWW Yin
Sthluftbejttinimiiiflen
9lrtifet 62
Slnujcitbung auf Rolonieit ufto.

1. Oiner Sfertragsregierung ftebt
es frei, bei ber llnterseid)nung,
ber ©enebmigung, bem 23eitritt
ober frater burd) fcbriftlidfc ©r*
fldrung gegeniiber ber fRegierung

bes 2tereinigten Rbnigrcidjs oort
Orobbritannicn unb iRorbirlanb
ben SBunfd) aussufpred)en, bab

biefes Ubereinfommen fiir alle ober
einselne ibrer Rolonien, ttberfee*
befifiungen, Sdmbgebiete ober Oe*
bicte unter Oberberrfd)aft ober
SRanbat gelten foil. Diefes fiber*
einfommen tritt bann fiir alle in
einer folcflen Orflarung  aufge*
fiibrten ©ebiete 2 fUionate nad)
©ihgang ber Orflarung in Rraft;
obne eine folcbe Orflarung gilt
bas fibereinfommen fiir feines
biefer ©ebiete.

2. Oiner 93ertragsregierung ftebt
e5 frei, jebcrseit burd) fd)riftlid)e
Orflarung gegeniiber ber fRegie*
gierung beS 93ereinigten Ronig*
reidjs oon ©robbritannien unb
fRorbirlanb ben 2Bunfd) aussu*
fpredjen, bab biefes Ubereinfommen
fiir alle obcr einselne ibrer Rolo*
nien, fibcrfecbefibungen, Sdjubgc*
biete ober ©ebiete unter Oberberr*
fcbaft ober KRanbat nid)t mebr
gelten foil, nad)bem biefes fiber*
einfommen nad) ben Sorfdpiften
bes oorbergef)enben 9lbfabes fiir
cinen 3eitraum oon minbeftens
5 Sabren fiir fie gegoltcn bat. 3n
einem fohben Sfalle foil biefes
ffbereinlommen fiir alle in biefer
Orflarung crroabnten  Oebiete
1 3abr nadj bem Xagc bes Oin*
gangs biefer Orflarung bei ber
fRegicrung bes Slereinigtcn Ronig*
reid)s oon Orofebritannien unb
91orbirlanb aufecr Rraft treten.

3. T)ic fRegierung bes 3ler*
einigten Ronigreiibs oon ©Orob*
britannien unb iRorbirlanb toirb
alle iibrigen 93ertragsregierungen
oon ber Oeltung biefes fiberein*
fommens fiir jebe Rolonie, fiber*
feeif"e 23efifiung, iebes ®(bubge*
bict ober ©ebict unter Oberberr*



suzerainty or mandate under
the provisions of parapraph 1
of this Article, and of the ces-
sation of any such application
under the provisions of para-
graph 2, stating in each case
the date from which the present
Convention has become or will
cease to be applicable.

Article 63

Authentic Texts. Ratification

The present Convention of
which both the English and
French texts shall be authentic
shall bear this day’s date.

The present Convention shall
be ratified.

The instruments of ratification
shall be deposited in the archives
of the Government of the United
Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland which will
notify all the other signatory or
acceding Governments of all rati-
fications deposited and the date
of their deposit.

Article 64
Accession

A Government (other than the
Government of a territory to
which Article 62 applies) on
behalf of which the present Con-
vention has not been signed shall
be allowed to accede thereto at
any time after the Convention
has come into force. Accessions
may be effected by means of
notifications in writing addressed
to the Government of the United
Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland, and shall
take effect three months after
their receipt.

The Government of the United
Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland shall inform
all signatory and acceding Go-
vernments of all accessions re-
ceived and of the date of their
receipt.

A Government which intends
to accede to the present Con-
vention but desires to add an
area to those specified in the
Annex to Article 28 shall, before
notifying its accession, inform
the Government of the United
Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland of its desire
for communication to all the
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territoire sous suzerainete ou
mandat conformement aux dis-
positions du paragraphe (1) du
present article et de la cessa-
tion de cette application, con-
formement aux dispositions du
paragraphe (2), en specifiant
dans chaque cas, la date a par-
tir de laquelle la presente Con-
vention est devenue ou cessera
d’etre applicable.

Article 63

Textes authentiques.
Ratification

La presente Convention dont
les textes en anglais et en fra,n-
gais sont l'un et lautre authen-
tiques porte la date de cejour.

La presente Convention doit
etre ratifiee.

Les actes de ratification doi-
vent btre deposes dans les ar-
chives du Gouvernement du
Royaume-Uni de la Grande-Bre-
tagne et de I’lrlande du Nord,
qui notifiera a tous les autres
Gouvernements signataires ou
adherents, toutes les ratifica-
tions deposees, ainsi que la date
de leur depot.

Article 64

Adhesion

Un Gouvernement (autre que
le Gouvernement d’un territoire
auquel I’Article 62 s’applique),
au nom duquel la presente Con-
vention n’a pas ete signee, est
admis a y adherer a touteepo-
que apres l’entree en vigueur de
ladite Convention. Les adhe-
sions peuvent se faire par des
notifications ecrites adressees
au Gouvernement du Royaume-
Uni de la Grande-Bretagne et
de I'lrlande du Nord. Ces adhe-
sions doivent prendre effet trois
mois apres la date de leur re-
ception.

Le Gouvernement du Roy-
aume-Uni de la Grande-Bre-
tagne et de I’lrlande du Nord
doit informer tous les Gouverne-
ments signataires et adherents
de toutes les adhesions recuos
et de la date de leur reception.

Un Gouvernement qui se pro-
pose dadherer a la presente
Convention mais qui desire ajou-
ter line zone a celles. speecifiees
a I’Annexe de 1’Article 28, doit
avant de notifier son adhesion,
informer de ce desir le Gouver-
nement du Royaume-Uni de la
Grande-Bretagne ou de llrlande
du Nord afin que celui-ci la

fdfaft ober fOtanbat auf ©runb
bes 2lbfab 1 biefes 2lrtilels wrtb
oort bem 2lufl)oren jobber ©eltuns
auf ©runb bes 2Ibfabes 2 btcjes
2Irtifels in Remttnis fefcen; babet
toirb fie in jebcm fjralle ben Dag
bes Seginns ober bes Sluff)oreitS
ber ©eltung mitteilen.

2rtilel 63

SRafegchenbe Dcrte. Ratififatiull

Diefes Ubereinfommen, beffert
englifcber unb fransofifdjer 2Bore
laut in gleidfer 333eife majfgebenb
iff, tragt bas Datum ooit beute.

Das ilbereinfommen nufe tati'
faiert toerben.

Die Ratifisierungsurfunben follen
im 2lrd)io ber Regierung bes
93ercinigten Ronigreicbs 0on©t°iT
britannicn unb Rorbirlanb
Iegt toerben; biefc toirb jebci&inter*
legung alien attberen 23crtragS?’
regierungen unb bcitretcnben
gierungen mitteilen.

2lrti lel 64

23citritt

©inc Regierung (mit 2lusnabme
ber Regicrungen con  (SeUictert/
fiir bie 2Irtilel 62 gilt), bie an bU
3eid)nung biefes 1'lbcreintommeiF
nidft beteiligt toar, latin ber;lnﬁp
einlommen jebcrjeit nad) feiitenl
3nfrafttrcten bcitrcten. Der
tritt lann burd) jcfiriftlidfc ©rf'a*
rung an bie Regierung bes
einigten Ronigrcidjs ton CtoB*
britannien unb Rorbirlanb g(g
gefprodjen toerben unb toirb 3 $O*
natc nad) ©ingang ber OrflariO9
uiirlfam.

Die Regierung bes 33ereinig|"j
4\5nigrcid)s oon ©rojfbritannn’l
unb Rorbirlanb toirb allc
tragsregicrungen unb hcitretenben
'Regierungen oon jcber 23eitritU’
erllarung unb oon bem Dagc iinCS
©ingangs in Rcnntnis fcben.

©inc Regierung, bie biefem tUKr'
einfommeit bciutrcten beabfi<W19’
aber toiinfdfi, ben im 3ufafe 3
21rtilel 28 aufgefufjrten Oebicte
cin uicitercs I)iu3U3ufugeit, mufe V?
iljrer 23eitrittsertldrung bic
rung bes SJereinigten Ronigru®
oon Orofjbritannicn unb dloto
irlaitb oon il)rent 2Buitjd)c uutU'
ridjten, barnit bicfe itjn alien



other Contracting Governments.
If all the Contracting Govern-
ments signify their assent thereto,
the area shall be added to those
mentioned in the aforesaid Annex
when such Government notifies
its accession.

Article 65
Date of coming in Force

The present Convention shall
come into force on the 1st July,
1931, as between the Govern-
ments which have deposited their
ratifications by that date, and
provided that at least five rati-
fications have been deposited
with the Government of the Uni-
ted Kingdom of Great Britain
mid Northern Ireland. Should
five ratifications not have been
deposited on that date, the pre-
sent Convention shall come into
force three months after the date
on which the fifth ratification is
deposited. Ratifications deposited
after the date on which the pre-
sent Convention has come into
force shall take effect three
months after the date of their
deposit.

Article 66
Denunciation

, the present Convention may
pe denounced on behalf of any
mntracting Government at any
me after the expiration of five
mars from the date on which
. e Convention comes into force
so far as that Government
concerned. Denunciation shall
.ejected by a notification in
Dting addressed to the Govern-
or11* of the United Kingdom of
eat Britain and Northern
tho * which will notify all
fri0 other Contracting Govern-
.ots of all denunciations re-

. M>d and of the date of their
ceipt.

denunciation shall take
twelve months after the
is e Oll.which notification thereof
°f yl‘ceived by the Government
flri m United Kingdom of Great
1111 and Northern Ireland.

(ff ,

tejjjl kmth whereof, thePlenipo-
anes have signed hereafter.
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communique a tons les Gouver-
nements Contractants. Si tous
les Gouvernements Contractants
signifient leur accord sur cette
demande, Indite zone doit etre
ajoutee a celles qui sont men-
tionuees a lannexe precitee
lorsque le Gouvernement, en

.question notifiera son adhesion.

Article 65
Date d’entrbe en vigueur

La presente Convention en-
trera en vigueur le ler juiilet
1931, entre les Gouvernements
qui auront, a cette date, depose
leur ratification et a la condi-
tion quau moins cinq ratifica-
tions aient ete deposees au
Gouvernement du Royaume-Uni
de la Grande-Bretagne et do
I'lrlande du Nord. Au cas on
cinq ratifications nZauraient pas
etc deposees a cette date, la
presente Convention entrera en
vigueur trois mois apres la date
a laquelle la cinquieme ratifi-
cation aura ete deposee. Les ra-
tifications deposees posterieure-
rnent a la date a laquelle la
presente Convention sera entree
en vigueur prendront effet trois

mois apres la date de leur
depot.
Article 66
Denonciation

La presente Convention pent
etre denoncee au nom de Run
quelconque des Gouvernements
contractants a tout moment
apres lexpiration d’une periode
de cinq ans, comptee a partir
de la date a laquelle la Conven-
tion est entree en vigueur pour
le Gouvernement en question.
La denonciation sera effectuee
par une notification ec.rite ad-
ressee au Gouvernement du Roy-
aume-Uni de la Grande-Bretag-
ne et de ITrlaude du Nord:
celui-ci notifiera a tous lesau-
tres Gouvernements contrac-
tants toutes les denonciations
regues et la date de leur recep-
tion.

Une denonciation prendra ef-
fet douze mois apres la date a
laquelle cette notification aura
ete regue par le Gouvernement
du Royaiime-Uni de la Grande-
Bretagne et de ITrlande du
Nord.

En foi de quoi, les Plenipoten-
tiaires ont appose ci-dessous
leur signature.

beren 93ertragsregierungen mitteilt.
2Benn alle 93ertragsregierungen
iljre 3uitimmung erflareit, iff bas
genanrtte ©ebict ben im oorbeleidp
ncten 3ufab aufgefiiRrten bin3U=
3ufiigen, fobalb bie betreffenbe SRe=
gierung ibren SBcitritt erflart.

SIrtifel 65

bes Snfrafttretens
Siefes Ubereinfommen tritt am
1. puli 1931 in Rraft, unb 3toar

Jtoild)en ben iRegierungen, bie ibte
Jiatifilationsurlunbenbis 3u biefcm
Sage Rinterlegt baben, unb unter
ber T'omusfebung, bafe toenigftens
5 iRatififationsurfunben bei ber
9?egierung bes 93creinigtcn Ronig*
rcicbs non ©Orofebritannien unb
Dlorbirlanb binterlegt finb. Solltcn
an bicfem Sage nodj nidjt 5 9?ati=
fifationsurfunben binterlegt fcin,
fo tritt biejes Ubereinfommen 3
SRonate nad) bem Sag in Rraft,
an bem bie fiinfte 9?atifitatiorts=
urfunbe binterlegt ift. 9latififatio=
nen, beren Hrtunben erft nad) bem
Sage bes Snfrafttretens bicfes
Ubereinfommens binterlegt finb,
toerbcn 3 SLUonate nad) bem Sage
ber Sinterlegung toirffam.

9irtifel 66
iliinbigung
Dicjes Ubereinfommen fann non
jeber 93ertragsregierung jebeqeit
nad) 9tblauf non S Sabren nad)
bem Sage gctunbigt roerben, an
bem bas Ubereinfommen fiir bie
betreffenbe 9?cgicrung in Rraft ge=
treten ijt. Sic Riinbigung erfolgt
burd) eine an bie iRegierung bes
93ereinigtenRonigretd)S oon ©rojp
britannien unb Y9iorbirfanb geridp
fete fd)riftlid)c Grffarung; biefe
roirb alien anberen 93crtragsregte=
ruttgen oon jcber Riinbigung unb
bem Sag ibrcs Gingangs Renntnis
gebcen.

Gine Riinbigung mirb 12 9Jto5
nate nad) bem Sag ibres Gin*
gangs bei ber fRegierung bes Sler=
Ronigreicbs oon ©rob*

unb Siorbirlanb toirU

cinigten
britannien
fam.

3u Ifrfunb beffen baben bie 23e*
oollmddjtigten  bierunter unter-

Jeid)net.



Done at London this thirty-
first day of May, 1929, in a
single copy, which shall remain
deposited in the archives of the
Government of the United King-

dom of Great Britain and
Northern Ireland, which shall
transmit certified true copies

thereof to all signatory Govern-
ments.

Sthamer.
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Fait a Londres ce trente.et
unieme jour du mois de mai,
1929, en un seul exemplaire qui
doit etre depose dans les Archi-
ves du Gouvernement du Roy-
aume-Uni de la Grande-Bretag-
ne et de 17Irlande du Nord, le-
quel doit en transmettre des co-
pies certifiees conformes a tous
les Gouvernements signataires.

Gustav Koenigs.

Arthur
Walter Laas.
Otto Riess.

Hermann Giess.
Hugo Dominik.
Feakes.

Henry James
Thomas Free.

Werner.

A. de Gerlache de Gomerv.

G. de Winne
A. Johnston.

Lucien Pacaud.

Emil Krogh.
V. Lorck.

Javier de Salas.

John Whelan Dulanty.

E. C. Foster.

Wallace H White.

Arthur J.

Tyrer.

Charles M. Barnes.

Geo. H. Rock.

Clarence

S. Kempff.

Dickerson N. Hoover.

W. D. Terrell.

John G Tawresey.

Herbert
Charles

V. Bergman.
Karl Kurten.
Rio.

B. Walker.
A. McAllister.
Gustaf Wrede.

A. Haarbleicher.

Jean Marie.

F. Thouroude.

H W. Richmond.
Westcott Abell.

A. L. Ayre.
F. W. Bate.
C. H. Boyd.

William C.

Currie.

©efdjeben in  fionbon, cm
31. Sllai 1929, in ciner 2lusferti=
gung, bie im 2Ird)io ber 9?egicrung
be? 23ereinigten Bonigrcidjs oort
ffirofebritannien unb  Storbirlanb
binterlegt toirb. Diefe toirb ge=
borig beglaubigtc 2lbfd)riften ba*
non an exile SRegieruitgen fiber*
fenben, bie bas iibereinfommen

unterjeidjnet Ija'ben.

Stfiamer.
©uftao Hoenigs.
2Irtbur SBerner.
2Balter Baas.
Otto 9liefe.
Hermann Oiefe.
£>ugo Domini!.
Senrp 3ames
Dbomas gree.
51. be ©erladje be ©Qomert).
©. be 2Binne.

21. 3 obnjtoit.

fiucien 23acaub.

©mil Mrogh-

33. fiord.

Jaoicr be Salas.

30bn 2Bbelan D ulanli.
©. ©. Softer.

2Ballace £. SBhite.
SIrtbur 3. Dprer.
©barles SR. 23arnes.
©eo. Ib. 9?0d.

©lorence S. Bempff.
Diderfon 91. Sooocr.

3B. D. Derrcll.

3*bn ©. Damrefep.
Herbert 33. 2Baller.
©Obarles 21. 9Jtc2Uliftcr.
©uftaf 2Brebe.

31. 23erg man.

Marl Murten.

9?io.

21. Saarbleidjer.

Jean SDarie.

$. Dbouroube.

£, 233. 9%id)monb.
SBefteott 2t5ell

2. fi. 21)re.

3r. 2B. 23ate.

©. £. 230t)b.

2Billiam ©. Ourrie.

$eafes.



A. J. Daniel.
Norman Hill.
C. Hip wood.
A. Morrell.
G. L. Corbett.
E. Y. Whist.

Mansukhlal Atmaram
Master.

Ginlio Ingianni.
Alberto Alessio.

Delfino Rogeri di
Villano va.

Torquato C. Giannini.
Francesco Marena.
Ernesto Ferretti.
G. Gneme.

Luigi Biancheri.
Yukio Yamamoto.
Shicliiliei Ota.
Itaro Isliii.

B. Vogt.

L. T. Hansen.

Artli. H. Mathiesen.
C. Fock.

C. H. de Goeje

A. van Driel.

J. A Bland-v.-d.-Berg.

Phs. van Ommeren.
H. G J. Uilkens.

Erik Palmstierna.
Nils Gustav Nilsson.
J. Arens.

k. Eggi.

St. 3. Daniel.
Siorntan Silt.
L Siprooob.
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Annex 1

Regulations
Construction

Regulation I
Definitions

1. The subdivision loacl-
line is the waterline used in
determining the subdivision of
the ship.

The deepest subdivision
loadline is that which corres-
ponds to the greatest draught.

2. The length of the ship
is the length measured between
perpendiculars taken at the ex-
tremities of the deepest subdivi-
sion loadline.

3. The breadth of the
ship, is the extreme width from
outside of frame to outside of
frame at or below the deejjest
subdivision loadline.

4. The bulkhead deck is
the uppermost deck up to which
the transverse watertigth bulk-
heads are carried.

5. The margin line is aline
drawn parallel to the bulkhead
deck at side and 3 inches (76
millimetres) below the upper
surface of that deck at side.

6. The draught is the verti-
cal distance from the top of
keel amidships to the subdivision
loadline in question.

7. The permeability of a
space is the percentage of that
space which can be occupied by
water.

The volume of a space which
extends above the margin line
shall be measured only to the
height of that line.

8. The machinery space is
to be taken as extending from
the top of keel to the margin
line and between the extreme
main transverse watertigth bulk-
heads bounding the spaces de-
voted to the main and auxiliary
propelling machinery, boilers
when installed, and all perma-
nent coal bunkers.
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Reglement
Construction

RBgle 1
Definitions

1° La ligne de charge de
compartimentage est la
flottaison consideree dans la
determination du compartimen-
tage du navire.

Laligne de charge maxi-
mum de compartimentage
est celle qlul correspond autirant
d’eau le plus eleve.

2° La longueur du navire
est la longueur mesuree entre
les perpendiculaires menees aux
extremites de la ligne de charge
maximum de compartimentage".

3° La largeur du navire
est la largeur extreme hors
membres mesuree a la ligne de
charge maximum de comparti-
mentage ou au-dessous de oette
ligne de charge.

4° Le pont de cloisonne-
ment est le pont le plus eleve
jusquiauquel s’elevent les cloi-
sons etanches transversales.

5° La ligne de surimmer-
sion est une ligne tracee sur le
borde, a 76 millimetres (3 poli-
ces), au-dessous de l’intersection
de la surface exterieure du
borde avec la surface superieure
du pont de eloisonnement, en
abord, parallelement a ce pont.

6° Le tirant d’eau est la
distance verticale du dessus de
la quille au milieu,- a la ligne
de charge de corpartimentage
consideree.

7° La permeabilite d'un
espace s’exprime par le pourcen-
tage du volume de cet espace
que l’eau peut occuper.

Le volume d’un espace qui
s’etend au-dessus de la ligne de
surimmersion sera mesure seule-
ment jusqua la hauteur de
cette ligne.

8 La tranche des machi-
nes s’etend entre le dessus de
la quille et la ligne de surim-
mersion, d’ime part, et, dautre
part, entre les cloisons etanches
transversales principales qui li-
mitent l’espace occupe par les
machines principales, les ma-
chines auxiliaires relatives a la
propulsion, les chaudieres, s’il
y en a, et toutes les soptes a
charbon permanentes.

fRegdtt
Sauart ber Scfiiffe

3legel 1

SBegrtffsbeftimimingeii
1. Die Sdjotten =Rabelinie
iff bie SBafferlinie, bie Bet bet
Oeftimmung ber Scfiotteinteilung
Jugrunbe gelegf iff.

Die ofierftetSdjottensfiabe®*
linie entfpricfit bem grojften Diep

gang.

2. Die Range bes Scfiiffes
$ bie Range gemeffen yroifcRen
Roten in ben auRerften Ounften
ber oBerften Sdjotten=Rabclinie.

3. Die Oreite bes Scfiiffes
iff bie aufterfte SBreite iiBer Slu&en*
fante Spanten, gemeffen in Sofie
ober unterfialB  ber  oBerften
SdjottemRabelinie.

4. Das Gdjottenbed iff bas
oberfte burefilaufenbe Ded, Bis 31
bem alle toaffcrbidjten Riuerfcfiotten
fiinanfgefufirt finb.

5. Die Dau<figrense iff einc
Rinie, bie im RTBftanbc oon
76 SRitlimetern (3 (foil) unterfialB
ber oerlangerteit OBcrfante bes
Scfiottenbeds an ber ©orbioanb
parallel 3U biefem Dec! gebacfit iff.

6. Der Diefgaitg iff ber fenL
recfitc ?IBftanb oon ber OBcrfante
bes Riels mittfefiiffs Bis 3U ber in
lSrage fommenben S(fiotten=Rabe=
inie

7. Die S5 InfBarfeit eincs
©aurnes ift ber Orudficil bicfes
Jtaumcs in Sunbertfteln, roclcficr
burd) Staffer eingenommen rocrben
fann.

Sails ficfi ein Saum iiBer bie
Daudjgrenje nad) oBert fiinaus et3
ftredt, fo iff fern Snfialt nur Bis
sur Sofic biefer ©reuse 311 mcffen.

8. Der SJtafcfiinenraum er*
ftredt ficfi oon ber OBerfantc bes
Riels Bis 3ur Daucfigrense 3tob
fefien ben duficrften toafferbicfiten
Sdfiotten, toelcfie bie fur bicSaupL
unb SilfsantrieBsmafdjinen fotoie
bie fiir etroa oorfianbene Reffel
unb alfe feften RofiTenBunfer oor*
gefefiencn 9?dume Begreitsen.



- 9 Passenger spaces are
jnose which are provided for
the accommodation and use of
Passengers, exluding baggage,
store provision and mail rooms

.For the purposes of Regula-
tions III and IV, spaces provi-
ded below the margin line for
the accommodation and use of
the crew shall be regarded as
Passenger spaces.

10. In all cases volumes shall
he calculated to moulded lines.

Regulation II
Floodable Length

l* The floodable length at any
Point of the length of a ship
shall be determined by a method
°t calculation which takes into
consideration the form, draught
and other characteristics of the
ship in question.

, 2. In a ship with a continuous
bulkhead deck, the floodable
erigth at a given point is the
Auximum portion of the length
ut the ship, having its centre at
he point in question, which can
e flooded under the definite
assumptions hereafter set forth
[U Regulation III without the
hip being submerged beyond the
margin line.

, d. In the case of a ship not
aving a continuous bulkhead
e¢k, the floodable length at any
Pcunt may be determined to an
sumed continuous margin line,
P to which, having regard to
tv/l -e anc” trim after damage,
(, sides of the ship and the

heads concerned are carried
W atertight.

Regulation 111
Permeability

fj* / le definite assumptions re-

totli to *n Regulation II relate

bpl/e flRkrmeabilities of the spaces
low the margin line.

lentrtl  eriRiniug the floodable
abnu  ,un” oriri'average perme-
the 'Ls.laR he used throughout

10 whole length of each of the
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9° Les espaces a passa-
gers sont ceux qui sont prevus
pour lelogement et l'usage des
passager-s a 1’exclusion des sori-
tes a bagages, des magasins,
des soutes a provisions, et a
colis postaux et a depeclies.

Pour lapplicatioii des pres-
criptions des Regies III et IV,
les espaces prevus en dessous
de la ligne de surimmersion
pour le logement et lusage de
l’equipage seront consideres
comme espaces a passagers.

10° Dans tous les cas, les vo-
lumes doivent etre les volu-
mes hors membres.

Regle 1I

Longueur envahissable

1° Pour chaque point de la
longueur de navire la longueur
envahissable doit etre cleter-
minee par une methode de cal-
cul tenant compte des formes,
du tirant d’eau et des autres
caracteristiques du navire con-
sidere.

2° Pour un navire dont les
cloisons transversales etanches
sont limitees par un pont de
cloisonnement continu, la lon-
gueur envahissable en un point
donne est la portion maximum
de la longueur du navire, ayant
pour centre le point considere
et qui peut etre envahie par
1’eau. dans les conditions hy-
pothetiques definies par la
Regle III, sans que le navire
simmerge au dela de la ligne
de surimmersion.

3° Pour un navire n’ayant pas
de pont de cloisonnement con-
tinu, la longueur envahissable
en chaque point peut etre de-
terminee en considerant une
ligne de surimmersion continue,
jusqu’a laquelle, compte tenu de
I'immersion et du changement
d’assiette qui peuvent resulter
d’une avarie, la muraille du na-
viro et les cloisons correspon-

dantes sont maintenues etan-
ches.
Regle III
Perms$abilitd

1° Les hypotheses visees a la
Regle II sont relatives aux per-
meabilites des volumes, limites
superieurement a la ligne de
surimmersion.

Dans la determination des lon-
gueurs envahissables, on adopte
une permeabilite moyenne uni-
forme pour I’ensemble de cha-

9. “afjrgaftraume finb
foldje, tnclifle ber Hnterbringung
unb bem Oebraud) ber gabrgdfte
bienen unter Slusfdfluff ron Oe=
pad=, ©ofh unb Oorratsraumen
jeglicber Sirt.

©ei SIntoenbung ber iRegeln III
unb IV finb folche Jiaume unter=
flalb ber 2hudjgren3c, toeldje fiir
bie Hnterbringung unb ben Oe=
braud) ber SRannfdjaft bienen, als
Sfabrgaftraume 3U redmen.

10. T)ie Snfjalte ber ©aume
finb ftets auf flRallfante 3u redjnen.

Siegel II
3lutbarc Range

1. ©ci berOeftimmung ber flut=
baren Range fiir irgenbeinen
©Ounft ber Schiffslange miiffen bie
Snrm, ber iXicfgang unb anbere
Hnterfdjeibungsmerfmale bes 6 d)if=
fes beriidfiditigt roerben.

2. ©ei Stiffen mit burdp
Iaufenbem Sdfottenbed iff bie flut=
bare Range fiir einen gegebenen
Ounft gleicf) bent grbfften Xeil ber
Sdfiffsldnge, mit ber SJZitte an
biefem ©unft gelegen, roeldfer
unter beftimmten, in ber ©egel III
feftgefefcten Slnnabmen iiberflutet
werben fann, obne bafe bas Sdjiff
tiefcr als bis 3ir Xaucbgrensc
einfinft.

3. ©ci Sdjiffen mit nidft burdp
laufenbem Sdjottenbed fann bie

flutbare Range fiir irgenbeinen
©unft unter 3 ugrunbelegung einer
angenommenen burdfiaufenben

2 audjgren3e beftimmt merben, bis
3U  roelcber bie Slufeenbaut bes
<3d)iffcs fotuie bie Sdiotte maffer=
bid)t bodjgefiibrt finb; bie 3:icfer=
taudiung foroie ber flrimm ber
Sdflffe nadi bem Unfall finb bie*s
bei 3u beriidfi*tigen.

fRegel III

Slutbarfeit
1. T)ie in ber fRegel II gegebe=
nen 3Innabmen be3ieflen fich auf
bie Srlutbarfeit ber fraglichcn
tRaume unterbalb ber Xaud)gren3e.

©ci ber Oeftimmung ber fluh
baren Range muf? cine cmbedMe
mittlere plutbarleit fur bte 9am
Range jebes ber bret folgenben



following portions
below the margin line:—

(a) the machinery space as de-
fined in Regulation I (8);

(b) the portion forward of the
machinery space; and

(c) the portion abaft the machi-
nery space.

2 —(a) For steamships the
uniform average permeability
throughout the machinery space
shall be determined from the
formula—

80 -f- where

12-5

a= volume of the passenger
spaces, as defined in Regu-
lation! (9), which are situ-
ated below the margin
line within the limits of
the machinery space.

volume of between deck
spaces below the margin
line within the limits of
the machinery space which
. are appropriated to cargo,
coal or stores.

v= whole volume of the ma-
chinery space below the
margin line.

(b) For ships propelled by in-

ternal combustion engines, the
uniform average permeability
shall be taken as 5 greater than
that given by the above formula.

(?) Where it is shown to the
satisfaction ofthe Administration
that the average permeability, as
determined by detail calculation,
is less than that given by the
formula, the calculated value may
be substituted. For the purposes
of.such calculation, the perme-
abilities of passenger spaces, as
debned in Regulation I (9), shall
be taken as 95, that of all cargo,
coal and store spaces as 60, and
that of double bottom, oil fuel
and other tanks at such values
as may be approved in each case
by the Administration.

3. The uniform average perme-
ability throughout the portion of

f th
0 € )
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eune des trois parties suivantes

du navire, limitees superieure-

ment a la ligne de surimmer-
sion:

(a) la tranche des
comme  definie
Regle I (8);

(b) la partie du navire a lavant
de la tranche des machines,
et

(c) la partie du navire k lar-
riere de la tranche des ma-
chines.

2° (a) Pour les navires a
vapeur, la permeabilite unifor-
me moyenne de la tranche des
machines sera calculee par la
formule

80 +

dans laquelle:

a= volume des espaces a
passagers suivant la de-
finition de la Regie 1(9),
qui sont situes au-des-
sous de la ligne de surim-
mersion et compris dans
la tranche des machines;

c¢= volume des entreponts,
affectes aux marchan-
dises, au charbon ou aux
provisions de bord, qui
sont situes au-dessous de
la ligne de surimmersion
et compris dans la tran-
che des machines;

v= volume total de la tran-

che des machines au-des-
sous de la ligne de surim-
mersion.

(b) Pour les navires qui ont
des moteurs a combustion in-
terne, la permeabilite moyenne
uniforme sera egale a la valeur
donnee par la formule prece-
dente augmentee de 5.

(¢) Lorsqu’on pourra etablir,
a la satisfaction de I’Admini-
stration que la permeabilite
moyenne determinee par uncal-
cul direct est moindre que celle
resulte de la formule, on
substituer a cette der-
niere la permeabilite calculee
directement. Pour ce calcul di-
rect, la permeabilite des espa-
ces affectes aux passagers ds-
finis par la Regle I (9) sera
prise egale a 95, celle des es-
paces affectes aux marchan-
dises, au charbon et aux provi-
sions de bord, egale a 60, et
celle du doublefond, des soutes
a combustible liquide et autres
reservoirs sera fixee aux valeurs
approuvees dans chaque caspar
I’Administration.

3° La permeabilite moyenne
uniforme sur toute la longueur

machines,
par la

12.5

qui
pourra

fetfe bes (Scfjiffes unferbalb bet
3xtudjgren3e angenommen roerben:

a) fiir bert 9Jlajcf)inenraum, trie
er in iKegel I, 8 gefennjeidjnet
iff,

b) fii; ben Deit oor bem ®tafd)i=
nenraum unb

¢) fiir ben Deil Winter bem 2Ha=
fdjinenraum.

2. a) gur Dampffcbiffc muff bie
etnbettlidje mittlere gflutbarfeit fiir
ben SHafdjinenraum itad) ber gem
met beftimmt raerben:

80 + 12,5 ;

bierin bebeutet:
a—ben 3nbalt ber gabrgaft*
raurnc entfpredjenb 9?eget
I, 9, tpelche unferbalb ber
Xaud)gren3se, aber irtiterbalb
ber ©Oren3en bes 9Rafd)inen=
raumes, liegen,

c=ben Attbaff ber 3 ®ifchen*
beefsraume wunferbalb ber
Xaudjgren3e, aber innerbalb
ber ©ren3en bes SDtafdjinem
raumes, roelche fur Dabung,
Roble wunb 23orrate be=
ftimmt finb,

ben ©efamfinbalt bes fdla*

V:
fdjinenraumes unferbalb ber
fau<bgren3e.

b) giir Sdjiffe mit 23erbren=

iff bie einbeitlidje

nungsmotoren
mittlere glutbarleit urn s grower
3u nebmen als obige gormel o=
gibt.

¢) galls 3ur 3 ufriebenbeit ber
2krtpaltung nacbgcetpicfen rnirb, bafe
bie mittlere glutbarleit nadj ge=
nauer Redjnung fteiner iff als nacf)
obiger gormel, fo fann ber et*
redjnete 20erf eingefebt tperben.
Sci folcber 23erechnung iff bie glut*
barfeit ber gabrgaftrauntc ent*
fpredjenb tRegel I, 9 3u 95, bie
glutbarfcit afler £abe=, Robtem
unb 23orratsraume 31 60 unb bie
glutbarleit bes Doppelbobens, ber
01=unb anberer -rants 3u 2Bcrten
ein3ufeben, bie in jebem (£in3elfalTe
F‘OII; ber 23ermaltung ju biliigett
inb.

3. Die einbcitfidjc mittlere gtut=
barfeit fur ben Zeil bes Schiffcs



the ship before (or abaft) the
Machinery space shall be deter-
mined from the formula—

63 -f- 35‘—,, where

volume of the passenger
spaces, as defined in Regu-
lation I (9), which are
situated below the margin
line, before (or abaft) the
machinery space, and

whole volume of the por-
tion of the ship below the
margin line before (or
abaft) themachinery space.

4. If a between deck compart-
ent between two watertight
“ansversebulkheads contains any
Passenger or crew space, the
°le of that compartment, less
spaee completely enclosed
aria  Permanent steel bulkheads
ncl appropriated to other pur-
poses, shall be regarded as pas-
nger space. If, however, the
lassenger or crew space in ques-
on is completely enclosed with-
Permanent steel bulkheads,

co  sPace so enclosed need be
nsidered as passenger space.

Regulation IV

Cmiissiblo Length of Compart-
ments

'pJ Ractor of Subdivision.—

maximum permissible length
Cen.a c°mpartment having its
leno-fu any Point in the ship’s
flona i 1S ()jta>ned from the
the i* “eilSth by multiplying
fao, latter by an appropriate

suli f- caiieci the factor of
bnhdi vision.

den!'” / act®r of subdivision shall
and f ©°n “le ien8'th of the ship,
accord- a giyen length shall vary
*» Tho nature of the

tendel 1. which the ship is in-
reguic- , snan decrease in a
land continuous manner—

1) W_ the lengt f the shi
Ebgr r Creaeses,erzll%é1 © © Sup
to -a factor A- applicable

in thoPS p]iraarily engaged

a fa toarnage of cargo, to
ctor B, applicable to
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du navire en avant’ (ou en ar-
riere) de la tranche des ma-
chines, sera determinee par la
formule

63 -f 35‘;
dans laquelle:

a= volume des espaces a
passagers, suivant la de-
finition de la Regle I (9),
qui sont situes sous la
ligne de surimmersion, en
avant (ou en arriere) de
la tranche des machines,
et

v= volume total de la partie
du navire au-dessous de
la ligne de surimmersion
et en avant (ou en ar-
riere) de la tranche des
machines.

4° Si un compartiment, dans
un entrepont, entre deux cloi-
sons etanches transversales, ren-
ferme un espace affecte aux pas-
sagers ou a l’equipage, on con-
siderera comme espace a pas-
sagers l’ensemble de ce com-
partiment, en deduisant, toute-
fois, tout espace affecte a un
autre service qui serait com-
pletement entoure de cloisons
metalliques permanentes. Si, ce-
pendant, I’espace en question af-
fecte aux passagers ou a l’equi-
page est lui-meme complete-
ment entoure de cloisons metal-
liques permanences, on ne comp-
tera que cet espace comme es-
pace a passagers.

Regle IV

Longueur admissible des Com-
partiments

1° Facteur de cloisonne-
ment. — La longueur maxi-
mum admissible pour le com-
partiment ayant son centre en
un point quelconque de la lon-
gueur d’un navire, se deduit de
la longueur envahissable en
multipliant celle-ci par un fac-
teur approprie dit facteurde
cloisonnement.

Le facteur de cloisonnement
doit dependre de la longueurdu
navire et, pour une longueur
donnee, varie selon la nature du
service pour lequel le navire est
prevu. Ce facteur doit decroitre
d’une fagon reguliere et con-
tinue:

(a) a mesure que la longueur
du navire augmente, et
(b) depuis un facteur A ap-

plicable aux navires essen-
tiellement affectes au trans-
port des marchandises, jus-

oor (ober fjinter) bem allafdjtnen*
raum iff nadj folgenber gorntel
3u beftimmen:

63 + 35-:
'

bierin bebeutet:

a= bert Anhalt ber gafggaft*
raume entfpredjenb 9iegel
I, 9, unterbalb ber Xauci)=
grertie oor (ober Btnter)
bem 9Jtafd)inenraum, unb

v= ben Oefamtinbalt bes Xei*
les bes Sd)iffes unterbalb
ber !Xaucbgren3e nor (ober
binter) bem  9Jtafd)inen*
raum.

4. galls in einer 3Imifdjenbeds=
abteilung 3toifchen 2 toafferbichten
Guerfdjotten irgenbeitt iRaum fiir
gabrgafte ober SRannfdjaft liegt,
fo ift bie ganse 3toifd)enbeds*
abteilung als gabrgaftraum 3u be*
toerten unter SIb3ug foltfjer 9?dume,
toelche fiir anbere 3mcde gebad)t
finb  unb  burd) fefte, ftablerne
Scbotte oom gabrgaftraum abge*
fcbloffen finb. 0inb bagegen bie
fraglirben gabrgaft* ober dRann*
febaftsraume burd) fefte, ftablerne
Sdioite begrenst, fo braudjen nur
fie ais gabrgaftraume ge3ablt 3U
toerben.

fRegel IV
Julaffige Range ber Slbteilungen

1. 91bteilungsfaftor. 25ie
groffte julaffige flange einer Qlbtei=
lung, beren JDfitte an irgenbeinem
iPuntte ber Schiffslange liegt, toirb
aus ber flutbaren Range burdj
gJhiltiplilation mit einem ent*
fpredjenben gattor, bem fogenann*
ten Slbteilungsfaltor, abge*
leitet.

£>iefer gaftor bangt oon ber
Range bes £d)iffes ab unb anbert
fid) fiir eine gegebene Range mit
bem 93ertDenbungs3U>ede, fiir ben
bas £d)iff beftimmt ift. ©r nimmt
gteidjmafeig unb fortlaufenb ab:

a) in bem ®ia&e, rote bie Range
bes Sdjiffes toddjft, unb
b) oon einem A’ 9

fur Sd)iffe, meld)e
izjs iReforberung non



ships primarily engaged in
the carriage of passengers.

The variations of the factors A
and B shall be expressed by
the following formulae (I) and
i where L is the length of

the ship as defined in Regula-
tion I (2): —
L in feet
_ 190 18(L=430and
+
L—198 upwards)
B 100 _|'_ 1Q(L =260 and
L—138 18 upwards) <u)
L in metres
4— 582 , “g(L=131and
L—60 upwards)

" i,

2.Criterion o erv1ce —
For a ship of given length the
appropriate factor of subdivision
shall be determined by the
Criterion of Service Numeral
(hereinafter called the Criterion
Numeral) as given by the fol-
lowing formulae (III) and (IV)
where:—

Cs = the Criterion Numeral;

length of the ship, as defi-
ned in Regulation I (2);
the volume of the machi-
nery space, as defined
in Regulation I (8); with
the addition thereto of
the volume of any per-
manent oil fuel hunkers
which may be situated
above the inner bottom
and before or abaft the
machinery space;

the whole volume of the
passenger spaces below
the margin line, as de-
fined in Regulation 1 (9);

V — the whole volume of the
ship below the margin

line;
Pi= KN where;
N = number of passen-

gers for which the
ship is to be certi-
fied, and
has the
values:—
Value of K.
Length in
feet and
volumes in
cubic feet -6 L
Length in
metres and
volumes in
cubic me-
tres ....

following

056 L.
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qua un facteur B appli-
cable aux navires essentiel-
lement affectes au trans-
port des passagers.

Les variations des facteursA
et B sont donnees par les for-
mules (I) et (II) suivantes, dans
lesquelles L est la longueur du
navire definie par la Regle I

L en metres

A= 3 -+ OIS ()

B- 3L 018 (LT I%1 ab

L en pieds
=-~-+0 18(L— 430et m
L—198 au-dessus

R—. *00 inl18(L=260et nn
L—138 > au-dessus

2° Criterium de Service.

Pour un navire de longueur
donnee, le facteur de cloison-
nement approprie est determine
a laide de la valeur du Criteri-
um de Service (appele ci-apres
Criterium) donna par les for-
mules (III) et (IV) ci-apres,
dans lesquelles:

Cs = le Criterium;

L= la longueur du navire, de-
finie par La Regle I (2);
M= le volume de la tranche
des machines, defini par
la Regle I (8), mais en y
ajoutant le volume de
toutes les soutes perma-
nentes a combustible li-
quide, situees liors du
double-fond et en avant
ou en arriere de la tran-
che des machines;
P=1le volume total des es-
paces a passagersau-des-
sous de la ligne de surim-
mersion d’apres la defini-
tion de la Regle I (9);
V= le volume total du navire
au-dessous de la ligne de
surimmersion;
Pi= le produit KN;
N = le nombre de passa-
gers pour lequel le
navire est destine a
etre autorise; et
K=10,056 L, si L et V
sont mesures en me-
tres et metres cubes
respectivement (0.6
L, si L et V sont me-
sures en pieds et
pieds cubes respec-
tivement).

Saftor B, giltig fur Gd&iffe,
roeldje Dorneljmlid) ber SBefor”
berung oort Sabrsaften bic=
nen.
£>ie tnberung ber Safforen A
unb B ruirb burd) folgenbe Sot*
** ficgeben, in tpeldjen
L ore £ange bes Scfyiffes bebeutet,
eitffpredjertb 9?egel I, 2:

L tit DJiefer

58,2
L—60

L~J9 (II)
unbbariiber)

g 303

L—42 +0,18

L in guj)
,010 (L= 430
L—198 " Lunbbariiber) *

=-"~—4018 C ~ 260 nil
L 138 " Tunbbariiber)

2. ilcnnsctdftcit bes 93er=
toenbungssmeds. giircinSdjiff
con gegebener Range tnirb ber enL
[precbenbe Slbteilungsfaftor burch
has ifennjeidjen bes 33ertocnbuitgs*
Jtneds beftimmt, meldjes burd) bie
Sormeln III unb IV gegebcen toirb;

A ~-.

bierin bebeutet:
C8= ba§ R'ennacidjeit be§ 9Ser=
toenbnng§3med»;

L= bie Range bes Sdjiffes ents
fpredjenb 9?egel 1, 2;
M=ben Sufjalt bes SDIafcbinen*
raums entiprecbcnb SHegel L
8, roobci ber 3nf>alt jebces
feften .Olbunfcrs nberbalb
bes X)oppelbobens oor obcr
binter bem SRafcbinenraunt

bicfcm bin3iige3ablt umb;

P = ben 3nbalt fdmtlirfjer gab*”
gaftraume unterbalb ber
2aud)gren3e cntfprecficitb
iRegel I, 9;

V = ben ffiefamtinbalt besScbip
fes unterbalb ber Zaufr
flrcn3e;

Pi==KN;

NI= bie Sirtsabl ber gabv
Sdfte, toeld)e has Sd)iff
beforbern barf;

K=0,056 L, rucmt bie
-Cange in 9Pleter uith
bie Snbaltc in RubiP
meter geredinctnicrben.
(0,6 L, locmt bie Range
in Sub unb bie Anbalte
in Rubiffub gcrcdniet
tnerben.)



Where the value of KN is
greater than the sum of P and
the whole volume of the actual
Passenger spaces above the
Margin line the lower figure
May be taken provided that the
value of Pj wused is not less
than V3 KN.

When Px is greater than P.

r- o MER iy
and in other cases
— A

CcC8= 7 2 P av)

For ships not having a con-
tinuous bulkhead deck the vo-
lumes are to be taken up to the
actual margin lines wused in
determining the floodable lengths.

.(3) Rules for Subdivi-
Sion. — (a) The subdivi-
sion abaft the fore peak

?t ships 430 feet (131 metres)
M length and upwards having
a criterion numeral of 23 or
ess shall be governed by the
actor A given by formula (I);
ot those having a criterion
Numeral of 123 or more by the
actor B given by formula (II);
and of those having a criterion
umeral between 23 and 123 by
e ® factor F obtained by linear
uterpolation between the fac-

fors A and B, using the
formula:
F=A (A-B)(q—23)
100 V)
X  here the factor F is less

» fn W and it is shown to the
isfaction of the Administra-
» N f° be impracticable to
voMpiy with the factor F in a
achinery compartment of the
com’ subdivision of such
bv hartMent may be governed
y an increased factor, which,
over, shall not exceed -40.

the f Subdivision abaft
tbnr. 4°ce Peak of ships less

not. i 1 feet (131 metres) but
in ] eSS,, an 200 feet (79 metres)
mera? having a criterion nu-

equal to S, where S
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Si la valeur du produit' KN
est plus grande que la valeur
de la somme de P et du volume
total reel affecte aux passagers,
au-dessus de la ligne de surim-
mersion, on pent prendre pour
Pi la valeur la plus faible des
deux, sous reserve que cette va-
leur ne soit pas inferieure aux
deux tiers de KN.

Si Px est plus grand que P on
aura.

a=72v ~ 23p (mni)
et dans les autres cas
= BM P 4y
A\
Dans le cas des navires

nayant pas de pont de cloison-
nement continu, on calculerales
volumes jusqu’a la ligne de sur-
immersion effectivement con-
sideree dans le calcul de la
longueur envahissable.

3° Prescriptions pour le
Compartimentage. — (a)
Le cloisonnement en ar-
riere de la cloison d’abor-
dage des navires ayant une
longueur de 131 metres (430
pieds) et au-dessus et dont le
criterium est au plus egal a 23,
doit etre determine par le fac-
teur A donne par la formule
(I); de ceux qui ont un crite-
rium au moins egal a 123, par
le facteur B donne par la for-
mule (II); enfin, de ceux qui
ont un criterium compris entre
23 et 123, par un facteur F
obtenu par interpolation line-
aire, a laide de la formule:

FaAJA-B)(Ci-i3) (V)
A 100 1}

Si le facteur F est inferieur
a 040 et s’il est etabli, a la)
satisfaction de 1’Administration,
qu’il est pratiquement impos-
sible d’adopter ce facteur pour
un compartiment de la tranche
des machines du navire. consi-
dere, le cloisonnement de ce
compartiment peut btre deter-
mine avec un facteur plus ele-
ve, pourvu, toutefois, que ce fac-
teur ne soit pas superieur a
0.40.

(b) Le cloisonnement en
arriere de la cloison
d’abordage des navires ayant
moins de 131 metres (430 pieds),
mais pas moins do 79 metres
(200 pieds) de longueur, dont le
criterium aura la valeur S don-
nee par la formule:

2Benn ber 2Bert KN grober iff
als bie Summe non P unb bem
©efamtinbalt bet toirflichen gabr-
gaftraume oherhalb ber Daudp
grense, fo fann an Stelle oon
Pi ber tleirtere 2Bert gcuommen
toerben, menu er nid)t fleiner als
2sKN iff.

2Benn Pi grower ais P ift, fo ift

G—72 M+ iTi
] vV 4- — P

in anberen Sfallen

G= 72 iy

giir Sdjiffe, roeldfc tein burdp
laufenbes Sdfottenbed baben, finb
bie Snhalte bis 311 ben toirflichen
Saucbgrenjen 3U recbnen, toelcheber
23eftimmung ber flutbaren fiangen
sugrunbe gelegt finb.

3. fKegeln fiir bie llnter =
teilung. a) Die llntcrteilung
binter ber 23orpiel mub in
Stiffen non 131 SOtetern (430
gub) fiange unb bariiber fid) nad)
bem Rotter A (gormel I) rid)ten,
falls bas Rennjeicben bes 93er=
toenbungsstoeds 23 ober toeniger
betragt; bei einent ftenn3eid)en bes
23enoenbungs3toeds oon 123 unb
bariiber mub fie fidj nad) bem
gaftor B (gormel II) ridjten. giir
foldje <€d)iffe, roelche ein Renm
3cicben bes 23cnocnbungs3tocds
stuiftben 23 unb 123 baben, mub
ber gaftor F burd) gerablinige
3ntcrpolation 3toifd)en ben gaf=
toren A unb B unter ©enubung
folgenber gormel beftimmt toerben:

(A—B)(G.—23) v
100

SBenn ber gaftor F tleiner als
0,40 ift unb 3ur 3ufriebenbeit ber
23ertoaltung natbgeroiefen roirb, bab
cs uhburcbt’'ubrbar tndre, biefen
gaftor fiir ben SDtafdjinenraum an=
3uroenben, |0 fann fiir biefen 9?aum
ein oergroberter gaftor geioablt
roerben, ber jebod) nid)t grbber als
0,40 fein barf.

b) Die Un ter te flu itfl,5in-
ter ber Siorpief oon S*trteii
unter 131 iUieter (430 f uh) £aa|
abcr nicbt unter 79. SWetet (260
gub) Vdnge be. cmem. ilenn eubut
bes ®ertoenbungs3H>e(fa
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C 13 (L in metres)

shall be governed by the factor
unity; of those having a criterion
numeral of 123 or more by the
factor B given by the formula
(IT); of those having a criterion
numeral between S and 123 by
the factor F obtained by linear
interpolation between unity and
the factor B, using the formula: —

(1 —B) (C,—Y)
123 —S

F_1

(vi)

(c) Thesubdivisionabaft
the fore peak of ships less
than 430 feet (131 metres) but
not less than 260 feet (79 metres)
in length and having a criterion
numeral less than S, and of all
ships less than 260 feet (79 me-
tres) in length shall be governed
by the factor unity, unless it is
shown to the satisfaction of the
Administration to be impractic-
able to comply with this factor
in any part of the ship, in which
case, the Administration may
allow such relaxation as may
appear to be justified, having
regard to all the circumstances.

(d) The provisions of sub-para-
graph (c) shall apply also to
ships of whatever length, which
are to be certified to carry a
number of passengers exceeding
12 but not exceeding L2(in feet)

L2(in feet) (LZ(in metres)”
" 7000 650 I

or 50, whichever is the less.

Regulation V

Special Rules concerning Sub-
division
(1) A compartment may exceed
the permissible length determined
by the rules of Regulation IV
provided the combined length of
each pair of adjacent compart-
ments to which the compartment
in question is common does not
exceed either the floodable length
or twice the permissible length,
whichever is the less.
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3574 — 25 L
S = 13 Y]E en mey%res)\:

1L en pieds)

doit' etro determine par un fac-
teur egal a l'unite, de ceux dont
le criterium est egal ou supe-
rieur a 123, par le facteur B
donne par la formule (II), enfin,
de ceux dont le criterium est
compris entre S et 123, par un
facteur obtenu par interpolation
lineaire entre l’unite et le fac-
teur B, au moyen de la for-

mule:

_:1

(c) Lecloisonnementenarriere
de la cloison d’abordage des
navires ayant moins de 131 me-
tres (430 pieds) de longueur,
mais pas moins de 79 metres
(260 pieds) dont le criterium est
moindre que S, et de tous les
navires ayant moins de 79 me-
tres (260 pieds) de longueur,
doit etre determine par un fac-
teur egal a l'unite, a moins qu’il
ne soit etabli a la satisfaction
de 1’Administration qu’il est
pratiquement impossible de
maintenir ce facteur dans tout
ou partie du navire; dans ce
cas, I’Administration pourra ac-
corder des tolerances dans la
mesure qui lui paraitra justifiee
par les circonstances.

(d) Les prescriptions de 1%4li-
nea (c) sappliqueront egale-
ment, quelle qu’en soit la lon-
gueur, aux navires qui seront'
prevus pour porter un nombre
de passagers depassant douze
(12), mais ne depassant pas le
plus petit des deux nombres

L2 (L en metres/L2(L en pieds)\
650 \ 7000 )

ou 50.

(1 —B) (CB— S

1
123 — S

F

Regle V

Prescriptions spcciales relatives
au Compartimentage

(1) Un compartiment peutde-
passer la longueur admissible
fixee par les prescriptions de la
Regle 1V, pourvu que la lon-
gueur de chacune des deux pai-
res de compartiments adjacents,
comprenant chacune le compar-
timent en question ne depasse
ni la longueur envahissable, ni
deux fois la longueur admis-
sible.

9382-20 L . ‘.
34 (L tn gufe)

m u burd) ben Saltot 1,00 ge*
regelt tuerben; bet einem Rerrn*
3eid)en bes 33ertocnbungs3toeds non
123 unb bariiber burd) ben Sat5
tor B (Sormel II); bet einem
Benn3eid)en bes Serroenbuugs*
3tocds 3toijd)en S unb 123 burd)
ben Sattor F, meldjer butd) gerab*
Itntge Snterpolation 3toifd)en 1,00
unb bem Sailor B unter Slnmem
bung ber Sormel VI erfyalten toirb:

r-1_ a-IIBZ) (0-s) nm

3—S

¢) Die Untertcilung f>in=
ter ber Slorptei oon Stiffen
unter 131 fflteter (430 Su6), aber
nid)t unter 79 SOTeter (260 Sufe)
Range mit einem Rennjeidjen bes
Sertoenbungssmeds lleiner ais S,
fotoie oon alien Stiffen unter
79 O©teter (260 Sufe) muf? unter
Sintoenbung bes Saltors 1,00 er*
folgen. Soils jebod) 3ur 3ufricbem
becit ber Senoaltungen nad)ge=
toiefen toirb, bafe es unburcbfiibu
bar ift, fiir irgenbeitten Deil bes
Sdjiffes biefen Saltor an3Utoenben,
fo lann bie Slerxoaltung foldje <&*
leicbterungen 3ugcfteben, bie ibr
unter Seacbtung aller Hmftdnbe
als gered)tfertigt erfdjeinen.

d) Die 93orfd)riften bes 3lb=
fakes ¢ gelten gleidjfalls fiir
Sdjiffe jeglicbcr Range, fiir toclcftc
bie 3abl ber Sabrgafte grbfcer ift
als 12, aber rtirf>t grower als ber
lleinere ber betbert folgenbett SBerte

L2(in Tteter) /L2(in guB)\

650 7000 J
ober 50.
9%egel V
23efonbere Sorfdjrtften fiir bic
Hitterleilm tf]

1. Cine Slbtcifung lann bie 305
laffige Range, roeldje nad) S5Kcgct
IV beftimmt ift, iibcrfebreiten, menn

ibre Range 3ufammengcnommen
mit ber Range je cincr ber bciben
benad)batten Rlbteilungen mebcr

bie flutbarc Range nod) bie bop*
pelte 3ulaffige Range iiberfdjreitet.



If one of the two adjacent
eompartments is situated inside
machinery space, and the
second is situated outside the
Machinery space, and the average
Permeability of the portion of
the ship in which the second is
situated differs from that of the
jfiachinery space, the combined
length of the two compartments
shall be adjusted to the mean
Average permeability of the two
Portions of the ship in which
the compartments are situated.

Where the two adjacent com-
partments have different factors
p subdivision, the combined
®&gth of the two compartments
Pall be determined proportio-
nately.

(2) In ships 430 feet (131
Metres) in length and upwards,
ne of the main transverse bulk-
,6ads abaft the fore peak shall
,e fitted at a distance from the
Orward perpendicular which is

1 ﬁreater than the permissible

(3) A main transverse bulkhead
,ay be recessed provided that
parts of the recess lie inboard
vertical surfaces on both sides
j he ship, situated at a distance
00m the shell plating equal to
a e'fifth the breadth of the ship,
a defined in Regulation I (3),
th Irieasured at right angles to
, 6 centreline at the level of the
ePest subdivision loadline.

[j.-Jny part of a recess which
outside these limits shall be

Mth as a step in accordance
the following paragraph.
A main transverse bulkhead
" he stepped provided that—
@

“® combined length of the

compartments, separated
Py the bulkhead in question,
aoos not exceed 90 per cent.
°t the floodable length, or

®)

additional subdivision is pro-

ided in way of the step to
aaamtain the same measure of
'7 Oty as that secured by a
Plane bulkhead
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Si l'un des deux comparti-
ments adjacents est situe dans
la tranche des machines et le
second en dehors de la tranchte
des machines, et si la permea-
bilite moyenne de la portion du
navire oil le second est situe
n’est pas la meme que celle de
la tranche des machines, la lon-
gueur combinee des deux com-
partiments doit etre corrigee en
prenant pour base la moyenne
des permeabilites des deux por-
tions du navire auquel les com-
partiments en question appar-
tiennent.

Lorsque les deux -comparti-
ments adjacents ont des fac-
teurs de cloisonnement diffe-
rents, la longueur combinee de
ces deux compartiments doit
etre determinee proportionnelle-
ment.

(2) Pour les
moins 131 metres (430 pieds)
de longueur, une des cloisons
principales transversales en ar-
riere de la cloison d’abordage
doit etre placee a une distance
de la perpendiculaire avant au
plus egale a la longueur admis-
sible.

(3) Une cloison transversale
principale peut presenter une
niche, pourvu quaucun point de
la niche ne depasse vers I%ex-
terieur du navire deux surfaces
verticales menees de chaque
bord a une distance du borde
egale a 1/5de la largeur du na-
vire definie par la Regle I (3),
cette distance etant mesuree
normalement au plan diametral
du navire et dans le plan de
la ligne de charge maximum
de compartimentage.

navires d’au

Si une partie d’une niche de-
passe les limites ainsi fixees,
cette partie sera consideree
comme une bai'onnette et onlui
appliquera les regies du para-
graphe suivant.

(4) Une cloison transversale
principale peut etre a baion-
nette, pourvu:

(a) que la longueur combinee
des deux compartiments se-
pares par la cloison enques-
tion n’excede pas 90 pour
cent de la longueur enva-
kissable; ou bien

(b) que par le travers de la
bai'onnette, un comparti-
mentage supplementaire soit
prevu pour maintenir le
meme degre de securiteque
si la cloison etait plane.

2Benn eirte ber beiben benadp
barten 9Ibteilungen im Oereicbe
bes 9Jlajd)inenraums licgt unb bic
anbere au&crbalb biejes fRaumes,
urth toenn bie mittlere glutbarteit
biejer SIbteilung oon ber bes9lla=
fdiinenraums abtoeicht, jo ijt bie
©ejamtlange ber beiben ?lbteb
lungen unter 23criidjid)tigung ibrer
mittleren glutbarfeit 30 bejtimmen.

trails bie bciben benadjbarten
SIbteilungen ocrjcbiebene illbteb
lungsfaftoren baben, jo ijt bie Oe=
famtldnge ber bciben 3lbteilungen
entjpredienb fejtsulegen.

2, Cm Sdjiffen oon 131 SJietern
(430 gujj) Range unb bariiber ijt
eines ber Rmuptquerjdjotte binter
ber 21orpief in eincm Rlbjtanb oom
oorbercn Rot anjubringen, ber
nidjt grojjer ijt als bie 3ulafjige
Range.

3. ©in fauptquerjdjott barf mit
einer Ulifdje oerjeben Tein, roenn
alle Xeile ber SRijdje auf bciben
Seiten bes Sd)iffes inncrbalb jenU
redjter ©benen liegen, roelche oon
ber iMufecnbaut Vs ber Sreite bes
Sdnffes entjpredjenb 9%egel I, 3
entfernt jinb; bie Ontfernung biejer
©bcnert ijt jenfred)t sur 9Jlittjdjiffs=
cbene in R»obeber oberjten ¢ d)otten=
Rabelinic 3u mecjjen.

Jeber ileil ber 9lijd)e, tocldjer
aujjerbalb biejer Orcn3en liegt, ijt
als Stufc ansujcben; fiir bieje geh
ten folgenbe Sejtimmungen.

4. ©in Sauptqucrfdjott barf

gejtuft tocrben, falls

a) bie Oejamtlange ber beiben
S1btcilungen, bie burdj bas
fraglidje Sdjott getrennt jinb,
nicbt grofeer ijt als 90 o.
ber flutbaren Range ober

b) sufdfelidje  Hntcrteilung im
33crcid)c  ber oorge=
feben roirb, bamit biefelbe
Sicberbeit, mekbe 6ei cljem
ebenen  Sdiott uorbanben
mare, erreiibt witb.

Stufen



(5) Where a main transverse
bulkhead is recessed or stepped,
an equivalent plane bulkhead shall
be used in determining the sub-
division.

(6) If the distance between two
adjacent main transverse bulk-
heads, or their equivalent plane
bulkheads, or the distance between
the transverse planes passing
through the nearest stepped por-
tions of the bulkheads, is less
than 10 feet (3.05 metres) plus
2 per cent, of the length of the
ship, only one ofthese bulkheads
shall be regarded as forming part
of the subdivision of the ship in
accordance with the provisions of
Regulation IV.

(7) Where a main transverse
watertight compartment contains
local subdivision and it can be
shown to the satisfaction of the
Administration that,.after any as-
sumed side damage extending
over a length of 10 feet (3.05 met-
res) plus 2 per cent, of the length
of the ship, the whole volume of
the main compartment will not be
flooded, aproportionate allowance
may be made in the permissible
length otherwise required for
such compartment.

In such a case the volume of
effective buoyancy assumed on
the undamaged side shall not be
greater than that assumed on the
damaged side.

(8) Where it is proposed to fit
watertight decks, inner skins or
longitudinal bulkheads, watertight
or non-watertight, the Admini-
stration shall be satisfied that the
safety of the ship will not be di-
minished in any respect, particu-
larly having in view the possible
listing effect of flooding in way
of such structural arrangements.

Regulation YI

Peak and Machinery Space bulk-
heads, Shalt Tunnels, Ac

(1) Every ship shall have a
forepeak or collision bulkhead,
which shall be watertight up to
the bulkhead deck. This bulkhead
shall be fitted not less than 5 per
cent, of the length of the ship, and
not more than 10 feet (3.05 met-
res) plus 5 per cent, of the length
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(5) Lorsqu'une cloison trans-
versale principale presente une
niche ou une haionnette, on la
remplacera dans la determina-
tion du cloisonnement par une
cloison plane equivalente.

(6) Si la distance entre deux
cloisons transversales principa-
les adjacentes, ou entre les cloi-
sons planes equivalentes, ou en-
fin la distance entre deux plans
verticaux passant par les points
les plus rapproches des bai'on-
nettes, s’il y en a, est inferieurg
a 3 metres 05 (10 pieds) plus
2 pour cent de la longueur du
navire, une seule de ces cloisons
sera acceptee coniine faisant
partie du cloisonnement du na-
vire tel qu’il est prescrit par la
Regle IV.

(7) Lorsquun compartiment
principal etanclie transversal est
lui-meme compartimente, s’il
peut etre etabli a la satisfaction
de 1’Administration que, dans
lhypothese d’une avarie s’eten-
dant sur une longueur de 3 m.
05 (10 pieds) plus 2 pour cent
de la longueur du navire, le vo-
lume total du compartiment
principal ne peut etre remplr,
une augmentation proportionnee
peut etre accordee sur la lon-
gueur admissible determinee
sans tenir compte de ce com-
partimentage supplemental.

Dans ce cas, le volume de la
reserve de flottabilite suppose
intact du cote oppose a lavarie
ne devra pas etre superieur a
celui qui est suppose intact du
cote de lavarie.

(8) Lorsqu on proposera de
construire des ponts etanches,
des double-coques ou des cloi-
sons longitudinales etanches ou
non, I/Administration s’assurera
que la securite du navire n’est
diminuee sous aucun rapport,
en tenant specialement compte
de la bande qui peut se produire
en cas d’envahissement de ces
parties de la coque.

Regle VI

Cloisons d'extreinitfq Cloisons

limitant la Tranche des Ma-

chines, Tunnels des Lignes d'ar-
bres, &c

1° Tout navire doit etre
pourvu d’une cloison de coque-
ron avant ou d’abordage qui
doit etre etanche jusqu’au pont
de cloisonnement. Cette cloisonl
doit etre placee a une distance
de la perpendiculaire avant
egale au moius a 5 pour cent

5. 2Bo ein ic>auptquerfd)ott mit
OtifdJen ober Stufen oerfehen ift.
muj) fiir bie23eftimmung berllnter*
teilung etrt gleid)toertrges, ibcelles
Schott infRechminggeftellt toctbett.

6. 2Bemt ber 9tbftanb 3tx>ifd)0Tt
2 benachbarten R>auptquerfd)otten
ober 3tDifcflen tljren gleicbtocrtigen
ibeellen Schotten ober 3tt)ifcSert
2 Gbenen, getcgt burd) bic am
nachften 3itcirtanber laufecnben, ge*
ftuften Deifc ber Scbotte, tlcirter
ift als 3,05 Dieter (10 gufe) + 2
0. $ ber Sdjiffslange, fo ift nur
eines biefer Sdjotte fiir bie 2%*
redptung ber lInterteiluitg bes
Sdjiffes entfprcdjenb belt 23or*
Ithriften nad) Diegel IV in Slaredp
nung 3l bringen.

7. 233enn einc mafferbidfte fgiaupt*
ahtcilung ortlidje Untexteitungen
enthalt unb 3ur 3ufricbenhcit bet
Slertoaltung nacbgetoiefentoirb, bail
nadj citter angenontmenen feitlidjert
23cfd)dbigung, toelche fid) iiber einc
Range con 3,05 Dtetcrn (10 Ocufe)
+ 0. & ber Scbiffslange er*
ftredt, bie gefamte ifjauptabteifung
nidjt iiberflutet tnirb, fo fann cine
cntfprechenbe  SBergrofeerung  ber
julaffigen Range 3ugeftanben toer*
ben, toeldje norntalertocife fiir bicfc
2lbteilung fid) ergchen roiirbe.

Das tragenbe SMunten an bet
unhefchabigten Seite barf in bic*
fem fjalle nidjt grofjer cingetcent
goe;ben ais bas an ber befdjabigten

eite.

8. 233cmn ein roafferbichtes Deck
cine Snnenhaut ober ein Rangs*
fdjott  (toaffcrbidjt — ober  nid)t
toafferbidjt) angetnenbet toerben
foil, fo mufo bic Scnualtung baoon
iibcqeugt toerben, bafo bie SidKC
heit bes Sdjiffes in feiiter 903eifo
ocrringert toirb, toobci befoitbers
bie moglichertoeife eintrctenbe fran*
genbe  233irfuitg  beint iiberflnten
im 23ereid) folder Gittbauten JW

beriidfid)tigen ift.
9cgcl VI

Mcls unb 9Jlafd)l)iciircumtfd)otR'
SBcllentuimel ufio.

1. Scbes Scfoiff mufo ein
pie!= obcr Rollifionsfdjott habem
toeldjes  toafferbidjt  bis  3um

Sdjottecnbed l)od)sufiihreit ift. Die*
fcs Sdjott mufo in cinent 2IbftajID
ooit minbeftens 5 o.$ber Sdjiff5*
langc unb ooit nidjt rnchr als 3,00
Dieter (10 gufo) 5 0. $= Pet



°f the ship from the forward per-
pendicular.

If the ship has a long forward
superstructure, the forepeak bulk-
head shall be extended weather-
tight to the deck next above the
bulkhead deck. The extension
heed not be fitted directly over
the bulkhead below, provided it
Is at least 5 per cent, of the length
°f the ship from the forward
Perpendicular, and the part of
the bulkhead deck which forms
he step is made effectively
~eathertight.

, (2) An afterpeak bulkhead, and
bulkheads dividing the machinery
sPace, as defined in Regulation I
1°), from the cargo and passenger
Spaces forward and aft, shall also
D fitted and made watertight up
0 the bulkhead deck. The after-
Peak bulkhead may, however, be
topped below the bulkhead deck,
fh'ovided the degree of safety of
ho ship as regards subdivision is
°t thereby diminished.

. (3) In all cases stern tubes shall
enclosed in watertight spaces,
he stern gland shall be situated
Qhhin a watertight shaft tunnel
a JCtljer space of such volume
t, atif flooded by leakage through
b stern gland the margin line
hi not be submerged.

Regulation VII

Assigning, Marking and
Recording of Subdivision
Loadlines

» The subdivision loadlines
tr 'Shed and marked under the
vj~ons of Article 5 of the Con-
Saf !0n be recorded in the
dst. y Certificate, and shall be
for 'J'*uished by the notation C. 1
dit; h® principal passenger con-
akf°’n>and C.2, C.3, &c., for the

enative conditions.
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de la longueur du navire et au
plus a 3 m. 05 (10 pieds) plus
5 pour cent de la longueur du
navire.

S’il existe a l'avant une lon-
gue superstructure, une cloison
etanche aux intemperies doit
etre etablie au-dessus de lacloi-
son d’abordage entre le pont de
cloisonnement et le pont situe
immediatement au-dessus. Le
prolongement de la cloison d’ab-
ordage peut ne pas etre place
directement au-dessus de celle-
ci, pourvu que ce prolongement
soit a une distance de la per-
pendiculaire avant au moins
egale a 5 pour cent de la lon-
gueur du navire et que la partie
du pont de cloisonnement qui
forme bai'onnette soit effective-
ment etanche aux embruns.

2° II y aura egalement une
cloison de coqueron arriere et
des cloisons separant la tranche
des machines, telle qu’elle est
definie par la Regle I (8), des
espaces a passagers et marchan-
dises situes a lavant et a lar-
riere; ces cloisons doivent etre
etanches jusquau pont de cloi-
sonnement. Toutefois, la cloison
du coqueron arriere peut etre
arretee au-dessous de ce pont,
pourvu que le degre de securite
du navire en ce qui concerne le
compartimentage ne soit pas di-
minue de ce fait.

3° Dans tous les cas, les tubes
de sortie darbres arriere doi-
vent etre enfermes dans des es-
paces etanches. Le presse-etou-
pe arriere doit etre place a Tin-
terieur dun tunnel etanche ou
dans un autre espace d’lin vo-
lume assez reduit pour qu’l
puisse etre rempli par une fuite
du presse-etoupe sans que la
ligne de surimmersion soit im-
mergee.

Regle VII

Determination, Marquage etIns-
cription des Lignes de charge
do Compartimentage

1° Les lignes de charge de
compartimentage determinees et
tracees conformement aux pres-
criptions de 1’Article 5 de la
Convention doivent etre men-
tionnees sur le Certificat de
Securite en designant par la
notation C. 1 celle qui se rap-
porte au cas ou le navire est
employe principalement au ser-
vice des passagers, et par les
notations C. 2, C. 3, etc., celles
qui se rapportent aux autres cas
d’utilisation de navire!

Schiffsidnge com oorberen Rot

angebracht werben.

galls bas Schiff cinen langen,
oorberen Slufbau hat, muh bas
93orpteffd)ott tnetterbidjt bis 31m
Ded iiber bent Schottcnbed Eof=
gefilhrt werben. Diefe Sochfiilp
rung braucbt nicbt genau iiber bem
unteren Schott 3u liegen, fofern fie
minbcftens 5 0. § ber Schiffs*
lange 00m oorberen Rot entfernt
liegt unb ber Deil bes Schotten*

beds, weldjer bie Stufe bilbet,
wetterbid)t ausgefiihrt tft.
2. Slufecrbem finb an3ubringen

unb wafferbidjt bis sum Schotten*
bed hod)3ufiihren ein £interpieh
fchott unb Sdjotte, welchc ben SCRa=
fdjinenraum nad) thegel I, 8 oon
ben fiabcraumen unb gabrgafh
raumcn corn unb hinten trennen;
bas £>intcrpicffd)ott tann jebod)
unterhalb bes Schottenbeds auf=
horen, fofern ber Sichberheitsgrab
ber Rnterteilung bes Sd)tffes bier=
burd) nidjt oerringert wirb.

3. Steoenrohrc finb auf ieben

Sail in wafferbidjten tRaumen su
oerlegen.  Die 3Bellenftopfbud)fe
mufe innerhalb eines wafferbidhten
-tunnels obcr eines anberen 9?au=
tnes liegen, berart, bah bet cincm
f£ed burch bie Stopfbuchfe bie
Daucbgrense nidjt iiberfchritten
wirb.

9cgel VII

Scffftelliing, Slnmarfung unb (fin*
tragung ber Schottensfiabclinien

1. Die in Scfolgung ber 2lor=
fdfriften  bes Slrtifels 5  bes
llbereinfommecens feftgeftellten unb
angernartten  Sd)otten=£abelinien
miiffen im Sicherheitsseugnis auf=
gefiihrt werben unb bie © o3erdp
nuitg C. 1 erbalten fiir ben Sfall,
weldjer bent reinen Subrgaftfchiff
entfpridjt, unb C. 2, C. 3 ufw.
fiir anbere Vabungsbebingungen.



2. The.
ding to each of these loadlines
inserted in the Safety Certificate
shall be measured at the same po-
sition and from the same deck line
as the freeboards determined by
recognised national Freeboard
Regulations.

n0 case shall any sub-
division loadline mark be placed
above the deepest loadline in salt
water as determined by the
strength of the ship and/or re-
cognised national Freeboard Re-
gulations.

4. Whatever may by the posi-
tion of the subdivision loadline
marks, a ship shall in no case be
loaded so as to submerge the load-
line mark appropriate to the sea-
son and locality as determined by
the recognised nationalFreeboard
Regulations.

Regulation VIII

Construction and Initial Testing
of Watertight Bulkheads, &c

L. W atertight
bulkheads, whether transverse or
longltudmal shall be constructed
in such a manner that they shall
be capable of supporting with a
proper margin of resistance, the
pressure due to head of water up
to the margin line in way of each
bulkhead. The construction of
these bulkheads shall be to the
satisfaction of the Administration.

2. Steps and recesses in bulk-
heads shall be watertight and as
strong as the bulkhead at the
place where each occurs.

TVhere frames or beams pass
through a watertight deck or
bulkhead, such deck or bulkhead
shall be made structura ly water-
tight without the use of wood or
cement.

3. Testing main compartments
by filling them with water is not
compulsory. A complete exami-
nation of the bulkheads shall be
made by a surveyor; and, in addi-
tion, a hose test shall be made in
all cases.

freeboard correspon-

subdivision

Ui

2° Le franc-bord correspon-
dant a chacune de ces lignes de
charge, inscrit au Certificatde
Securite doit etre mesure au
meme emplacement et a par-
tir de la meme ligne de pont
que les francs-bords determines
conformement aux Regies natio-
nales de franc-bord reconnues.

3° Dans aucun cas, une mar-
que de ligne de charge de com-
partimentage ne peut etre
placee au-dessus de la ligne de
charge maximum en eau salee
determinee par la solidite du
navire et/ou par les tables na-
tionales de franc-bord recon-
nues.

40 Quelle que soit la position'%!
i.ber Vage ber Scbotten'Vabcelinicn5

*Marie in fcinem ftallc berartiq be*
ne doit jamais etre charge dej flaben fcin, bafe bxe greiborbmarle
fagon a immerger la ligne d ey mber[cbritten
charge correspondant a la sai ®

ces marques de lignes de charge
de compartimentage,

son et a la region du globg,

tracee conformement aux Reg-
les nationales de franc-bord re-

connues.

Regle VIII

Construction et Epreuves
initiates des Cloisons c¢tanckes,
Doubles-fonds, &c

1° Les cloisons etanches de
compartimentage, qu’elles soient
transversales ou longitudinales,
doivent etre construites de ma-
nier¢ a pouvoir supporter, avec
une marge de resistance con-
venable, la pression due a une
colonne d’eau s’elevant, jusqu’a
la ligne de surimmersion par
le travers de chacune d’elles.
La construction de ces cloisons
doit donner satisfaction a 1’Ad-
ministration.

2° Les bai'onnettes et niches
pratiquees dans les cloisons doi-
vent etre etanches et presenter
la meme resistance que lespar-
ties avoisinantes de la cloison.

Quand des membrures ou des
barrots traversent un pont etan-
che ou une cloison etanche, ce
pont et cette cloison doivent
etre rendus etanches par leur
construction meme, sans 1’em-
ploi de bois ou de ciment.

3° L’essai par remplissage des
compartiments principaux n’est
pas obligatoire. Un examen
complet des cloisons doit etre
fait par un inspecteur agree;
cet examen doit etre complete
dans tous les cas par un essai
h la lance.

un navire;

2. f£>er bicfen Vabelinien ent*
fprcdwenbe  greiborb, toelrfter im
Sid)erf)eits3cugnis einjutragen fit,
ift an berfelben Stelle unb oon
berfelben Dedslinic aus ju meffert,
tnie bie greiborbe, meldfe ben an*
ertannten, ftaatlidjen  greiborb*
rcgefn entfprecf>cn.

3. 3n feinem 3-alle barf irgenb*
cine Sdjotten =Vabelinien =StRarle
bober liegeit als bie oberftc Vabe*
lime in Seetoaffer, tote fie burd)
bie geftigleit bes Scbiffes bc3®.
burcb bie anerlannten ftaatlidjen
Sfrciborboorfdiriften gcgeben ift.

i&l

4. gin Scbiff barf unqgead)tet

toirb, roelcfte  ber
Jat)res3eit unb ftabrt entfpricfit,
inie fic auf ©runb ber anerfanntert
f}taatlicben Sreiborbregeln feftgelegt
ift.

9legel VIII

©auart unb crftmaligc ©riifiout
ber umfferbidjteit Sdjotte ufw.

L. SBafferbidjte Sdjottc, fotoof)!
Vangs- roie Querfdjotte, muffett fa
gebaut fcin, baf? fie mit geniigenber
Sidjerbeit einem SBafferbrud bis
3ur 3mudjgren3C roiberftcfjen lounen,
gemcffen an ber Stelle ber be*
treffenben Sdiotte. Die ©anart
biefer Sdjottc mufe ben iHnfprudjcn

ber ©erroattungen geniigen.

2. Stufen unb ©ifdjen
Sdjotten miiffen roafferbid)t unb fa
ftarf gebaut fein, mie bie Sdjotte
an ben betrcffenben Stellen felbft.

2Bo Spantcn obcr ©alien burd)
ein mafferbidjtcs £)ed ober Sdjott
binburdjgeben, ift bicfes Ded obcr
Schott roafferbidjt 311 baucn ofjite
©moenbung oon S0I3 ober Z*
ment.

3. [>ie©rufung berSauptrdumc

burd) Sluffullen mit ©laffer wirb
nid)t ocrlangt. (Einc oollftanbige
©riifung ber Sdjotte ift burd)
cinen ©efidjtiger oorjuneljincn, unb
aufjcrbcm finb in jebem $alle bic
Sdjotte abjufprifcen.



4. The forepeak shallbe tested

with water to a head up to the
deepest subdivision loadline.

5. Double bottoms, including

duct keels, and inner skins are to
be subjected to a head of water
up to the margin line.

6. Tanks which are intended

to hold liquids, and which form
Part of the subdivision of the
ship, shall be tested for tightness
with water to a head up to the
deepest subdivision loadline or to
a head corresponding to two-
thirds of the depth from the top
°fkeel to the margin line in way
°f the tanks, whichever is the
greater; provided that in no case
shall the test head be less than
dfeet (-92 metre) above the top of
the tank.

Regulation IX

Openings in Watertight
iSulkheads

. !* The number of openings
'Watertight hulkheads shall be
educed to the minimum compat-
10 with the design and proper
°rking of the ship; satisfactory
. eans shall be provided for clos-
es these openings.

A—(a) Where pipes, scup-
cors>electric-light cables, &c., are
“fried through watertight sub-
J1fm n bulklleads, arrangements

be made to ensure the inte-
k *y °f the watortightness of the

“""heads.

Ae Sluice valves shall be
, Iputted in the watertight sub-
VIsion bulkheads.

aCc (a) No doors, manholes, or
ess openings are permitted —

A the collision bulkhead be-
low the margin line;

N h* Wa*er"gbt transverse bulk-
oads dividing a cargo space
r°’m an adjoining cargo

sPace or ‘from a permanent
r r®serve bunker, except as
Pr°vided in paragraph 7.
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4° Le coqueron avant doit
etre soumis a un essai par rem-
plissage, le niveau de 1’eau s’ele-
vant jusqua la ligne de charge
maximum de compartimentage.

5° Les doubles-fonds y com-
pris les quilles tubulaires et les
parois internes des doubles co-
ques doivent etre ess'ayes sous
une charge d’eau montantjus-
qua la ligne de surimmersion.

6° Les citemes qui doivent
contenir des liquides et quifor-
ment une partie du comparti-
mentage du navire doivent etre
eprouvees pour verification de
I’etancheite sous une charge
d’eau correspondant soit a la
ligne de charge maximum de
compartimentage, soit aUxdeux
tiers du creux mesure depuis le
dessus de la quille jusqu’a la
ligne de surimmersion, par le
travers de la citeme en prenant
la plus grande de ces charges,
toutefois la hauteur de charge
au-dessus du plafond ne doit
etre en aucun cas inferieure a
Om. 92 (3 pieds).

Regle IX

Ouvertures dans les Cloisons
6tanclies

1° Le nombre des ouvertures
pratiquees dans les cloisons
etanches doit etre reduit au mi-
nimum compatible avec les dis-
positions generates et la bonne
exploitation du navire; ces ou-
vertures doivent etre pourvpes
de dispositifs de fermeturesa-
tisfaisants.

2°—(a) Si des tuyautages, da-
lots, cables electriques, &c.,tra-
versent des cloisons etanches de
compartimentage, des disposi-
tions doivent etre prises pour
maintenir l’integrite de 1’etan-
cheite de ces cloisons.

(b) II n’est pas permis de
munir les cloisons etanches de
compartimentage de vannes a
glissieres.

3°—(a) II ne peut exister ni
porte, ni trou dliomme, ni au-
cun orifice dacces:

(i) dans la cloison etanched’a-
bordage, au-dessous de la
ligne de surimmersion;

(ii) dans les cloisons transver-
sales etanches separant un
local a marchandises d’un
local a marchandises con-
figu ou d’ime soute a char-
bon permanente ou de re-
serve, sauf exceptions spe-
cifies au paragraphe (7)
«ci-apres.

4. T>ie 93orptet iff mit emem
SBafferbrud  bis  3ur  oberften
Scbottemfiabelinie 3u priifen.

5. DoppeTboben einfdjltefclicfj
2 mnneltiele (DucLRiele) unb
Snnenbaut finb einem SBafferbrud
bis 3ur 3mucbgren3e 3U unter=
roerfen.

6. 3mnfs, TDeldic 3ur 9luf=
rtabme rmn ffrliiffigfeiten beftimmt
finb unb roelche 3U ber llnter=
teilung bes Sdfiffes mit berange*
3ogen finb, miiffen auf ibre £ih=
lcit mit einer 2Bafferfaule bis 3ur
oberften  GcbottemSabelinie ge=
priift toerben ober mit einer
SBafferfaule cntfpredjenb 23 ber
£>0be con ber Oberfante bes Riels
bis sur 2hud)gren3e im Oereiche
ber Sants, unb 3toar ift ber je=
roeils grofjerere SCert sugrunbe 3U
tegen; in teinem ‘*¥all barf bie
T)ruefE)5Sf)e Reiner fein als 0,92
tDieter (3 Srufe) iiber ber Sanfbede.

SRegel IX

Offnuttflen in roaffcrbiibten
Sdfotten

1. Sic iJInfabl ber £ffnungen i

roafferbicbten Sdjotten mufe fo ge=
ring gebalten rocrben, roie es ?luf=
bau unb gute tpanbbabung bes
Sdjiffes3ulaflen; ausrcid)ecnbe 9Jtit=
tel, biefe £ffnungen 311 fcbliefeen,
miiffen oorgefeben fein.

2. a) 2Benn 9?obre, 9lusgiiffe,
eleftrifche Rabel ufro. burd) voaffer*
bid)te Sdjotte gefiibrt toerben, fo
ift Sorforge 30 treffen, bafc bie

2Cafferbid)tigfeit ber Sdjotte ge=
fidjert bleibt.

b) Sd)leufenfd)ieber finb in
roafferbid)ten  Sdjotten nid)t er=
Taubt.

3. a) Siircn, iUiannfoajer obecr
Jugangsdffnungen finb nidjt er*
Taubt:

i) int Rollifionsfdjott
ber Sau<bgren3e,

unterbalb

ii) in toaffcrbicbten Querfdjottcn,
bie einenRaberaum non cinem
benadbbarten Rabcraum ober
oon eincm feften Sunfer ooer
filfsbun!er trcnnen: 31lusnab=
men bebanbelt Wbfab 7.



(b) The collision bulkhead
maybe pierced below the margin
line by not more than one pipe for
dealing with fluid in the fore peak
tank, provided that the pipe is
fitted with a screwdown valve
capable of being operated from
above the bulkhead deck, the
valve chest being secured inside
the fore peak to the collision
bulkhead.

4.—fa) Watertight doors fitted
m bulkheads between permanent
and reserve bunkers, shall be
always accessible, except as pro-
vided in sub-paragraph 9 (b) for
between deck bunker doors.

(b) Satisfactory
shall be made by means of screens
or otherwise, to prevent the coal
from interfering with the closing
of watertight bunker doors.

5. Within the machinery space

and apart from bunker and shaft
tunnel doors, not more than one
door may be fitted in each main
transverse bulkhead for inter-
communication. These doors
shall be located so as to have the
sills as high as practicable.

6.—(a) The only types of
watertight doors permissible are
hinged doors, sliding doors, and
doors of other equivalent pat-
terns, excluding plate doors se-
cured only by bolts.

(b) A hinged door shall be

fitted with catches workable from
each side of the bulkhead.

(©) A sliding door may have

a horizontal or vertical motion.
If required to be hand operated
only, the gearing shall be capable
of being worked at the door itself
and also at an accessible position
above the bulkhead deck.

(d) If a door is required to be
closed by dropping or by the
action of a dropping weight, it
shall be fiited with a suitable
arrangement to regulate the
closing movement, and the gear-
ing shall be so arranged that the
door can be released both at the
door itself and at an accessible

arrangements
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(b) On peut faire traverser
la cloison dabordage au-dessous
de la ligne de surimmersion par
un tuyau au plus pour le service
du liquide contenu dans le co-
queron avant, pourvu que ce
tuyau soit muni d’une vanne a
fermeture a vis, commandee
d’un point au-dessus du pont
de compartimentage et dont le
corps sera fixe a la cloisondab-
ordage a l'interieur du coqueron
avant.

4°—(a) Les portes etanches
dans les cloisons separant les
soutes permanentes des soutes
de reserve doivent etre toujours
accessibles, sauf toutefois 1’ex-
ception prevue a lalinea 9 (b)
pour les portes des soutes d’en-
trepont.

(b) Des dispositions satisfai-
santes, au moyen d’ecrans ou
autrement, doivent etre prises
pour eviter que le charbon n’em-
peche la fermeture des portes
etanches des soutes a charbon.

5° Dans la tranche des machi-
nes, exclusion faite des portes
des soutes a charbon et des
tunnels de lignes darbres, il ne
peut exister qu’une porte de
communication dans chaque
cloison transversale principale.
Ces portes doivent etre placees
de maniere que leurs seuils
soient pratiquement aussi hauts
que possible.

6°—(a) Ne sont admises coni-
ine portes etanches que les por-
tes a chamieres et les portes
a glissieres ou toutes autres
d’un type equivalent, a I’exclu-
sion des portes montees simple-
ment sur boulons.

(b) Les portes a charnieres
doivent etre pourvues de lo-
quets commandes par des ie-
viers manceuvrables de chaque
cote de la cloison.

(c) Les portes a glissieres
peuvent etre a deplacement ver-
tical ou horizontal. Si elles doi-
vent etre seulement coniman-
dees a bras, le mecanisme doit
pouvoir etre actionne sur place
et en outre d’un point accessible
situe au-dessus du pont decloi-
sonnement.

(d) Les portes, qui doivent
etre fermees par leur poids ou
par la chute d’un poids, doivent
etre pourvues d’un dispositif
convenable pour regulariser leur
fermeture; le mecanisme doit
permettre de liberer la porte
sur place et en outre d’unpoint
accessible situe au-dessus du

b) £as ilollifionsfdjott barf
unterbalb ber gxtudigrenje burdj
bodfftens ein 4?0!)t sunt gluten unb
fen3en bet O©orpiel burdjbtotben
tnerben, unter bet ©ebingung, bafe
es mit einem Oicberfcbraubnentil
ausgeriiftct ift, bus non cincr
Stelle obctbalb bes Sdjottenbeds
aus bebient tnirb; bet O©entib
faften muft innerbafb bet ©orpicf
am  Sloflifionsfd)ott angebradft
tnerben.

4. a) 3tnifd)en feftert ©unlern
unb  Silfsbunfctn  angebradjte
tnafferbidjte Suren miiffen immer
Juganglidj fein, mit ©Ousnabme bet
untex 9, b bebanbclten “mifchem
beds=Ounfextuxen.

b)* O©usreidfenbc ©orlebrungen
rnic Sh)irme ober anbexe geeignetc
©orrichtungen finb anjuorbnen, ba*

mit Jfoble bas Sdjliefjen bet
toaffexbichten  ©unfeitiircn  nicbt
nerbinbcrt.

5. Im Sexeidjc bes Oiafdjinem
returns barf aufjex ben Sunieé
unb Olellentunneltiiren in jebetn
Sauptquerfcbott niAt meljx als cine
2iir 3u Sexbinbungsjtnecfen angc*
bradft tnerben. Diefe Ziiren miiffen
fo gefebt tnerben, baft ifjrc Siillce
fo bod) tnie moglid) liegen.

6. a) Slls tnafferbicbte Suren
finb nur folgenbc ©Orten jugelaffen:
Sangetiiren,  Sdjiebctiireit  unb
gleichtnertige £iireit anbexer ©au*
art; Otattentiiren, tneldfc nur burd)
©ol‘ien gefidjert finb, finb nicbt P 5
gdaffert.

b) Cine <£>angetiir tnuf? ntit
©Oiegdn ausgeftattet fciit, bie non
beiben Seiten bes Sdjotts bebient
tnerben lonnen.

¢) Cine Sdjiebetiir barf tnaagcef
rechten ober fenfredjten Ontrieb
baben; toenn nur Sanbantrich ge=
forbert tnirb, fo muls biefer 2In*
trieb fotuobl an ber Zur felbft als
and) non eincr jugSngigeu Stolic
oberbalb bes Sdjottenbeds aus
betdtigt tnerben lonnen.

d) galls cine Xiir burd) gallon
gefdjloffen tnirb ober burd) bte
©Sirfung eines gdlgetnid)tes," f°
miiffen in fachgemafeer 2Ccife ©op
februngen getroffcn fein, urn bte
©efdjtninbigfeit ber gallbetncgumi
ju regeln, unb ber Ontricb mull f°
angeorbnet fein, bafe bie Siir fos
mobl am Ort als au<b non cincr



Position above the bulkhead deck,
band gear shall also be provided,
so arranged as to operate at the
Poor itself and above the bulk-
head deck, and also, so that after
being disengaged for dropping,

can be quickly re-engaged from
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pont' de cloisonnement'. Une
commande a main doit etreega-
lement installee pour permettre
de manoeuvrer la porte surplace
et d un point situe au-dessus du
pont de cloisonnement; enfin,
le mecanisme de la porte doit,

eith‘e‘r the upper or the lower quand il a ete debraye pour
Position. liberer cette porte, pouvoiretre
embraye rapidement.de 1’'un ou
de lautre des postes de ma-

* noeuvre.

(e) If adoor is required to be (e) Lorsqu’il est prevuqu’une
power operated from a central porte doit etre fermee au moyen
cOntrol, the gearing shall be so. d’une source d’energie, d'un
“ranged that the door can be poste central de manoeuvre, le
perated by power also at the mecanisme doit etre dispose de
w)? itself. The arrangements maniere a permettre la com-

ball be such that the door will
blose automatically if opened by
j local control afterbeing closed
r°m the central control, and also
boh that any door can be kept
osed by local arrangements,
j ch will prevent that door
/Obb being opened from the cen-
tal control. Such power opera-
,eP doors shall be provided with
~and gear, workable both at the
°°r itself and from an accessible
position above the bulkhead deck

c In all classes of doors indi-

ijjaOrs shall be fitted at all operat-

ed Rations other than at the

do°r showing whether the
°l!s opened or closed.

doo'T" / a) Hinged watertight
Wirp. in passenger, crew, and
tea Klnk spaces are only permit-
of ove a deck,
sjj ' at its lowest point at

lheb \s at least 7 feet (213

div- ?s) above the deepest sub-

hot SI°n Padling,
bein Permitted 1in
10vww such deck.

and
those

they are
spaces

of 8 Hinged watertight doors
be jj,.factory construction may
CarK , in bulkheads dividing
leve]8 .between deck spaces, in
Wogii which side cargo doors
IPovic- permitted under the
Ihesr,"ns °I Regulation X (11).
f°re u doors shall be closed be-

e voyage commences and

the underside,

mande de la porte sur place au
nioyen de la meme source
d’energie. La, porte devra se re-
fermer automatiquement  si,
apres avoir ete fermee du poste
de commande central, elle est
ouverte sur place. De meme, ii
doit exister sur place un moyen
de la maintenir fermee sans
qu’elle puisse etre ouverte par
le poste de commande central.
Enfin, toute porte manceuvree
au moyen d’une source d’energie
doit etre pourvue d’une com-
mande a main, manoeuvrable sur
place et ,dun point accessible
au-dessus du pont de cloisonne-
ment.

(f) Les portes de toutes cate-
gories doivent etre munies d’in-
dicateurs d’ouverture, permet-
tant de verifier de tons les
postes de commande, autres que
sur place, si la porte est ouverte
ou fermee.

7°—(a) Des portes etanches
a charnieres peuvent etre admi-
ses dans les parties du navire
affectees aux passagers et a
l’equipage ainsi que dans les
locaux de service, a condition
qu’elles soient etablies au-des-
sus d’un pont dont la surface
inferieure a son point le plus
bas en abord, se trouve au moins
a 2,13 metres (7 pieds) au-des-
sus de la ligne de charge maxi-
mum de compartimentage; ces
portes ne sont pas autorisees
dans ces parties et locaux du
navire au-dessous d’un tel pont,

(b) Des portes etanches a
charnieres de construction sa-
tisfaisante peuvent etre admises
dans les cloisons d’entrepont se-
parant deux locaux a marchan-
dises, a la hauteur qui est per-
mise pour les portes de charge
sur le borde conformement aux
prescriptions de la Regie X

3ugangTid)cn Stelle oberbalb bes
Sdjottenbeds aus bebient toerben
tann,  Sanbantrieb ift aubcrbcm
oorsufeben fiir 23etatigung art ber
Siir felbft unb non eirter Stelle
oberbalb bes Scbottenbeds aus;
biefer 3Intrieb fiir bie Sur ift fo
aus3ufiibren, bafe, toenn ber SIn=
trieb ausgefdjdltet ift, urn bie Siir
fallen 3U laffert, er foroobt oon ber
oberen toie oon ber unteren 23e=
bienungsftclle aus fdfnell toieber
eingefcbaltet toerben tann.

e) 2Benn eine Sur burd) Slraft=
antrieb con einer 3entr&Tftetle aus
bebient toifb, fo ift ber 9lIntrieb
[o cin3urid)ten, baff bie Siir burd)
ibn aucb am Ort bebient rcerben
tann. Grs ift 93orforge 311 treffen,
bafe foldje Siir fid) oon felbft
raicber fdjliefet, toenn fie, nadjbem
fie oon ber 3 entralftelte ge=
fdjloffen toar, ant Ort toieber ge=
offnet tourbe, unb baft febe Siir
am Ort gefebioffen gebalten toerben
tann unb ein Offnen ber Siir oon
ber 3 entralftclle aus oerbinbert
bleibt. Rrafttiiren miiffen mit
Sanbantrieb oerfeben toerben, ber
fotoobl an ber Siir felbft toie oon
einer 3uganglid)en Stelle oberbalb
bes Scbottenbeds aus bebienbar ift.

f) 5In alien 23ebienungsftellen,
aufoer an ben Siiren felbft, finb
fiir alte Siirarten 2In3cigeoorrid)=
tungen ansubringen, bie angebecn,
ob bie Siiren gedffnet ober ge=
fcbloffen finb.

7. a) 2Bafferbid)te Sang,etflreit
in gabrgaft--, 93tannfd)afts= unb
Mrbeitsrdumenfiub nur iibereinem
Oed crlaubt, beffen Hntertantc an
feinem tiefften "3untt an ber Sd)iffs=
feite toenigftens 2,13 Tfteter (7 gub)
iiber ber oberften Sd)otten=£abe*
linie tiegt; fie finb nid)t crlaubt in
berartigen fRaumen unterbalb eines
foldjen Oeds.

b) 20affcrbid)tcS*angetiiren oon
geniigenb ftarter 23auart biirfen
in 3mifd)enbedfd)ottcn 3ugelaffcn
toerben, bie 3toei fiaberaumc 00m
eiitanber trenne.i, toenn fie in fob
djer §obe liegen, in tocldjer ilabe=
tiiren in ber 3tubenbaut entfpre*
cbenb 3?egel X, 11 3ugetaffen ftnb.
Oiefe Siircn miiffen oor Slntrttt



shall be kept closed during the
voyage, and the time of opening
such doors in port and of closing
them before the ship leaves port
shall be entered in the official
log book. Where it is proposed
to fit such doors, the number
and arrangements shall receive
the special consideration of the
Administration, and a statement
shall be required from the
owners certifying as to the ab-
solute necessity of such doors

8. All other watertight doors
shall be sliding doors.

9.—(a) When any watertight
doors which may be sometimes
opened at sea, excluding those
at the entrances of tunnels, are
fitted in the main transverse
watertight bulkheads at such a
height that their sills are below
the deepest subdivision loadline,
the following rules shall apply:—

(I) When the number of such
doors exceeds S all the
watertight sliding doors shall
be power operated and shall
be capable of being simul-

taneously closed from a
station situated on the bridge,
simultaneous closing of

these doors being preceded
by a warning sound signal.

(IT) When the number of such
doors does not exceed 5—

(i) if the criterion numeral
does not exceed 30, all
the watertight sliding
doors may be operated
by hand only;

(ii) if the criterion numeral
exceeds 30, but does not
exceed 60, all the water-
tight sliding doors may
be either dropping doors
fitted with releasing and
hand gear operated at
the door and from above
the bulkhead deck or
doors operated by power.
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(11). Ces portes doivent’ istre
fermees avant le depart et te-
nues fermees pendant tout le
voyage; l’heure de leur ouver-
ture a larrivee au port et de
leur fermeture avant le depart
du port doivent etre inscrites
dans le journal de bord regle-
mentaire. Lorsqu’il est propose
d’installer des portes de cette
nature, leur nombre et le detail
de leurs dispositions font 1’0ob-
jet d’un examen special par
I’Administration. Celle-ci exige
des -armateurs une attestation
que cette installation est une
necessite de service absolue.

8° Toutes les autres portes
etanches doivent etre a glis-
sieres.

9°—(a) Lorsqu’il existe des
portes etanches devant btre h
certains moments ouvertes a la
mer, exception faite de celles
des entrees des tunnels et que
ces portes sont placees dans les
cloisons etanches transversales
principales de faeon que leur
seuil soit au-dessous de la ligne
de charge maximum de com-
partimentage, les regies suivan-
tes sont appliquees:

1° Si le nombre de ces portes
excede 5, toutes les portes
etanches a glissieres doivent
etre manoeuvrees au moyen
d’une source d’energie et
pouvoir 6tre fermees simul-
tanement d’un poste de
manoeuvre situe sur la pas-
serelle, la fermeture simul-
tanee de ces portes etant
precSdee d’un signal sonore.

I10 Si le nombre de ces portes
n’excede pas 5:

(i) si le criterium n’excede
pas 30, toutes les por-
tes etanches a glis-
sieres peuvent etre ma-
noeuvres a la main seu-
lement;

(ii) si le criterium excede
30, sans depasser 60,
toutes les portes etan-
ches a glissieres peu-
vent 6tre soit des por-
tes se fermant pargra-
vite munies d’un declic
et d’une manoeuvre a
bras pouvant etre ac-
tionnees aussi bien sur
place que d’un pointau-
dessus du pont de cloi-
sonnement, soit des
portes manoeuvrees au
moyen d’une source d’e-
uergie;

her SHeife gefdjloffen unb biirfert
toabrenb ber fReife nidjt geoffrtet
toerben. Das fiffnen foldjer Diiren
im toafen fotote bas Sdjliejjen oor
bem Sluslaufen bes Sdjiffes aus
bent fpafen iff im Scbiffstage’
hud) ju oermerfen. 2Benn foidje
Dfiren angetoenbct toerben fotlen,
fo mufj bie iBertoaltung ber

3afjl unb Slnorbnung biefer iXilrert
befonbere Seadjtung fcfienfcn, unb
com 9?eeber muf? erne Grflarung

baruber abgegeben toerben, bail
biefe Diiren bureaus nottoenbig
finb.

8 Sllle anberen toaiTerbicbten
iTiiren mfiffen Sc&iebeturen fein.

9. a) 2Benn toafferbidjte Diirett
mit 9lusnabme ber Dunnelttircn,
bie 3eitroeife auf Sec geoffrtet
toerben, in ben toafferbicfjten
fpauptquerfebotten angebracbt finb
unb ifjre Siille unter ber ober[ten
Sd)otten=£abelinie baben, jo geltert
bie folgenben 9?egeln:

I. SBenn bie Slnjabl biefer
Dfircu grofeer als 5 iff, 1°
mfiffen alle biefe toafferbid)tcn
Sdjibbctiiren mit ilraftantrieb
oerfehen fein unb gleicfi3eh*0
oon eincr SteTIc auf ber
23rficfe bes Sdjiffcs aus 97
fcffloffen toerben fonnen; bem
glcid)3eitigen Scbliefeen biefer
Dfiren mufe ein toarnenbes
Sdjallfignal oorangeben.

II. 2Benn bie ihnsabl biefer
Diiren nidjt grower als 5 ift;

i) braucben bei cinem .ftenm
3eid)ert bes Slertoenbunfis’
ltoecfes oon rticfjt fiber
30 alle biefe toaffer*
bidjtcn Scbiebctfiren nur
Sanbantrieb 3U crboltcn”

ii) fonnen bei einem ilenm
3ci(ljen bes2!ertocnbungs*
3toecfes oon fiber 30, ober
midjt fiber 60, alletoaffer"
bidden Scbiebetfiren #ny
toeber als ftalltfircn mu
Mus'lofeoorric” tung  Jin

Sanbantrieb am ~Jr
unb oon einer toteti
fiber bem Sdjottenbect

aus obet abcr als ilrafi-
jtfiren ausgbbilbcet tderbeit,



(iii) if the criterion numeral
exceds 60, all the water-
tight sliding doors shall
be operated by power.

(b)
have sometimes to be open at
sea for the purpose of trimming
coal are fitted between bunkers
in the between-decks below the
bulkhead deck, these doors shall
be operated by power. The
opening and closing of these
doors shall be recorded in the
official log book.

(¢) When trunkways in con-
nection with refrigerated cargo
are carried through more than
one main transverse watertight
bulkhead, and the sills of the
openings are less than 7 feet
(2 *13 metres) above the deepest
subdivision loadline, the water-
tight doors at such openings
shall be operated by power.

10. Portable plates on bulk-
heads shall not be permitted ex-
cept in machinery spaces. Such
plates shall always be in place
before the ship leaves port, and
shall not be removed at sea
except in case of urgent necessity.
The necessary precautions shall
be taken in replacing them to
ensure that the joints shall be
Watertight.

11. All watertight doors shall
be kept closed during navigation
except when necessarily opened
for the working of the ship, and
shall always be ready to be im-
mediately closed.

12. Where trunkways or tun-

nels for access from crew’s accom-
modation to the stokehold, for
piping, or for any other purpose
are carried through main trans-
verse watertight bulkheads, they
shall be watertight and in accor-
dance with the requirements of
Regulation XII. The access to at
mast one end of each such tunnel
Or trunkway, if used as a passage
at sea, shall be through a trunk
extending watertight to a height
sufficient to permit access above
the margin line. The access to
the other end of the trunkway or
unnel may be through a water-
tight door' of the type required
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(iii) si le criterium numeri-
que excede 60, toutes
les portes etanches a
glissieres doivent etre
manoeuvrees au moyen
d’une source d’energie.

If watertight doors which (b) 87l existe, entre des sou-
te

a charbon dans les entrer
ponts au-dessous du pont de
cloisonnement des portes etan-
ches qui doivent, a la mer, §tre
oceasionellement ouvertes pour
la manipulation du charbon,
I’emploi d’une source d’energie
est exige pour la manoeuvre de
ces portes. L’ouverture et lafer-
meture doivent §tre mention-
nees au journal de bord.

(¢) L’emploi

d’une source
d’energie est egalement exige
pour la manoeuvre des portes

etablies au passage des conduits
des cales frigorifiques, si ces
conduits traversent plus d’une
cloison transversale principale
etanche, et si les seuils de ces
portes sont situes a moins de
2,13 metres (7 pieds) au-dessus
de la ligne de charge maximum
de compartimentage.

10° L’emploi de panneaux de-
montables en téle n’est tolere
que danslatranche des machines.
Ces panneaux doivent toujours
etre en place avant lappareil-
lage; ilsnepeuventetreenlevesa
la mer, si ce n’est en cas d’im-
perieuse necessite. Les precau-
tions necessaires doivent etre
prises au remontage pour re-
tablir la parfaite etancheite du
joint.

11° Toutes les portes etanches
doivent etre fermees en cours de
navigation ou n’etre ouvertes que
lorsque le service du navire
l’exio-e. Dans ce cas, elles doi-
vent toujours etre pretes a htre
immediatement fermees.

12° Si des tambours
nels reliant les
personnel aux

ou tun-
logements du
chaufferies ou
disposes pour renfermer des
tuyautages ou pour tout autre
but sont menages a travers les
cloisons transversales etanches
principales, ces tambours ou
tunnels doivent etre etanches et
satisfaire aux prescriptions de
la Kegle XII. L’acces a l’'une au
moins des extremites de ces
tunnels ou tambours, si on s’en
sert comme passage a la mer,
doit etre realise par un puits
etanche d’une hauteur suffi-
sante pour que son debouche
soit au-dessus de la ligne de

iii) muffen bei einem 3enn=
seid)en bes 23ertoenbungs=
stoedes iiber 60  alle
roafferbicbten  Sd)iebetii=
ren als ftrafttiiren aus=
gebitbet fein.

b) 2Benn 3tDiTcflen ben 23unfern
bes 3toifd)enbeds unter bem Sd)ot=

tenbed toafferbicbte Diiren dot*
banben finb, bie 3um Dtimmen
bet 3oble gelcgentlid) auf See

often fein muffen, fo miiffen biefe
Diiren 3raftnntrieb erbalten. Das
fiffnen unb Sdjliefeen biefer Duren
mub int Sdjiffstagebud) oermertt
toetben.

c) Rraftantrieb iff gleicfjfalls fur

bie Diiren erforbetlid), bie am
Durcbtritt oon ilanalen fiit bie
Jiiblantagen bcer fiaberaume an=
gebrad)t finb, toenn bie 3anale
mebr als ein roafferbidites £aupt=
Qiierfdjott burdfbrcdfen, unb toenn
bie Diirfiille roeniger als 2,13 TRe=
ter (7 jfub) iiber bet oberften
Sdjotten-fiabelinic liegen.

10. Die ittntoenbung oon Ios=
nebmbaren flatten iff nut im 9Jta=
fd)inenroum erlaubt. Dicfe iblatten
muffen ftets nor Stntritt bet fRcife
feftgemad)t fein unb biirfcn toab=
renb ber ftabrt nur im fjfallc brin=
genber fftotroenbigteit entfernt toer=
ben. Huf bie TBiebcrberftellung bet
2Bafferbid)tigfeit ber 93crbinbung
iff bie notige Sorgfalt 3U oet=
toenben.

11. Sllle roafferbicbten Diiren
muffen toabtenb ber “abrt
fdjtoffen fein. 93on biefer 23ot!fd)rift
barf nur abgetoicbcn toerben, toenn
bie Slnforberungen bes Sd)iffs=
bienftes bies notroenbig macben;
jebe offene Diir mub unocr3iigli<b
gefdfloffen roerben fonnen.

12. SBenn Durd)fubtungen obcr
Dunne! als 3u9dngc oon 9Jlann=
febaftsraumen 3unt ileffdraum, fiir
fRobrleitungen ober 3U irgenbeinem
anbercn 3toed burd) toaffeibicbie
£>auptquerfd)otte gefiibrt toerben,
fo miiffen fie toofferbid)! unb in
Ubercinftimmung mit tHegel Avu
ausgefiibrt toerben. 3In toemgftcn
einem (Enbe biefer funnel
Durcbfiibrungen mub, foils |ic a i

Sec als Durcbgange
1 * a9 -
b B SISl bp Al R

toirb mit ®Wtef fi f Let 3u*
buib ber " fS'cberD urcb”



by its location in the ship. Such
trunkways or tunnels shall not
extend through the first sub
division bulkhead abaft the colli
sion bulkhead.

Where it is proposed to fit
tunnels or trunkways for forced
draft, piercing main transverse
watertight bulkheads, these shall
receive the special consideration
of the Administration.

Regulation X

Openings in Ship’s Sides below
the Margin Line

1. The arrangement and effi-
ciency of the means for closing
any opening in the ship’s sides
shall be consistent with its intend-
ed purpose and the position in
which it is fitted and generally
to the satisfaction of the Adminis-
tration.

2- (@ If in a between
decks, the sills of anj* sidescutt-
les are below a line drawn par-
allel to the bulkhead deck at
side and having its lowest point
2% per cent, of the breadth of'the
ship above the deepest subdivi-
sion loadline, all sidescuttles in
that between deck shall be of a
non-opening type.
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surimmersion. L’acces a l’aut're
extremite peut se faire par une
porte etanche du type exige par
son emplacement dans le navire.
Aucun de ces tunnels ou tam-
bours ne doit traverser la cloi-
son de compartimentage imme-
diatement en arriere de la cloi-
son dabordage.

Lorsqu’il est prevu des tun-
nels ou tambours pour tirage
force, traversant les cloisons
etanches transversales princi-
pales, le cas doit etre speciale-
ment examine par I’Administra-
tion.

Regle X

Ouverture clans la Muraille
exterieurc aii-dessus de la
Ligne do surimmersion

1° La disposition et l’effica-
cite des moyens de fermeture de
toutes les ouvertures pratiquees
dans la muraille exterieure du
navire doivent correspondre an
but a realiser et a I’'emplace-
ment ou ils sont fixes; ils doi-
vent d’une maniere generale
etre a la satisfaction de 1’Ad-
ministration.

2° — (a) Si, dans un entre-
pont, le bord inferieur de 1’ou-
verture d’un hublot quelconque
est au-dessous d’une ligne tra-
cee sur la muraille parallele-
ment au livet du pont de cloi-
sonnement et ayant son point le
plus bas a 2V2 pour cent de la
largeur du navire au-dessus de
la ligne de charge maximum de
compartimentage, tous les hub-
lots de cet entrepont doivent
etre des hublots fixes.

(b) If in a between decks, the (b) Si, dans un entrepont, le

sills of any sidescuttles other
than those required to be of a
non-opening type by sub-para-
graph (a) are below a line drawn
parallel to the bulkhead deck at
side and having its lowest point
at a height of 12 feet (3-66
metres) plus 2>/2 per cent, of the
breadth of the ship above the
deepest subdivision loadline, all
sidescuttles in that between decks
shall be of such construction as
will effectively prevent any per-
son opening “them without the
consent of the master of the ship.

(¢c) Other sidescuttles may be
of an ordinary opening type.

(d) If in a between decks, the
sills of any of the sidescuttles
referred to in sub-paragraph (b)
are below a line drawn parallel

bord inferieur de 1’ouverture
d’un hublot quelconque autre
que ceux qui doivent etre fixes,
aux termes de lalinea (a) ci-
dessus, est au-dessous d’une
ligne tracee parallelement au
livet du pont de cloisonnement
et ayant son point le plus bas
a 3 metres 66 (12 pieds) plus
2Vs pour cent de la largeur du
navire, au-dessus de la ligne de
charge maximum de comparti-
mentage, tous les hublots de
cet entrepont seront construits
de telle sorte que personne ne
puisse les ouvrir sans l&autori-
sation du Capitaine du navire.

(c) Tous les autres hublots
peuvent etre du type ouvrant
ordinaire.

(d) Si, dans un entrepont, le
bord inferieur de [’ouverture
dun quelconque des hublots
vis§s au alinea (b) ci-dessus,

burdjeine toaffcrbidjte Diir geBen,
toie fie fur bie Betreffenbe (Stelle
oorgefdjrieBen iff. Soldje DurdEp
fiiBrungen unb iurtnel biirfen nicBt
burd) bas erfte £)ucrfd)ott Binter
bent S\oiliiioits [d)o11 BinburcBgeBett.

2Benn funnel nber DurcBfiiB*
ruttgen fur liinitlidjen 3ug toaffer®
bid)te §auptguerfd)otte burd)Bred)en
fallen, fo muif bie Skrroaltmtg
Bierauf iBr Befonbcres SIugenmer!
ridften.

Megel X

Sffnsmgen in ber SfufeeitBsnit
uuterBalb ber Daudfgretne

1. DieSInorbnung unb bieSBirb

famfeit ber Sd)liefceinrid)tintgert fiir
Cffnungcit in ber Slu&enBaut mtik
fen fid) itad) Rage unb 3tved ridjten
unb itt jebent ifalie jur 3ufricbeu’
Beit ber Sertoaltung ausgefiiBrt
toerben.

2. a) Seitenfenfter incincnt3tob

fcBenbed, beren Hntertanten tiefer
liegen als eine fiinie parallel 3ur
Seite bes ScBottcnbcds mit iBrem
tiefften $unft 2V2 o. ber
ScBiffsBreite iiber ber obcrften
Sd)Otten=Rabelinie, miiffen alsfefte
Sfenfter ausgefiiBrt toerben.

b) Die nidjt uittcr 2IBfai3 a fab
lenben  Seitenfenfter in einent
3toifd)cnbed, beren Hntertanten
under einer Rtnie liegen, parallel
3ur Seite bes Sdjottenbeds mit
iBrem tiefften Dunft 3,66 StRetcr
(12 Ofufe) + 212 0. 9. ber Sdjiffs*
Breite iiBer ber oberften Sdjottem
Rabelinie, miiffen fo gebaut fein,
baB Itiemanb fie oBnc 3uftimntung
bes Rapitans offnett fann.

iibrigen  Seiteufenfter
fonnen ooit gctooBitlidjcr SBauart
sum fiffnen feiit.

d) Die untcr 91Bfafe b fallcnbeit
Seitenfenfter in cinem 3 toiftf)en*
bed, beren Hntertanten jcbod) unter
einer Rinie liegen, parallel 3R

¢) Sllle



to the bulkhead deck at side and
having its lowest point 4)/a feet
(1.37 metres), plus 2*/2 per cent.
°f the breadth of the ship above
the loadline at wich the ship is
floating on her departure from
any port, all the sidescuttles in
that between decks shall be clos-
ed watertight and locked before
the ship leaves port and they
shall not be opened during navi-
gation.

The time of opening such
sidescuttles in port and of clos-
ing and locking them before the
ship leaves port shall be entered
m the official log book.

The Administration may indi-
cate the limiting mean draught
at which these sidescuttles will
have their sills above the line
defined in this paragraph and at
mwhich it will be permissible to
° pen them at sea onthe respon-
sibility of the master. In tropical
Raters in fair weather this limit-
xg draught may be increased by
1 foot (» 305 metres).

3. Efficient hinged inside
deadlights arranged so that they
can be easily and effectively clos-
ed and secured watertight shall
ce fitted to all sidescuttles—

(a) which are required to be of
a non-opening type;

(b) which are to be fitted within
one-eighth of the ship’s
length of the forward per-
pendicular

(c¢) which are to be fitted in po-
sitions defined in sub-para-
graph 2 (b);

" 1 which will not be accessible

, during navigation;

'el which are to be fitted in
spaces intended for the
accommodation of sailors

,, and firemen;

"1 which are to be fitted in
spaces intended for the
accommodation of steerage
passengers.

v Sidescuttles fitted below
0 bulkhead deck, other than
‘ose referred to in the preceding

| ?/agraph, shall be fitted with
Icient inside deadlights which

; ~ be portable and stowed ad-
ent to the sidescuttles.

lip-bf ““~e?cuWles and their dead-
& ts>which will not be accessible
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est au-dessous d’une ligne tra-
cee parallelement au livet du
pont de cloisonnement et ayant
son point le plus bas a 1 metre
37 (4172 pieds) plus 2y2 pour
cent de la largeur du navire au-
dessus de la flottaison du na.-
vire, a son depart du port, tous
les hublots de cet entrepont
sont fermes d’une fagon etanche
et a clef avant que le nalvire
ne sorte du port, et ne doivent
pas O6tre ouverts en cours de
navigation.

Les heures d’ouverture de ces
hublots dans le port et de leur
fermeture a .clef avant le depart
seront inscrites au journal de
bord reglementaire.

L’Administration peut preciser
le tirant d’eau milieu maximum
auquel les hublots en question
ont le bord inferieur de leur
ouverture au-dessus de la ligne
definie dans le present para-
graphe et auquel, par suite, il
sera permis de les ouvrir a la
mer sous la responsabilite du
Capitaine. Dans les mers tro-
picales, par beau temps, ce ti-
rant d’eau peut etre aqgmente
de 305 millimetres (1 pied).

(3°) Des tapes a chamieres,
dun modele efficace et dispo-
sees de maniere a pouvoir etre
reellement fermees et rendues
etanches, doivent etre installees
sur tous les hublots:

(a) qui doivent reglementaire-
ment etre fixes;

(b) qui sont situes sur un hui-
tieme de la longueur du na-
vire a partir de la perpen-
diculaire avant;

(c) qui occupent les positions
definies a lalinea 2° (b) ci-
dessus;

(d) qui ne sont pas accessibles
en corn's de navigation;

(e) qui sont situes dans des
locaux destines au logement
des matelots ou des chauf-

feurs;
(f) qui sont situes dans des
espaces destines au loge-

ment des passagers d’entre-
pont.

4° Les hublots places sous le
pont de cloisonnement, autres
que ceux vises au paragraplie
precedent, doivent etre pourvus
de tapes interieures efficaces;
cellos ci peuvent etre amovibles
et §tre deposees a proximite des
hublots.

5° Les hublots et leurs tapes
qui ne sont pas accessibles eni

Seite bes Schottenbeds rnit ibrem
tiefften $unft 1,37 SReter (4V2
guff) + 27a d. <& bet Sd)iffs=
breite fiber ber fiabelinie, auf meb
<fler bas Sdfiff bet Jeincr Slusreife
con irgenbeinem Safcn fabrt, finb
mafferbicbt mif einem Sd)Ififfel 3U
Derfdjliefeen, beoor bas Sdjtff ben
i&afen oerlafet unb bttrfen roabrenb
ber SReife rtttf)t geoffnet merben.

3m Scbiffstagebudj iff bie 3eit
3u permerten, roann fold)e genfter
im Safen geoffnet unb mann fie
oor Ulntritt ber iReife gefdjloffen
roorben finb.

Die 23erroaltung fann ben mitt*
Ieren ®renstiefgang beftimmen, bei
toeld)cut joldjc Seitenfenfter, beren
Unterfanten oberbalb ber in bie*
fem 2tbfab genannten fitnte liegen,
unter Serantroortung bes itapi*

tans auf See geoffnet merben
bfirfen. 3n tropifdjen ©eroaffcrn
barf biefer ©renstiefgang bei

gutem SCetter urn 0,305 SReter
(1 gufe) oergrofeert merben.

3. TBirtfame, innere £>angebten=

ben, fo angebradjt, baf) fie leicht
unb fidjer roafferbidft gefcbloffen
merben tonnen, finb ffir alle Sei*
tenfenfter oorsufeben.

a) bie oon feftem 3h)p feiit
mfiffen;
b) bie inncrbalb cincr fiange

gleich Vs ber Sdpffslangeoom
Dorberen fiot angebradjt fein
mfiffen;

c) bie in einer £age nad) Slbfab
2, b angebracbt fein mfiffen;

d) bie roabrenb ber Yieife nidjt
suganglid) finb;

¢) bie in fRaumen ffir Seeleute
unb £>eiser liegen;

f) bie in fRaumen ffir 3mifd)en*
bedsfabrgafte liegen.

4.  ittnbere als im oorbcrgeben*
ben Slbfafs genannte Seitenfenfter
unterbalb bes Sdjottenbcds muffeit
mit mirffamen Snnenblenben aus*
gerfiftet fein, bie .... Iosnebmbar
unb in ber tRabyber Seitenfenfter

perftaubar fein bfirfen.

r TOcldjc roabrenb



during navigation, shall be closed
and secured before the ship pro-
ceeds to sea.

6. No sidescuttles shall be
fitted in any spaces which are
appropriated exclusively to the
carriage of cargo or coal.

7. Automatic ventilating side-
scuttles shall not be fitted in
the ship’s sides below the margin
line without the special sanction
of the Administration.

8. All machinery and other
inlets and discharges in the ship’s
sides shall be arranged so as to
prevent the accidental admission
of water into the ship.

9. The number of scuppers, sa-
nitary discharges and other simi-
lar openings in the ship’s sides
shall be reduced to the minimum
either by making each discharge
serve for as many as possible of
the sanitary and other pipes, or
in any other satisfactory manner.

10.
ship’s sides from spaces below
the margin line shall be fitted
with efficient and accessible
means for preventing water from
passing inboard. It is permiss-
ible to have for each separate
discharge ecither one automatic
non-return valve fitted with a
positive means of closing it from
above the bulkhead deck, or,
alternatively, two automatic non-
return  valves without such
means, the upper of which val-
ves is so situated above the
deepest subdivision loadline as to
be always accessible for exami-
nation under service conditions.

Where a positive action valve
is fitted, the operating position
above the bulkhead deck shall
always be readily accessible and
means shall be provided for indi-
cating whether the valve is open
or closed.

11. Gangway, cargo and coal-
ing ports fitted below the margin
line shall be of sufficient strength.
They shall be effectively closed
and secured watertight before the
ship leaves port, and shall be
kept closed during navigation.
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cours de navigation doivent fitre
fermes et condamnes avant 1%ap-
pareillage.

6° Aucun hublot ne peut etre
etabli dans les locaux affectes
exclusivement au transport de
marchandises ou de charbon.

7° Aucun hublot a ventilation
automatique ne peut etre etabli
dans la muraille du navire au-
dessous de la ligne de surim-
mersion, sans, une autorisation
speciale de I’Administration.

8° Toutes les prises d’eau et
decharges dans la muraille doi-
vent etre disposees de fagon a
empecher toute introduction
accidentelle d’eau dans le na-
vire.

9° Le nombre des dalots.
tuyaux de decharge sanitaires
et autres ouvertures similaires
dans la muraille, doit etre re-
duit au minimum, soit en utili-
sant chaque orifice de decharge,
pour le plus grand nombre pos-
sible de tuyaux sanitaires ou
autres, soit de toute autre ma-
niere satisfaisamte.

Discharges led through the jpe [es decharges a la coque,

dont I’orifice inferieur se trouve
au-dessous de la ligne de surim-
mersion, doivent etre munies de
dispositifs efficaces et accessib-
les empechant 1’eau de s’intro-
duire dans le navire. On peut,
pour chaque decharge separee,
employer soit une soupape auto-
matique de non-retour, pourvu
d’un moyen de fermeture direct,
manoeuvrable dun point situe
au-dessus du pont de cloisonne-
ment soit, a volente, deux soupa-
pes automatiques de non-retour
sans moyen de fermeture direct,
pourvu que la plus elevee soit
placee de telle sorte au-dessus
de la ligne de charge maximum
de compartimentage qu’elle soit
toujours accessible pour btre vi-
vitee dans les circonstances nor-
males du service.

Lorsquon emploie des valves
a commande de fermeture di-
recte, les postes de manoeuvre
au-dessus du pont de cloisonne-
ment doivent toujours etre faci-
lement aocessibles et ils doivent
comporter des indicateurs d’ou-
verture et de fermeture.

11. Les coupees, portes
chargement et sabords a char-
bon situes au-dessous de la

ligne de surimmersion doivent
etre de resistance suffisante. Ils
doivent etre efficacement fer-
mes et assujettis avant |appa*-
reillage et rester fermes pen-
dant la navigation.

de

mil Ifjrert ©lertben ju fdjliefeen unb
3U ficbern, ebe bos Gdjiff in See
aeflt.

6. 3n ben Sfdumen, bie axis*
fdjliefjlidj ber Seforberung oon

oblen unb habung bienen, barf
fein Geitenfenfter angebraidjt feirt.

7. Geitenfenfter ntif felbfttatiger
filiftung biirfen obne ausbrudlitfic
©enebmigung ber 93erroaltungnid)t
in ber Slufjenbaut unterbalb ber
Maudjgrenje angebracht roerben.

8. O©inlaffe unb Slusgiiffe in ber
Slufcenbaut miiffen fo angeorbnct
fein, bafe jeber s3ufallige Ointritt
oon Shaffer in bas Gdjiff oers
binbert roirb.

9. Die SInjabl ber Gpeigatten,
SIbflujjrobre unb anberer abnlidjer
Dffnungen in ber Slufsenbaut mufi
auf ein Utinbeftmajj bcrabgefebt
roerben, fei es baburdj, bafe eirtc
moglitbff grojje SInsabl oon Sfi>*
flubrobren in cine Slusgufjoffnung
miinbet, fei es in anberer 3ufrichen*
ffellenber Sheife.

10. Die burdj bie Sfufienbaut ge*
fiibrten Slusgiiffe, beren innere
Dffnungen fid) unterbalb  ber
Daudjgrense befinben, miiffen mit
roirffamen unb suganglichen ®on
ricbtungen oerfeljen fein, bie bas
Shaffer oerbinbern, in bas Gdjiff
einjubringen. SJfan faun entroeber
ein felbfttatiges  9?iidfd)lagoentit
anroenben, toeltbes oon eincr Gtelle
oberbatb bes Gdjottenbeds au®
gefdjloffen roerben fann, ober stoei
berartige Slentile obne einen fob
djen Slntrieb, roenn bas obere
biefer 33entile iiber ber obcrffeti
Gd)otten=£abelinie liegt unb immer
roabrenbbes Setriebes sugdngli(b iff*

Shenn ein 93entil mit Slntrieb
oon einer Gtelle oberbalb bes
Gdjottenbeds aus angeroenbetroirb-
fo mufj biefe Gtelle immer leid)t
Jugdnglicb fein, unb es mufe eine
33orridjtung Dorbanben fein, bie

anseigt, ob bas Skntit geoffnet
ober gefdtloffen ift.
11. ©ingangs=, £abe= unb ilo bfat>

pforfen unterbalb ber Daucbgren3e
finb geniigenb ftarf su bauen; f'c
miiffen oor bem Sluslaufenroirffattt
roafferbidjt gefdjloffen roerben unb
biirfen rodbrenb ber Sabrt nidjt 9
offnet roerben.



frargo and coaling ports which
are to be fitted partly or entirely
elow the deepest subdivision
°adline shall receive the special

consideration of the Administra-
tion.

12. The inboard opening of
each ash-shoot, rubbish-shoot,
.c>shall be fitted with an effi-
cient cover.

If the inboard opening is si-
Oated below the margin line, the
cover shall be watertight, and in
addition an automatic non-return
yalve shall be fitted in the shoot
la an easily accessible position
above the deepest subdivision
°adline. When the shoot is not
n use both the cover and the
alve shall be kept closed and
Secured.

Regulation XI

instruction and Initial Tests of
Watertight Doors, Side-
scuttles, &c.

I- The design, materials and
Ainstruction of all watertight
ca®lS sidescuttles, gangway,

«8° and coaling ports, valves,
s Pes» ash-shoots and rubbish-
Ja-°ts referred to in these Regu-
of  sMa” be to the satisfaction

ine Administration.

hert  Oaf'll watertight door shall
he gs”e(I by water pressure to a

fest the marSin fing. Th
is "soall bo made betore the ship

in service, either before or
er the door is fitted.

Regulation XII

W'istrilcti(,n and Initial Tests of
dtertight Decks, Trunks, Ac.

bir%fi i* afeifight decks, trunks,
ERauevr Blldr aals anir vantilatois
Waf + °I the same strength as
snnlvght bulkheads at corre-
fOr levels. The means used
the U S them watertight, and
cl0s; arrangements adopted for
be fr, fi °Penings in them, shall
Uiinici . satisfaction of the Ad-

ration. W atertight ventila-
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Les portes de chargement et
sabords a charbon qni sont
situes partiellement ou entiere-
ment au-dessous de la ligne de
charge maximum de comparti-
mentage doivent faire 1’objet
dun examen special de I'’Admi-
nistration.

12. Les ouvertures interieures
des manches a escarbilles, man-
ches a saletes, etc., doivent etre
pourvues dun couvercle effi-
cace.

Si ces ouvertures sont situees
au-dessous de la ligne de surim-
mersion, le couvercle doit gtre
etanche et on doit, en outre, in-
staller dans la manche un cla-
pet de non-retour, place dans un
endroit accessible, au-dessous
de la ligne de charge maximum
de compartimentage. Quand on
ne se servira pas de la manche,
le couvercle et le clapet doivent
metre fermes et assujettis en
place.

Regle XI

Construction et Epreuves
initiales des Portes etanches,
Hublots, etc.

1. Le trace, les materiaux
utilises et la construction des
portes etanches, hublots, cou-
pees, sabords a charbon, portes
de chargement, soupapes, tuy-
aux, manchies a escarbilles et a
saletes vises dans le present
Reglement doivent etre a la
satisfaction de I’Administration.

2. Toute porte etanche doit
etre soumise a un essai a l’eau
sous une pression correspondant
a la hauteur d’eau jusqu’a la
ligne de surimmersion. Cet
essai  doit etre fait avant
I’entree en service du navire',
soit avant, soit apres mise en
place de la porte a bord.

Regle XII

Construction et Epreuves
initiales des Ponts étanches,
Tambours, etc.

1. Lorsqu’ils sont etanches,
les pouts, tambours, tunnels,
quilles tubulaires, et conduits
d’air doivent presenter une re-
sistance egale a celle des par-
ties correspondantes des cloi-
sons etanches. Les procedes em-
ployes pour assurer l’etancheite
de ces elements, ainsi que les
dispositifs adoptes pour la fer-

fabe= unb Roblenpforten, bie
teifroeife  ober gems urtter ber
oberften <Sdjottenlabe=£inie liegen,
miiffen bie Bejortbere 93ead)tungber
Skrroaltung finben.

12. Die inneren fiffnungen oort
2Ifd)e= unb iHbfallfdjiitten finb mit
toirffamen Dedebt 3U ocrfeljen.

SBenn btefe inneren Cffnungen
unterbalb ber Daud)gren3e liegen,
fo miiffen bie Dedel tt>afferbtd)t
fetn unb aufeerbem mufe in ben
Sdjutten ein felbfttatiges Olucf=
icblagoentil angebrad)t fein an
leidjt 3uganglid)er Stelle ober!)alb
ber oberften Sdjotten =£abelinie.
SBenn bie ©djiitten niAt im ©Oe=

brand) finb, miiffen Dedel unb
25entile gefdjloffen unb geficbert
toerben.

SRegel XI

©auurt unb erftmalige iBtiifimgett
umffcrbidRer Duren, Seitcns
fenfter ufu>.

1. 93jufter,
fiibrung aller roafferbid)ter Diiren,
Seitenfenfter, (Eingangs=, £abe= unb
Roblenpforten, SSentile, Robrleb
tungen, £lfefle= unb Slbfallfd)iitten,
auf meldje biefe 9?egeln ©ejug
baben, miiffen 3ur 3ufriebenbeit
ber SSerroaltung fein.

2. Jebe toafferbidjte Diir
mit cinem SBaffcrbrud gepriift
toerbenr roeldjer einer Drudbobe

bis 3ur Xaud)gren3e entfpricbt. Der
23erfud) mufe oor Snbicnftftellung
bes Sdjiffes erfolgen, entroeber oor
ober nad) bem ©inbau ber Diir.

SRegel XII

©aiiart imb crftmalige iBtiifuitgen
mafferbttbter Deds, Sd)Sd)tc uftu.

1. 9Bafferbid)tc Deds, SAdAte,
Dunrtel, iunnelliele (DucLRiele)
unb fiiifter miiffen in  gleidjer
fjeftigleit ausgefiibrt tucrben roie
bie entfprecfjcnben ieile ber tuaffer*
bid)ten Sdiotte. Die SLRittel, wel*
d)e angeroenbet tuerben, fie maflern
bidjt 3U macfjen, fomie um CTtnum
en in ibnen 3U oerf*Itefeen, inuffen
en 2Inlnrud)en ber 23erroaltung

©auftoff unb Qlus=

mufe



tors and trunks shall be carried
at least up to the margin line.

2. After completion a hose or
flooding test shall be applied to
watertight decks and a hose test
to watertight trunks, tunnels and
ventilators.

Regulation XIII

Periodical Operation and Inspec-
tion of Watertight Doors, &ec.

In all new and existing ships
drills for the operating of water-
tight doors, sidescuttles, valves,
and closing mechanismus of scup-
pers, ash-shoots and rubbish-
shoots, shall take place weekly.
In ships in which the voyage
exceeds one week in duration a
complete drill shall be held be-
fore leaving port, and others
thereafter at least once a week
during the voyage, provided that
all watertight power doors and
hinged doors, in main transverse
bulkheads, in use at sea shall be
operated daily.

The watertight doors and all
machanismus and indicators con-
nected therewith, and all valves
the closing of which is necessary
to make a compartment water-
tight, shall be periodically in-
spected at sea, at least once a
week.

Regulation XIV
Entries in the Official Log Book

_In all new and existing ships
hinged doors, portable plates,
sidescuttles, gangway, cargo and
coaling ports and other openings,
which are required by these Re-
gulations to be kept closed during
navigation, shall be closed before
the ship leaves port. The time of
closing, and the time of opening
(if permissible under these Regu-
lations), shall be recorded in the
official log book.
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meture des ouvertures, doivent
etre a la satisfaction de 1°Ad-
ministration. Les conduits d’air
et les tambours etanches doi-
vent s’elever au moins jusquau
niveau de la ligne de surimmer-
sion.

2. Lorsqu’ils sont etanches,
les ponts, tambours, tunnels et
conduits dair doivent etre sou-
nds a une epreuve d’etancheite
a la lance apres leur construc-
tion; l’essai des ponts peut etre
effectue en les couvrant d’eau.

Regle XIII

Manoevres et Inspections
periodiques des Portes
etanches, etc.

Sur tout navire neuf ou exis-
tant, il doit etre precede heb-
domairement, a des exercices de
manoeuvre des organes de ferme-
ture etanche des portes, hublots,
dalots, soupapes, munches a
escarbilles et a saletes. Sur les
navires effectuant des voyages
dont la duree excede une su-
rname, un exercice complet doit
avoir lieu avant lappareilluge,
et dautres ensuite pendant la
navigation, a raison d’un au
moins par semaine; toutefois,
les portes dont la manoeuvre
comporte 1’emploi d’une source
d'energie et les portes a char-
nieres des cloisons transversales
principales doivent etre manoeu-
vrees quotidiennement, lors-
qu’elles sont utilisees ja,la mer.
Les portes etanches, y com-
pris les mecanismes et les indi-
cateurs qui s’y rapportent, ainsi
que les soupapes dont la ferme-
ture est necessaire pour assurer
I’etancheite d’un compartiment,
doivent etre periodiquement in-
spectees a la mer, a raison
d’une fois au moins par semaine.

Regle XIV
Mentions au Journal de bord
rfegleinentaire

Sur tout navire neuf ou exis-
tant, les portes a charnieres,
panneaux demontables, hublots,
coupees, portes de chargement,
sabords a charbon et autres ou-
vertures, qui doivent resterfer-
mees pendant la navigation, en
application des prescriptions
precedentes, doivent etre fermes
avant lappareillage. Mention
doit etre faite au journal de
bord reglementaire des heures
de fermeture de tous ces orga-
nes et des heures auxquelies
auront ete ouverts ceux dontle
present Ileglement permet I’ou-
verture.

genugen. 2Bafferbid)te fiiiftungs*
robre unb Sdjddjte mitffen mittS
beftens bis 3ur Xaud)gren3e bodh
gefubrt roerben.

2. 2Bafferbid)te Deds, S<bad)te,
funnel unb Viifter muffen itad)
ifjrer ghrtigftellung burd) Hlbfprit=
jen auf tljrc Didjtigfeit bin gepriift
roerben; bie Oriifung ber 2Decfs
lann aud) burd) iiberflutung o=
folgen.

Kegel XIII

Kegeliniibige Sdjottubuiigen uttb
Oefitbtigungen ber roafferbidtfeit
Diiren ufro.
2Iuf neuen unb oorbanbcuen
Schiffen ntiiffen roodjentlich iibuiu
gen mit ben Oorridftungen ausge*
filbrt roerben, bie 3um roafferbichten
SBerfc*liefeen ber Diiren, (Seifert*
fenfter, O©entile, Kusgiiffe, Kfd)C*
unb 2Ibfallfcbutten bienen. Set
Sdjiffen, bei benen bie Keife Ian-
ger ols cine ©3o0d)c baucrt, mub
eine oollftanbige libung oor bent
3tuslaufen abgebalten tucrboit unb
rociterc iib ungen rocnigftens einntal
in ber ©3od)e toabrenb ber 9?eife;
exile roafferbichten Mrafttiiren unb
fangctiiren in ben Dauptguer*®
febotten, bie auf See gebraudjt
roerben, finb jcbod) taglicf) in ©e*

trieb 3u fefcen.

Die roafferbidjten Bitreit unb alle
3ugeborigen(£inrichtungen unb %n*
Jcigeoarrid)tungen foroic alle ©en*
tile, bie gefebtoffen roerben miiffen,
um cine Khbteilung roafferbicht 3U
erbalten, muffcn toabrenb  ber
gabrt regelmabig, unb 3tnar mirt'
beftens einmal roodjentlid) befidp
tigt roerben.

Kegel XIV

Gintrngungen in bos Schiffs*

fogebud)

Sangetiiren, Tosnchmbarc Ocr*
fdjlubplatten, Seitenfenfter, (&iit*
gangs=, f£abc= unb 5\ol)lenpforten
foroie anbere Dffnungen, roe'lchcbeit
oorftebenben KecgeTn gemab roalp
renb ber gabrt gefdjloffert bleiben
muffcn, finb bei alien neuen unb
oorbanbenen Bdjiffen oor bent
Kuslaufen 3U fd)lieben. Die 3eit,
3U ber biefe ©orrid)tungen gefdjlok
fen roorbert finb, unb bie 3eit,
ber fie, fofcrtt es bie bier nieber*
gelegten Kegelit geftatten, geoffnet
roorben finb, mub iit bas Sdjiffs*
tagebud) eingetragen roerben.



A record of all drills and in-
spections required by Regula-
XIII shall be entered in the
official log book with an explicit
record of any defects which may
be disclosed.

Regulation XY
Rouble Bottoms

'm In ships 200 feet (61 me-
tres) and under 249 feet (76 me-
tres) in length a double bottom
shall be fitted at least from the
jr>achinery space to the fore peak
bulkhead, or as near thereto as
Practicable.

2. In ships 249 feet (76 me-

tres) and under 330 feet (100
jnetres) in length a double
bottom shall he fitted at least
°utside the machinery space,
nnd shall extend to the fore
abd after peak bulkheads, or
as near thereto as practicable.

3- In ships 330 feet (100 me-
tes) in length and upwards a
rouble bottom shall be fitted
“midships, and shall extend to
tie fore and after peak bulk-
eads, or as near thereto as
Practicable.

d. Where a double bottom is
equired to be fitted the inner
°ttom shall be continued out
b the ship’s sides in such a
anner as to protect the bottom
) the turn of bilge.

protection will be deemed
so f> tory if the line of inter-
fon of the outer edge of the

argin plate with the bilge
na ing is not lower at any
* than a horizontal plane

(Ssmg through the point of
brsection with the frame line
" idships of a transverse
do gonad line inclined at 25

ciuubes .*° “ie hase line and
ti ‘P*/t at a point one-half

th( P’8 moulded breadth from
middle line.

do'uii” e”s constructed in the
'Witl tn bottom in connection
shall drainage arrangements
mor. til0* extcnd downwards
thPve t an necessary, nor shall

(457 evm %ess Than 18 inches
millimetres) from the outer
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Mention de tons les exercices
et toutes les inspections pres-
ents par la Regle XIII ci-des-
sus doit etre faite au journal de
bord reglementaire; toute de-
fectuosite constatee y est expli-
citement notee.

Regle XV
Doubles-fonds

. Les navires dont la lon-
gueur est au moins egale a6l
metres (200 pieds) et inferieure
a 76 metres (249 pieds) doivent
etre pourvus dun double-fond
s’etendant au moins depuis
lavant de la tranche des ma-
chines jusqu’a la cloison du co-
queron avant ou aussi pres que
possible pratiquement de cette
cloison.

2. Les navires dont la lon-
gueur est au moins egale a 76
metres (249 pieds) et inferieure
a 100 metres (330 pieds) doi-
vent etre pourvus de doubles-
fonds au moins en dehors de
la tranche des machines. Ces
doubles-fonds doivent s’etendre
jusquiaux cloisons des coque-
rons avant et arriere ou aussi
pres que possible pratiquement
de ces cloisons.

3. Les navires dont la lon-
gueur est egale ou superieure h
100 metres (330 pieds) doivent

etre pourvus au milieu d’un
double-fond s’etendant jusqu’-
aux cloisons des coquerons

avant et arriere ou aussi pres
que possible pratiquement deces
cloisons.

4. La ou un double-fond est
exige, il doit se prolonger en
abord vers La muraille de ma-
niere a proteger efficacement
les bouchains.

Cette protection sera conside-
ree comme satisfaisante si au-
cun point de la ligne d’inter-
section de larete exterieure de
la tole de cote avec le borde
exterleur ne vient au-dessous
d’un plan horizontal passantpar
le point du trace hors mem-
bres ou le couple milieu est
coupe par une diagonale incli-
nee a 25° sur lhorizontale et
menee par le sommet inferieur
exteme du rectangle circonscrit
a la maitresse section.

5. Les puisards etablis dans
les doubles-fonds pour recevoir
les aspirations des pompes ne
doivent pas etre plus profonds
qu’il n’est necessaire et, en tous
les cas, ils ne doivent pas etre
a moins de 457 millimetres (18

©benfo mufe fiber olle nadj 9le
gel XIIT erforberlichen iibungen
unb 23efid)tigungen eine Ointra=
gung irt bas Sd)iffstagebud) ge=
madjt toerben; jeber feftgeftellte
9Jlangel ijl babei befonbers 3U oer=
merfen.

91egel XV

Doppclboben

1.  ®d)iffe, beren Range toenig*
(tens 61 SOleter (200 gufc) unb
tocniger als 76 93leter (249 guff)
betragt, miiffen mit eincm DoppeL
boben oerfeben fein, ber fid) min=
beftens uont 9Jlaici)inenraum bis
-an bas S8orpie!fd)ott ober jo nabe
an biefes Sd)ott erftredt, toie an=

gangig.

2.  Gdjiffe oon 76 9Jletern (249
guj)) unb unter 100 SCReter (330
3fuj)) Range miiffen toenigftens
aufeerbalb bes 9Jlafd)inenraums
einen Doppelboben erbalten. Diefer
Doppelboben mufe corn unb binten
bis an bie 93ietfd)otte ober jo nabe
an fie berangefiibrt toerben, toie
angangig.

A 3. Sd)iffe non 100 9Jletern (330
Srufe) Range unb bariiber muffen
mittfebiffs mit einem Doppelboben
oerfeben toerben, ber bis an bie
93ieffd)otte ober fo nabe an fie
berangefiibrt toirb, toie angangig.

4. SBenn eiit Doppelboben oor=

gefebrieben ift, fo mufe et fid) nad)
benScbiffsfeiten bin in einer foh
d)en SBeife erftreden, baf) bie 23ih
gen bes Schiffes gefdjiibt finb.

©in folcber Sdjufc gilt bann -als
austeicbenb, toenn ber Sdjnittpunft
ber Rntertante ber 91lanbplatte mit
ber Stujjenbaut nirgenbs tieferliegt
als in einer toaagercd)ten Obene
burch ben Sdfnittpunft bes £aupt=
fpantes mit einem Strabh ber unter
bem 2Bintel non 25 ©rab im 2lby»
ftanbe ber balben Sdfiffsbreite oon
ber fOlittellinie bes Schiffes -aus an
bie ©runblinie angetragen ift.

5. 23runncn im Doppelboben tn
23crbinbung mit ber Renjeinrt-d*
tung biirfen fid) toeber tiefer nad
unten erftreden als nbtig, nod
follen fie tocniger a”.* 570, i

meter (18 ber
baut ober oon ber mneren Stante



bottom or from the inner edge
of the margin plate. A .well
extending to the outer bottom
is, however, permitted at the
after end of the shaft tunnel of
screw ships.

Regulation XVI
Fire-resisting Bulkheads

Ships shall be fitted above the
bulkhead deckwith fire - resisting
buldheads which shall be con-
tinuous from side to side of the
ship and arranged to the satis-
faction of the Administration.

They shall be constructed of
metal or other fire-resisting
material, effective to prevent
for one hour, under the con-
ditions for which the bulkheads
are to be fitted in the ship, the
spread of fire generating a tem-
perature of 1,500° F. (815° G.)
at the bulkhead.

Steps and recesses and the
means for closing all openings
in these bulkheads shall be fire-
resisting and flametight.

The mean distance between
any two adjacent fire-resisting
bulkheads in any superstructure
shall in general not exceed 131
feet (40 metres).

Regulation XVII

Side and other Openings, &c.,
above the Margin Line

1. Sidescuttles, gangway, cargo

and coaling ports, and other
means for closing openings in
the ship s sides above the margin
line shall be of efficient design
and construction and of sufficient
strength having regard to the
spaces in which they are fitted
and their positions relative to
the deepest subdivision loadline.
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pouces) du horde exterieur ou
du bord interieur de la tole de
cote. Des puisards allant jus-
quau horde peuvent cependant
etre admis a l'extremite arriere
des tunnels darbres des navire
a helice.

Regle XVI
Cloisons contre I'lncendie

Les navires doivent avoir, au
dessus du pont de cloisonne'
ment, des cloisons contre Tin-
cendie, s’etendant sans disconti-
nuite d’un bord a lautre et dis-
posees a la satisfaction del’Ad*
ministration.

Elies doivent etre construi-
tes" en metal ou autre substance
resistant au feu, et efficaces
pour empecher pendant une
heure, dans les conditions pour
lesquelles I’installation de ces
cloisons est prevue, la propaga-
tion d'un incendie developpant
au voisinage de la cloison une
temperature de 815° C. ("1500°

v

Les niches, baionettes ettous
les dispositifs fermant les ou-
vertures pratiquees dans ces
cloisons seront a I’epreuve du
feu et etanches aux flammes.

La distance moyenne de deux
cloisons contre lincendie adja-
centes, dans une superstructure
quelconque, doit etre en general
au plus egale a 40 metres (131
pieds).

Regle XVII

Hublots et autres Ouvertures,
&c., au-dessus de la Ligne de
surimmersion

1° Les hublots, les portes des
coupees, les portes de charge-
ment, les sabords a charbon, et
autres dispositifs fermant les
ouvertures pratiquees dans la
muraille du navire au-dessus de
la ligne de surimmersion doi-
vent etre convenablement dessi-
nes et" construits et presenter
une resistance suffisante, eu
egard au compartiment dans le-
quel elles sont placees et a leur
position par rapport a la ligne
de charge maximum de compar-
timentage.

2. The bulkhead deck or a 20 ¢ pont de cloisonnement

deck above it shall be weather-
tight in the sense that in
ordinary sea conditions water
will not penetrate in a downward
direction. All openings in the
exposed weather deck shall have
coamings of ample, height and
strength, and shall be provided

ou un autre pont situe au-dessus
doit etre etanche en ce sens'
que, dans des circonstances do
mer ordinaires, il ne laisse pas
I’eau penetrer de haut en bas.
Toutes les ouvertures pratiquees
dans le pont expose a la mer
doivent etre pourvues dhiloires

ber 9tanbpTatte aus enfferrtf fiegen.

23runnen, roekber fid) bis an
bte Stufcenbaut erftrecft, iff febocb
am binteren (Enbe bes 2Bellen=
1funtt)ltels con Scbraubenfcbiffen er=
aubt.

9egel XVI
Seuctfdboffc

2Rle Scbiffe finb iiber bem
Scbottenbecf mit Sfeuerfcbotten ju
oerfeben, bte oon einer bis jur
anberen Seite bes Spiffs burrfp
laufen unb jur 3ufriebcnbeit ber
SSemaffung angeorbnet toerben
miiffen.

Diefe Scbottc miiffen aus 9Jte=
tall ober eincm anberen feuer=
ficberen Stoff bergeftellt toerben,
bamtf fie toirffam fur eine Stunbe,
bem 3 toed, fur ben fie eingebaut
fmb, eitffpredjenb, ber 9lusbreitung
non geuer toiberffeben bis ju eincm
2Barmegrab non 815 °C (1500 °F).

Stufen unb Otifcben fotoie bie
Serftblubmitfel in biefen Sdjotten
%n.iiffen feuerficber unb flammbicbt
ein.

Der miftfere SIbftanb 3toeier be=
nadjbarter geuerfcbotte barf in fe=

bem 9lufbau im allgemeinen nidjt
grojfer fein als 40 9fteter (131 gufe';.

9%g el XVII

Selfen=uitb anbereCffiumgen ufu>.
obcrbalb ber Daachgreit3e

Cingangs*.

1. Seitenfenfter,
fotoie

Labe* unb Roblenpforten
anbcre SBerfcblu&mittel ffir £ff*
rtungert in ber Stufeenbaut ober*

balb ber Daudjgren3e miiffen oon
tpirtfamer SBauart fein unb ge=
niigenb freftigfeif baben. £icrbei
ift bie 9idumlicbfeit, fit toelcber bie
2lerfd)liiffe angebradjt finb, in 23e=
fradbt 3U 3ieben fotoie bie Rage
ber Serfdjliiffe iiber ber oberftert
ScbottemRabelinie.

2. Das Scbotfenbecf ober ein
Decf baruber mufe in bem Sinne
toetterbidjt fein, bafe unter ge*
toobnlidjen Seeocrbaltniffen 2Baf=
fer nacf) unten nicbtbinburcbbringen
iann. 9llle Dffnungeit im freh
licgenben 2Bettcrbed miiffen Siitlc
oon geniigenber £obe unb geftig*
ieit baben unb mit toirtfamen fUtit*



efficlent means for ex-
Egﬂitiously closing tliem weather-
t.

3. Freeing ports and/or scup-
prs shall be fitted as necessary
Jr rapidly clearing the weather
eck of water under all weather
Editions.

Regulation XVIII
Axits from Watertight Com-

partments
- In passenger and crew
~aces, practicable means of

D ,to the open deck shall be
e °~ded for the occupants from
1 watertight compartment.

W practicable means of escape
(f "he crew shall be provided
{,JI1 each engine room, shaft
atd st°kehold compartment,

den otfler working spaces, in-
Pcndent of watertight doors.

Regulation X IX
I‘'nmping Arrangements
Steamships

tyjh ®Wps shall be provided
cannvon eRfcfent pumping plant

. 7% umpin from
a((l)l]q, draining panyp v&%atertight
Cod frtlnent under all practicable
tl,r 1tIQns after a casualty whe-
V. [11? sJlip is upright or listed,
ty) mis purpose wing suctions
it £eOerally be necessary except
ot "”~w compartments at the
Ctiji °f. ship. Where close
4rran” 1s fitted over the bilges,
Vk6l,"m ents shall be made
~fit water in the compart*
alcti,, fiud its way to the
shaU h PaPes>. Efficient means
~ater + IDro"ided for draining

trom insulated holds.

b 2’ T
n acfdition to the ordinary
UaiP> worked by the main
s’ Or its equivalent engine
iMnl> two independent
vide( pumps shall be pro-
1 knnCePt ffiat iu ships less
u (9E5 metres) in
,ofal ’i ayiug a criterion nu-
ANcien/ f than 30, either two
hand pumps of the crank
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de hauteur et de resistance suf-
fisantes et munie§ de moyens
de fermeture efficaces permet-
tant de les fermer rapidement
et de les rendre etanches a la
mer.

3° Des sabords de decharge
a la mer et (ou) des dalots
doivent etre installes pour eva-
cuer rapidement l’eau des ponts
exposes a la mer en toutes cir-
constances de mer.

Regle XVIII

Evacuation des Compartiments
¢tanches

1° Dans les parties du navire
affectees aux passagers et a
l’equipage, tout compartiment
etanche doit etre pourvu d’une
echappee praticable offrantaux
personnes qui l’oocupent un
moyen de gagner le pout decou-
vert.

2° Toute chambre de machine,
tout tunnel darbre, toute chauf-
ferie et tout autre local de ser-
vice doit etre pourvu d’une
echappee praticable offrant au
personnel un moyen de retraite
qui n’exige pas la traversee de
portes etanches.

Regle XIX
Moyens de Pompage
Navires a vapeur

1° Tout navire doit etre
pourvu d’une installation de
pompage efficace permettant
d’epuiser et dassecher, dans la
mesure pratiquement possible,
a la suite d’une avarie, un com-
partiment etanche quelconque,
que le navire soit droit ou in-
cline. A cet effet des aspira-
tions laterales sont en general
necessaires, sauf dans les par-
ties resserrees aux extremites
du navire. Lorsque le vaigrage
aux bouchains est jointif, on
doit menager un acces de l’eau
aux tuyaux daspiration. Des
moyens efficaces doivent etre
prevus pour [’epuisement de
l’eau des cales frigorifiques.

2° En plus de la pompe de
cale ordinaire conduite par la
machine principale ou de Ila
pompe independante qui larem-
place, il y aura deux pompes de
cale independantes actionnees
par une source d’energie. Toute-
fois, dans les navires de moins
de 91 m. 50 (300 pieds) de lon-
gueur ayant un criterium nume-

feln oerfeben fetrt, jte fcfjnell roctter®
bidjt fdjliefeert 3U fonnen.

3. SBafferpforten Gpei*

gotten finb, xo0 erforberTid), an*
jubringen, bamit bas SBetterbecf
unter alien  SBettcrocrbaltniffen
fdjneff oon fiberfommenbem 2Baffer
befreit toerben fann.

Siegel XVIII

Slusgiinge aus roafferbidbten
Slbteilungen

1. 3n gabrgaft* unb Sliann*
febaftsrdumen mufc jebe toaffer®
bid)te Slbteilung mit cinem Slus*
gangc oerfeben fein, ber es ben 23¢*
toobnern ermbglicbt, auf bas offene
S)ecf su gelangen.

2. Seber Sliafdjinenraum, fSeij*
raum unb SBe'llentunnel foroie jebe
anbere Slrbeitsftelle muff mit einer
(Einricbtung oerfeben fein, bie es
ber Sliannfcbaft obne Senufiung
bet roafierbidjten fXiiren crmoglidjt,
3U entfommen.

Siegel XIX

SSumpenaitlagen
Dampfer

1. SWe (Sdjiffe miiffen mit
einer geniigenben Siumpenanlage
ausgeriiftet fein, bie geeignet iff,
bei alien oortommenben Hnglfids*
fallen — einerfei ob bas Sdjiff
auf ebenem Riel liegt ober Sdjlag*
feite but — jebe roaffcrbicbtc Sib*
teflung leer ju pumpen ober 3u
entrodffern. 3u biefem 3toed ift
es allgemcin notroenbig,  bafe
Suugeftellen an ben Seiten ange*
orbnct mcerben, ausgcnommen in
engen Slbteilungen an ben Scbiffs*
cnben. 2Bo bidjtc SBegerungen
fiber ben 23ilgen angebraebt finb,
mfiffen  S3orlebrungen  getroffen
rocrtben, bamit bas SBaffer aus
ber betrcffenbeit Slbteilung feinen
2Bcg 3u ben Saugeftellen finben
lanit. Stusrcidjenbe 23orri(btungen
mfiffen oorbanben fein, urn Rfibh
raume 3U entmaffern.

2. Slufeer ber getoobnlidjen,
burd) bie Sauptmafdfine ange*
triebeneu Silgepumpc ober einer
glcidjroertigen SJiafdjinenraum*
pumpe finb 3toei unabbangig be*
triebcnc  Rraftbilgepumpen
fefjen, mit ber Slusnafime, bag bet
Stiffen wunter 91,5 Slieter (300
guf3) Range, bcren Rcennicitben bes
23enpcnbungs3wedes roeitiger als



type fitted one forward and one
aft, or a portable power pump,
may be substituted for one of
the additional independent power
bilge pumps.

Sanitary, ballast and general
service pumps may be accepted
as independent power bilge
pumps if fitted with the neces-
sary connections to the bilge
pumping system.

3. Where two or more inde-

pedent power pumps are re-
quired, the arrangement shall be
such that at least one power
pump will be available for use
in all ordinary circumstances
in which a vessel may be flooded
at sea. One of the power pumps
shall, therefore, be an emergency
pump of a reliable submersible
type. A source of power situated
above the bulkhead deck shall be
avaiblable for this pump in any
case of emergency.
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rique inferieur a 30, une des
pompes independantes peutetre
remplacee soit par deux pom-
pes a bras efficaces, placees
une a lavant, l'autte a Farriere,
soit par une pompe transpor-
table actionnee par une source
d’energie.

Les, pompes sanitaires, les
pompes de ballast ou de service
peuvent etre considerees comme
des pompes de cale independan-
tes si elles sont disposees pour
etre reliees au reseau de tuyau-
tage de cale.

3° Lorsqu’il est exige deux
pompes independantes aumoins
actionnees par une source d’e-
nergie, leur disposition doit etre
telle quune au moins puisse ser-
vir, dans les circonstances ordi-
naires ou le navire peut etre
envahi a la mer. Une de ces
pompes independantes doit en
consequence etre une pompe de
secours d’un type submersible
eprouve. Une source d’energie
situee au-dessus du pont de cloi-
sonnement doit etre disponible
pour actionner cette pompe en
toute eventualite.

4. Where practicable, the power 4° Sj possible, les pompes de

bilge pumps shall be placed in
separate watertight compartments
so arranged or situated that these
compartments will not readily be
flooded by the same damage. If
the engines and boilers are in
two or more watertight compart-
ments, the pumps available for
bilge service shall be distributed
through these compartments as
far as is possible/

5. With the exception of
pumps which may be provided
for peak compartments only, each
bilge pump, whether operated by
hand or by power, shall be arran-
ged to draw water from any hold
or machinery compartment in the
ship.

6. Each independent power
bilge pump shall be capable of
giving a speed of water through
the main bilge pipe of not less
than 400 feet (122 metres) per
minute, and it shall have a sepa-
rate direct suction, to the com-
partment in which it is situated,

cale actionnees par une source
d’energie doivent etre placees
dans des compartiments etan-
ches separes et situes de telle
sorte que la merne avarie ne
puisse vraisemblablement pasen
amener l’envahissement rapide.
Si les machines et les chaudie-
res sont dans deux ou plus de
deux compartiments etanches
les pompes utilisables comme
pompes cle cale doivent etre re-
parties autant que possible dans
ces divers compartiments.

5° Chaque pompe de cale, a
bras ou mecanique, a l’exception
de celles qui sont prevuespour
les coquerons seulement, doit
etre disposee pour aspirer dans
une cale quelconque ou un com-
partiment quelconque de la
tranche des machines.

6° Chaque pompe de cale in-
dependante mecanique doitetre
capable d’imprimer a l’eaudans
le collecteur principal daspira-
tion une vitesse dau moins 122
metres (400 pieds) par minute,
elle doit avoir une aspiration
directe separee dans le corn-

titter bet

30 betragt, an Stelle
betriebencit

beiben  unabbangig
KraftbiTgepumpen enttoeber 3»ei
toirffame ffjaubpumpen (Kurbel-
tup) — eine oorn unb eine btrtlert
— ober eine betocgliche Kraft-
pumpe ocnoenbet toerben barf.

2Bcnn bas Kennjeidjen bes 93er*
toenbungsitoeds iiber 30 betragt,
ift in alien fallen cine tncitere
unabbangig betriebene Kraftpumpc
aufpftellen.

KTofett=, SBaUaft- ober Safcn*
bienftpumpen biirfen als wunab-
bangige Kraffbilgepumpen artge-

feben toerben, toenit fie bie notigen
Serbinbungen mit ber 23ilgerobu
Tcitung befiben.

3. SBenn mebrere unabbangig
betriebene Kraftpumpen oorge*
v fcbrieben finb, fo ift bie 2Inorbnung
|[fo 3u treffen, baf? tocnigftens eine
biefer lumpen in alien getoobn*
lidfen fallen, in benen auf See
SBaffer in bas Scbiff einbringen
fann, 3ur Serfiigung ftebt. Sine
biefer lumpen mufc baber eine
Oiotpumpe oon einer juoeflaffig
unter 2Baffer arbcitenben 'SCit fein.
Sine oberbalb bes Sdfottenbeds
gelegene Kraftquelle muff fiir jeben
Slotfall ieberseit fiir biefe 93umpe
ocrfughar fein.

4. 2Bcnn angangig, follen bie
unabbangig betriebciten Kraftbilge*
pumpen in gefonberten toaffer®
bidjten Slbteilungen untcrgebradjt
toerben, bie fo eingeridjtet ober gc*
legen finb, bab biefe tftbtcilungen
oorausfidftlid)  nid)t bei  ber*
feiben 23efd)dbigung iiberflutet
toerben. 2Benn bie iUfafchinen unb
Keffel in 3toei ober mebrercn
loaffcrbidjten QIbtcilungen unterge*

brad»t finb, fo miiffen bie 3Utu
fiensbieitft oerfugbaren f)3utnpen
moglichft iiber biefe ?lbtcilungen

ocrtcilt toerben.

5. SJtit Slusnabme ber nur fiir
bie Slbtcilungen ber 2lor= unb
Sinterpiet oorgcfchbenctt lumpen
mub iebc 23ilgepumpe — cincrlei
ob mit £anb ober Kraft betrichen
— fo angcorbnet fein, bab
SBaffcr aus jebent £abe= ober
9)iafd)incitraunt bes Sdjiffes punt*
pen tanit.

6. 3cbe unabbangig betriebene
Kraftpumpe mub fo bemejfen fein,
bab fie fabig ift, bas SBaffer burd)
bas fxtuptbilgcrobr mit eitter ©Oe*
fdjroinbigtcit oon nid)t tocniger als
122 SJlcter (400 Jfub) in ber %
nute su fuugen. Sic ntub fiir bie
2Ibtcilung, in ber fie aufgeftcflt



of a diameter not less "than that
of the bilge main. The direct
suctions from each independent
power bilge pump shall be ar-
ranged to pump from either side
of the ship.

7.  Main circulating pumps shall

have direct suction connections,
provided with non-return valves,
to the lowest drainage level in
the machinery space, and of a
diameter at least two-thirds that

of the main sea inlgt. Where
the fuel is, or may be, coal,
and there is no watertight

oulkhead between the engines and
boilers, a direct discharge over-
hoard shall be fitted from at least
°ne circulating pump, or, alter-
natively, a bye-pass may be fitted
to the circulating discharge.

8—(a) All pipes from the
pomps which are required for
draining cargo or machinery

spaces shall be entirely distinct
Ir°m pipes which may be used
tor filling or emptying spaces
"here water or oil is carried.

(b) Lead pipes shall not be
dsed under coal bunkers or oil
Uel storage tanks, nor in boiler
~ machinery spaces, including
motor rooms in which oil settling
?nks or oil fuel pump units are
Sltuated.

 The Administration shall
ake rules relating to the dia-
i 'tors of the bilge main and
p adch pipes which shall be pro-
to rxl0ne4 respectively in relation

V4 Sze S'P an<* the
°S °t the compartments to be
rained.

bi/j»’ The arrangement of the
shaM tDd “a”ast pumping system
p0 <,?¢ such as to prevent the
tho y  watOr passing from
stlo,,Sea. and from water ballast
chin68 *nto the cargo and ma-
to 6r"’0r from one compartment
'kallfec S|»scial ]>rovision
tank ? made to prevent any deep
c®Un !?7vS bilge and ballast
run 1@10ns being inadvertently

tainimr from the sea when con-
cargo, or pumped out
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partiment ou elle est situee et
dun diametre au moins egal a
celui de ce collecteur. Les aspi-
rations directes de chaquepom-
po independante mecanique doi-
vent etre disposees pour hspirer
de chaque bord du navire.

7° Les pompes de circulation
principales doivent avoir uneas-
piration directe munie de clapet
de non-retour, au point le plus
bas de la chambre des machi-
nes et d’un diametre au moins
egal aux deux tiers de la prise
principale d’eau de circulation.
Si le combustible est, ou peut
etrfe du charbon, et s’il n’y a pas
de cloison etanche entre les ma-
chines et les chaudieres, une
pompe de circulation au moins
doit pouvoir refouler directe-
ment a la ,mer ou bien un tuy-
autage direct doit etre installe
allant a la decharge principale
muni de vanne d’isolement.

8% — (a) Le tuyautage desser-
vant les pompes exigees pour
l’epuisement des compartiments.
des machines ou des cales a
marchandises doit etre entiere-
ment distinct du tuyautage em-
ploye pour le remplissage ou
I’epuisement des compartiments
a eau ou a combustible liquide.

(b) L’emploi de tuyaux en
plomb est mterdit dans lessou-
tes a charbon ou dans les sou-
tes a combustible liquide, ou
dans les chambres de machines
ou de chaudieres, y comprisles
chambres des moteurs renfer-
mant des pompes a combustible
liquide ou des caisses de decan-
tation.

9° L’Administration doit eta-
blir des regies, pour le calcul
du diametre des collecteurs et
branchements du tuyautage des
cales en tenant compte des di-
mensions du navire et de celles
des compartiments a epuiser.

10° La disposition du tuyau-
tage des cales et du tuyautage
des ballasts dpit etre telle que
I’esau ne puisse passer de la
mer ou des ballasts dans les
compartiments des machines ou
les cales a marchandises, pi
d’un compartiment dans Lautre.
On doit prendre enparticulier des
mesures pour eviter qu’unecale
a eau ayant des aspirations sur
le tuyautage de cale et sur celui
des ballasts ne puisse, par in-

iff, etnen befonberen unmittelbaren
Saugcanfdjlufe  erbalten, beffen
Tmrdjnteffer rttd)t Ileiner ift als
bas Saupfbilgerobr. X)ie unmitteb
barcn f£ensrobre jeber unabbangig
betriebenen Mraftpumpe miiffen fo
cingeridjtet fein, bafe lie aus ieber
Geite bes §djtffes faugen tonnen.

7. Sauptumlaufpumpen miiffen
mit 9ludfdjlagoentilen oerfebene,
unmittelbare Saugeanfrbliif'fe nadj
ber tiefften Stelle ber 9Jlafd)tnen=
raumbilge erbalten. T)iefe Sauge=
anfd)luffe miiffen minbeftens 2A
bes Durdjmeffers ber £auptfee=
roafferleitung erbalten. SBenn als
23rennftoff Moble genommen roirb
ober genommen roerben fann, unb
fein roafferbid)tes Sdjott 3toifd)en
bem SRajebinem unb Meffelraum
oorbanben ift, fo mub ein unmitteh
barer Stusgufe nach Ubcrborb oou
rocnigftens eirter Mmlaufpumpe aus
oorbanben fein, ober es fann roabh
roeife ein Mmgebungsrobr an bem
Hmlaufausgub angebradjt roerben.

8. a) 9?obrleitungen oon 9Bum=
pen, bie 3um fienjen oon £abe=
unb  9Jlafd)inenraumen  benotigt
roerben, miiffen oon ben Y9lobrlei=
tungen, bie sum Sluffullen obet
Cntteercn foldjer tRdume beftimmt
finb, in benen SBaffer ober £)I be=
forbert roerben, oollftanbig ge=
irennt fern.

b) Sleirobrebiirfen nicht unter

Mobleubunfern ober £>ei3= ober
Hreiboftanfs oerroenbet roerben,
aud) nicbt in 9Jlafd)inen= unb

Meffclraumen einfdjliefelid) 9Jiotor=
raumen, in benen Seboltants obcr
fMpumpenanlagen untcrgebrarbt
finb.

9. X)ie Berroaltung roirb 93or=

fdjriften berausgeben besiiglid) ber
Durdtmeffer ber 23ilge=, £>aupt=
unb 3meigrobrleitungen, bie im
93crbaltnis 3ur Corofee bes Sdjiffes
unb sur ffirofsc ber 311 entroafierm
ben 9Ibteilungenbemeffen fein follen.

10.  23ilge= unb 93allaftleitungen
miiffen fo angeorbnct fein, bafe
es auSgefd)loffen ift, bafe SBaffcr
aus See= obcer aus SBafferballafb
tanls in fiabc= unb 9Jtafd)inem
raumc gelangt obcr oon einer 9lo=
teilung in bie anberc. 23cfonocrc
Bortchrungen mufien getrongn
roerben, bie oerbtnbern
‘ueftanf ber mit olnfd)lulfen an
wTwtee. unb ©allaftleitungen
ocrfefjen ift, unbcabfidjtigtcrroetfc

ooll 2Baffer lanft, toenn £abung



through a bilge pipe when con
taining water ballast.

11. Provision shall be made to

prevent the compartment served
by any bilge suction pipe being
flooded, in the event of the pipe
being severed or otherwise dama-
ged, by collision or grounding, in
any other compartment. For this
purpose, where the pipe is at any
part situated near the side of the
ship or in a duct keel, there shall
be fitted to the pipe in the com-
partment containing the open
end either a non-return valve, or
a screw-down valve which can be
operated from a position above
the bulkhead deck.

advertance, etre remplie d’eau
de mer quand elle est utilisee
comme cale a marchandises ou
videe par le tuyau de cale
quand elle contientmdu lest li-
quide.

11° Des mesures doivent dtre
prises pour que, si un compar-
timent desservi par un tuyau
daspiration de cale vient a etre
rempli,,il ne se deverse dans un
autre compartiment, dans lecas
ou le tuyau daspiration enques-
tion serait lui-meme brise ou
avarie par collision ouechouage.
Pour cela, si en un point de
son trace, le tuyau est situe
pres du borde exterieur oudans
une quille tubulaire, on doitpla-
cer sur le tuyau dans le com-
partiment qui contient I’extre-
mite libre du tuyau soit un cla-
pet de non-retour, soit une
vanne a tige filetee qui puisse
etre manoeuvree d’un point au-

dessus du pont de cloisonne-
ment.
12. All distribution boxes, cocks 12° Toutes les boites de dis-

and valves in connection with the
bilge pumping arrangement shall
be in positions which are acces-
sible at all times under ordinary
circumstances. They shall be so
arranged thatin the event of flood-
ing the emergency bilge pump
may be operative on any com-
partment. If there is only one
system of pipes common to all
the pumps, the necessary cocks
or valves for controlling the bilge
suctions must be workable from
above the bulkhead deck. If in
addition to the main bilge pump-
ing system an emergency bilge
pumping system is provided, it
shall be independent of the main
system and so arranged that the
emergency pump is capable of
operating on any compartment
under flooding conditions.

Motor Ships

tribution, vannes, robinets, fai-
sant partie du systeme d’epuise-
ment des cales doivent etre pla-
ces dans des endroits ou ils
soient toujours accessibles dans
les circonstances normales. Ils
doivent dtre disposes de telle
sorte qu’en cas de remplissage
dun compartiment, on puisse
mettre en marche la pompe de
secours sur un compartiment
quelconque. S’il n’y a qu’un re-
seau de tuyaux commun a tou-
tes les pompes, les vannes et
robinets qu’il est necessaire de
manoeuvrer pour regler les aspi-
rations de cale doivent pouvoir
etre commandees d’un pointau-
dessus du pont de cloisonne-
ment. Si, en plus du reseau
normal de tuyautage de cale il
y a un reseau de secours, il doit
etre independant du reseau prin-
cipal et dispose de telle sorte
que la pompe de secours puisse
aspirer dans un compartiment
quelconque en cas d’envahisse-
ment d’un compartiment.

Navires a moteurs

13. The bilge pumping arrange- (13°) Le systeme de pompage

ments in motor ships shall, so
far as practicable, be equivalent
to those required for steamships
of similar size, except as regards
main circulating pumps.

a la cale des navires a moteurs
doit, autaut que cela est prati-
queme'nt possible, et a 1’excep-
tion de ce qui est relatif aux
pompes de circulation, etre equi-
valent a celui que serait exige
pour un navire a vapeur de
meme dimension.

barirt gefahren toirb, ober bah er
burd) bie Oilgeleitung entleert
toirb, toenn er 2BaFferballaft ent=
halt.

11. ©orfehrungen miiffen
troffen toerbert, bie uerhinbern, bah

eine Obteitung burd) bie Oilge*
faugeleitung ooll SBaffer lauft,
falls biefe eirten ©rudj erleibet

ober anbertoeitig burd) 3 ufammem
ftoh ober ©runbftoh in einer am
beren ©bteilung befdjabigt toirb.
2Benn bas ©ohr in ber 3lahe bet
Sdhffsfeite ober in einem 2unnel-
fie! (TmctAliel) ocrlegt iff, fo rnuh
in biefem 9%0br, unb jtoar in
bem Sdnffstaum, in bem bie
Saugeftelte fid) befinbet, enttocber

ein  9?udfd)lagocntil  angebradjt
fein ober ein nieberfchraubbares
©Oentil mit Oeftange fur 3rerm

betdtigung non einer Stelle ober-
halb bes Schottenbeds aus.

12. SHte
Sahne unb Oentile, bie jut Oilge*
lenjanlage ge'horen, miiffen fo am
georbnet toerben, bah fie unter ge=
toSbnlichen ilmftdnben jeberjeit 3m
ganglid) finb. Sie miiffen fo ange=
orbnet fein, bah bie ©otlenjpumpe
bei Hberflutungen jche Obteilung
lenjen fann. Salts nur cine ge=
meinfame ©obrlcitungsanlage fiir
alle lumpen oorbanben ift, miiffen
alle 3ur Sebienung ber Sauge=
ftetlen benotigtecn §ahne unb 2km
tile oon einer Stelle oberhalb bes
Schottcnbeds aus bebient toerben
fonnen. Salts auhcr ber £aupt=
lenjanlage eine ©oflcn3anlage oor=
gefehen ift, fo muh biefe unab=
hangig ooit ber i&auptanlage Ullb
fo angeorbnet fein, bah bie ©ok
len3pumpce jebe iiberflutcte 2lb*
teilung lenjen fann.

2ftotorfd)iffe

13. Oilgepumpenantagcit
©lotorfchiffen miiffen, fotoeit am
gdngig, benjenigen fiir X)ampfer
dhnlicher ©rohe cntfpredjen, mit
©usnabme  ber  £>auptumlaup
pumpen. !

ge=

Ocrteilungsfdften,

bet



Regulation XX
Power tor Going Astern

Ships shall hawe sufficient
power for going astern to secure
proper control of the ship in all
circumstances.

Regulation XXI
Auxiliary Steering Apparatus

Ships shall be provided with
an auxiliary steering apparatus
which, however, may be of less
power than the main apparatus,
and need not be worked by
steam or other mechanical power,
provided adequate arrangements
for manual operation are practic-
able. A dublicate main steering
power plant shall be considered
as an auxiliary steering apparatus
within the meaning of this Re-
gulation.

Regulation XXII

Initial and Subsequent Surveys
of Ships

1. Every new or existing ship
shall be subjected to the surveys
specified below:—

(a) A survey before the ship is
put in service.

(b) A periodical survey
every twelve months.

once

(c) Additional surveys, as occa-
sion arises.

2. The surveys referred to
above shall be carried out as
follows:

(@) The survey before the
ship is put in service
shall include a complete in-
spection of the hull, machi-
nery and equipments, in-
cluding the outside of the
ship’s bottom and the inside
and outside of the boilers.
This survey shall be such as
to ensure that tbe arrange-
ments, material, and scant-
lings of the hull, boilers, and
their appurtenances, main
and auxiliary machinery, life-
saving appliances, and other
equipments, fully comply
with the repuirements of the
present Convention and of
the detailed regulations pro-
jnnlgeted as a result thereof
by the Government of the
country to which the ship
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Regle XX
Marche arrihre

La puissance de marche ar-
riere doit §tre suffisante pour
assurer au navire des aptitudes
de manoeuvre convenables en
toutes circonstances.

Regle XXI
Appareil h gouverner auxiliaire

Les navires doivent etre mu-
nis d’un appareil a gouverner
auxiliaire, qui peut etre d’une
puissance inferieure a celle de
l'appareil principal; il n’est pas
exige que cet appareil auxili-
aire soit actionne par la vapeur
ou toute autre source d’energie,
pourvu que des dispositifs ap-
propries pour une commande a
la main soient realisables. Un
moteur identique au moteur de
la machine a gouverner prin-
cipale sera considere comme un
appareil a gouverner auxiliaire
dans le sens de la presente
Regie.

Regle XXII

initiales et subsé-
de Navires

Inspection
quentes

1° Tout navire neuf ou exis-
tant doit btre soumis aux in-
spections specifides ci-apres:
(a) une inspection prealable a
la mise en service;
(b) une inspection periodique
tous les douze mois;

(c) des inspections supplemen-

taires occasionnelles.
2° Les inspections visees dans

I’Article precedent doivent s’ef-

fectuer dans les conditions sui-

vantes:

(a) L’inspection prealab-
le a la mise eh service
comporte un examen com-
plet de la coque, des ap-
pareils mecaniques et de
l'armement, notamment une
visite a sec de la carene
ainsi qu’une visite exte-
rieure et interieure des
chaudieres. Cette inspec-
tion doit permettre de se
rendre compte que le na-
vire repond completement,
au point de vue des dispo-
sitions generales, des ma-
teriaux et echantillons de
la coque, des chaudieres et
de leurs accessoires, des ma-
chines principales et auxili-
aires, des engins de sauve-
tage et de l'armement, aux
prescriptions de la presente

fRegel XX
SRafdrinenletftung fur SRudrofirts*
gang
Die fieiftung ber SJtafdjinen fiir
©iidtDartsgang mub ausreitben,

um in alien £fagen fidjere £>anb=
babung bes Sdjiffes ju gctoabr=
Ieiften.
S5Regel XXI
*rifsffcucranlage

Sllle Sdjiffe miiffen mil einer
Silfsfteueranlage ausgeriiftet fein,
beren ficiftung geringer fein fanu

als bie ber Sauptfteueranlage;
Dampf= ober irgenbein anberer
Rraftantrieb roirb fiir bie £>ilfs=

fteueranlage nidjt geforbert, tocnn
geeignete Sorricbtungen fiir £>anb=
antrieb oorbanben finb. 3mSinne
biefer ©egel foil einc 3toeiteif>aupt=
fteueranlage mit Rraftantrieb als
~ ilfsfteueranlageanertannt toerben.

9Ugel XXII

Cfrftmalige unb fpatere 25cfid)ti=
gungen ber Sdhffe

1. 3ebes neue ober oorbanbene
Sd)itf mub naibftebenben SBefidf}=
tigungcen untcrtoorfen toerben:
a) einer ©eficbtigung oor

bienftftcllung bes Scbiffes,
b) einer regelmdbig fid) im S5lb=

3n=

ftanbe oon 12  ©ionaten
toieberbolenben ©eficbtigung,
c) erganjenbcn ©efid)tigungen

aus befonberem 9lnlab.
2. Die oben bcjeicbnetcn Sefidp

tigungen finb tnie folgt ausnt=
fiibten:

a) Die ©efidjtigung bes
Scbiffes oor fciner 3it=
bien ftftel Iung umfafet eine
oollftanbige  Oriifung bes

Scbiffstorpers, ber 9J?afd)inen=
anlageit unb ber Slusriiftung,
einfd)lief)lid) einer ©cfid)tigung
bes Scbiffsbobens unb einer
inneren unb auberen SefidjtL
gung ber Rcffel. Dicfe Sc*
ficbtigung muft bie”cftftellung
ermoglicben, bab bas Sdjiff
beniiglid) ber allgemeinen 2In*
orbnungen, bes ©auftoffs unb
ber ©erbanbsteile bes Scbiffs*
lorpers, ber Reffel nebft 3u=
bebor, ber £>aupb unb

mafdjinen, ber ©ettungsmittel
unb  anberer ©usriiftungs*
gegenftdnbe ben Sorfdjriften
biefes fifbereinlommens foroie
ben 2lusfiibrungsbcftimmun=



(b)

(c) A survey,

belongs for ships of the ser-
vice for which it is intended.
The survey shall also be such
as to ensure that the work-
manship of all parts of the
ship and its equipments is
in all respects satisfactory.

The periodical survey
shall include an inspection
of the whole of the hull,
boilers, machinery, and equip-
ments, including the outside
of the ships bottom. The
survey shall be such as to
ensure that the ship, as
regards the hull, boilers, and
their appurtenances, main
and auxiliary machinery, life-
saving appliances, and other
equipments, is in satisfactory
condition and fit for the
service for which it is intend-
ed, and that it complies
with the requirements of the
present Convention, and of
the detailed regulations pro-
mulgated as a resultthereof
by the Government of the
country to which the ship
belongs.

either gene-
ral or partial, according
to the circumstances, shall
be made every time an acci-
dent occurs or a defect is
discovered which affects the
safety of the ship or the
efficiency or completeness
of its lifesaving appliances
or other epuipments, or wb en-
ever any important repairs
or renewals are made. The
survey shall be such as to
ensure that the necessary
repairs or renewals have been
effectively made, that the
material and workmanship of
such repairs or renewals are
in all respects satisfactory,
and that the ship complies
in all respects with the pro-
visions of the present Con-
vention and ofthe detailed re-
gulations promulgated as a
result thereof by the Govern-
ment of the country to which
the ship belongs.

(b)

(¢) Une
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Convention ainsi qu’a, celles

des reglements de detail
edictes pour lapplication
par le Gouvernement de

I’Etat dont il depend, pour
les navires affectes au ser-
vice auquel le navire est
destine. L’inspection doit
egalement permettre de se
rendre compte que le na-
vire et son armement sont
d’une execution satisfaisan-
te a tous egards.

L’inspection periodi-
que comporte un examen
d’ensemble de la coque, des
chaudieres, de la machine-
rie et de larmement, 110
tamment une visite a sec de
la carene. Cette inspection
doit permettre de se ren-
dre compte que le navire
est, au point de vue de la
coque, des chaudieres et ac-
cessoires, des machines
principales et auxiliaires
ainsi que deg engins de sau-
vetage et de larmement,
dans un ectat satisfaisantet
approprie au service auquel
il est destine, et qu’il re-
pond, en outre, aux pres-
criptions de la presente Con-
vention et a celles des reg-

lements de detail edictes
pour lapplication par le
Gouvernement de 1’Etat

dont releve le navire.
inspection gene-
rale ou partielle, sui-
vant le cas, doit etre faite
cliaque fois qu’il se pro-
duit un accident ou qu’il se
revele un defaut affectant
soit la securite du navire,
soit lintegrite ou I’effica-
cite des engins de sauve-
tage ou des autres appar-
aux. U en est de meme cha-
que fois que le navire a
subi une reparation ou que
des parties importantes en
ont ete renouveldes. L’in-
spection doit permettre de
se rendre compte que les
reparations necessaires ou
les renouvellements ont etc
effectues dans de bonnes
conditions, que les materi-
aux utilises, ainsi que les
precedes d’execution em-
ployes, dqnnent toute satis-
faction, et que le navire
repond a, tous egards aux
prescriptions de la presente
Convention et a celles des
reglements de detail edic-
tees pour lapplication par
le Gouvernement dont re-
leve le navire.

b)

¢) Géine

gen entfpridjt, bie non her
iRegierung bes fianbes, bom
bas Sdjiff angebort, fid
Sdjiffe bes betreffenben 2lcr*
roenbungsbienftes erlaffen
ftnb. Tic 23efid)tigung ntufl
aud) bie Sreftftellung ermog*
lidjen, bafe bie 2lrbeitsauss
fufjrung bes Scbiffes unb
feme llusruftung in jeber Se-
sief)ung pfriebenftellenb finb.

(Eine  regefm afeig 3U
roieberfjofettbe 23efidjtis
gung umfajjt eine ifBrufung
bes gcfamten Schiffsforpers,
ber Aeffef, 9Jiafdjinenanlagen
unb 2fusriiftung, cinfdjliefelid]
cineriBeficbtigung bes Schiffs*
bobens. Tiefe 23efidjtigung
muf3 bie fMtftellung crmog*
lichen, baf? bas Sdjiff besiUv
lid) bes Sdjiffstorpers, bet
fteffel ncbft 3ubebor, ber
<Daupt= unb <Silfsmafd)inen,
ber fRettungsmittel unb 2lus*
riiftungsgegenftdnbe fief) in
einem jufriebenftellenben unb
fur feincn Ticnft geeigncten
Juftanb befinbet unb aufeeu
bem ben Silorfdjriften biefes
ftbereinfommens foroie bcit
21usfut)rungsbheftimmungen
entfpridjt, bie non ber SRegit*
rung bes Tanbes, bem bas
Sdjiff angehort, erlaffen finb.

alfgemeine abet
teilroeife Sefidjtigunfl
bat je nadj ben Umftanbeu
ftattjufinben, roenn bem Sd)iff
einUnfall 3ugeftofien ift ober
roenn fid) ein TRaugel bru
ausftellt, ber cntroeber bie
Sidjerbeit bes Sdjiffes ober
bie Unnerfebrtbcit ober 2Birb

famfeit ber fRettungsmittel
ober anbercr  2lusruftungs*®
gegenftanbe in Srage ftellt.

ober roenn bas-Sdjiff enter
grofceren 2tusbefferung unteu
jogen ift ober roidjtige 3*cile
bes Sdjiffes erneuert roorbert
finb. Tie 23efidjtigung nuiB
bie $eftftcllung crmbglidjen.
bab bie erforberlidjen 2fuss
beffcrungen obcer (Erneueruro
gen gut ausgefiibrt finb, ba.,
ber pcrrocnbete Sauftoff unb
bie 2frbeitsausfubrung burdy
aus 3ufriebcnftellenb finb unb
bas Sdjiff ben 93orfchriften
biefes fibercinfommecens unb ben
2fusfuf)rungsbeftimmungenbu
d?egicrung bes £anbes, ben
bas Sdjiff angebort, in jeber
Se3icbung geniigt.



3. The detailed regulations
referred to in sub-paragraph (2)
shall prescribe the requirements
to be observed as to the initial
and subsequent hydraulic tests to
which the main and auxiliary
boilers, connections, steam-pipes,
high-pressure receivers, and fuel
tanks for oil motors are to be sub-
mitted, including the test pressure
to be applied, and the intervals
between two consecutive tests.

Main and auxiliary boilers,
connections, tanks and receivers,
also steam-piping of more than 3
inches (76 millimetres) internal
diameter shall be satisfactorily
tested by hydraulic pressure when
7ew. Steam pipes of more than 3
inches (76 millimetres) internal
diameter shall be tested by hy-
draulic pressure periodically.

Regulation XXIII

Maintenance of Conditions after
Survey

After the survey of the ship as
Provided in Regulation X X II has
een completed no change shall be
~ade in the structural arrange-
ments, machinery, equipments,&c.,
covered by the survey, withoutthe
anction of the Administration.

Life Saving Appliances &c
Regulation XXIV
Standard Types of Iloats

*he standard types of boats
6 classified as follows: —

Class I.— Open boats with rigid
sides having either (a) inter-
nal buoyancy only, or (b)
mternal and external buoy-
ancy.

L'lassIl.— (a) Open boats with
mternal and external buoy-
ancy—upper parts, of sides
collapsible, and (b) decked
b°ats with either fixed or
collapsible watertight bul-
warks.

Vov ~ ma<y kO approved the
the n ncy °f which depends upon
Picvious adjustment of one of
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3° Les reglements de detail,
vises au paragraphe (2) ci-des-
sus, fixent les regies a observer
pour les essais hydrostatiques
avant et apres la mise en ser-
vice applicables aux chaudieres
principales et auxiliaires, a
leurs accessoires, aux tuyauta-
ges de vapeur, reservoirs a haute
pression, reservoirs a combus-
tible liquide pour moteurs a
combustion interne. Ils doivent
indiquer les pressions d’epreuve
et l'intervalle entre deux essais
consecutifs.

Les chaudieres principales et
auxiliaires, leurs accessoires, les
reservoirs divers et les tuyau-
tages de vapeur de plus de 76
millimetres (3 pouces) de dia-
rnetre interieur doivent subir
avec succes une epreuve hydrau-
lique avant leur mise en service.
Les tuyaux de vapeur de plus
de 76 millimetres (3 pouces)
de diametre interieur, subiront
des epreuves liydrauliques peri-
odiques.

Regle XXIII

Prescriptions concernant les
Modifications faites au Navire
dans l’intervalle des Visites

Apres achievement de 1’inspec-
tion du navire prevue a la Regie
XXII, aucune modification ne
devra etre apporte sans l’auto-
risation de I’Administration aux
dispositions de la coque, de 1’ap-
pareil moteur, de larmement,
etc., soumis a la surveillance.

Engins de Sauvetage, &c.
Regle XXIV

Types réglementaires d’Embar-
cations

Les typesréglementaires d’em-

barcations sont classes comme
suit:
Classe I—Embarcations ou-

vertes, a borde rigide avec
(a) flotteurs interieurs seu-
lement, (b) flotteurs interi-
eurs et exterieurs.

Classe II.—(a.) Embarcations
ouvertes, avec flotteurs in-
terieurs et exterieurs avec
la partie, supcérieure du
borde repliable; (b) embar-
cations pontees, avec far-
gues etanclies fixes ou
repliables. '

Une embarcation ne peut etre
admise si sa flottabilite depend
de lajustement prealable d’une

3. Die ttt oorftebenber differ 2
ertoabnten 2lusfubrungsbeftim=
mungen follen bie ©cgebt feftfeben
fiir bie erftmalige unb bie fpateren
2Bafferbrudproben besiiglid) ber
£>aupt= unb Silfsteffel nebft 3ube=
bor, ber Dampfrobre, ber unter
bobent Drud ftebenben Oebalter
fotoie her Dltanfs fiir ©erbrem
nungsmotoren; bus ©leicbe gilt fiir
bie £obe bes Drudes unb bie stoi=
fdjen stoei aufeinanberfolgenben
©roben sulaffigen 3n>ifd)enrdume.

Die faupt= unb £ilfs!effel,
ibre 3ubeborteile, bie oerfebiebenen
©ebdlter foipie bie Dampfrobre,
beren innerer Durcbmeffer mebrals
76 JfRillimeter (3 3o0ll) betragt,
miiffen oor ibrerSnbetriebftellung
eincr  SBafferbrudprobe  unter=
morfen toerben. Dampfrobre oon
iiber 76 Otillimetern (3 3oll)
innerem Durcbmcffcr miiffen in
rcgelmdfeigen STbftanben mit ©3af=
ferbrucf gepriift roerben.

97cg cl XXIII

Olufrcd)ferbalturtg bes bei ber Sc*
ficbtiginig cnmtfcltcit 3uftanbes

3iad) ber  ©efidftigung  bes
Scbiffes entfpredfenb ©egel XXII
biirfen in ben baulidjen 2tnorb=
nungen, ber Otafdnnenanlage, ber
©usriiftung ufro. obne Orlaubnis
ber ©erroaltung feinc Snbcrungen

ppgenommen roerben  gegeniiber
bem 3uftar.be bei Dbiefer ©e-
fidjtigung.
IKettungsmittel ufro.
SRegel XXIV
©ootsnrten
Die ©ootsartcn roerbcn  roie
folgt eingeteilt:
©attung 1. Offenc ©oote mit

feften Seitenroanben unb
a) mit nur innerer Sd)toimm=

oorridjtung;
b) mit innerer unb dufecrcr
Sdjroimmoorridjtung.
©attung IL

a) Offenc ©oote mit innerer
unb aufjercr Gd)roimmt>or=
ridjtung unb mit sufammem
tlappbaren, obercn Seitcm
todnben;

b) gebedte ©oote mit feftcm
ober sufammecnflappbarem,
roafferbid)tent Gd)anslleib.

9tid)t 3U3ufaffen finb:
©ootc, beren Sd)toimmTdbtg=
feit oon ber oorberigen 3u=



the principal parts of the hull, or
which has not a cubic capacity of
at least 3 5 cubic metres (equi-
valent to 125 cubic feet).

No boat may be approved the
weight of which when fully laden
with persons and equipment ex-
ceeds 20-300 kilogrammes (equi-
valent to 20 tons).

Regulation XXV
Lifeboats of Class I

Lifeboats of Class I must have a
mean sheer at least equal to four
per cent, of their length.

The air-cases of lifeboats of
Class I shall be so placed as to
secure stability when fully laden
under adverse weather conditions.

In boats certified to carry 100
or more persons the volume of the
buoyancy shall be increased to the
satisfaction of the Administration.

Lifeboats of Class I must also
satisfy the following conditions: —

(a)Lifeboats wfth Internal
Buoyancy only

The buoyancy of a wooden boat
of this type shall be provided by
watertight aircases, the total vo-
lume of which shall be at least
equal to one-tenth of the cubic
capacity of the boat.

The buoyancy of a metal boat
of this type shall not be less than
that required above for a wooden
boat of the same cubic capacity,
the volume of watertight aircases
being increased accordingly.

(b) Lifeboats with Internal
and External Buoyancy

The internal buoyancy of a
wooden boat of this type shall be
provided by watertight air-cases,
the total volume of which is at
least equal to seven and a half per
cent, of the cubic capacity of the
boat.
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des principales parties de la co-
que, ou si sa capacite cubique
est inferieure a 3 me. 500 (125
pieds cubes).

Une embarcation ne peut gtre
admise si son poids, en pleine
charge avec les personnes qu’elle
peut recevoir et son armement
depasse 20300 kilogr. (20 tonnes
anglaises).

Rbgle XXV

Embarcations de Sauvetage de
la Classe 1

Les embarcations de sauve-
tage de la Classe I doivent
avoir une tonture moyenne au
moins egale a quatre pour cent
de leur longueur.

Les caissons a air des embar-
cations de sauvetage de la Clas-
se 1 doivent etre disposes de
maniere a assurer la stabilite
de l’embarcation completement
chargee dans des circonstances
de temps defavorables.

Dans les embarcations ad-
mises a porter 100 personnes ou
plus, le volume des flotteursi
doit etre augmente a la satis-
faction de 1'Administration.

Les embarcations de sauve-
tage de la Classe I doivent
aussi satisfaire aux conditions
suivantes:

(a) Embarcations de Sau-
vetage avec Flotteurs in-
terieurs seulement >

La flottabilite d’une embar-
cation en bois de ce type doit
etre assurece par des caissons
a air etanches ayant un volume
total au moins egal au dixieme
de la capacite cubique de |’em-
barcation.

La flottabilite d’une embar-
cation metallique de ce type
ne doit pas etre inferieure a
celle qui est exigee ci-dessus
pour l’embarcation en bois de
meme capacite cubique; le vo-
lume des caissons a air etan-
ches doit etre augmente en con-
sequence.

(b). Embarcations de Sau-
vetage avec Flotteurs in-
terieurs et exterieurs

La flottabilite interieure d’une
embarcation en bois de cetype
doit etre assuree par des cais-
sons a air etanches ayant un
volume total au moins egal a
sept et demi pour cent de la
capacite cubique de l’embarca-
tion.

richtung ernes ber toidjtigeil

Deile bes fRumpfes <g*
hemgt;
2300te, beren fRaumgebml

fleiner als 3,5 Rubifmcter

(125 Bubilfufj) ift;
2300te, beren Oetoidft nw

poller ©elegungsftarte uiw

ooller 9lusriiftung 20300
Btlogramm (20 tons) iif>et*
fdjreitet.
9%egel XXV
fRettungsboote ber ©attiina I
Die fRettungsbootc ber
tung I muffen einen mittlerert

Sprung non minbeftens 4 o-
ibrer Range betben.

Die 9Irt ber Slnbringung “ct
fiufttdften in ben fRcttungsboOhn
ber ©attung 1 ntub auch unhf
loibrigett ~ SSetterbebinqungen
poller 23clabung geniigenbe &
bilitat getoabrleiften.

3tt 23ooten, bie fiir 100
fonen unb mebr jugelaffen Pn®
mub ber 3nbalt ber Sd)toimmof>r
richtungen jur 3ufriebenbeit ber
Skrtoaltung ocrgrofjert roerben.

3luberbem gelten folgcnbe
ftimmungen fiir

1

a. fRettungsboote mit n'ut

innerer Schtoimmoor®

rid) tung

Die Sdnoiinmoorrichtung
ein SoLboot biefer Slrt mufs u‘
roafferbicbten Ruftldften beftebtn'
beren ©efamtinbalt rntf rriinbejte:t_
ein Jebntet femes iRaumgch'!111*
3U bemeffen ift.

A

Die Schbnnmmfabigfeif
SRetallbootes biefer 91rt barf
entfpred‘jenberSnbaltsoergrdfeeflva
ber roatferbicbten jfiuftfaften
geringer fein als bie fiir ein
boot gleidjen Oiamngebaltcs.

b. fRettungsboote tnit
innerer unb aufeeret
S dtoimmoorridtung
Die innerc Sdjhimmoorrnbtill?
fiir ein $oljboot biefer 9Irt
aus roaffcrbidjten Cuftfaftert s
fteben, beren ©efamtinbalt *
minbeftens 772 0. i>. feines 9w
gebaltes 3u bemeffen ift-



The external buoyancy may be
°f cork or of any other equally
efficient material, but such buoy-
ancy shall not be obtained by the
use of rushes, cork shavings, loose
granulated cork or any other loose
granulated substance, or by any

means dependent upon inflation
by air.

If the buoyancy is of cork, its
volume, for a wooden boat, shall
not be less than thirty-three thou-
sandths of the cubic capacity of
the boat; if of any material other
than cork, its volume and distri-
bution shall be such that the
buoyancy and stability of the
boat are not less than that of a
similar boat provided with
buoyancy of cork.

The buoyancy of a metal boat
shall be not less than that re-
quired above for a wooden boat
°i the same cubic capacity, the
volume of the watertight air-cases
und that of the external buoyancy
being increased accordingly.

Regulation XXVI
Boats of Class I1

,» Rats of Class II must satisfy
the following conditions: —

a) OpenBoatswithlnternal
aQd External Buoyancy —
Upper Part of Sides
collapsible

» ~ boat of this type shall be
1ted both with watertight air-
ases and with external buoyancy

e aggregate volume of which,
i r fach person which the boat

able to accommodate, shall be
am(Jeast equal to the following

Cubic Cubic
.. Decimetres. Feet.
£ Iscases . .. 43 1-5
eternal buoy-
ancy (ifof cork) 6 0-2

of e,exlernal buoyancy maybe
eff & or any other equally
an Clent material, but such buoy-
the » not be obtained by
lor>0 USe rushes, cork shavings,

6 granulated cork, or any
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Les flotteurs exterieurs peu-
vent etre constitues par du liege
ou par toute autre matiere au
moins equivalente. Ne sont pas
admis les flotteurs dont lerem-
plissage est constitue par du
jonc, du liege en copeaux ou en
grains, ou par toute autre sub-
stance a l’etat de dechets et
sans cohesion propre, non plus
que les flotteurs necessitant une
insufflation dair.

Lorsque les flotteurs sont en
liege, leur volume, pour une em-
barcation en bois, ne doit pas
etre inferieur aux trente-trois
milliemes de la capacite cubi-
que de l’embarcation; s’ils sont
en une autre matiere que le
liege, leur volume et leur instal-
lation doivent etre tels que la
flottabilite et la stabilite de
I’embarcation ne soient pas in-
ferieures a celles d’une embar-
cation similaire pourvue de flot-
teurs en liege.

La flottabilite d’une embar-
cation metallique ne doit pas
etre inferieure a celle qui est
exigee ci-dessus pour une em-
barcation en bois de meme ca-
pacite cubique; le volume des
caissons et celui des flotteurs
exterieurs doivent etre augmen-

tes en consequence.
Regle XXVI
Embarcations (le la Classe II

Les embarcations de la Classe
II doivent satisfaire aux con-
ditions suivantes:

(a) Embarcations ouver-
tes ayant la partie supe-
rieure du borde repliable,
avec des flotteurs inte-
rieurs et exterieurs

Une embarcation de ce type
doit comporter a la fois des
caissons a air etanches et des
flotteurs exterieurs. Leur volu-
me total, pour chacune des per-
sonnes que l’embarcation est
apte a recevoir, doit avoir au
moins les valeurs suivantes:

Pieds
cubes

Deci-
metres

cubes anglais

Caissons etanches 43 1,5
Flotteurs exte-
rieurs (s’ils sontl

en libge) . . 6 0,2

Les flotteurs exterieurs peu-
vent etre constitues par du liege
ou par toute autre matiere au
moins equivalente. Ne sont pas
admis les flotteurs dont le rem-
plissage est constitue par du

Die auffere Sdnormmoorridjtung
barf aus SLort ober febem anberen
glei'dnoertigen Stoffe BefteBen, nidft
aBer aus Sinfen, Rort inSpanen
ober torngroffen Stiicien ober an=
berert Iofen StfifaHftoffert urtb nicfjt
aus Oorri-djtungen, beren SCirfung
auf O©ufBlafen burd) fiuft BeruBt.

©ei ©erroenbung oon Rort
muf) ber SnBalt ber Gdnoimmoor*
rid)tung  minbeftens 33/io00  bes

SRaumgeBaltes eines £ o 13Bootes Be=
tragen. Sei Oerroenbung anberer
Stoffe miiffen SnBalt unb Sln=
orbnung ber aufferen GceBroimrm
uorricBtungen minbeftens bie gleidje
GduoimmfaBigieit unb StaBilitat
geroaBrleiften tote Bei ber ©Ocnoem
bung oon Rort.

Die SdjroimmfaBigteit eines
SftetallBootes barf nadj entfpre=
djenber ©ergrofferung bes SnBalts
ber mafferbicBten Bufttaften unb
aufceren ScBtmmmoorricBtungen
nidjt geringer fein als bie fiir eim
£ol3Boot gleidjen SnBaTts.

©egel XXVI
©oote ber Oatiuitg II

Die ©oote ber ©attung 1I
miiffen  folgenben ©ebingungen
entfprecBen:

a. Offene ©Ooote mit innerer
unb aufeerer Gd)n)immoor=
ridjtung — OB ere Seiten=
rndnbe jufammentlappBar

©ootc biefer SIrt miiffen mit
roafferbidjten Buftfaften unb aufeer=
bem mit aufferer Sdfroimmoorridp
tung oerfeBen fein, beren ©efarnL
inBalt fur iebe in bem ©oot unter=
subringenbe ©erfon minbeftens Be=
tragen foil:

Subif-  Stubifs

bejimeter  fug

Bufttaften . . . 43 1,5
aufeere Sdjroimm*
oorricBtung (aus

Rort) . 6 0,2

Die aufeere G<Broimmoorri<|tung
barf aus Rort ober i;vcn anberen
gleidjroertigen Gtoffe befteben,

aBer aus Sinfen, Rort m gwnm
ober torngro&en Gtuden ober an-

beren Iofen Afallftoffen unb nuBt



other loose granulated substance,
or by any means dependent upon
inflation by aii.

If of any material other than
cork, its volume and distribution
shall be such that the buoyancy
and stability of the boat are not
less than that of a similar boat
provided with buoyancy of cork.

A metal boat of this type shall
be provided with internal and
external buoyancy to ensure that
the buoyancy of the boat shall
be at least equal to that of a
wooden boat.

The minimum freeboard of
boats of this type shall be fixed
in relation to their length; and
it shall be measured vertically to
the top of the solid hull at the
side amidships, from the water-
level, when the boat is loaded.

The freeboard in fresh water
shall not be less than the follow-

ing amounts; —

Length of Minimum
Lifeboat Freeboard
Metres. E ueiev:tal[eoli Millimetres. irlllﬁnuci}:f::ell‘zL

7-90 1 26 200

8-50 28 225

9-15 1 30 250 10
The freeboard of boats of
intermediate lengths is to be

found by interpolation.

The collapsible sides must be
watertight.

(b) Decked Boats with
either Fixed orCollapsible
Watertight Bulwarks

I. Decked Boats having
a Well Deck. — The area of
the well deck of a boat of this
type shall be at least 30 per cent,
of the total deck area. The height
of the well deck above the water-
line at all points shall be at least
equal to one-half per cent, of
the length of the boat, this height
being increased to one-and-a-half
per cent, of the length of the
boat at the ends of the well.

The freeboard of a boat of this
type shall be such as to provide
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jonc, du liege en copeaux ou
en grains, ou par toute autre
substance a l’etat de dechets et
sans cohesion propre, non plus
que les flotteurs necessitant
une insufflation d’air.

Lorsque les flotteurs ne sont
pas en liege, leur volume et leur
installation doivent etre tels
que la flottabilite et la stabilite
de l’embarcation ne soient pas
inferieurs a celles d’uue embar-
cation similaire pourvue de flot-
teurs en liege.

Une embarcation metallique
de ce type doit etre munie de
flotteurs interieurs et exterieurs
qui lui assurent une flottabilite
au moins egale a celle d’une
embarcation en bois.

Le franc-bord minimum des
embarcations de ce type doit
etre fixe suivant leur longueur;
il se mesure a mi-longueur de
I’embarcation, et verticalement
sur les flancs, depuis le sommet
de la partie fixe de ceux-ci jus-
qua la flottaison en charge.

Le franc-bord en eau douce ne
doit pas etre inferieur aux va-

leurs ci-apres:
Longueur
de I’embarcation Franc-bord
minimum

de sauvetage

Pouces

anglais Millimetres

Metres anglais

7,90 26 200

8,50 28 225

9,15 30 250 10
Le franc-bord des embarca-

tions de longueur intermediate
s’obtient par interpolation.

Les fargues repliables doivent
etre etanches.

(b) Embarcations pontees
avec Fargues etanches
fixes ou repliables

I. Embarcations pontees
avec pont sureleve en
abord. — La partie non sure-
levee du pont d’une embarca-
tion de ce type doit presenter
une surface non inferieure a 30
pour cent de la surface totale
du pont. Cette partie non sure-
levee doit etre, au-dessus de
la flottaison en charge, d’une
hauteur au moins egale en tous
points a un demi pour cent de
la longueur de rembarcation;
cette limite est portee a un et
demi pour cent aux extremites
de cette partie.

Le franc-bord d’une embarca-
tion de ce type doit etre tel

aus ®orricf)hmgen, bereit 2Birtuitg
auf Qlufblafert burd) Buft beruljt.

23ci ©Oerroenbung auberer Stoffc
als Bort miiffen 3nf>alt unb 2Im
orbnung ber aufferen Schbtoimnv
oorrid)tung minbeftens bic gleidje
Sd)iDim mfdl)igfcit unb Stabilitat
bes ©ootes getoabrleiften toie bei
Oertoenbung non Borf.

Dieinnerc unb anjfere Sdnoimrm
oorrid)tung fiir ein ©letallboot
biefer 3Irt muff minbeftens bic
gleidje Sdnoimm fabigteit tnic fiir
ein &oljboot ergebert.

Der Hlitinbeftfreiborb ber be*
labenecn ©oote biefer 9Irt ift ab*
bdngig non ber ©ootsldnge wunb
tnirb mit|d)iffs an ber Seite ge*
meffen als fenlredjter 2Ibftanb ber

Oberfante bes feften ©ootsteils
nom 2Bafferfpiegel,
Der grciborb in Sfrifchtoaffer

barf nid)t fleincr feiu als:

©cv 1 llAfter

SBootSI&itge
3rel60rb

Meter ©Snifpredicnbcr ®m ffnifptcc6enbet

Jert lit Suft meter silert lit , 11
7,90 26 200
8,50 28 225
9,15 30 250 10
Der A“rciborb fiir ©oote non
bagtoifdjenltegenber Bange mirb

burd) 3nterpolation ermittclt.

Die 3ufammenflanpbaren Scitem
toanbe miiffen umfferbidjt feiu.

b. ®ebcdte ©Qoote mit fefterrt
obcr Jufammecenflappbarcm
Sd) an3flcib

I. ffiebcdte ©oote mit ots
nem 20 ellbed. —  23fi
©ooten biefer 21rt muf? bic
Dcdsflddjc bes 20ellbeds mitt"
beftens 30 o. £. ber gefarm
ten Dcdsflddjc betragen. Die
£>0f)e bes 20clIIbeds iiber ber
Dieflabelinie muff an jeber
Stelle minbeftcns 72 n.
ber ©ootslange betragen; ud
ben Gmbeit bes 20ellbeds mu6
biefes £>ol)cnmaf3 D2 t-
ber ©ootslange erreid)en.

Der Sreiborb cinecs ©oote|
biefer 2Irt mufe einen Oeftauftrich



for a reserve buoyancy of at

least'35 per cent.

I1. Decked Boats
ing a Flush
The minimum freeboard of
boats of this type is in-
dependent of their lengths and
depends only upon their depths.
The depth of the boat is to be
Pleasured vertically from the un-
derside of the garboard strake to
the top of the deck at the side
amidships and the freeboard is
to be measured from the top of
the deck at the side amidships
to the water-level when the boat
is loaded.

The freeboard in fresh water
shall not be less than the foliow-
Ing amounts, which are applic-
able without correction to boats
having a mean sheer equal to
three per cent, of their length:—

Deck. —

lepth of Lifeboat rri:eig‘o“a“r‘d
Milli- Equiyulent Milli- Equ%valent
metres nches to— Mmetres lnche‘: to—
310 12 70 234
460 18 95 334
610 24 130 57s
760 30 165 M

I’or intermediate depths the

freeboard is obtained by interpo-
lation.

If the sheer is less than the
standard sheer defined above, the
ounimum freeboard is obtained
bY adding to the figures in the
table one-seventh of the difference
between the standard sheer and
the actual mean sheer measured
at the stem and stern post; no de-
duction is to be made from the
freeboard on account of the sheer
7"ng greater than the standard
sheer or on account of the camber
°f the deck.

. Hi. All decked lifeboads shall
be fitted with efficient means for
Wearing the deck of water.

Regulation XXVII
Motor Boats

A motor boat carried as part
the lifesaving appliances of a
v®ssel, whether required by Re-
gulation X XX VI (2) or not, shall
comply with the following con-

hav-
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qu’il lui assure une reserve de
flottabilite au moins egale a 35

pour cent.
I Embarcation spontees
a pont' non sureleve. — Le

franc-bord minimum des embar-
cations de ce type est indepen-
dant de leur longueur et est
uniquement fixe dapres leur
creuX. Les mesures sont prises
a mi-longueur de l’'embarcation
et verticalement, depuis le som-
met du pont en abord jusqu’au-
dessous du galbord pour le
creux et jusqua la flottaison
en charge pour le franc-bord.

Le franc-bord en eau douce
ne doit pas etre inferieur aux
valeurs ci-apres, qui sont appli-
cables sans correction aux em-
barcations dont la tonture moy-
enne est egale aux trois centie-
mes de leur longueur:

Creux de l’embar- Franc-bord

cation de sauvetage minimum
Milli- Pouces Milli- Pouces J
metres. anglais. metres. anglais.
310 12 70 23
460 18 95 334
610 24 130 57
760 30 163 672

Le franc-bord des embarca-
tions de creux intermediate
s’obtient par interpolation.

Si la tonture est moindre que
la tonture normale definie
precedemment, le franc-bord mi-
nimum s’obtient en ajoutantaux
nombres du tableau la septieme
partie de la difference entre la
tonture normale et la moyenne
des tontures reelles a l’etrave et
a l’etambot; aucune reduction
du franc-bord n’est accordee
pour une tonture superieure a la

tonture normale ni pour le
bouge du pont.
1. Toutes les embarcations

de sauvetage pontees doivent
etre pourvues de dispositifs effi-
caces pour assurer l’evacuation
de 1’eau du pont.

Kegle XXVII

Embarcations : nioteur

Pour qu’une embarcation a
rnoteur puisse etre admise com-
me faisant partie des enghis de
sauvetage d’un navirc, que ce
soit a titre obligatoire en vertu
de la Kegle XXXVI, (2) on non,
elle doit remplir les conditions
ci-apres:

bon minbeftens 35 u. £. gctoafjr®
Leijtert.

II. ©ebedte Otattbed*
lioote. — X)er fDtinbeftfreb
borb ber 53oote biefer 9lrt iff
unabbangig oon ibret £ange,
abbangig allein  non ber
Sootstiefe. £>er fenlred)te9lb=
ftanb mittfd)iffs art ber Seite
non ber Oberfante bes Deds
bis 3u ber Unterfante bes
Bielganges iff bie Sootstiefe.
23ei belabenem 33oote iff ber
greiborb 3U meffen non ber
Dbertante bes T)cds art ber

Seite mittfdjiffs bis 3um
2Bafferfpiegel.
X)er Sfreiborb in ffrrifdjtpaffer

barf bie folgenbcn SBerte nidjt
unterfdjreiten, bie obne Borrettur
fiir 23ootc mit einem mittleren
Sprung uwon 3 p. $> i*rer £ange
gelten:

aSootSticfe ;:*tei?t?sf'tl;
ontfprecfienber  ffltiHb  (fniipretijenbet
meter 2Berl in 3olt meter SSert in 3°H
310 12 70 234
460 18 95 334
610 24 130 57s
760 30 165  §Ta

ffriir 3tDtTcEverttverte ift ber ffrrei*
borb burdj 3nterpolation 3U w*
mittelu.

3ft bet Sprung Reiner als ber
obcen angefiibrte Jiormalfprung, fo
oergrofeert fid) ber Thinbeftfreiborb
gegeniiber ben Xabellenroerten um
V7 bes Unterfd)iebes 3tvtf(ften bem
fRormalfprung unb bem fOiittel
aus bem porbanbenen Sprung,
gemcffen an bem Sor= unb £finter=
fteuen; fiir einen grofeeren Sprung
als ben normalen unb fiir eine
Dedsbudft ift eine ffrreiborbpermim
berung nidji sulaffig.

III. Wile gebedten Sootc miiffen
mit geeigneten 93orrid)tungen
nerfeben fein, um bas X>ed
uom SBaffer 3U befrcicn.

SKegel XXVII
aRoforbootc
911lc 3U ben Kettungsmitteln
eines Sdjiffes geborenben Tkotor-
boote leidjgiiltt fie ’
i fX%(XVIlg, chrforbcrlnb nno
» *1, msflen fotacnben Sc-
bingungen entfpredien:



(a) It shall comply with the re-
quirements for a lifeboat of
Olass I, and proper applian-

ces shall be provided for
putting it into the water
speedily.

(b) It shall be adequately provid-
ed with fuel, and kept so
as to be at all times ready
for use.

(c) The motor and its accessories
shall be suitably enclosed to
ensure operation under ad-
verse weather conditions, and
provision shall be made for
going astern.

.(d) The speed shall be at least
six knots when fully loaded
in smooth water.

The volume of the internal
buoyancy and, where fitted, the
external buoyancy shall be in-
creased in sufficient proportion to
compensate for the difference be-
tween the weight of the motor
the searchlight, and the wireless
telegraph installation and their
accessories, and the weight of the
additional persons which the boat
could accommodate if the motor,
the searchlight and the wireless
telegraph installation and their
accessories were removed.

Regulation XXVIII
Life Rafts

Ivo type of life raft may be
approved unless it satisfies the
following conditions: —

(a) It shall be of approved ma-
terial and construction;—

(b) It shall be effective and stable
when floating either way up;

(c) It shall be fitted with fixed
or collapsible bulwarks of
wood, canvas or other suit-
able material on both sides;

(d) It shall have a line securely
becketed round the outside;

(e) It shall be of such strength
that it can be launched or
thrown from the vessel’s deck
without being damaged, and
if to be thrown it shall be
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(a) Elle doit satisfaire aux pres-
criptions formulees pour une
embarcation de sauvetage
de la Classe I et des dis-
positifs convenables doivent
etre prevus pour la mettre
a l’eau rapidement.

(b) Elle doit contenir un appro-

visionnement suffisant de
combustible et etre tenue
constamment en etat de
marche.

(c) Le moteur et sesaccessoires
doivent etre enfermes con-
venablement pour en assurer
le fonctionnement dans des
conditions de temps defavo-
rables, et on devra pouvoir
faire marche arriere dans
les memes conditions.

(d) La vitesse doit etre d’au
moins six noeuds en pleine
charge et en eau caline.

Le volume des flotteurs inte-
rieurs et, le cas echeant, des
flotteurs”™ exterieurs, doit etre
augmente dans une mesure con-
venable pour tenir compte de la
difference entre le poids du mo-
teur, du 'pi-ojecteur, de 1’instal-
lation radiotelegraphique et de
leurs accessoires et le poids des
personnes supplementaires que
lembarcation pourrait recevoir
si le volume occupe par le mo-
teur, le projecteur, l’installation
radiotelegraphique et leurs ac-
cessoires etait rendu disponible.

Regle XXVIII
Eiuleaux de Sauvetage

Un type de radeau de sauve-
tage lie peut etre approuve s’il
ne satisfait aux conditions sui-
vantes:

(a) II doit etre de matiere et de
construction approuvees.

(b) II doit etre utilisable et
stable, quelle que soit la
face sur laquelle il flotte.

(¢c) U doit etre pourvu sur les
deux faces de fargues fixes
ou repliables en bois, en
toile ou en toute autre ma-
tiere convenable.

11 doit avoir une filiere en

guirlande solidement atta-

chee tout autour des parois
exterieures.

(e) II doit avoir resistance suf-
fisante pour pouvoir etre
lance ou jete sans avaries
du pont du navire et, s’il
est dispose pour etre jete, il

(d)

a) fie miiffen ben 9Inforberungen
an ein fRettungsBoot ber ©ah
fung T geniigen; geeignete
Sorrtcbtungen  miiffen bas
fajneue, -3uroafferBringen qc*
toafjr'leiften;

b) fie miiffen ausreicbcnb mil
23rennftoff oerfeben fcin unb
icbeqeit  BetrieBsBereit  gc*
batten roerben;

¢) ber 9Jiotor mit RuBebor mub
3roedentfprccbenb  umfcbloffen
1eil© fo bob bie 23etrie6s*
tdbigteit and) nnter mibrigen
SBetterbebingungen  geficbert
ift; es miiffen ®orfcbrungen
tiit ben fRiicfrodrtsgang gc-
troffen fein;

d) bie Ocfdjroinbigfeit in oolb
Bclabenem 3uftanbe mub in
rubigcm  SBoffer minbeftens
6 Rnoten Betragen.

fer 3nbalt ber inneren unb, too
corbanben, ber auberen Sdjroimm*
oorricbtungen ~ mub  oergrobert
roerben 3um SlusgTeid) bes "lnter*
fcbiebes 3roifd)en bem O©eroidjt ber
2Rotor=, Sdjeinroerfer= unb gunf*

anlage ncbft 3ubebor unb bem
©Oetmebt ber Berfonen, bie an
Stelle biefer Slnlogen im Soot

fonft nod) fRaum baBen roiirben.

fRegel XXVIII

fRettungsflbbe

Reine Slrt non Rcttuugsfloben
barf 3ugelaffen roerben, bie nidft
lolgenben Sebingungen entfpricbt:

a) Sauftoff unb 93auart miiffen
Jugelaffen fein;

b) Sraudjbarteit unb StaBilitat
miiffen gcroabrleiftet fcin un*
abbangig baoon, auf roeldfcr
Seite bas glob fcbroimmt;

¢) es mub ein feftes ober 3U*

fammenflappbares fS(bansflcib
aus Sol3, Segeltuchb ober am
berem BraucbBercm Stoff auf
Beiben Seiten oorgcfeben fein;

d) bas glob mub mit einer aufh 1l
tingsberum laufenben, feft an*
ebracbten Sicberbeitsleineocr*
eben  fein;

e) es mub fo ftarf fcin, bob e5
obne Sdjabecn oom T)ed bes
Sdjiffes aus in bas 2Baffer
beraBgclaffen ober beraBge*
morfen rocrben tann. SBenn cs



of such size and weight that
it can be easily handled;

w It shall have not less than
85 cubic decimetres (equi-
valent to three cubic feet)
of air-cases or equivalent
buoyancy for each person to
be carried thereon;

(§) It shall have a deck area of
not less than 3,720 square
centimetres (equivalent to
four square feet) for each
person to be carried thereon,
and it shall effectively sup-
port the occupants out of
the water;

(b) The air-cases or equivalent
buoyancy shall be placed as
near as possible to the sides
of the life raft, and such
buoyancy shall not be by
any means dependent on
inflation by air.

Regulation XXIX
Buoyant Apparatus

Buoyant apparatus, whether
uoyant deck seats, buoyant deck
Olairs or other buoyant appara-
shall be deemed sufficient, so

aar as buoyancy is concerned, for
person or number of persons
0 be ascertained by dividing the
V7oer of kilogrammes of iron
inc * Iscapable of supporting
to fI?Sk wa*er by 145 (equivalent
b be number of pounds divided
de > an(® if the apparatus
it , 8 Mor buoyancy on air
bef a not .require to be inflated

°re use in an emergency.

of persons for
deemed

10 number
aPParatus is

the 1 shall be determined by
tain oast the numbers ascer-
Unrvo, either as above or by the
vai_ Or 3d'S centimetres (equi-

Neter °ne ”“oot) *n the peri-

o

ueh ,pprovecl buoyant appa-
.shall comply with the

Wing conditions:—

It shall be constructed with

Proper workmanship and ma-

terials.

uila®  be effective and
able when floating either
WaY up.

T

t shall be of such size,
rength and weight that it
I be handled without
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doit etre de dimensions et
de poids tels qu’on puisse
le manoeuvrer facilement.

(f) II ne doit pas avoir moins
de 85 decimetres cubes
(trois pieds cubes) de cais-
sons a air ou de potteurs
equivalents, pour chaque
personne qu’il peut porter.

(g) II doit avoir une surface de
pont dau moins 3720 centi-
metres carres (quatre pieds
carres) pour chaque person-
ne qu’il peut porter et les
personnes qu’ilporte doivent
etre effectivement hors de
1’eau.

(h) Les caissons a air ou les
flotteurs equivalents doivent
etre disposes le plus pos-
sible en abord; aucun flot-
teur ne peut dailleurs etre
admis qui necessiterait une
insufflation d’air.

Regle XXIX
Engins flottants

Un engin flottant, que ce soit
un banc de pont flottant, une
chaise de pont flottante ou tout
autre engin flottant, doit etre
considere, pour ce qui concerne
la flottabilite, comme correspon-
dant au nombre de personnes
obtenu en divisant le nombre
de kilogrammes de fer qu’il
peut supporter en eau douce
par 14,5 (equivalant au poids
en livres divise par 32). Si lair
est employe pour obtenir la
flottabilite de lappareil, il ne
doit pas etre necessaire de pro-
ceder a une insufflation avant
d’utiliser cet engin en cas d’ur-
gence.

Le nombre de personnes pour
lequel 1’engin est considere com-
me utilisable est le plus petit des
deux nombres obtenus soit par
la flottabilite comme il est dit
ci-dessus, soit en divisant le
perimetre, exprime gn centime-
tres par 30,5 (1 pied).

Chacun des engins flottants

approuves doit realiser les con-
ditions suivantes: —

1° II doit etre de matiere et de
construction approuvees;

2° II doit etre utilisable et
stable, quelle que soit la
face sur laquelle il flotte;

3° II doit avoir des dimensions,
une resistance et un poids
tels qu’il puisse etre ma-

jum 2lbroerfen beftimmt iff,
miiffen Orbfee unb ©eroid)t jo
Tein, bah es leidjt gebanbfyabt
roerben faun;

f) es barf nid)t roentger als
85 Rubitbesimeter (3 RubiL
fufs) an Bufttaften ober gleid6=
roertigen Gd)roimmoorrid)tun®
gen fiir jebe aufjunebmenbe
93erfon baben;

g) bie 3)edflad)e muff minbeftens
3720 £>uabrat3entimeter (4
Guabratfufe) fiir jebe aufsu=
nebmenbe fjBerfon betragen;
bas ffloh mips feine 3nfaffen
oollig iiber SBaffer tragen;

h) bie fiufttdften ober gleid)tDer=
tigen Gdnoimmoorrichtungen
miiffen moglichft bicf)it an ben
Seitenroanben angebracfjt
roerben, ibre 2Birffamteit barf
nicht oom 9lufblafen burd)
fiuft abfjangig fein.

91eg el XXIX
9tcttungsgerate

9lettungsgcrate, toie tragfabige
T)edfibe, tragfabige Dedftiible ober
anbere tragfabige ©Oerate, roerben
binfidjtlid) ber itragtraft als aus*
reichenb augefeben fiir eine Tier*
fonen3abh bie burd) iTeilung ber
9In3abl oon Rilogrammen (engf.
Wunb), toelche bas ©erdt an
Oifen in grifdiroaffer tragt, burd)
14,5 (32) erbalten roirb; Oerate
beren Xragtraft auf fiuff berubt,
biirfen nicbt erjt im 9totfalle oor
bem ©ebraud) aufgeblafen roerben
miiffen.

T)ie fiir ein ©erat julaffige
“erjbnensabl fft bie tleinere bef*
jenigen beiben 3ablen, bie man
nad) bem oben angefiibrten Sler*
fabren ober burd) Seilung bes
llmfanges in Rentimetern (engl.
5uf?) burd) 30,5 (1) erbalt.

£>erartige 3ugelaffene 9teffungs=
gerate miiffen folgenben 23chm=
gungen geniigen:
1. Sauftoff unb 9Irbeitsausfiibs
rung miiffen einroanbfrei fein;

2. 93raud)barfeit unb Gtabilitat
miiffen geroabrlciftet fein, un*
abbangig bacon, auf toeldjer
Seite fie fdjroimmen;

3. Sie miiffen con feWjer ffirbise,

fteftigtcit unb folchem
fein, bafs fie obne medjamfcbe



mechanical appliances and,
if necessary, thrown without
damage from the vessel’s
deck on which it is stowed.

4. The air-cases or equivalent
buoyancy shall be placed as
near as possible to the sides
of the apparatus.

5. It shall have a line securely
becketed round the outside
of the apparatus.

Regulation XXX

Cubic Capacity ot Lifeboats ot
Class 1

1. The cubic capacity of a life-

boat of Class I shall be deter-
mined by Stirling’s (Simpson’s)
Rule or by any other method
giving the same degree of ac-
curacy. The capacity of a square-
sterned boat shall be calculated
as ifthe boat had a pointed stern.
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noeuvre sans l’aide d’appa-
reils mecaniques et, si cela
est necessaire, jete a la mer
sans avarie, depuis le pont
du navire ou il est place;

4° Les caissons a air ou les
flotteurs equivalents doivent
etre places aussi pres que
possible des cotes de 1’engin ;

5° II doit avoir une filiere en

guirlande solidement atta-
ch.ee tout autour de parois
exterieures.

Regle XXX

Capacity cubique des Embar-
cations de Sauvetage de la
Classe 1

1° La capacite cubique d’une
embarcation de sauvetage de la
Classe I doit etre determinee
par la regie de Simpson (Stir-
ling), ou par toute autre me-
thode donnant une precision du
meme ordre. La capacite d’une
embarcation a arriere carre doit
btre calculee comme si I’embar-
cation etait a arriere pointu.

2. For example, the capacity 2° A titre d’indication, la ca-

in cubic metres (or cubic feet)
of a boat, calculated by the aid of
Stirling s Rule, may be considered
as given by the following for-
mula :—

Capacity = G (4A + 2B + 4C)

I being the length of the boatin
metres (or feet) from the inside of
the planking or plating at the
stem to the corresponding point
at the stern post; in the case of a
boat with a square stern, the
length is measured to the inside
of the transom.

A, B, C denote respectively the
areas of the cross-sections at the
quarter length forward, amid-
ships, and the quarter length aft,
which correspond to the three
points obtained by dividing Iinto
four equal parts (the areas cor-
responding to the two ends of the
boat are considered negligible).

The areas A, B, C shall be
deemed to be given in square
metres (or square feet) by the
successive application of the
following formula to each of the
three cross-sections: —

Area = (a-f-4b-f-2c-f4d-fe)

h being the depth measured in
metres (or in feet) inside the
planking or plating from the keel

pacite, en metres (ou pieds an-
glais) cubes, d’'une embarcation,
calculee a laide de la Regie de
Simpson, peut etre consideree
comme donnee par la formule:
Capacite= |~ X (4A 2B--4QG)
I designe la longueur de I’embar-
barcation mesuree en metres (ou
pieds anglais) a l’interieur du
borde en bois ou tdle, del’etrave
a l’etambot; dans le cas d’une
embarcation a arriere carre, la
longueur doit etre mesuree jus-
qu’a la face interieure du tab-
leau.

A, B, C designent respective-
ment les aires des sections trans-
versales, milieu avant, milieu et
milieu arriere, quicorrespondent
aux trois points obtenus en divi-
sant L en 4 parties egales. (Les
aires correspondant aux deux
extremites de l’embarcation sont
considerees comme negligeables.)

Les aires A, B, C doivent etre
considerees comme donnees en
metres (ou en pieds anglais)
carres par lapplication succes-
sive, a chacune des trois sec-
tions transversales, de la for-
mule suivante:

Aire = EAX(a+4b—*-ZC+4d+e)

h designe le creux ntesure en
metres (ou en pieds anglais), a
I'interieur du borde en bois ou

IbdfsmftteT gebanbbabf tocr*
ben foitnen unb, menu notig,
obne Sdjaben oon bem Ted
berabgemorfen toerben fonnen,
auf bem fie fid) befinben.

4. Tie Rufttdften ober gleidfmer*
tigen  Schtoimmoorrichtungen
miiffen moglichft bid)t an ben
Seiten bes Rettungsgcrates
angebradjt fein.

5. Sic miiffen tnit einer aufcen
ringsberum laufenben, feft am

gebracbten Sidjerbcitsleinc
oerfeben fein.
Regel XXX

Raumflcljalt ber Recttujigsboate
ber Oattung 1

1. Ter Raumgebalt ber Ret*
tungsboote ber ©attung 1 toirb
mad) ber Stirling* (Simpfon*¥)
Regel ober nachb einer bie gleidje
©enauigteit ergebenben  Ocrech*
nungstoeife beftimmt. Ter Raum*
gebalt eines Spiegetbootes roirb fo
bereebnet, als ob has ©oot binten
febarf gebaut toare.

2. Oeifpielsroeife fann ber mit
Silfe ber Stirlingregel berechncte
Raumgebalt eines ©ootes als has
Grgebnis ber folgenben gorntel er*
adjtet toerben:

Raumgebalt = 12(4A-f2B + 4C)

I bejeiebnet bie ©ootslange it
Rtetern (ober gub), gemeffen jtoi*
fdjen ben 3nnenflad)en ber &ol3=
beplantiutg ober ©eplattung oom
©or* nad) bem Rdjterftcoen;
beim Spiegelboot ift bie Range
bis 3ur 3nnenfldd)e bes Spicgcls
3U meffen.

A B, C bejeidjnen ber Rciben*
folge nach bie gladjen ber Quer*
febnitte auf #; ber Range oon
oorn, in ber Rtitte unb auf V*
ber Range oon binten, bie an ben
brei burd) Teilung ber Range in
oier gleidje 9lbfdjnitte erbalteneu
©unften genommen toerben. (Tie
gldd)en an benffiootsenben toerben
aufeer ad)t gelaffen.)

Tie gldcben A, B, C toerben in
*Quabratmetem (ober Quabratfufe)
angegeben bei nacbeinanberfolgem
ber Rntoenbung ber nacbftebenbeit
gormeln auf bie brei Querfebnitte:

gladje= * (a-f4b+ 2¢c+ 4d+ e)

h beleid)nct bie ©ootstiefe hi
Oletern (ober gufO, gemeffen non
ber 3nnenfldd)c ber SoBbeplniR



to the level of*the’gunvale, or, in
certain cases, to a lower level, as
determined hereafter.

a>b, ¢, d,"e denote the hori-
zontal breadths of the boat mea-
sured in metres (or in feet) at the
upper and lower points of the
depth and at the three points
obtained by dividing & into four
equal parts (a and e beeing the
breadths at the extreme points,
and c at the middle point, of A).

3- If the sheer of the gunwale,
Measured at the two points situ-
ated at a quarter of the length of
the boat from the ends, exceeds 1
per cent, of the length of the boat,
‘he depth employed in calculating
the area of the cross-sections A or

shall be deemed to be the depth
uuiidships plus 1 per cent, of the
h'Ugth of the boat.

4 If the depth of the boat
uuiidships exceeds 45 per cent, of
the breadth, the depth employed
In. calculating the area of the
juidship cross-section B shall be
deemed to be equal to 45 per cent.
°| the breadth, and the depth em-
ployed in calculating the areas of
he quarter length sections A and

is obtained by increasing this
ast figure by an amount equal to
. Per cent, of the length of the

provided that in no case
shall the depths employed in the
, culation exceed the actual
ePths at these points.

b- If the depth of the boat is
peater than 122 centimetres
~equivalent to 4 feet) the number

. persons given by the applica-
nt! of this rule shall be reduced
1l Proportion to the ratio of 122
~entimetres to the actual depth,
¢ u the boathas been satisfactor-
} tested afloat with that number

persons on board, all wearing
Ilfe-]Jaclcets.

1+ Each Administration shal
liiigSf ~ suitable formulm, al
»l,  for the number of persons
e (@ ed in boats with very fine

i°r(;i§ and in boats very full in

MZ\, ®aph Administration reser-
e p right to assign to a boata
tli equal to the product of

6 length, the breadth and the
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tole, depuis la quille jusquiau
niveau du plat-bord, ou, le cas
echeant, jusqu’a un niveau in-
ferieur determine comme il est
dit ci-apres.

a, b, ¢, d, e designent leslar-
geurs horizontales de 1’embar-
cation mesurees en metres (ou
en pieds anglais) aux deux
points extremes du creux ainsi
quaux troi§ points obtenus en
divisant /i en quatre parties ega-
les (a et e correspondent aux
deux points extremes et ¢ au
milieu de h).

3° Si la tonture du plat-bord,
mesuree en deux points situes
au quart de la longueur a partir
des extremites, depasse un cen-
tieme de la longueur de l'em-
barcation, le creux a employer
pour le calcul de la section
transversale correspondante A
ou C doit etre pris au plusegal
au creux au milieu, augmente
du centieme de la longueur de
I’embarcation.

4° Si le creux de l’embarca-
tion au milieu depasse les 45
centiemes de la largeur, le creux
a employer pour le calcul de la
section transversale milieu B
doit etre pris egal aux 45 cen-
tiemes de la largeur et lescreux
a employer pour le calcul des
sections transversales A et C si-
tuees aux quarts avant et ar-
riere s’en deduisent en augmen-
tant le creux employe pour le
calcul de la section B d’uncen-
tieme de la longueur de 1’em-
barcation, sans pouvoir depasser
toutefois les creux reels en ces
points.

5° Si le creux de 1’emharca-
tion est superieur a 122 centi-
metres (4 pieds), le nombre de
personnes que lapplication des
regies conduit a admettre doit
btre reduit dans la proportion
de cette limite ou creux reel,
jusqu’a ce qu’une experience a
flot avec a bord ledit nombre de
personnes, toutes munies de
leurs brassieres de sauvetagq,
ait permis darreter definitive-
ment ce nombre.

6° Chaque Administration doit
fixer par des formules conve-
nables une limitation du nombre
des personnes dans les embarca-
tions a extremites tres fines et
dans celles qui presentent des
formes tres pleines.

7° Chaque Administration con-
serve le droit dattribuer a une
embarcation une capacite cgale
au produit par 0,6 des trois di-

fung ober Seplattung neBen bem
Riel bis 3ur obercn Rante bes
Scbanbedels ober gegcbenenfalls
bis 3u einer niebrigeren £obe tote
nachfolgenb bejtimmt ijt.

a, b, ¢, d, e be3eiSnen bie
toaageredjten ffiootsbreiten, ge=
mefjen in SUleterrt (ober Sfufe) an
ben beiben Gnbpunften ber iiefe
unb an brei Sunlten, bie burd)
Zeilung ber 3defe h in oier glewbe
Seile erbalten toerben (a unb e
be3eid)nen bie Sreite an ben(Enb=
punften unb c bie Sreite in ber
Dfitte ber SBootstiefe).

3. 2Benn ber Sdjanbedeljptung,
gemefjen an ben 3toei auf XA ber
©ootslange oon ben Gnben ge=
legenen punften, 1 o. £. ber
Sootsldnge iiberfcbreitet, jo ijt bei
ber 93ered)nung ber entfpredjenben
Querjd)nittsfldd)e A ober C bodp
jtens bie um 1 o. §. ber 23oots=

Idnge oermebrte ilRittfcfiiffstiefc
ein3ufeben.
4. 2Benn bie 50Iittfd)iffstiefe

bes 23ootes mebr als 45 o. £. ber
23reite betragt, jo ijt als 2 iefc bei
ber Seredjnung bes 9Jtittjd)iffs=
querfdjnitts B bie lefctere 3abl ein=
3Ujetqen, unb bie 3ur Seredjnung
ber auf Siertellange oorn unb btn=
ten gelegenen Querjdmittsfladjen A
unb C ein3ufebenben 2xefen toerben
burd) Sergrofierung biejer 3 abl
um 1 o. §. ber Sootslange ge=
toonnen, mit ber SRafegabe, baj)
fie bie toirflidjen iliefen an biejen
punften nidjt iiberjdjreiten biirfen.

5. 2Benn bie SBootstiefe grower
als 122 3entimcter (obex 4 gufe)
ijt, jo ijt bie nad) ben 83eftim=
muttgen julajfige )jSerfonen3at)l im
Serbaltitis biejer ©ren33abl 3ur
toirtlichen iXiefe 3u oerminbern, bis
ein Serjud) auf bem SBafjer unb
mit ben mit Jtettungsgurteln ocr=
jebcnen Serfonen an Sorb bie enb=
giiltige gfcjtjefcung biejer Serjonem
3011 reditfertigt.

6. 3 ebe Serroaltung bat burd)

entjprcAenbe gormeln cine Se*
jebrdntung ber Sctjonensabi, tn
Settungsbooten mit febr feitten

(Snben unb foldjen mit febr oollen
gormen fejt3ujeben.

7. 3 ebe Scnoaltimg beba« bas
Red)t, fur ein Settungsboot emeu

9?aumgebalt stbulifien’ w, byfie



depth multiplied by 0-6 if it is
evident that this formula does not
give a greater capacity than ob-
tained by the above method. The
dimensions shall then be measured
in the following manner:—

Length.—From the intersection
of the outside of the planking
with the stem to the corre-
sponding point at the stern
post or, in the case of a
square sterned boat, to the
after side of the transom.

Breadth.—From the outside of
the planking at the point
where the breadth of the boat
is greatest.

D epth.— Amidships inside the
planking from the keel to the
level of the gunwale, but the
depth used in calculating the
cubic capacity may not in
any case exceed 45 per cent,
of the breadth.

In all cases the shipowner has
the right to require that the cubic
capacity of the boat shall be deter-
mined by exact measurement.

8. The cubic capacity of a
motorboat is obtained from the
gross capacity by deducting a
volume equal to that occupied by
the motor and its accessories, and,
when carried, the wireless tele-
graph installation and the search-
light with their accessories.

Regulation XX XI
Deck Area of Boats of Class II

1. The area of the deck of a
decked boat shall be determined
by the method indicated below or
by any other method giving the
same degree of accuracy. The
same rule is to be applied in de-
termining the area within the
fixed bulwarks of a boat of
Class II (a).

2. For example, the surface in
square metres (or square feet) of
a boat may be deemed to be
given by the following formula: —

Area =
(2a -f- 1.5b + 4c¢c -{- 1.5d +- 2¢)

I being the length in metres (or
in feet) from the intersection of
the outside of the planking with
the stem to the corresponding
point at the stern post.
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mensions, s’il est reconnu que
ce mode de calcul ne donne pas
un resultat approche par exces;
les dimensions s’entendent alors
mesurees dans les conditions
suivantes:

Longueur: hors borde, en-
tre intersections de celui-
ci-avec l’etrave et 1’ctam-
bot; dans le cas,d’une em-
barcation a arriere carre,
jusqu’a la face exterieure
du tableau;

Largeur : hors borde, aufort
de la section milieu;

Creux : au milieu, a I’interi-
eur du borde, depuis la
quille jusquau niveau du
plat-bord. Mais le creux a
faire intervenir dans le cal-
cul de la capacite cubique
ne peut, en aucun cas, de-
passer les 45 centiemes de
la largeur.

Dans tous les cas, l'armateur
est en droit d’exiger que le cu-
bage de l’embarcation soit ef-
fectue exactement.

8° La capacite cubique dune
embarcation a moteur se de-
duit de la capacite brute en
retranchant de celle-ci un vo-
lume egal a celui qui est occupe
par le moteur et ses accessoires,
et, le cas echeant, par linstal-
lation radiotelegraphique et le
projecteur avec leurs accessoi-
res.

Regle XXXI

Surface (les Embarcations de la
Classe 11

1° La surface du pont d’une
embarcation pontee doit etre de-
terminee comme il est dit ci-
apres, ou par toute autre me-
thode donnant une precision du
meme ordre; la meme regie est
applicable a la determination
de la surface comprise a Il’in-
terieur du borde rigide dune
embarcation de la Classe 11(a).

2° A titre d’indication, la sur-
face, en metres (ou en pieds
anglais) carres d’une embarca-
tion peut §tre consideree comme
donnee par la formule:

Surface =
X (2a -f-1,5b -j-4c -£-1,5d + 2e)

I designe la longueur, mesuree
en metres (ou en pieds anglais)
hors borde entre intersections
de celui-ci avec letrave et
I’etambot.

Feiner brei ©Orofeenabrneffungen
gleid) ijt, menu erfid)tlidj iff, Safe
biefe 93eredjnungstoeife auf feinen
grofceren iRaumgefjalf fufjrt. Die
Orbjjenabmeffungen finb alsbann
in folgenber SCeife 311 ermitteln:
Range: 3tDifdjen ben Slujjem
fladjen ber Seplanlung am
Sdmittpunfte mil 33or= unb
2ld)terfteoen, fur ben gall
eines Spiegelbootes bis 3ur
Mujjenfladje bes Spiegels.

23reife: Rtoifdjen ben 9lujjem
fladjen ber Seplanfung an
ber breiteften Stelle bes SCRitt=
fdnffsguerfdjnttfs.

Siefe: 3n ber TRitte ber
Range non ber 3nnenfladje
ber Seplanfung neben bcm
Riel bis 3ur oberen Rante bes
Sdjanbedels. Die 3ur 23eredp
nung bes tKaumgebalts einju*
fetienbe fliefe barf feinesfalls
45 u. f>. ber 23reite iiber®
fteigen.

Der 9?eeber fann in jebem galle
pertangen, bafe ber SRaumge*alt
bes tRettungshootes burdj genaue
TRejfung feftgeftellt tnirb.

8. Der jRaumgebalt eines
TRotorbootes  tnirb aus  bem
©ruttoranm burd) 2Ib3ug bes non
ber TRotoranlage unb gegebenfalls
non ber gunf= unb Sdjeintoerfet3
anlage nchft Oubcbor eingenom*
menen SRaumes a'bgcleitet.

9?egel XXXI

Dcdsfliidie ber sBt>ote ber
©affuitg U

1. Die Dedsfladjc eines gebedten
(Bootes tnirb nad) ber folgenben
ober irgenbeiner anbcren bie gleidje
ffienauigfeit ersielenben  23credp
nungstneife beftimmt. Diefelbe Re=
gel ift an3Utnenben fur bie 23e*
ftimmung ber innerbalb bes feften
linterteils liegenben gladje eines
(Bootes ber ©attung II a.

2. SIHs Dedsflddje eines 9%t=
tungsbootes in Quabratmetern
(ober Quabratfufo) fann beifpiels*
tneife bie nad) ber folgenben gormel
beredjnete Dcdsflachc gelten:

Dedsflddje =
22 A 1fhd F4c¢ §—1,5d -f- 2¢)

1 Deseitfjnet bie Range in SRetern
(ober gufe), gemeffen 3tnifd)en ben
Sdmittpunften ber (Kujjenfldcbe ber
(Beplanfung mit bem (Bor= unb
Ofd)terfteoen.



a, b, c,d, e denote the horizon-
tal breadths in metres (or in feet)
outside the planking at the points
obtained by dividing [/ into four
equal parts and sub-dividing the
foremost and aftermost parts into
two equal parts (a and e being
the breadths at the extreme sub-
divisions, ¢ at the middle point
of the length, and b and d at
the intermediate points).

Regulation XXXII

Marking of Boats, Life Rafts
and Buoyant Apparatus

The dimensions of the boat
and. the number of persons which
it is authorised to carry, shall be
Marked on it in clear permanent
characters. These marks shall be
specifically approved by.the offi-
cers appointed to inspect the ship.

Life rafts and buoyant appara-
tus shall be marked with the
Uumber of persons in the same
Uianner.

Regulation X XXIII
Carrying Capacity of Boats

1. The number of persons which
a boat of one of the standard
JYpes can accommodate is equal
% the greatest whole number
Retained by dividing the capacity
Il cubic metres (or cubic feet),
°r the surface in square metres
©r square feet), of the boat by
the standard unit of sapacity, or
huit of surface (according to
(rcumstances), defined below for
each type.

.2. The standard units of capa-
hy and surface for determining
, 10 number of persons are as
follows; -

en w“n

"in of Capacity £ " f
Pen boats, Class 1(a) 0-283 10

hJen boats, Class I (b) 0-255 9

U Equ@valent
n‘t of Surface ™M™ in
Square Fett

(0 B S 0325 32

The Administration may ac-
Pti in place of 0.325 or 3/p as
®case may be, a smaller divisor,

is satisfied after trial that

uumber of persons for whom
ere is seating accommodation
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a, b, ¢, d, e designent les lar-
geurs horizontales, mesurees en
metres (ou en pieds anglais),
hors borde aux points obtenus
en divisant [/ en quatre parties
egales et en marquant les mili-
eux des quarts extremes (a et e
correspondent aux subdivisions
extremes, ¢ au milieu de la lon-
gueur, b et d aux points inter-
mediates).

Regle XXXII

Inscriptions sur les Embar-
cations, les Radeaux de Sauve-
tage et les Engins Flottants

Les dimensions de l’embarca-
tion, ainsi que le nornbre de
persbnnes qu’elle est reconnue
apte a recevoir, doivent etre
inscrits sur l’embarcation en ca-
racteres indelebiles et faciles a
lire. Ces inscriptions doivent
etre specialement approuvees
par les fonctionnaires preposes
a linspection du navire.

L’inscription du nombre de
personnes sur les radeaux de
sauvetage et les engins flottants
doit etre faite dans les memes
conditions.

Regle XXXIII

Capacity de Transport des
Embarcations

1° Le nombre de personnes
qu’une embarcation de lun des
types reglementaires est apte a
recevoir est egal au plus grand
nombre entier contenu dans le
quotient de la capacite en metres
(ou pieds) cubes, ou de la sur-
face en metres (ou pieds) carres
de l’embarcation, par la valeur
reglementaire de la capacite uni-
taire, ou de la surface unitaire
(suivant le cas) qui est defini
ci-apres pour chaque type.

2° Les valeurs reglementaires
des capacites et surfaces Uni-
taires sont les suivantes:

L, . . En- En pieds
Capacités unitaires
cubes anglais
Embarcations ouvertes,
Classe 1(a) . ... 0,283 10
Embarcations ouvertes,
Classe 1(b) ... . 0255 9
. . En- En pieds
Surfaces unitaires carres
carres anglais
Classe 11 0,325 32

3° L’Administration a la fa-
culte daccepter, au lieu de 0,325
ou 3>2 suivant le cas, un divi-
seur plus faible, si mi essai lui
a fait reconnaitre que le nom-
bre de places assises dans 1’em-

a, b, ¢, d, e 16e3cidbnert bie
toaageredjten Oreiten in SOtetem
(ober gufj) jtoif*en ben Rujfem
fladfen ber ©eplanfung an ben
Ounften ,bie burd) Deilung bet
Range 1in oier gleicbe Deile unb
burd) Rmlbierung ber dufeeren
©iertelslangen erhalten toerben.
(a unb e be3eid)nen bie Oreiten an
ben (fnbpunften, c¢ bie Oreite in
ber Rtitte ber Range unb b unb d
bie Oreite in ben 3ioifd)enpunften.)

Regel XXXII

Ocietdpiungen an belt ©oaten,
Rettungsflofeeu unb Rettungss
geraten

Die Rbmeffungen bes Sootes
unb bie -3af)l ber ©erfonen, bie es
aufnebmen barf, finb an bem©oot
in un3erftStbaren unb leidjt les=
baren 3eid)en an3ubringen. Dicfe
Se3eid)nungen mfiffen non ben mil
ber Oefidjtigmtg bes Scbiffes be=
trauten ©eamten befonbers geneb=
migt toerben.

2In  ben Rcttungsflofeen unb
Rettungsgeraten iff bie ©e3eid)=
nung ber ©cr[oncn3al)l in ber glei=
djen SBeife oor3uncbmen.

Regel XXXIII
gaffungsoetmdgen ber ©ootc

1. Die ©erfonen3abl, bie ein
©oof einer ber Rormalarten auf=
nebmen fann, iff gleid) ber grofeten
©efamtsabh bie aus bem Raum=
gebalt in Rubifmetern (ober Ru=
bitfufe) ober aus ber Dberfladje
in Quabratmetern (ober Quabrat=
fufe) baburd) gefunben roirb, bafc
biefe burd) bie bierunter fiir jebe
©attung angegebenen Rormal
3al)len ber Raumgebalts* obcr
Oberflad)cneinbeit je nad) bem
Salle geteilf toerben.

2. 2l(s Rormaltoerte fiir bie
Raumgebalts* unb Dberfladjeneim
beit gelten 3ur Seflimmung ber
©erfoncn3abl folgenbe:

tRauntgcetjaltSeinljciten
flubitmeter Uubtlfufi

Dffene SBootc ber

©attung la 0,283 10
Dffene S3oote ber
©attung b 0,255 9

Dberf tadjeneinfjeiteu
Cuabcatmotet OuabrjlfuB

©attung II 0,325 3U*

3. Die Ocrroaltung fann an
Stelle ber 3abl 0,325 (3V,) cine
fleinere 3iilaffen, toenn ein ©rtfuch
fie baoon iiber3eugt bat, bab bte
3abl ber 6it3Plafce in bem frag=
lichen gebedten Soot grower ift ols



in the decked boat in question is
greater than the number obtained
by applying the above divisor,
provided always that the divisor
adopted in place of 0.325 or

as the case may be, may never
be less than 0.280 or 3, as the
case may be.

The Administration which ac-
cepts a lower divisor in this way
shall communicate to the other
Administrations particulars of the
trial and drawings of the decked
boat in question.

Regulation XXXIV
Capacity Limits

No boat shall be marked for a
greater number of persons than
that obtained in the manner
specified in.these Regulations.

This number shall be redu-
ced —

1. when it is greater than the
number of persons for which
there is proper seating ac-
commodation; the latter
number shall be determined
in such a way that the per-
sons when seated do not
interfere in any way with

the use of the oars;

2. when, in the case of boats
other than those of Class I
the freeboard when the boat
is fully loaded is less than
the freeboard laid down for
each type respectively; the
number shall be reduced until
the freeboard when the boat
is fully loaded is a least
equal to the standard free-
board laid down above.

In boats of Class II (b) (I), the
raised part of the deck at the
sides may be regarded as afford-
ing seating accommodation.

Regulation XXXV

Equivalents for and Weight of
the Persons

In the tests for determining
the number of persons which a
boat or life raft can accomodate,
each person shall be assumed to
be an adult person wearing a life-
jacket.

In verifications offreeboard the
decked boats shall be loaded with
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barcation pontee en question est
plus oleve que cclui qui resulte
de lapplication du premier di-
viseur; toute-fois, la valeur
adoptee, en remplacement de
0,325 ou 3 V2 suivant le cas, ne
peut etre inferieure a 0,280 ou
3 suivant le cas.

L°’Administration qui aura
use de cette faculte doit com-
muniquer aux autres Admini-
strations le compte rendu de
I’essai effectue, accompagne des
plans de l’embarcation pontee
en question.

Regle XXXIV
Limites de la Capacity

On ne doit pas inscrire sur
une embareation un nombre de
personnes superieur a celuiqu’on
obtient par les methodes indi-
quees au present Reglement.

Ce nombre doit etre reduit:

1° lorsqu’l est superieur au
nombre des personnes qui
ont une place assise con-
venable, ce dernier etantde-
termine de telle fagon que
les personnes assises ne ge-
nent en rien le maniement
des avirons;

2° lorsque, dans le cas d’em-
barcations autres que celles
de la Classe I, le franc-
bord en pleine charge est
inferieur aux francs-bords
indiques respectivement
pour les divers types. Dans
ce cas, le nombre dont il
sagit doit etre reduit dans
toute la mesure necessaire
pour que le franc-bord en
pleine charge soit au moins
egal aux susdits francs-
bords reglementaires.

Dans les embarcations de la
Classe II (b) (I), la partie sur-
elevee du pont en abord peut
etre consideree comme offrant
des places assises.

Regle XXXV

Emplacement et poids des
personnes

Dans les experiences ayant
pour but d’evaluer le nombre de
personnes qu’une embareation o11
qu’un radeau de sauvetage est
apte a recevoir, cliaque unito
correspond a une  personne
adulte, munie d’une brassiere cle
sauvetage.

Dans les wverifications du
franc-bord, les embarcations

bieiemge, bic fid) Bet 91ntocnbung
ber obigen 3 al)l ergibt; jebod) barf
ber an Stelle con 0,325 (3V2)
angenommene 2Bert niemals ge-
ringer fein als 0,280 (3).

Die Sertoaltungen, bie non
blefem 9led>t O©ebraud) ntacfjen,
toerben ben anberen Oertoaltungen
bie ©injelbeiten bes ©erfucbes unb
bie 3eid)nungea bes in grage
ftebenben gebecften ©ootes fibers
mitteln.

9egel XXXIV
Orcmeit bes gaffimnsoermjjgciis

9ln leinem Soot barf eine
grobere ©erfonenjabl beseichnet
toerben, als burrb bic in biefeit
9legetn  oorgefcbriebcnen  9ledp
nungsarten ermittelt ift.

Diefe 3al)l mub oerminbert
toerben:

1. roenn fie grofjer ift als bie
3abl ber Ocrfonen, fiir bie
angemcffene  Sifeplafee  oor*
banben finb. Diefe letjtc 3abl
muff fo beftimmt toerben, bafi
feine ©erfon beim Siben bic
£>anbbabung ber Oicmen
ftort;

2. toenn bei anberen 91cttungss
booten als benen ber ©ah
tung 1 ber ffrreiborb  bei
ooiler ©elaftung gcringer iff
als ber fiir bic ocrfchicbcnen
©attungen  biesmal  oorge*
febenc  Sfreiborb; bie Oer*
fonenjabl mub fo tocit bet"
abgefebt toerben, bis ber
ftreiborb bei ooiler ©elaftung
toenigftens glcid) bem tiorge*
fcbriebenen91ormalfreiborb ift.

©ei ben ©ooten ber Oattung
lib 1 barf ber erfjftfjte 2Ceil be®
Deds an ben Seiten als fiir Sib"
plabe geeignet angefeben toerben.

9egel XXXV

©ewcrtunn non 3abl unfc
ber Oerfoncit
©ei  ben Oerfudjeit jur Sfefh
ftellung ber fiir ein ©oot ober
9?ettungsflob julaffigen Oerfoucit'
sabl mub jebc ©erfon eine er*
toaebfene, mit cincm orettungs*
giirtel oerfebene ©erfon fein.

3ur Seftftellung bes ftreiborb®
miiffen bie gebedtcn ©oote Tu



A weight of at least 75 Kkilo-
grammes (165 lbs.) for each adult
person that the decked boat is
authorised to carry.

In all cases two children under
12 years of age shall be reckoned
as one person.

Regulation XXXVI

Equipment of Boats and Life
Rafts

1. The normal equipment of
every boat shall consist of: —

(a) A single banked complement
of oars, two spare oars and
a steering oar; one set and

a half ot thole pins or
crutches; a boat hook.
(b) Two plugs for each plug

hole (plugs are not repuired
when proper automatic val-
ves are fitted): a bailer and
a galvanised iron bucket.

(¢) A rudder and a tiller or
yoke and yoke lines.

) Two hatchets.

() A lamp filled with oil and
trimmed.

(1D A mast or masts with one
good sail atleast, and proper
gear for each.

(g An efficient compass.

(h) A life-line becketed round
the outside.

i A sea-anchor.
U) A painter.

(k) A vessel containing four and
a half litres (equivalent to
one gallon) of vegetable or
animal oil. The vessel shall
be so constructed that the
oil can be easily distributed
on the water, and so ar-
ranged that it can be attached
to the sea-anchor.

An airtight receptacle con-
taining one kilogramme (equi-
valent to two pounds) of
provisions for each person.

A watertight receptacle pro-
vided with a dipper with
lanyard containing one litre
(equivalent to one quart) of
fresh water for each person,
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pontees doivent etre chargees
d’un poids de 75 kilogrammes
(165 livres anglaises) au moins
pour chaque personne adulte
que I’embarcation pontee est re-
connue apte a recevoir.

D'une fa¢on generale, deux
enfants ages de moins de 12
ans sont comptes pour une per-
sonne.

Regle XXXVI

Armement des Embarcations et
des Kadeaux de Sauvetage

1° L’armement normal de cha-
que embarcation est le suivant:

(a) un nombre suffisant d’avi-
rons pour la nage en pointe,
plus deux avirons de re-
change, et wun aviron de
queue; un jeu et demi de
dames de nage ou de tolets:
une gaffe;

(b) deux tampons pourchaque
nable (il n’est pas exige de
tampons pour les nables
munis de soupapes automa-
tiques convenables); une
ecope; un seau en fer gal-

vanise;

(¢) un gouvemail muni d’une
barre franche ou a tire-veil-

les;
(d)
(e)

deux hachettes;

un fanal garni;

(f) un ou plusieurs mats, avec,
au moins, une voile solide,
et le greement correspon-

darit;

(g) un compas efficace;

(h) une filicre exterieure en
guirlande;

(!) une ancre flottante;
(j) une bosse;

(k) un recipient contenant
quatre litres et demi (un
gallon anglais) d’liuile ve-
getale ou animale. Le reci-
pient doit etre dispose de
fagon a permettre de re-
pandre aisement I’huile sur
Teau et construit de ma-
niere Kk pouvoir etre* amarre
a, l’ancre flottante;

(1) un recipient etanclic a
I’air contenant des vivresa
raison d’un kilogramme (2
livres anglaises) par per-
sonne ;

(m) un recipient etanche, avec
un gobelet fixe par une ai-
guillette, contenant un litre
(un quart anglais) d’eau
douce par personne;

jebe crtondjfcne, in bein 5300t ju-
lafiige perlon mit einom Oeroid)t

con minbeftens 75 Rilogramm
(165 englifdje $funb) belaftet
toerben.

2 Rinbet unter 12 Sabren
toerbcn immer als cine iperfon
geredjnet.

97eg cl XXXVI
2liisriMtuitg  ber Soote u:th

tettu3tgsfli>be

Die normale iKusriiftung cincs
ieben [Rettungsbootes umfabt:

a) eine btnreicbenbe 3abl pdh
Hiemen fiir jebe Huberbant,
291cferoeriemen uitb 1 Stench
riemen; IV2 Sab D often ober
iRubcrgabeln; 1 23ootsf)aten;

b) 2 9Mlocfe fiir iebes SBaffcr*
ablafelocf) (nicf)t erforberlid) bei
braud)bflren felbfttatigen $%en=
tilen); 1 DIfab unb 1 Ointer
aus oersinttem Oifenbled);

¢) 1 fRubcr mit pinne ober mit
30d) unb fieinen;

d) 2 23eile;
¢) 1 gebraud)sfcrtige flaternc;

f) 1 ober mebrerc 9Jlaften mit
roenigftens 1 gutcn Segel unb
entfprecbenbcm Segetgefdjirr;

g) 1 braud)baren Rompab;

li) 1 aubenberum Iaufenbe Sidjcp
beitsleinc;

i) 1 Dreibanter;

j) 1 gangleine;

k) 1 Sebalter mit 4,5 fiitern
(1 engl. ©altone) pflanjlicben
ober tieri(d)en Dies. Das ffie=
fab mub sur leidjten 93ertei=
lung bes Dies auf bern SBaffer
gecignet unb fo eingeridjtct
fein, bab es mit bent Dreib=
antcr oerbunben toerben tann;

1) 1 luftbicht oerfchloifenen 23e=
baiter mit 1 Rilogramm (2
engliftben 23funb) fiebensmih
teln fiir jebe “erfon;

m) 1 toafierbitbfen Sebaher, an
bem mittcls ctncr fiem
Drintbcdjer I
mit 1 fitter (1 r " rtat



(n) At least one dozen self-
igniting “red lights" and a
box of matches in watertight
containers.

(o) Half a kilogramme (equiva-
lent to one pound) of con-
densed milk for each person.

(p) A suitable locker for the
stowage of the small items
of the equipment.

(Q) Any boat which is certified
to carry 100 or more persons

shall be fitted with a motor
the

and shall comply with
requirements of Regula-
tion XXVII.

A motor lifeboat need not carry
amast or sails or more than half
the complement of oars, but it
shall carry two boathooks.

Decked lifeboats shall have no
plug-hole, but shall be provided
with at least two bilge-pumps

In the case of a ship which
carries passengers in the North
Atlantic north of 35° North Lati-
tude, only a proportion of the
boats, to be fixed by te Ad-
ministration, need be equipoed
with masts and sails, and only
one-half the quantity of condens-
ed milk need be carried.

2. Where the number of life-
boats carried on a ship is more
than 13, one shall be a motor boat,
and where the number is more
than 19, two shall be motor boats.
These motor lifeboats shall be
fitted with a wireless telegraph
installation and a searchlight.

The wireless telegraph installa-
tion shall comply with conditions
as to range and efficiency to be
decided by each Administration.

The searchlight shall include
a lamp of at least 80 watts, an
efficient reflector and a source
of power which will give effective
illumination of a light coloured
object over a width of about
18 metres (60 feet) at a distance
of 180 metres (200 yards) for a
total period of six hours, and it
shall be capable of working for
three hours continuously.
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(n) au moins une douzaine de
signaux rouges automati-
ques et une boite dallumet-
tes, le tout dans des reci-
pients etanches;

(o) 500 grammes (une livrean-
glaise) de lait condensepar
personne;

(p) un coffre convenable pour
recevoir le petit materiel
darmement;

(q) une embarcation admise a
recevoir cent personnes ou
plus doit etre pourvued’un
moteur et satisfaire aux
prescriptions de la Regie
XXVIIL.

Les embarcations de sauve-
tage a moteur sont dispensees
de porter un mat et des voiles
et n’ont besoin que de la moitie
de l'armement normal d’avirons,
mais elles doivent avoir deux
gaffes.

Les embarcations de sauve-
tage pontees ne doivent pas
avoir de nable, mais elles doi-
vent avoir au moins deux pom-
pes de cale.

Dans le cas d’un navire a
passagers affecte a 1’Atlantique
Nord (au nord du parallele 35
degres de latitude Nord), une
partie seulement des embarca-
tions doit etre pourvue de mats
et voiles et la quantite de lait
condense doit etre reduite de
moitie.

2° Lorsque le nombre d’emhar-
cations est superieur a 13, une
d’elles sera a moteur, et si le
nombre est superieur a 19 il doit
y avoir deux embarcations a
moteur. Ces embarcations a
moteur doivent etre munies
d une installation radiotelegra-
phique et d’un projecteur.

Les conditions de portee et
de puissance auxquelles doit sa-
tisfaire 1’installation radiotele-
graphique doivent etre determi-
nees par chaque Administration.

Le projecteur doit etre consti-
tue par une lumpe d7au moins
80 watts, un reflecteur efficace
et une source d’electricite per-
mettant d’eclairer effectivement
un objet de couleur claire sur
une zone d’environ 18 metres
(60 pieds) de largeur, a une
distance de 180 metres (200
yards) pendant une duree totale
de six heures, et en fonction-
naut sans interruption pendant
au moins trois lieures.

n) roenigftens 1 Tufeenb felbftenL
3finblidjer ©otfeuer unb 1
Sdjadjtel mit Streidjf)olsem
in roafferbtdjten ©ebaltern;

0) 0,5 Rilogramm (1 englifdjes
ASfurtb) tonbenficrte Otild) fiir
jebe ©erfon;

p) 1 3ur Wnterbringung alter
fleinen Ousriiftungsgegenftam
be geeigneten Sefjalter;

q) fofern ein ©out 100 ©erfonen
ober mehr aufneljmen barf,
muff es mit einem Ototor oer*
fefien toerben unb ber ©egel
XXVII entfpredjen.

Gin Ototorrettungsboot Braudjt
teine Otaften unb Gegel unb
hraucht nid)t mehr als bie Dafbc
©usrttftung mit Piemen, muf) ba*
gegen 2 O©ootshafen mitffitjren.

©ebedte ©ettungsboote bfirfen
teine SBafferablauflodjer Taben,
miiffen jebod) mit minbeftens 2
©ilgepumpen ausgeriiftet fein.

©Ouf einem Sdjiff, bus ffcbrgdfte
im Oorbatlantifdjen £>3ean norb*
lid) bes 35° 91. befbrbert, braudjt
itur ein Teil ber ©oote, ber oon
ber ©crmaltung beftunmt toerben
mufe, mit Otaften unb Segcln aus*
geriiftet 3u fein, unb es braudjt an
tonbenfiertcr ©tild) nur bie ifydifte
ber oorgefdjriebencn Otenge mitge®
fiibrt 3u toerben.

2. 2Bcenn bie 3alj[ ber Oettungs*
boote an ©orb eines Gdjiffes grb*
feer ift als 13, fo ntufj 1 ©oot,
menn fie grbfeer ift als 19, fo
miiffen 2 ©oote unier itjnen Oto*
torboote fein. Tiefe OtotorreL
tungsboote miiffen mit eincr fjunt*
telcgraptjenanlage  unb  einem
Sdjeintcerfer ausgeriiftet fein.

Tie fyunttelegrapljenanlage nuifi
bie Sebinguitgen fiir Oeidjtoeite
unb Starte crfullen, bie oon ieber
©crmaltung fefaufefcen fiith.

Tie Sdjeinmerferanluge mufi be*
fteben aus einer Vampe oon min*
beftens 80 ©Satt, einem toirffamecit
©eflettor unb einer Rraftguelle, bie
auf eine Gntfernung oon 180 Ote*
tern (200 ©arbs) bie roirffame
©eleudjtung eines fjetTfarbigen ©e*
genftanbes  fiber eine Ousbhcb*
nung oon 1§ Otetern (60 3ru&) fur
eine ©efamticit oon 6 Gtunben ge*
mafjrleiftet unb bie imftanbe ift<
ununterbrodjen 3 Stunben fang 3»
arb.eiten.



Where the power for the wire-
less equipment and the search-
light are derived from the same
source, this shall be sufficient to
provide for the adequate working
of both appliances.

3. The normal equipment of
every approved life raft shall
consist of—

(a) Four oars.
(b) Five rowlocks.
(¢) A self-igniting lifebuoy light.

(d) A sea-anchor.

(e) A painter.

(f) A vessel containing four and
a half litres (equivalent to
one gallon) of vegetable or
animal oil. The vessel shall
be so constructed that the oil
can be easily distributed on
the water, and so arranged
that it can be attached to the
sea-anchor.

(g) An airtight receptacle con-
taining one kilogramme (equi-
valent to two pounds) of
provisions for each person.

(b) A watertight receptacle pro-
vided with a dipper with
lanyard containing one litre
(equivalent to one quart) of
fresh water for each person.

(i) At least one dozen self-ignit-
ing red lights and a box of
matches in watertight con-
tainers.

. 4. In the case of a ship which

engaged in shortinternational
Voyages, the Administration may
Exempt the boats from carrying
me equipment specified under
St*b-paragraphs (f), (1) and (o) of
Paragraph 1 and from the re-
quirements of paragraph 2, and
~ay also exempt the life rafts
rom carrying the equipment spe-
eded in paragraph 3 (g).

Regulation XXXVII

~ovvago and Handling of Boats
and Life Halts

>, b Subject to the conditions of
Regulation XXXVIII, the life-
Uats may be stowed one above
s 6 other, or the may, subjekt to
ch conditions as the Adraini-
fation may impose, be fitted one
s bin another, but where boats
A . fitted require lifting before
launched they shall only

6 Permitted if mechanical power
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Lorsque I’installation radiote-
legraphique et le projecteur sent
alimentes par la meme source,
celli-ci doit etre assez puissante
pour assurer le fonctiomieinent
simultane des deux appareils.

3° L’armement normal de tout
radeau de sauvetage approuve
contient:

(a) quatre avirons;

(b) cinq tolets;

(¢) un signal pyrotechnique de
bouee de sauvetage;

(d) une ancre flottante;

(e) une bosse;

(f) un recipient contenant:qua-
tre litres et demi (1 gallon
anglais) d’huile vegetale ou
animate; le recipient doit
gtre dispose de fagon aper-
mettre de repandre aise-
ment lhuile sur i’eau et
construit de maniere a pou-
voir etre anmrre a l'ancre
flottante;

(g) un recipient etanche a
I’air contenant des vivres a
raison d’un kilogramme (2
livres anglaises) de vivres
par personne;

un recipient etanche, avec
un gobelet fixe par une ai-
guilette, contenant un litre
(un quart anglais) d’eau
douce par personne;

(1i)

(i) au moins une douzaine de
signaux rouges automati-
ques et une boite dallumet-
tes, le tout dans des reci-
pients etanches.

4° Dans le cas d'un navire
affecte a des voyages interna-
tionaux courts, ’Administration
peut dispenser les embarcations
de porter l'armement prescrit
par les alineas (f), (1) et (o)
du paragraphe 1 et de satisfaire
aux prescriptions du paragra-
phe 2; elle peut aussi dispenser
les radeaux de sauvetage de
porter l'armement prescrit par
l'alinea (g) du paragraphe 3.

XXXVII

Installation et Manoeuvre des
Embarcations et des Radeaux
de Sauvetage

Regle

1° Sous reserve des prescrip-
tions de la Regle XXXVIII, les
embarcations de sauvetage peu-
vent etre placees l’une au-des-
sus de lautre ou elles peuvent.

sous certaines conditions que
pourra imposer I’Administra-
tion, etre placees 1’une dans

l'autre: toute-fois, quand des em-
barcations ainsi disposees doi-

. jtellung, bie

Speift biefelbe itraftguelfe bic
Sunftelegrapbenanlage unb  bie
Sdbeimoerferanlage, jo mufc fie
beibe (iiuricf)tungen gleicbieitig f)in=
reicbenb oerjorgen fonnen.

3. D)ic normale 9lusrujtungeines
icben anerfannten tRettungsflofces
umfajjt:

a) 4 TOetnen;

b) 5 I)ollen;

¢) | jelbftentjunblicbesSojenTidjt;

d) 1 Xreibantor;

e) 1 Sangleine;

f) 1 Sebalter mit 4,5 Vitern (1
engh ©allone) pflattglicben ober
tierifdjen £)Is. j)as(Sefdfj mufe
sur  leid)ten 93erteilung bes
£>Is auf bem SBajjer geeignet
unb jo eingeridltet jein, baj) es
mif bem Xreibanteroerbunben
toerben fann;

g) 1 luftbidjt oerfdllofjenen 23c=
baiter mit 1 Rilogromm (2
engl. "3funb) Vebensmitteln
fur jebe dlerfon;

h) 1 loafjerbicbtcn 23ebalter, an
bem mittels einer Seine eitt
2tinfbed)er angebrad)t ijt, mit
1 Viter (1 Quart) Srinhuafjer
fiir jebe iPerjon;

i) roenigjtens 1 Tmbenb jelbftcnh
siinblicber tRotfeuer unb 1
Sdjacbtel mit Streid)boliem
in toajferbid)ten Sebaltern.

4. Sails ein Sdjiff aufbejd)ranf=

ter Sluslanbsfabrt bejdjaftigt ijt,
barf bie 93erroaltung bie 2CHitfuf)=
rung ber unter If, 1 unb o angc=
fiibrten 9lusrujtungegegenjtanbefur
bie 2300te, bie 23efolgung ber 93or=
febriften unter 2 unb bie 9Jlitfub=
rung ber unter 3g geforberten
Slusrujtung fiir bie tRcttungsflofje
erlajfen.

3%egel XXXVII

Tufjtclliing unb £>anbbabunci ber
3%o0tc unb tRcttungsflofec

1. Slorbebaltlidj ber iRegel
XXXVIIT biirfen bie SRcttungs=
boote iibereinanber obcr, ooraus*
gejcfjt, bafe bie befonberen Scbim
gungen erfullt finb, bie bie 23er=
toaltung etioa bierfiir fteltt, tnetrt*
anber aufgeftellt toerben; eine 2Iup
bas 2lnbeben ber
Soote oor bem 3}itoajjerlajjen er=
forberlid) ma<f)t, ijt jebocb nur ge=



appliances for lifting are pro-

vided.

2. The lifeboats and life rafts 2°

additional to boats stowed under
boats attached to davids may be
stowed across a deck, bridge or
poop and so secured that they
will have the best chance of
floating free of the ship if there
is no time to launch them.

3. As large a number as pos-
sible of the additional boats re-
ferred to in paragraph 2 shall be
capable of being launched on
either side of the ship by means
of approved appliances for trans-
ferring them from one side of the
deck to the other.

4. Boats may only be stowed
on more than one deck on'con-
dition that proper measures are
taken to prevent boats on a lower
deck being fouled by those stowed
on a deck above.

5. Boats shall not be placed in
the bows of the ship or in any
positions in which they would
be brought into dangerous prox-
imity to the propellers at the
time of launching.

6. Davids shall be of approved
form and so disposed on one or
more decks that the boats placed
under them can be safely lowered,
without interference from the
operation of any other davits.
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veut etre soulevees avant d’etre
mises a i’eau, on ne les admet-
tra que s’il est prevu un appa-
reil mecanique a moteur pour
les soulever.

Les embarcations de sau-
vetage et les radeaux de sau-
vetage mis en complement des
embarcations placees sous bos-
soirs peuvent etre arrimes par
le travers dun pont, duncha-
teau ou d’une dunette et assu-
jettis de telle sorte qu’ils aient
toute chance de flutter en se
liberant du navire, si on na pas
le temps de les mettre a leau.

3° Le plus grand nornbre pos-
sible des embarcations comple-
mentaires auxquelles sapplique
le paragraphe 2 doit pouvoir
etre mis a l’eau d’un bord quel-
conque du navire, au moyen de
dispositifs approuves permet-
tant de les transporter d’unbord
a lautre du pont.

4° Les embarcations ne peu-
vent etre placees sur plus d’un
pont que si des mesures sont
prises pour eviter que les em-
barcations d’un pont inferieur
ne soient avariees par les em-
barcations placees sur le pont
au-dessus.

5° On ne doit pas mettre d 'em-
barcations a lextreme avantni
dans un emplacement ou elles
viendraient a une distance dan-
gereuse des propulseurs, au mo-
ment de leur mise a l’eau.

6° Les bossoirs doivent etre
de forme approuvee et disposes
sur un ou plusieurs ponts, de
telle maniere que les embar-
cations placees au-dessous de
chacun d’eux puissent etre mi-
ses a l’eau avec securite sans
gener la manoeuvre des autres
bossoirs.

7. The davits, blocks, falls and 7° Les bossoirs, poulies, ga-

all other gear shall be of such
strength that the boats can be
safely lowered with the full com-
plement of persons and equip-
ment, with the ship listed to
15 degrees either way. The falls
shall be long enough to reach the
water with the vessel at her light-
est seagoing draught and with
a list of 15 degrees.

rants et autres accessoircs doi-
vent avoir une resistance suffi-
sante pour permettre de mettre
a l’eau, avec securite, les em-
barcations contenant leur com-
plet chargement de personnes
et de materiel, meme si le na-
vire a une bande de 15 degres
d’un bord quelconque. Les ga-
rants doivent etre assez longs
pour permettre d’atteindre
I’eau, le navire etant a son ti-
rant d’eau minimum a la mer
et ayant une bande dc 15 de-
gres.

8. The davits shall be fitted 8 Les bossoirs doivent etre

with gear of sufficient power to
ensure that the boats, fully equip-
ped and manned, but not other-

pourvus dapparaux d’une force
suffisante pour permettre de
mettre dehors les embarcations,

ftattet, wenn fticrfiir ftraftantrieb
oorgefeben toirb.

2. Die jur (Srganjung ber in
Demits bangenbeit ©oote utth ber
unter biefen aufgeftelltcit iBoote 3U-
fdfilid) crforbcerlicben fRettungsbooie
unb fRettungsflofee bfirfen qucr nut
einem Decf, eincr Orfide ober einer
©oop aitfgcftellt werben; fie mfiffeu
fo befeftigt werben, bafe bic grojftc
2lusfid)t beftcht, bab fie frei ootn
Sdhff auffebwimmen, wenn Icirte
Jeit ift, fie 3u SBnffer 3u bringen.

3. Cine moglidjft grofee *litsabl
biefer unter 2 erwabnten 3ufafi*
lid)en ©oote muft mittels 3ugeTaffc”
tter *ilfsmittel non einer Dccfsfeite
3U ber anberen gefd>afft unb fo
non ieber Schiffsfeitc aus 3U 2BafSs
fer gebradft uierben fomtcit.

4. Os biirfen nur bann aufntebr
als einem Ded Oootc aufgeftellt
werben, wenn alle SRafinabmen g f
troffen finb, bie cine Seemtradjtfc
gung ber ©oote auf bern ticferen
Ded burd) bie auf bem Dcd bar*
fiber befinblichbcn ©ootc qusfeblie*
&en.

5. Die Slufftcllung non ©ooteit

am ©Oug ber Schiffe unb 0%l
Stellen, wo fie beim 3uwaffer-
bringen in gcfabrliche ©abe &af

Sdjrauben lommen wfirben, m

nid)t ftattbaft.

6. Die Daoits muffcit ooit JUIC
laffener fjorm feiit; fie mfiffeu fif'd
ein ober mebrere Deds fo oertetlt
werben, bafe bie Soote unter ib'u'|t
ficber unb obnc ©ebinberung bur®
bie ©ctatigung irgenbeincs anbereu
Daoitpaarcs ausgefefct werben fbm
nen.

7. Die Daoits, ©Olode, ftaWeunJ
alles anberc Ocfebirr mfiffeu w
ftart fein, bafc bic ©ootc ntit ber
oollen ©elegungsftdrte wunb be
oollen  'llusruftung  bei  ctne
Gddagfeite oon 15 ©Orab wua®
beiben Sciten fidfer 3U ©laffer 9-
brad)t werben tonnen. Die <vo**
muffen bei bem gering'ften ©do'
tiefgang in See unb bei otm m
Sdjlagfeitc non 15 ©rab nod) o
3U bem SOafferfpiegel reicben.

8. Die Daoits mfiffen
rid)tungen oon austeitbenber sw
oerfeben fein, bic bas Wnsfch®'l
gen ber mit ooller Slusrfiftuug u



wise loaded with passengers, can

be turned out against the maxi-

mum list at which the lowering
of the boats is possible.

9. The boats attached to the

davits shall havo the falls ready
for service, and means shall be
provided for speedily, but not
ne essarily simultaneously, de-
taching the boats from the falls.

10. Where more than one boat

is served by the same sot of
davits, if the falls are of rope,
separate falls shall bo provided
to serve each boat, but where wire
falls are used with mechanical
appliances for recovering them,
separate falls need not be pro-
vided. The appliances used must
be such as to ensure lowering the
boats in turn and rapidly,

Where mechanical appliances
are fitted for the recovery of the
falls efficient hand gear shall also
be provided.

11. On short international voy-

ages where tho height of the
boat deck above the water lino
when the vessel is at her lightest
sea-going draughtdoes not exceed
4-5 metres (15 feet), the require-
ments as to strength of davits and
turning-out gear in sub-para-
graphs 7,8 and 10 shall not apply.

Regulation X X X V III

Number and Capacity of Boats,
Life Hafts, &c., and Davits

.- A ship shall be provided
Wth sets of davits in accordance
'mth its length as provided in
pmlumn A of the Table in Regula-
1°n XX XIX, provided that a
mimber of sets of davits greater
ban tho number of boats neces-
@ry for the accommodation of all
bo persons on board shall not be
re(iuired.

Lach set of davits shall have
Icjmat of Class I attached to it.

the lifeboats attached to davits

0 not provido sufficient accom-
, °dation for all the persons on
ard, additional] lifeboats of .'one

the standard types shall be
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avec leur equipage et leur ar-
mement au complet, mais sans
passagers, avec la bande con-
traire la plus forte pour laquelle
il sera ensuite possible d’amener
I’embarcation a 1’eau.

9° Les embarcations attachees
aux bossoirs doivent avoir leurs
palans prets a etre utilises et
des dispositions doivent etre pri-
ses pour que les embarcations
soient rapidement liberees des
palans, sans qu’il soit neces-
saire que cette manoeuvre soit
simultanee pour les deux pa-
lans.

10° Lorsque le meme jeu de
bossoirs. sert pour plus d’urn
embarcation, il doit y avoir des
palans distincts pour chaque
embarcation si les garants sont
en cordage; mais des palansdis-
tincts ne sont pas exiges si on
emploie des garants metalliques
avec un dispositif mecanique
pour les rentrer. Les appareils
employes doivent permettre de
inettre a l’eau les embarcations
avec ordre et rapidite.

Lorsqu’un dispositif mecani-
que est employe pour rentrer les
garants, il doit etre complete
par une commande a main effi-
cace.

11° Dans les voyages inter-
nationaux courts, si la hauteur
du pont des embarcations au-
dessus de la flottaison corres-
pondant au plus faible tirant
d’eau du navire a la mer ne de-
passe pas quatre metres cin-
quante (15 .pieds), on n’appli-
quera pas les prescriptions des
paragraphes 7, 8 et 10 ci-
dessus.

Regle XXXVIII

Nombre et Capacity des Embar-
cations et des Radeaux deSau-
vetage, etc. ... Bossoirs

1° Tout navire doit avoir un
nombre de jeux de bossoirs de-
termine dapres sa longueur, par
la Colonne A du tableau insere
a la Regle XXXIX, sous reser-
ve qu’il lie sera pas exige un
nombre de jeux de bossoirs su-
perieur a celui des embarcations
necessaires pour recevoir toutes
les personnes presentes a bord.

Sous chaque jeu de bossoirs
doit etre attachee une embar-
cation de la Classe I. Si les
embarcations de sauvetagc at-
tachees aux bossoirs ne four-
nissent pas une place suffisante
pour recevoir toutes les person-

Sefatjung, aber nidjt mit fyabr*
gaften belaftetcn Sootc fidjerftellen,
unb 3toar gegen bie grobte Sdjlag*
feite, Dei ber cin  2lusfeben ber
Soote nod) moglid) ift.

9.  Die Sralle ber in ben Duoits
bangenben Soote miiffen fejt unb
gebraud)sfertig gefabren tcerben;
es miiffen Sorfebrungen fiir ein
fdjnelles, aber nid)t nottoenbiger*
rocife gleid)3eitige5 fiijfen ber ftalle
non ben Sooten getroffen tcerben.

10. SBenn mebrerc Sootc con
bem gleidjen Daoitpaarc bebicnt
tcerben, miiffen bei Scrtoenbung
con £>anftauen fiir jebes Soot be=
fortbere galle oorgefeben tcerben;
too bagegen Stablbrabtfalle in
©ebraud) finb, bie burd) mecba*
nifdje  Sorridjtungen  eingebolt
tcerben tonnen, braucben befonberc
Jalle nidjt oorgefeben 3u tcerben.
Das 3ur 2Imocnbung tommenbe
ffiefdjirr muff bus 3moaffcrbringen
ber Soote in fcbneller fReibenfolge
fidjerftellen.

2Bo medjanifdje Silfsmittel sum
©inbolen ber fjralle oorbanben finb,
mub auberbem geeignetes, con
£>anb 3u bebienenbes Oefdjirr ba=
fiir oorgefeben fein.

11. Die unter 7., 8. unb 10. auf*
gefiibrten Seftimmungen iiber bie
Sfeftigfeitsanforberungen an  bie
Daoits unb bie 2lusfd)toen!oorrid)=
tungen finben feine Y9Intcenbung
auf Sdjiffe auf Defdjrdntter 2Ius*
lanbsfabrt, bereit Sootsbedsboljc
iibcr SBaffer bei bem gcringften
92¢ifetiefgang in See 4,5 SReter
(15 fSub) rticDt iiberfebreitet.

9iegel XXXVIII

Siqabl unb SaffunflScrriii3ne,t ber
Soote, fRettuiigsfldbe iifuy.;
Dacits

1. Die 3abl ber Daoitpaare
ridjtet fid) nad) Spalte A ber
Dabelle in fKegel XXXIX; cine
groberc 3abl con Daoitpaaren als
bie 3ai)l ber Soote, bie 3jur Un*
terbringung alter Serfoitcn ait
Sorb erforberlid) finb, ift icbod)

nidjt erforberlid).

3tt iebetn Daoitpaar mufo ein
Soot ber ©attung I bdngen. 2Uenn
biefe in ben Daoits bangenben
Soote nidjt 3ur Unterbrrngting
aller Serfonen an Serbausreidjen,
miiffen 3uldfolicbc  9?ettungsbootc
einer bcr Sormalartcn oorgefeben



provided. One additional life-
boat shall in the first place, be
stowed under each of the boats
attached to davits. After these
have been fitted other boats shall
be carried inboard, but an Ad-
ministration may, if it is of
opinion that life rafts will be
more readily available and other-
wise more satisfactory than these
lifeboats in a case of emergency,
allow life rafts to be carried pro-
vided that the total capacity of
the boats on the ship will be at
least up to the minimum capacity
required by Column C of the
Table in Regulation XXXIX.

When in the opinion of the Ad-
ministration it is neither practic-
able nor reasonable to place on a
ship the number of sets of davits
required by Column A of the
Table in Regulation X X X1X, the
Administration may authorise,
under exceptional conditions, a
smaller number of sets of davits,
provided always that this number
shall never be less than the mini-
mum number fixed by Column B
of the Table and that the total
capacity of the boats on the ship
will be at least up to the minimum
capacity required by Column C.

2. A ship engaged on short
international voyages shall be
provided with sets of davits in
accordance with its length as
provided in Column A of the
Table in Regulation XXXIX.
Each set of davits shall have a
boat of Class I attached to it.
If the lifeboats attached to da-
vits do not provide the minimum
cubic capacity specified in Column
VY" TV16 “a” e *n Regulation
XXXIX or provide accommoda-
tion for all persons on board,
additional lifeboats of one of
the standard types, approved
life rafts or other approved
buoyant apparatus shall be pro-
vided, and the accommodation
thus provided shall be sufficient
for all on board.
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nes presentes a bord, on doit
installer des embarcations ad-
ditionelles de 1'un des typesreg-
lementaires. Tout d?abord une
embarcation additionnelle doit
etre placee sous chacune des
embarcations attachees aux bos-
soirs. Lorsque celles-ci auront
ete installees, le reste des em-
barcations sera place en retrait.
Toutefois les diverses Admini-
strations, si elles estiment que
les radeaux de sauvetage sont
plus rapidement utilisables et
par ailleurs plus efficaces que
les embarcations de sauvetage,
en cas d’urgence, peuvent per-
mettre d’installer des radeaux
de sauvetage, pourvu que la ca-
pacite totale des embarcations
du navire soit au moins egale
au minimum fixe par la Co-
lonne C du tableau insere a la
Regle XXXIX.

Lorsque, dans l’opinion d’une
Administration, il n’est ni pra-
tiquement possible, ni raison-
nable de mettre sur un navire
le nombre de jeux de bossoirs
exige par la Colonne A du tab-
leau insere a la Regle XXXIX,
cette Administration peut, dans
certains cas exceptionnels, au-
toriser une reduction du nom-
bre de jeux de bossoirs, pourvu,
toutefois, que ce nombre nesoit
pas inferieur au nombre reduit
fixe par la Colonne B et aussi
que la capacite totale des em-
barcations du navire soit au
moins egale au minimum exige
par la Colonne C.

2° Un navire affecte a des
voyages intemationaux courts
doit avoir un nombre de jeux
de bossoirs dapres sa longueur,
fixe par Colonne A du tableau
insere a la Regle XXXIX. Sous
cliaque jeu de bossoirs doitetre
attachee une embarcation de la
Classe I. Si les embarcations
de sauvetage attachees aux bos-
soirs n’ont pas La capacite mi-
nimum exigee par la Collonnc I)
du tableau de la Regle XXXIX,
et si elles ne contiennent pas
une place pour chaque personne
presente a bord, on installera
des embarcations de sauvetage
complementaires d’un des typos
reglementaires, des radeaux de
sauvetage approuves ou dautres
engins flottants approuves, de
facon a ce qu’il y ait ainsi une
place suffisante pour toutes les
personnes presentes a bord.

toerben.  3uitdd)ft muff mm biefen
Jufablidjen Hettungstooten je eines
unter jebom ber in Saoits bangem
ben ©oote, bann ber 97%ft innen*
borbs aufgeftcllt toerben. 2Benn
ieboch bie Oerroaltung ber

ficbt iff, bap Slcttnngsf[ofic itn Hot-
fade feidjter ocrtpenbbar unb and)
in anberer ©e3iefjung roirffamer
(mb als biefe Hettungsboote, fann
fie bie Htitfiibrung oon Hettungs*
flofjen geftatten, unter berOora:us*
febung, baf3 ber Oefamtraumgebalt
ber ©oote ouf bem Sdjiff toenig*
ftens ben nad) Hegel XXXIX in
Spalte C ber Sabclle geforberten
HtmbeftraumgebaTt crrcicbt.

SBenn es nadj Hnfidjt ber Oet*
rualtung tocber burdjfiibrbar nod)
angebfadjt iff, auf cinent Scbiffe
bie nadj Hegel XXXIX in Spalte
A ber Sabclle gcforberte Hnjabl
non Saoitpaaren aufjuftellen, iann
fie fid) in Slusnahmefdllen mit
einer geringeren 3af)l con Sapih
paaren einoerftanben crfldren; biefe
3abl barf jebodj niemals fleincr
fein als bie in Spalte B ber Sa*
belle angcfiibrte, unb ber ©efamt*
raumgebalt ber ©oote auf bem
Sdjiff miifs menigftens ben nadj
Spalte C ber Sabelle crforber*
Ikben Htinbeftraumgebalt erreidjen.

2. gfur Sdjiffe auf befdiranfter
vluslanbsfahrt muft bie 3af)l ber
faoitpaare entfpredjenb ihrer Range
nad) Spalte A Eer SabeHe in He*
gel XXXIX bceftimmt luerbeit. 3n
iebcm Saoitpaare mufj ein ©oot
ber Oattung I fjangen. fflSenn biefe
in Saoits bdngenben ©oote nid)t
ben in Spalte D ber Sabelle in
Hegel XXXIX feftgefefjten 9Jiin*
beftraumgebalt baben ober nidjt
3ur Hnterbringung aller art ©orb
befinblid)en ©crfoncn ausreidjen, fo
miiffen 3ufdl3lidj fo oicle Hcttungs*
boote oon einer ber Hormalarten,
anerfannte Hettuugsfldfjc obcr an*

bere anerfannte Hettungsgeriite
oorgefeben uierben, bafs biefcr ©e*
famtrettungsraum fiir HHe an

©orb ausreidjt.



When in the opinion of the
Administration it is neither
Practicable nor reasonable to
place on a ship engaged in short
international voyages, the num-
ber of sets of davits required
by Column A of the Table in
Regulation XXXIX, the Ad-
ministration may authorise,
under exceptional conditions, a
smaller number of sets of davits,
Provided always that this number
shall never be less than the
minimum number fixed by
Column B of the Table, and
mat the total capacity of the
boats on the ship will be at
least up to the minimum
capacity required by Column D

Regulation XXXIX

Table relating to davits and
lifeboat capacity

The following table fixes,
according to the length of the
ship

(A) The minimum number
of sets of davits to be
provided to each of which
must be attached a boat of
Class I in accordance whith
Regulation XXX VIII above.

CB) The smaller number of
sets of davits which
may be authorised ex-
ceptionally under Regu-
lation XXX VIII.

(G) The minimum life-boat
capacity required, inclu-
ding the life-boats attached
to davits and the additional
boats, in accordance with
Regulation XXX VIII.

(R) The minimum life-hoat
capacity required for a
ship engaged in short inter-
national voyages.
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Lorsque, dans 1’opinion d’une
Administration, il n’est ni prati-
quement possible, ni raisonnable
de mettre sur un navire effec-
tuant des voyages internationaux
courts, le nombre de jeux de
bossoirs exige par la Colonne A
du tableau insere a la Regie
XXXIX, I"Administration peut,
dans certains cas exceptionnels,
autoriser une reduction dans le
nombre de jeux de bossoirs,
pourvu, toutefois, que ce nombre
ne soit pas inferieur au nombre
reduit exige par la Colonne B et
aussique la capacite totale des em-
barcations du navire soit au moins
egale au minimum exige par la
Colonne D.

Regle XXXIX

Tableau relatif aux Bossoirs et
a la Capacite des Embarcations
de sauvetage

Le Tableau
d’apres la longueur

ci-apres fixe,
du navire:

(A) le nombre minimun de
jeux de bossoirs 4 installer
et sous chacun desquels doit
etre attachee une embar-
cation de la Classe I confo-
mementii la Regle X X X VIII
ci-dessus;

(B) le nombre reduit de
jeux de Dbossoirs qui
peut etre admis excep-
tionnellement, confor-
mementalaRegle X XX VIII;

(C) la capacite minimum
requise pour les embarcations
de sauvetage comprenant les
embarcations sous bossoirs
et les embarcations addition-
nelles, conformement & la
Regle XXX VIII;

(D) la minimum
requise pour les embarca-
tions de sauvetage sur un
navire effectuant des voya-

ges internationaux courts.

capacite

2Bemt es nadj 9lInfidjt ber Cer=>
waltung toeber burdjfiiljrbar nodj
angebradjt iff, auf etrtem Sdjiff
auf bejdjranfiter ©uslanbsfabrt bie
nodj Spalte A ber Dabelle in
©egel XXXIX erforberlidie 3af)t
Daoitpaare auRuitellen, jo fann
fie fid) in Slusnafimefallen mit
einer fleineren 3al)l oon Daoil
paaren einoerjtanben erflaren; bieje
3afjl barf jebodj niemals Reiner
fein als bie in Spalte B ber Da=
belle fejtgefeijte aHinbeftjabl, unb
ber ©ejamtraumgebalt ber Soote
mujj roenigjtens ben in Spalte D
geforberten iUlinbejtraumgebalt er=
reidjen.

©egel XXXIX

Dabellc fiir Daotts unb jRettungs*
bootsraunt

Die folgenbe Dabelle bcjtimmt
ie nadj ber Sdjiffslange:

A. Die 9Jlinbejt3abl ber er=
forberlidjen Daoitpaa*
re, in benert, na<b ber iRegel
XXXVIII, je ein ©oot ber
©attung I [jangen mujj.

B. Die fleincre 3af)l ber
Daoitpaare, bie aus*
nabmstoeije 3ugelaffen

roerben fann, nad) ber 9=
gel XXXVIII.

C. Den erforberlidjen SOTn=
bejtraumgebalt ber Oct=
tungsboote unter Daoits
einfddiejjlid) ber nadj ber ©Ce=
gel XXXVIIT 3ufdfilicb erfor=
berlidjen Soote.

D. Den SJiinbejtraumgebalt
ber ©ettungsboote fiir
ein Sdjiff aufbejdjranfter 3lus*
lanbsfabrt.



31
37
43
49
53
58
63
67
70
75
78
82
87
91
96
101
107
113
119
125
133
140
149
159
168
177
186
195
204
213
223
232
241
250
261
271
282
293
303

Registered Length of the Ship

Metres

nder 31
42
49
53
58
63
67
70
75
78
82
87
91
96

101
107
113
119
125
133
140
149
159
168
177
186
195
204
213
223
232
241
250
261
271
282
293
303
314

Feet

I 100 and under 120

120
140
160
175
190
205
220
230
245
255
270
285
300
315
330
350
370
390
410
435
460
490
520
550
580
610
640
670
700
730
760
790
820
855
890
925
960
995

3

»

»

AdmjnCistraHon sM eterm |!”*

decision shal.l be communicated to the other

140
160
175
190
205
220
230
245
255
270
285
300
315
330
350
370
390
410
435
460
490
520
550
580
610
640
670
700
730
760
790
820
855
890
925
960
995
1,030
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(A)
Minimum
Number of
Sets of
Davits

—_
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metres and by 10 to obtain “the caﬁacitif in cubic feet.

(equivalent ® W (eT tftV c»b!le" £ aclty” S'lhe SFaboaté

[ST—

e . L.

Administrations.

(B)
Smaller
Number of
Sets of Davits
authorised

\O\O\]\]\]\IO\O'\UIUIUIUI-PA-&L W W o NN
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Minngi)um
Capacity of
Lifeboats
28 980
35 1,220
44 1,550
53 1,880
68 2,390
78 2,740
94 3,330
110 3,900
129 4,560
144 5,100
160 5,640
175 6,190
196 6,930
214 7,550
235 8,290
255 9,000
273 9,630
301 10,650
331 11,700
370 13,060
408 14,430
451 15,920
490 17,310
530 18,720
576  20.350
620 21,900
671 23,700
717 25.350
766 27,050
808 28,560
854 30,180
908 32,100
972 34.350
1,031 36,450
1,097  38.750
1,160 41,000
1,242 43,880
1,312 46.350
1,380. 48.750

P;

Ntidilum
Capacity of
Lifeboats
11 400
17 600
24 850
33 1,150
37 1,300
41 1,450
45 1,600
48 1.700
52 1,850
60 2,100
68 2.400
76 2.700
85 3.000
94 3,300
105 3.700
116 4.100
125 4.400
133 4.700
144 5.100
156 5,500
170 6.000
185 6,550
201 7.100
217 7,650

(equivalent to 1,030 feet) the

Particulars of its

certlUecl by °>28d to obtain thé éapdcity in cubic



583

Longueur enregistrde du Navire A) No(r}i)bre Capacitécr)ninimum Capacitg) )mjnimum
Nombre rdduit de Jeux des Embarcations des Embarcations
— minimum de Bossoirs de Sauvetage de Sauvetage
Metres Pieds anglais d;]eux‘ de ggin?se fxgetftf Mdtres Pieds cubes Metres Pieds cubes
0SSOIr'S tionnellement ~ Cubes anglais Cubes anglais
31 desggl?su_de 37 100 4 S au—d 120 2
4 ‘ a1 essous de o ; 2 28 980 11 400
4 y 2 35 1,220 17 600
j; " 4512 izg " 160 2 2 44 1,550 24 850
) 75 3 3 53 1,880 33 1,150
53 i 58 175 1 190 3 3 68 2,390 37 1,300
58 .y 63 190 . 205 4 4 78 2,740 41 1,450
23 " % ;g(s) " ;ig 451 4 94 3,330 45 1,600
11 B 4 110 3,900 48 1,700
70 B 75 230 " 245 5 4 129 4,560 52 1,850
;2 ” ;;3 ;;tz u ;33 2 5 144 5,100 60 2,100
© i o 170 u s : 5 160 5,640 68 2,400
- i ol s I ‘o ; 5 175 6,190 76 2,700
o1 u 0 300 u s . 5 196 6,930 85 3,000
o6 u ol s u - i 6 214 7,550 94 3,300
o u 0 . i . 6 235 8,290 105 3,700
o7 " s a0 " o . 7 255 9,000 116 4,100
s 1 o a0 u o0 o 7 273 9,630 125 4,400
15 u 125 390 u 0 0 7 301 10,650 133 4,700
s I 5 1o u s > 7 331 11,700 144 5,100
133 140 435 ) 460 12 X s iae o
140 149 460 ) 490 14 . R
ﬁ£19 ’ 159 490 ) 520 14 o e o o o
159 ) 168 520 11 550 16 b 0 e e
168 ) 177 550 li 580 16 b e 20m%0 o 1o
I 12 576 20,350
177 p 186 580 i 610 18 13 620 21,900
186 y 195 610 " 640 18 13 671 23,700
195 204 640 670 20 14 717 25,350
204 ., 213 670 ; 700 20 14 766 27,050
213 . 223 700 I 730 22 15 . 808 28,560
223 y 232 730 ) 760 22 15 854 30,180
232 ., 241 760 790 24 17 908 32,100
241 p 250 790 ) 820 24 17 972 34,350
;2(1) . igi 820 p 855 26 18 1,031 36,450
T u 855 i 890 26 18 1,097 38,750
u 282 890 i 925 28 19 1,160 41,000
282 ; 293 925 ) 960 28 19 1,242 43,880
293 ) 303 960 1 995 30 20 1,312 46,350
303 ” 314 995 1,030 30 20 1,380 48,750
Klwt'ei'®Ur (A) et (B)- — Lorsque la longueur du navire depasse 314 metres (dquivalant i 1,030 pieds an*
la * Administration doit determiner le nombre do jeux de bossoirs quo ledit navire doit recevoir. Copie de
uecisjon doit dtre donnde aux autres Administrations.
tien?tG SUr (C) et ~ — Bour “application de ee Tableau la capacitd d’une embarcation de la Classe II s’ob-

cam -fll rauBipliant le nombre de personnes pour lequel I’embarcation est certifide par 0,283 pour obtenir la
Paeitd en metres cubes et par 10 pour obtenir la capacitd en pieds cubes.
qu',?2,te sur (D) — Lorsque la longueur du navire est au dessous de 31 metres (dquivalant & 100 pieds) ou
gtr> ?,,(IiPassc 108 metres (dquivalant ii 550 pieds a capacitd cubique des embarcations de sauvetage doit
adterminde par IPAdministration.



Oingetragene SdjiffSldnge

SJteter

31 unb unter 37

37
43
49
53
58
63
67
70
75
78
82
87
91
96
101
107
113
119
125
133
140
149
159
168
177
186
195
204
213
223
232
241
250
261
271
282
293
303

43
49
53
58
63
67
70
75
78
&2
&7
91
96
101
107
113
119
125
133
140
149
159
168
177
186
195
204
213
223
232
241
250
261
271
282
293
303
314

100 unb unter

120
140
160
175
190
205
220
230
245
255
270
285
300
315
330
350
370
390
410
435
460
490
520
550
580
610
640
670
700
730
760
790
820
855
890
925
960
995

©emerfung ju A unb B.
beftanjabl ber Daoitpaare beftimmen. Sllle Oinaelbeiten ibrer Ontfdjcibung mufo fie ben anberen ©erroaltungen mitteilen.

3u&

120
140
160
175
190
205
220
230
245
255
270
285
300
315
330
350
370
390
410
435
460
490
520
550
580
610
640
670
700
730
760
790
820
855
890
925
960
995
1030

A B
SOtinbefb StuSnabrnSmeife
galjl Sulaffige
ber gerirtgere
®aPity 8at)i ber
paare $apitpaare
2 2
2 2
2 2
3 3
3 3
4 4
4 4
5 4
5 4
6 5
6 5
7 5
7 5
8 6
8 6
9 7
9 7
10 7
10 7
12 9
12 9
14 10
14 10
16 12
16 12
18 13
18 13
20 14
20 14
22 15
22 15
24 17
24 17
26 18
26 18
28 19
28 19
30 20
30 20
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©

SDtinbefiraumgeljgtt
ber 9lettung§boote
ffiubil. ¢ pjegy g

meter
28 980
35 1220
44 1550
53 1880
68 2390
78 2 740
94 3330
110 3900
129 4 560
144 5100
160 5640
175 6190
196 6 930
214 7550
235 8290
255 9000
273 9630
301 10650
331 11 700
370 13060
408 14430
451 15920
490 17 310
530 18720
576 20350
620 21900
671 23 700
717 25350
766 27 050
808 28 560
854 30180
908 32 100
972 34350
1031 36450
1097 38750
1160 41000
1242 43 880
1312 46 350
1380 48 750

D

SRinbeftraumgetjalt
ber 9tettung3boote

Rubi!.
meter

11
17
24
33
37
41
45
48
52
60
68
76
85
94
105
116
125
133
144
156
170
185
201
217

Shtbiffujj

400

600

850
1150
1300
1450
1600
1700
1850
2100
2 400
2700
3000
3300
3700
4100
4 400
4 700
5100
5500
6 000
6 550
7 100
7650

2Benn bic Gdjiffslange 314 SJieter (1030 3u&) iiberfcfjreitet, fo mufo bie Serroaltung bic 9J?in»

©emertungen 3U C unb D. — gfir ben Oebraudj biefer 5Xabclle mirb ber 3nbalt eines Sootee ber ©attung II burd) Otulti*
plifation ber sulaffigen ©erfonen3af)yl mit 0,283 in ftubifmetern (mit 10 in tfubiffufe) ermittelt.

©emerfung 3U D. — 2Benn bie GAiffsI¢inge unter 31 SDteter (100 Sfufe) ober fiber 168 2Reter (550 Su6) liegt, inufe bie
©enualtung ben ©aumgebalt ber SRettungsboote porfdjreiben.



RegulationjXL
Life-Jackets and Life-Buoys

I- A life-jacket shall satisfy
the following requirements:—

(a) It shall be constructed with

ptoper  wormanship and
materials.
(b) It shall be capable of

supporting in fresh water
for 24 hours 7.5 kilogrammes
of iron (equivalent to 16V2
pounds);

(°) It shall be reversible.

Life-jackets the buoyancy of
“hich depends on air compart-
ments are prohibited.

2. A lifebuoy shall satisfy the
following requirements: —

(a) It shall be of solid cork or
any other equivalent mate-
rial ;

(b) It shall be capable of
supporting in fresh water for
24 hours at least 145 kilo-
grammes (equivalent to 82
pounds) of iron.

Life-buoys filled with rushes,
Q0l'k shavings or granulated cork,
°r any other loose granulated

aterial, or whose buoyancy de-
\v4v"S uPon a’tr compartments

ttch require to be inflated, are
Prohibited.

lit 1 ~ie mm*mum number of
toe;buoys with which ships are

C e provided is fixed by the
following table:—

. Mini-

Length of the ship mum

Num-

ber of

Metres Equivalent in Feet Buoys

61

Uoder Cnder 2C0 8
“nil “ider 122 21)J and und r 400 12

4C0 and under GO 18
60) and uuder 800 24
600 and over 80

Za,lq "“der 183
-nder 214

4 a°d o,er

"With "u  Llie buo7s shall be fitted
Last securely seized. At

be fe°ne bu°y on eacb side shall

least with a bfe-line of at
leiurti \ metres (15 fathoms) in
tlieN * “ess than one-liaif of

anti .ota* number of life-buoys,
be nlQ P° case less than six, shall
jinPreVicLd with efficient self-
extiJ1* bSIbs which cannot be
8all ~ Ulsbed in water, and these

be kept near the buoys to

Regie XL

Brassiferes de Sauvetage et
Bouses de Sauvetage
1° Une brassiere de sauvetage
doit remplir les conditions sui-
vantes:
(a) etre de matiere et de con-
struction approuvees;

(b) etre capable de soutenir en
eau douce, pendant vingt-
quatre heures, sans couler,
un poids de fer de 7 kilo-
grammes 500 (16,5 livres
anglaises);

(c) etre reversible.

Sont prohibees les brassieres
dont la flottabilite est assuree
au moyen de compartiments a
air.

2° Une bouee de sauvetage
doit remplir les conditions sui-
vantes:

(a) etre, soit en liege massif,
soit en toute autre matiere
equivalente;

(b) etre capable de soutenir en
eau douce, pendant vingt-
quatre heures, sans couler,
un poids de fer dau moins
14,5 kilogrammes (32 livres
anglaises).

Sont prohibees les bouees de
sauvetage dont le remplissage
est constitue par du jonc, du
liege en copeaux ou en grains,
ou par toute autre substance a
l'etat de dechets et sans cohe-
sion propre ainsi que les bouees
dont la flottabilite est assuree
au moyen de compartiments a
air necessitant une insufflation
prealable.

30 Le nombre minimum de
bouees de sauvetage dont doi-
vent etre munis les navires est
fixe par le tableau suivant:

. Nom
Longueur du navire bre ini-
aimum
de
Metres Bieds anglais oouces
Au-dessous de 61 Au dessous de 200 8

6.cta..-dessou8del22 200et au-dessous de 10(' 12
122etau-dessousde'8 100etau dessous deoO' 18
»0etau-dep8ousdj80t 24
OJ et au dessous 30

183etau-dessous de21-
241 et au dt-ssous

4° Toutes les bouees doivent
etre pourvues de guirlandes so-
lidement amarrees. II doit y
avoir une bouee au moins, de
chaque bord, qui soit pourvue
d’une ligne de sauvetage longue
de 27 m. 50 (15 brasses) au
moins. Le nombre des bouees de
sauvetage lumineuses ne doit
pas etre inferieur a la moitie du
nombre total des bouees de sau-
vetage et ne doit en aucun cas

9teg el XL
fRettungsgiiricl
unb 9tettungsringe

1. Die Rettungsgiirtel miiffen
folgenben ittnforberungen geniigert:

a) 9trf>eitsausfufjrung unb State*
rial muffen eimoanbfrei fein;

b) bie Rettungsgiirtel miifjen in
3rrifd)tDaffer ein (Eifengeroidjt
non 7,5 itilogramm (16V2
cngl. $funb) 24 Stunben
lang tragen tonnen;

c) fie follen umfeljrbar fein.

Rettungsgiirtel, beren Drag*
fabigteit auf Duftabteilungen be*
rufjt, finb oerboten.

2. Die Rettungsringe miiffen
folgenben SInforberungen geniigen:

a) fie miiffen aus grojfen ftort*
ftiicfen ober gleidjroertigem
fDtaterial befteljen;

b) fie miiffen in grifdjtoaffer ein
(Sifengeroicht non 14,5 itilo*
gramm (32 engl. iPfunb) 24
Stunben lang tragen tonnen.

fHettungsringe, beren giillung
aus 23infen, Rort in Spanen ober
tomgrofjen Stiiden, ober anberen
lofen 91'bfallftoffen beftebt, unb fob
dje, beren Scbroimmfabigfeit auf
Ruftabteilungen berubt, bie oor
bem Odbraud) aufgeblafen toerben
miiffen, finb oerboten.

3. Die Sliinbeftjabt ber 9fet=
tungsringe, mit ber bie Sdjrffe
ausgeriiftet roerben miiffen, roirb
burd) folgenbe Dabelle beftimmt:

3Kin»

©djiffStauge beftan*

Jal)lber

Otet.

tungsS«

Slteter Sufe ringe
uitier 61 unter 200 8
61 unb unler 122 200 unb unter 400 12
122, N 183 400 ,, ,» 600 18
183, , 244 600 ,» 800 24
244 44 baruber 800 ¢4 baruber 30

4.  3eber Rettnngsring mub mit
etner ringsherumlaufenben, feft an*
gebrachten Sicfjerbcitsleine oerfeftert
fein. SBenigftens je ein Rettungs*
ring auf jeber Sdhffsfeitc mub mit
eincr 27,50 SReter (15 jyaben)
langen iRettungsleinc oerfeben fein.
SBenigftens bie “alfte ber Re -

tungsringe, sum i
muffen mit tmrfiamen fefbfttattgen

fi<tytern oerfeben fern, bie md t un
SBaffer erloicben, btefe muffen 772



which they belong, with the
necessary means of attachement.

5. All the life-buoys and life-
jackets shall he so placed as to
be readily accessible to the per-
sons on board; their position
shall be plainly indicadet so as
to be known to the persons
concerned.

The life-buoys shall always be
capable of being rapidly -cast
loose and shall not be perman-
ently secured in any way.

Regulation XLI

Certificated Lifeboatmen

Iu order to obtain the special
lifeboatman’s certificate provided
for in Article 22 of the present
Convention, the applicant must
prove that he has ben trained
in all the Operations connected
with launching lifeboats and the
use of oars; that he is acquainted
with the practical handling of
the boats themselves; and,
further, that he is capable of
understanding and answering the
orders relative to lifeboat service.

There shall be for each boat
or life-raft a number of lifeboat-
men at least equal to that spe-
cified in the following table:—

The Minimum
Number of

If the Prescribed Certificated
Complement is— Lifeboatmea
shall be

less than 41 persons 2
from 41 to 61 persons

from 62 to 85 persons

above 85 persons

Regulation XLII

Manning of Boats

A deck officer or certificated
lifeboatman shall be placed in
charge of each boat or life-raft
and a second in command shall
also be nominated. The person
in charge shall have a list of
its crew, and shall see that the
men placed under his orders are
acquainted with their several
duties.
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descendre au-dessous de six. Les
fusees correspondantes doivent
etre automatiques, efficaces, et
ne doivent pas s’eteindre dans
I’eau; elles doivent etre dispo-
sees au voisinage de leurs bouees,

avec les organes de fixation
necessaires.
5® Toutes les brassieres et

bouees de sauvetage doivent etre
installees a bord de fagon a etre
a portee immediate de toutes
les personnes embarquees; leur
position doit etre nettement in-
diquee de maniere a etre connue
des interesses.

Les bouees de sauvetage doi-
vent pouvoir toujours etre lar-
guees instantanement etneeom-
porter aucun dispositif de fixa-
tion permanente.

Regie XLI

Canotiers breyetcs

Pour obtenir le brevet special

de canotier prevu a PArticle 22

mde la presente Convention, le
postulant doit justifier qu’l est
exerce dans la manoeuvre com-
plete de mise a 1’eau des embar-
cations de sauvetage et dans le
maniement des avirons; qu’il
possede la connaissance et la
pratique de la manoeuvre des
embarcations elles-memes; et
qu’il est, en outre, capable de
comprendre les ordres relatifs
au service de ces divers engins
et de repondre a ces ordres.

II doit y avoir pour chaque
embarcation ou radeau de sauve-
tage un nombre de canotiers au
moins egal a celui qui est prevu
au tableau ci-dessous:

Le nombre

minimum de
canotiers brevetes
doit etre de:

Si le nombre de personnes est;

moins de 41 personnes 2

de 41 a 61 personnes 3
de 62 a 85 personnes 4
au-dessus de 85 per-
sonnes
Regie XLII
Personnel des Embarcations de
Sauvetage

Un officier de pont ou un ca-
notier brevete doit etre charge
de chaque embarcation ou ra-
deau de sauvetage et il lui sera
egalement designe un suppleant.
Celui qui est charge dune em-
barcation doitavoirlaliste de sou
personnel et sassurer que les
hommes places sous ses ordres
connaissent respectivement leurs
postes et leurs fonctions.

trt ber JRabe ber 3ugeborigen fReb
tungsringe befinben unb mit 2lou
ridjtungen jur 23efeftigung an itjneit
nerfeben fein.

5. 9tlle iRettungsringe unb 5Reb
tungsgurtel miiffen jo aufbetoain't
toerben, baf; fie alien dlerfoneit
an Sorb nlqgie toeiteres pigdug!id)
finb; _ ibte  iHufbeioabningsftellc
muffJo beutlid) gefcnn3eid)nef fein,
baf; fie ben 23eteiligten befannt ift-

£>ie iRettungsringe miiffen fefjnelf
losgetoorfen toerben ionnen wunb
biirfen leine Sotrid)tungen fiir
eine bauernbe Sefeftigung fjaben.

SRegel XLI

Ocpriifte fRettuitgs&ootslente

Urn bas in 2Irtitel 22 biefes
llbereinfommens oorgefebene SRch
tungsbootsmannsjeugnis 3u erlam
gen, mufe ber 23eroerber nacijuicifen,
bab er in alien 23errid»tungen Bet
bem 3uiunfferbringert ber fRet*
tungsboote unb im Oebraudj ber
iRiemen geiibt ift, bah er praftifchc
Remitnis in ber ioanbbabung bet
iRettungsboote felbft befitd, unb ba&
er aujjerbem bie auf ben ©Oebraud)
ber oerfchiehenen O©erate be3iig*
lichen 2Inorbnungen 3U oerftebcn
unb ibnen golge 3u leiften fabig ifc

Siir jebes 2300t ober iRettungs*
flof? mufe eine 2In3abl iRettungs*
bootsleute oorbanben fein, bie
toenigftens ber in ber nadjftchcnbeit
2nbelle oorgefchriebenen 2lit3al)t
gleichlommt:

sSeftungel

Sugelaffene 35er(onenjaljl
hoot"leit"

meniger al§ 41 fperfonett . . 2
bon 41 bi§ 61 *3erfonen... 3
bon 62 bi§ 85 *3erfoiten ... 4
uber 85 fperfonett.......couerunennns 5

iReget *LII
Scfabuna bet! Sootc

SRettungshoot ober
tungsflof; ift ber fieitung eines
Dedoffaiers ober eines gepriiften
Rettungshootsrnamies ju wuuteu
ftellcu, fur beu eiit Orfafcmamt eu
nannt toerben mufj. Der Reiter
muf; ein 23er3eid)nis feiner OJtantu
fcbaft baben unb bat barauf f7
ad)ten, baft bie tl)m wunterftellteb
Reute ibre oerfchiebenen W lid)*
tennen.

Sebes



A man capable of working the
motor shall be assigned to each
motor boat.

_A man capable of working the
wireless and searchlight installa-
tions shall be assigned to boats
carrying this equipment.

The duty of seeing that the
boats, life-rafts and buoyant
apparatus and other lifesaving
apparatus are at all times ready
for use shall be assigned to one
or more officers.

Regulation XLIII
Fire Detection and Extinction

L. An efficient patrol system

shall be maintained, so that any
outbreak of fire may be promptly
detected. In addition, a fire alarm
or fire detecting system shall be
provided, which will automati-
Cally indicate or register at one
?r more points or stations, where
jt can be most quickly observed
by officers and crew, the presence
or indication of fire in any part
°f the ship not accessible to the
patrol system.
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A t'oute embarcation a moteur
doit etre affecte un homme
sachant conduire le moteur.

A"Un homme sachant se servir
d’une installation radiotelegra-
pliique et dun projecteur doit
etre affecte a chaque embarca-
tion comportant ces appareils.

Un ou plusieurs officiers doi-
vent etre charges de veiller a
ce que les embarcations, ra-
deaux de sauvetage, engins flot-
tants et autres engins de sauve-
tage soient toujours prets a etre
utilises.

Regie XLIII

Ddconverte et Extinction de
IIncendie

1. Un service effectif de ronde
doit etre organise de telle ma-
nier¢ que tout commencement
d’incendie soit promptement de-
couvert. En. outre, un systeme
davertisseurs d’incendie ou de
detecteurs d’incendie doit etre
installe, pour indiquer ou en-
registrer automatiquement dans
un ou plusieurs points ou sta-
tions ou ces indications peuvent
etre rapidement observees par
les officiers et l’equipage, l%exis-
tence ou Il’indication d’un in-
cendie dans toutes les parties
du navire inacessibles au ser-
vice de ronde.

2. Every ship shall be provided 7. Chaque navire doit disposer

With powerful pumps, operated
y steam or other means. On
snips of less than 4,000 tons gross
mre shall be two, and on larger
s ups three of these pumps. Each
o the pumps shall be capable of
slivering a sufficient quantity of
Water in two powerful jets simul-
aneously in any given part of the
. 'P> and shall be available for
mmediate use before the ship
leaves port.

3. The service pipes shall per-
, * of two powerful jets of water
emg simultaneously directed on
Pm 1~ ven Part °f a deck occu-
, by passengers and crew,
r Tn. the watertight and fire-
sisting doors are closed. The
,rvice pipes and hoses shall be
ample size and made of suitable
pir,eria® The branches of the
" b® so placed on each
e =« “bat the fire hose can be
1Y coupled to them.

de pompes a incendie puissan-
tes mues par la vapeur ou par
toute autre ¢nergie. Ces pompes
sont au nombre de deux pour
les navires de moins de quatre
milie tonneaux de jauge brute,
et de trois pour les navires plus
grands. Elies doivent etre assez
puissantes pour debiter chacune
une quantite d’eau suffisante
par deux jets energiques simul-
tanes en xm point quelconque du
navire. Elies doivent etre mises,
avant lappareillage, en etat de
fonctionner sans delai.

3. Les tuyautages d’incendie
doivent permettre de diriger
rapidement deux jets deau
energiques simultanes dans une
region quelconque d’un entre-
pont habite dont les portes
etanches et les portes contre
I'incendie sont fennees. Les
manches a incendie etles tuyau-
tages doivent btre largement
proportionnes et faits de ma-
tieres convenables. Les raccords
de tuyautages doivent etre dans
chaque entrepont installes de
telle maniere que les manches
puissent s’y adapter facilement.

Silt jebes SOlotorTioot mufj ein
mit ber Sanbbabung bes STotors
oertrauter SUiann beftimmt toerben.

Stiir jebes ©oot mil fffunf* unb
Scbeintoerferanlage mufj etn mit
ber Tvanbhnlnmg biefer Sinrid)*
tungen oertrauter Ytann beftimmt
toerben.

©in ober meljrere Offt3terc finb
3U beauftragen, bariiber 30 umdjen,
bajj bie ©oote, Oettungsflojje unb
Rettungsgerate jotoie alle anbercn
SRettungseinridjtungen jeber3eif ge=
braud)sbereit finb.

fRegel XLIII
Oittbedung unb Softbuitg ponSeucr

1. ©s iff ein ftanbiger SBadp
bienft 3u unterbalten, fo bafe jeber
2lusbrud) oon Sreuer rcd)t3eitig ent*
bedt toirb. ittufjerbem rnujj eine
Seueralarm* ober =melbeanlage
oorgefeben toerben, mit beren £>ilfe
bas Sfeuer felbft ober 2In3eidjen
con geuer in alien bem 2Bad)bicnft
nicbt 3ugangigen Sdjiffsteilen felbft*
tatig ange3eigt ober aufge3eid)net
tcerben, unb 3toar an einem ober
mebrerett ©untten ober Stellen,
too es oon ben £)ffi3ieren ober ber
Otannfdjaft am fdjnellften toafir*
genommen roerben fann.

2. Sebes Scbiff mufj fiber traf*
tige burd) Lampf ober eine anbere
Rraft angetriebene  fjreuerlofdj*
pumpeit oerffigen. gfir Sdjiffe mit
einem “OruttoraumgeljaTt  unter
4000 Lontten finb 2, ffir grojjere
Sd)iffe 3 biefer Oumpeit erforber*
lid). 3cbebe: ©Qumpen mufe frdftig
genug fein, urn eine ausreicfienbe
SCaffermengc in 3tcei fraftigen
Strablen gleid)3eitig nadj jeber
Stelle bes Sdjiffes 3u fenben, unb
mfiffen ffir ben fofortigen ©e=
braud) bereit fein, beoor bas Sd)iff
ben £afen oerlajjt.

3. Lie fffeuerTofdjrobrleitungen
mfiffen fo eingeridjtet fein, bafj
stoei traftige 2Bafferftral)lcn gleidj*
eitig an jebe Stelle eines bcroobn*
ten Leds gefanbt toerben tortnen,
beren toafferbidjte unb feucrfid)ere
Lfiren gefdfioffen finb. Lie fjeuer*
fd)laudje unb ©obrleitungen mfiffen

con reid)lidjen “bmeffungen unb
aus  3U)edentfpredjcttbem  ® ‘a.fle
fein. Die ©obranfdduffe muffen

auf jebem Led fo angeorbnet etn,
bafj bie geuerfdjldudie Iletcfit ange*

fdjlagen toerben fonnert.



4. Provision shall be
whereby at least two powerful
jets of water can be rapidly and
simultaneously directed into any
space containing cargo. In addi-
tion, arrangements shall be made
whereby smothering gas sufficient
to give a minimum volume of free
gas equal to 30 per cent, of the
gross volume of the largest hold
in the ship can by promptly con-
veyed by a permanent piping
system into each compartment in
which cargo is carried. Steam in
adequately equivalent proportion
may be accepted
smothering gas on steam-driven
ships. Provision for the supply
of smothering gas or steam need
not be required in ships of lees
than 1,000 tons grofi.

5. A sufficient number of por-

table fluid fire extinguishers shall
be provided, at least two being
carried in each machinery space.

6. Two equipments, consisting
of a smoke helmet or breathing
apparatus and a safety lamp,
shall be carried on board, and
kept in two widely separated
places.

7. In steamships in which the
main boilers are oil fired, there
shall be provided in addition to
means whereby two powerful jets
of water may be rapidly and
simultaneously directed into any
part of the machinery spaces—

(a) Suitable  conductors  for
spraying water on oil
without undue disturbance
of the surface.

(b) In each firing space, a recep-
tacle containing 283 cubic
decimetres (10 cubic feet) of
sand, sawdust impregnated
with soda, or other approved
dry materials, and scoops for
distributing the same.

(¢) In each boiler room, and in
each of the machinery spaces
in which a part of the oil
fuel installation is situated,
two approved portable ex-
tinguishers of a type dis-
charging froth or other ap-
proved medium suitable for
quenching oil fires.

,d) Means whereby froth may
be rapidly discharged and

in place of
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made 4. Dans tout espace occupe

par le chargement, on doit pou-
voir diriger rapidement et si-

multanement au moins deux
jets d’eau puissants. En outre,
des dispositions doivent etre

prises pour amener rapidement
par un tuyautage fixe, danscha-
que compartiment occupe par
des marchandises, un gaz ex-
tincteur en quantite telle que
le volume de gaz libre soit au
moins egal a trente pour cent
du volume de la plus grande
cale du navire. Sur les navires
a vapeur, on peut accepter de
la vapeur en quantite equiva-
lents. L’installation pour l'ex-
tinction par le gaz ou la va-
peur n’est pas obligatoire sur
les mnavires de moins de
1,000 tonneaux de jauge brute.

5. Des extincteurs d’incendie
portatifs dun type a fluide
doivent etre prevus en nombre
convenable. Chaque comparti-
ment de la tranche des machi-
nes doit en recevoir au moins
deux.

6. II doit y avoir a bord deux
equipements composes chacun
d’un casque ou d’un appareil
respiratoire et d’un fanal de
surete. Ils doivent etre deposes
en deux endroits differents.

7. Sur les navires a vapeur
dans lesquels les chaudieres
principales sont chauffees au
combustible liquide, en outre de
dispositifs permettant damener
rapidement et simultanement
deux jets d’eau puissants en
tout point de la tranche des ma-
chines, on doit installer:

(a) des distributeurs convenab-
les pour projeter de 1’eau en
pluie sur le combustible
liquide sans agitation anor-
male de la surface;

(b) dans chaque rue de chauffe,
un recipient contenant 283
decimetres cubes (10 pieds
cubes) de sable, de sciure
de bois impregnee de soude,
de toute autre matiere se-
che approuvee et des ecopes
pour la repandre;

(c) dans chaque chaufferie et

dans tout local de machines

ou se trouve une partie de

I’installation de combustible

liquide, deux extincteurs

portatifs d’un type distribu-
teur de mousse ou dun
autre agent approuve effi-
cace pour eteindre unincen-
die de combustible liquide;
des dispositifs pour pro-
duire et distribuer rapide-

(d)

4. 3tt jebett £abcraum miiffeu.

3U gleidjer 3ett unb obnc 3citoer*
luft toenigftens 3tDei Iraftige 2Ba”er=
ftrabfen geleitet toerben tonnen.
Slujjerbem miijfert erftidenbe Safe
mittels fefter 9tobrleitungen fdjnell
in jebt £abcraumabteilung geleitet
toerben tonnen. Das SMumen bes
freien Safes mufe minbeftens 30
0. s> oon bem Oruttoinbalt bes
grofsten flaberaums im Sdjiffe he*
tragen. 9luf Dampffcbiffen barf ait
Stelle ber erftidenben Safe Dampf
ingleidnoertiger fhtenge atsgeuer*
Tofdjmittel jugelaffen toerben. giir
Sdjiffe mit einem 23ruttoraumge*
halt unter 1000 So mien finb ber*
artige Dampf ober erftidenbe
Safe oertoenbenbe 3reuerl6fd)an*
Iagen nidjt erforberlid).

5. Sine ausreidjenbe 3afj! mit
gliiffigteit  gefiillter ~ £>anbfeuer*
Ibfdjer mufc mitgefiibrt toerben, unb
stoar minbeftens 3toei in jebem
93tafd)inenraum.

6. Ss muffen 2 9lusriiftungen,
bie je aus einem fUaucbbelm ober
einem '2Itemfd)ubgerdt unb einer
Si'd»erl)eitsTampebeftel)en, an 23orb
mitgefiibrt toerben. Diefe finb ait
jtoei roeit ooneinanber cntfemten
Stellen auf3ubetoabren.

7. STufDampfern mit ofbebeisten
Sauptteffeln muffen aufscr ber
mintage, burd) bie atoei traftige
933afferftrafjlert gleicfaeitigc unb obne
JeitocrIuft in jeben Deil bes 9Jia*
fdnnenraumes  geleitet  toerben
tonnen, oorgefeben fein:

a) geeigncte £eitungen, burd) bie
2Baffer auf bas £>] gefprengt

toerben fann, obne beffcn
Dberfldche ubcrmafeig 3u be*
unrubigert;

b) in jebem £eisraum ein ivaften
mit 283 3ubifbelimeter (10
Mubitfufe) Sanb, Sdgefpdnen,
bie mit Soba getrdntt finb,
ober anberen  betoabrten
Drodenftoffen fotoie Sdjaufeln
sur 93erteiiung biefer .Cofd)*
mittel;

¢) in jebem Mecffelraunt unb in
jebem 9Jtafd)inenraum, in bem
Deile ber Dlfcuerungsaitlage
untergdbracbt finb, 2 aner*
tannte Sanbfeucrlofcber fiir
Sdjaum ober ein anberes sur
£ofd)ung oon filbranben be*
todbrtes fiofchmittel;

burd) bie

d) einc £ofd)anlage,
fiber  ben

Sdjaum  fdjnbll
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distributed over the whole
of the lower part of the
boiler room or of any one
boiler room, if there are
more than one, or of any
machinery space in which oil
fuel units or settling tanks
are situated. The quantify
of froth which can be dis-
charged shall be ample to
cover to a depth of 15-24
centimetres (6 inches) the
whole area of the plating
formed in any one compart-
ment by the inner bottom
plating, or by the shell pla-
ting of the vessel, if there is
no double- bottom tank. If
the engine and boiler rooms
are not entirely separate, and
fuel can drain from the boiler
room bilges into the engine
room, the combined engine
and boiler rooms shall be
considered as one compart-
ment. The apparatus shall
be operated and controlled
from outside the compart-
ment in which the fire may
occur.

In addition to the foregoing,
one extinguisher of the froth
type of at least 136 litres
(30 - gallons)  capacity in
steamships having one boiler
room and two such extin-
guishers in steamships with
more than one boiler room.
These extinguishers shall be
provided with hoses on reels
suitable for reaching any
part of the boiler rooms and
spaces containing oil-fuel
pumping  units. Equally
efficient apparatus may be
accepted in place of the
136 litres (30-gallons) extin-
guishers.

All containers and valves by
which they are operated shall
be easily accessible and so
placed that they will not
Readily be cut off from use
by an outbreak of fire.

hit " vessels propelled by
sjraal combustion engines there

Ve Provided in each of the

j"binery spaces, in addition to
op ans whereby two powerful jets

shnn'\{?;ggoalslﬁy directl;:a&iglﬁl?]o 311113(/1

HK>

ment de la mousse sur t'oute
la surface inferieure de la
chaufferie ou de cliacune
des chaufferies, s’il y en a
plusieurs, et de toute par-
tie des machines qui ren-
ferme des pompes a com-
bustible ou des caisses de
decantation. La quantite de
mousse a produire doit etre
suffisante pour couvrir sur
une epaisseur de 15,24 cen-
timetres (6 pouces) la sur-
face totale des toles for-
mant dans un compartiment
quelconque le plafond du
waterballast, ou de celles
du horde exterieur la ou il
ny a pas de waterballast.
Si le compartiment des ma-
chines et celui dg¢s cliau-
dieres ne sont pas comple-
tement separes et si le com-
bustible liquide peut passer
de la cale de la chaufferie
dans celle des machines, le
compartiment des machines
et la chaufferie seront con-
sideres comme formant un
seul compartiment. L’appa-
reil doit pouvoir etre mis en
marche et controle de 1’ex-
terieur du compartiment oil
I'incendie peut eclater;

(e) en outre de ce qui precede
il doit y avoir sur les navi-
res a vapeur nayant qu’une
chaufferie, un extincteur a
mousse et sur les navires
ayant plus d’une chaufferie,
deux extincteurs a mousse
dau moins 136 litres (30
gallons) de capacite. Ces ex-
tincteurs doivent etre pour-
vus de tuyaux sur devidoirs
permettant datteindre tou-
tes les parties des chauffe-
ries et des loeaux contenant
les pompes a combustible.
Des appareils d’une effi-
cacite equivalente peuvent
etre acceptes au lieu d’ex-
tincteurs de 136 litres (30
gallons);

(f) tous recipients et les val-
ves qui servent a les mettre
en oeuvre doivent etre aise-
ment accessibles et places
de telle sorte qu’ls ne
soient pas facilement rendus
inutilisables par un com-
mencement d’incendie.

8° Dans les navires a moteurs
a combustion interne, en outre
des dispositifs permettant
damener rapidement et simul-
tanement deux jets d’eau puis-
sants sur tous les points de la
tranche des machines et egale-

gausen unteren %eil bes
Ceffelraumes ober jebes ein=
sefnen Cejfelraumes, menu
mebrere oorhanben jinb, ober
jebes  9Jtajd)incnraumes, in
bem iXeile ber £)Ifeucrungsan=
lage ober Sextants liegen,
oerteilt toirb. T)ie Sd)aum=
menge, bie bie 9lnlage er=
seugt, mufe in jeber Slbteilung
bie game glddje ber DoppeL
bobenbede ober ber Sluj)en=
haul bes Sdjiffes, toenn fein
foppelboben oorhanben iff,
mit einer Gebidjt non 15,24
Centimeter (6 Coll) T)ide
reidjlidfbebedentbnnen. 2Benn
9Jta|d)inen= unb Cefjelraum
nidjt oolljtanbig ooneinanber
getrennt jinb unb bas £)I oon
ben Ceffelraumbilgen in ben
9Jtafd)inenraum fliefeen tann,
jo miijjen 9Jtajd)inen= unb
Cefjelraume als eine 2Ib=
teilung  betrachtet roerben.
I)ie91nlagen miijjen oon einer
Stelle aujjerbalb ber 9Ib=
teilung aus, in ber bas gcuer
ausbhredjen tann, bebicnt unb
beobadjtet roerben ionnen;

e) aujjerbem miijjen in X)ampf=
jdjiffen mit einem Cefjelraum
1 unb in ®ampffd)iffen mit
mebr als einem Cecjjelraum
2 Scbaumfeuerlojcher  oon
minbejtens 136 £iter (30
©allonen) Snhalt mitgefiihrt
roerben. T)iefe geuerlojcher
miijjen mit auf iXrommeln ge=
roidelten Sdjlauchen oerjehen
fein, mit beucit jeber 2kil ber
Cefjelraume unb ber fKdume
errcicfjt roerben tann, in benen
9lumpenanlagen fur Sei3ol
untergebradjt jinb. 9Injtatt
bicfer geucrlojeber mit einem
Cnhalt oon 136 fiitern (30
©allonen) biirfen gleid) roirh
fame Oinricbtungen 3ugelajfen
roerben;

f) alle Sebalter unb Oentile, bie
3u ibrer “anbhabung notig
jinb, miijjen leidjt 3ugangig
unb jo aufgejtellt roerben, bajj
fie bei einem 9lusbrud) oon
Seucr nidjtleicht abgejdjnitten
roerben, fonbern ftets ge*
braudjsfabig bleiben.

8. Olufeer ben Oinricbtungen,
mit beren £>ilfe 3toei traftige
2Bafferftraf)len  gleid)seitig  unb
jebnell in jeben 3ieil bes SKajcht*
nenraumes geteitet roerben tonnen,
unb aujjer ben £eitungen 3um
Sprengen miijjen auf Ototorjdjiffett



machinery spaces,
together with suitable spraying
conductors, froth extinguishers
as follows:—

(a) At least one approved
45 litres (10-gallons) extin-
guisher with an addition of
one approved 9 litres (2-gal-
lons) extinguisher for each
1,000 B. H P. ofthe engines,
but the total number of
9 litres (2-gallons) extin-
guisher so supplied shall be
not less than two and need
not exceed six.

part of the

When a donkey boiler is
situated in the machinery
space there shall be pro-
vided, in place of the 45 li-
tres (10-gallons) extinguisher
mentioned above, one of
136 litres (30-gallons) capa-
city, fitted with suitable hose
attachments or other approv-

(b)

ed methods for  distri-
buting the froth.
0. In steamships using oil fuel,

if the engine and boiler rooms are
not entirely separated by a steel
bulkhead, and if fuel oil can
drain from the boiler-room bilges
into the engine room, one of the
fire pumps shall be situated in
the tunnel or other space outside
the machinery compartment.
When more than two pumps are
required they shall not all be
fitted in the same space.

10. Where any special type of
appliance, extinguishing medium
or arrangement is specified, any
other type of appliance, &c., may
be allowed, provided that it is not
less effective than the specified
one. For example—a Carbon
Dioxide system may be accepted
in place of a froth installation
(paragraph (7), sub-paragraphs (d)
and (e), provided that the quan-
tity of carbon dioxide carried is
sufficient to give a gas saturation
of about 25 per cent, forthe gross
volume ofthe stokehold to about
the top of the boilers.

11. All the fire-extinguishing
appliances shall be thoroughly
examined at least once each year
by a surveyor appointed by the
Administration.
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ment' des distributeurs d’eau en
pluie, on doit installer, dans
chaque local des machines, les
extincteurs a mousse suivants:

(a) au moins un extincteurap-
prouve de 45 litres (10 gal-
lons), et, en outre par 1,000
CV de puissance au frein
des machines, un extincteur
approuve de 9 litres (2 gal-
lons), sans que le nombre
total d’extincteurs de 9lit-
res puisse etre inferieur a
deux, ni qu’il en soit exige
plus de six;

lorsqu’il y a dans la tran-
che des machines, unechau-
diere auxiliaire au lieu de
I’extincteur de 45 litres (10
gallons) mentionne ci-des-
sus, il doit en etre installe
un de 136 litres (30 gallons)
avec son tuyautage appro-
prie ou tout autre dispositif
approuve de distribution de
mousse.

(b)

9. Sur les navires a vapeur
utilisant le combustible liquide,
si la cliambre des machines et
la chaufferie ne sont pas com-
pletement sejaarees par unecloi-
son metallique et si le combus-
tible liquide peut passer de la
cale de la chaufferie dans celle
de la machine, mie des pompes
a incendie doit etre placee dans
le tunnel ou dans un autre es-
pace hors de la tranche des
machines. S'il est exige plus de
deux pompes a incendie, ellesne
doivent pas etre placees toutes
dans le meme local.

10. Lorsqu’il est specific un
type special dapparejl, dagent
extincteur ou d’installation, tout
autre type peut etre accepte
s’il n’est pas moins efficace que le
type specifie. Par exemple, un
appareil a acide carboniquepeut
etre admis au lieu dune instal-
lation a, mousse (paragraphe 7,
alineas (d) et (e)), pourvu que
la quantite dacide carbonique
transportee soit suffisante pour
fournir une saturation de 25
pour cent de gaz pour le volume
brut de la chaufferie mesure
jusqu au sommet des cliaudieres
environ.

in febem 93tafd)inenraum Sdjautm
lofcber nad) folgenber SJtaBQdbe

aufgefteltt toerben:

a) roenigftens cirt unerfanitter
<yeuer(ofd)apparat mit eirterrt
Inf)alt non 45 fiiterrt (1°
©allonen), tociter cirt aitet*
tannter Seuerlofdjapparat mil
eincm 3nbalt non 9 ELiterri
(2 ©allonen) fur je 1000
W.P.S. ber 9Ka|d)inen; bie
Oe(amtjal)l bet 9=Liter= (2s
©allonem) £ofd)er barf nid)t
toeniger als 2 unb braucfif
uid)t mebr als 6 su betragert;

b) an Stelle bes obenenodfintcn
geuerlofdjapparates mit einem
Snfjalt non 45 Pitern (10
©allonen) muB in eincm SDto*
fdjinenraum mit einem £ilfs*
ieffel ein folcher mit einem
Inl)alt non 136 Piterit (30
©allonen) aufgeftellt toerben,
ber mit gecigneter Sdfiaudp
ausriiftung ober anberen be*
toiibrteit Oinridjtungen  3Ut
23crteilung bes Sdjaumcs ocr*
feljen fciit muB.

9. SBenn auf Xiampffdjiffen
£4feiierungsanlage bie 9Jtafd)inen*
unb ilcfielrdunte nidjt ooffftdinbig
burd) ein Stal)Ifd)ott getrennt
ffnb, unb toenn bas £>eis0l oott
ben ileffelraumbifgeit in ben Alta=
fdjinenraum flicBen fann, muB
eine ber (Seuerlbfd)pumpen in bem
funnel ober in einem iHaum auBer*
balb bes Thafdjiitcnraumes aufg?
ftellt toerbecn. SBemt mebr flf®
stoei lumpen crforberlid) fitth, fo
biirfen fie nidjt alle in bemJeTben
Oiautn untergebradjt toerbcn.

mi

10.  3ebe AJirt einer Oinrichtuitg,

eines Seucrlofdjmittels ober ciitct
2fttorbnung fattn sugclaffen toerben
unter ber 23orausfeBuitg, baB !je
nidjt toeniger toirtfam ift als bie
oorgefdpiebene 2Irt. fBcifpielstoei'fe
lanit eine iloblenfdurelofdjanlage
an Stelle einer SdjaumfeuerlbMh
anlage (fielje 7d unb e ancrtanid
toerbcn, oorausgefcBt, baB bie mit*
gefiibrtc ©asntenge ausrcidfeith ift
unt eine Sattigung oon 25 o. p-
bes 23ruttorauminl)altes bes £"3*
raumes, bis ungcfabr sur £ber*
fante ber Jteffel gercd)nct, sn ct"
reidjen.

11.’ - Toutes les. ’_install.ations 11. Wile “euerlofdjeinridjtung
pour lextinction de i’incendio  pjiffen roenigftens einmal ftitt
doivent etre enticrement visitees  3af)rc oon einent burd) bie 23er*
une fois par an par un inspecteur  toaltung  beftellten  tBefidjtig”

designe par fAdministration.

grunblid) gceprtift toerbeit.

ell



Regulation XLIV
Muster List

The muster list shall assign du-
ties to the different members of
the crew in connexion with—

(a) The closing of the water-
tight doors, valves, &ec.

(b) The equipment of the boats,
life rafts and buoyant appa-
ratus generally.

(¢c) The launching of the boats
attached to davits.

(d) The general preparation of
the other boats, the life rafts,
and buoyant apparatus.

(¢) The muster of the passengers.
() The extinction of fire.

The muster list shall assign to
the members of the steward’s de-
partment their several duties in
relation to the passengers at a
time of emergency. These duties
shall include:—

(a) Warning the passengers.

(b) Seeing that they are dressed
and have put on their life-
jackets in a proper manner.

(c) Assembling the passengers
at muster stations.

(d) Keeping order in the passa-
ges and on the stairways,
and, generally, controlling
the movements of the passen-
gers.

The muster list shall specify
definite signals for calling all the
°rew to their boat an fire stations,
ar>d shall give full particulars of
these signals.

Regulation XLV
Musters and Drills

Musters of the crew for boat
drill shall take place weekly when
Practicable, and in vessels in
~*hicli the voyage exceeds one
" eek, before leaving port. The
dates upon which musters are held
j all be recorded in the Official
J°g Book and, if in any week a
j*Uster is not held, an entry shall

6 made stating why a muster
"as not practicable.

In ships in which the voyage
xceeds one week practice mus-
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Regle XLIV
Role d’Appol
Le role d’appel fixe les fonc-

tions des divers membres de
l’equipage en ce qui concerns:

(a) la fermeture des portes
etanches, vannes, etc.;
(b) 'armementdesembarcations,

des radeaux de sauvetage
et des engins flottants en
general;

(c) la mise a l’eau des embar-
cations sous bossoirs ;

(d) la preparation generale des
autres embarcations, des
radeaux de sauvetage et des
engins flottants;

(e) le rassemblement des passa-
gers;

() l’extinction de l'incendie.

_Le role d’appel fixe les fonc-

tions que les agents du service

general ont a remplir au regard

des passagers, en cas d’alarme.

Ces fonctions comprennent notaui-

ment:

(a) l’'alerte h donner aux passa-
gers ;

(b) le soin de leur fairs revetir
et ajuster convenablement
les brassieres de sauvetage;

(c) leur rassemblement aux pos-
tes d'appel:

(d) le service d’ordre aux pas-
sages et aux echelles et,
d’une fagon generale, touf
ce qui concerne la circulation
des passagers.

Le role d’appel prevoit les
signaux speciaux pour l’appel de
tout l'equipage aux postes d’em-
barcations ou d’incendie. II doit,
en outre, contenir une descrip-
tion complete de ces signaux.

Regie XLV
Appels et Exercices

Un appel de l’equipage pour
exercice d’embarcations doit etre
fait, autant que possible, chaque
semaine et sur les navires ou le
voyage dure plus d’une stmaine,
avant de prendre la mer Les
dates ou auront lieu ces exer-
cices seront inscrites au journal
de bord reglementaire et si, au
cours d’une semaine, aucun exer-
cice n’a eu lieu, les raisons pour
lesquelles cet exercice n’etait
pas possible devront etre men-
tionnees dans ce journal.

Lorsque le voyage doit durer
plus dune semaine, il devrait

iRegel XLIV

SiberbettsroUe
Die Sidjcrbeitsrolle beftimmt
bie Dbliegenbeitecn bet cirtselrtert

SRitglieber bet Gdjiffsbefabung be=

3iigltd):

a) bes 23erfd)luffes bet maffer=
bidden Diiren, Sentile ujm.;

b) ber 9lusruftung ber 23oote,
iRettungsflofjc unb fRettungs*
gerate,;

c) bes 3 utoafferbringens bet in
ben Daoits bdngenben 2300te;

d) ber allgemeinen Slorbereitung
ber anberen 23o0ote, 9?ettungs=
finite unb tRettungsgerate;

e) bes Sammelns ber iPaffagiere;
f) bes geuerlofdjcns.

Die Sidjerbeitsrolle beftimmt
ferner bie Obliegenbeiteu, toeldje
bie Steroarbs im 2I[armfalle ben
ftabrgaften gegeniiber 3u erfiillen
baben. Diefe Obliegenbeiten um=
fajfen insbefonbere bie iPflicht:

a) bie Sfabrgdfte 3u marnen;

b) bafiir 3u forgen, bafj fie be=
ffeibet finb unb bie iRettungs=
giirtel  fachgemajj angelegt
baben;

¢) biegafjrgdfte 3U benSammeL
ftellen 3u leiten;

d) bie Crbnung in ben ffiangen
unb an ben Dreppen aufredjL
3uerbalten unb iiberbaupt bie
gubrung ber gabrgafte 3U
ubernebmen.

Die Sidjcrbeitsrolle bat bie be=
fonbercn o9llarm3eidjen 3um Sam=
mein ber gefamten TRannfcbaft an
ibren “Soften bci ben 9Rettungs=
booten ober ben Ofeuerlofrbeinridj*
tungeit uor3ufchen unb ntuf? eine
eittgebenbe  Sefdjreibuitg  biefet
3 eidjen entbalten.

9?egel XLV

SBootsalarm unb iibungen

SCenn moglidj, finb modjentlidj
einmal unb auf Schiffen, beren
fReifebauer eincSBodjc iiberfrbreitet,
PorSlntritt ber iReife fUtufterungen
unb 23ootsiibungen bet TRanm
febaften ab3ubalten. Der Dag, an
bem bie SJtufterung abgcbalten
murbe, muft in bas Sd)iffstage*
bud) cingetragen tocrben; falls in
eincr SBodje feine iUtuftcrung ab=
qebalten murbe, mufe in bus
Sd)iffstagcbud) eingetragen mer=
ben, marum cine foldjc ntdjt mog*
lidj mar.

Sluf Scbiffen, beren iRet chauet
eine 2BodK iiberfdjrettet, foil 3U



Sters of passengers should be'held
at an early period of each voyage.

Different groups of boats shall
bo used in turn at successive boat
drills. The drills and inspections
shall be so arranged that the
crow thoroughly understand and
are practised in the duties they
have to perform, and that all
lifesaving appliances with the
gear appertaining to them are
always ready for immediate use.

The emergency signal for sum-
moning passengers to muster
stations shall be a succession of
more than six short blasts fol-
lowed by one long blast o11 the
whistle or syren. This shall be
supplemented on all ships except
those engaged in short interna-
tional voyages by other electrically
operated signals throughout the
ship controlled from the bridge.
The meaning of all signals affect-
ing passengers shall bo clearly
stated in different languages on
cards posted in their cabins and
in other passenger quarters.

Safety of Navigation
Regulation XLVI
Transmission of Information

The transmission of informa-
tion regarding ice, derelicts,
tropical storms or any other direct
danger to navigation is obligatory.
The form in which the informa-
tion is sent is not obligatory. It
may be transmitted either in plain
language (preferably English) or
by means of the International
Code of Signals (Wireless Tele-
graphy Section). It should be
issued CQ to.all ships, and should
also be sent to the first point of
the coast to which communication
can be made with a request that
it be transmitted to the appro-
priate authority.

All messages issued under Ar-
ticle 34 of the present Convention
will be preceded by the safety
signal TTT followed by an
indication of the nature of the
danger, thus: TTT Ice; TTT De-
relict; TTT Storm; TTT Navi-
gation.
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exertice pratiqre

etre fait un
au debut du

par les passagers,
voyage.

Les exeicices d’embarcations
doivent se faiie en emploj'ant a
tour de role les differ, nts grou-
pes d’embarcations. Les inspec-
tions et exeicices doivent etre
conduits de maniere que I’equi-
page possede la coimaissance
complete et la pratique d<s foiic-
tions quil a a lemplir et que
toutes les embarcations et tous
les engins de sauvetage du
navire, ainsi que leurs apparaux,
soient toujours piets a etie utilises
immediatement.

Le signal d’appel pour appeler
les passagers aux postes d’appel
consistera en une succession d’au
moms siXx coups courts, suives
d’un coup long, de la sirene ou
du sifflet. En outre, sur tous les
naviies autres que ceux qui el'fe>
tuent des voyages internutionaux
courts, on doit faire dans tout
le navne des signaux commandos
electriquement do 1: passerelle.
La signification de tous les sig-
naux mteressant les passagirs
doit etre clairement mdiquee en
plusieurs langues sur des pan-
Caites affichees dans le cabines
et autres locaux pours passagers.

Securite do la Navigation
Rhgle XLVI
Transmission do Renseignoments

La transmission de nnseigne-
ments concernant les glaces, epa-
ves, tew petes tropicalt-s ou tout
autre danger iminediat pour la
navigation estobligatede Aucune
forme spe :iale de transmission
n’est imposee. L’infoimation peut
etre transmise soit en langage
clair (de preference en anglais),
soit au inoyen du Code inter-
national de Signaux (signaux
radioteiegraphiques). Elio devrait
etre transmise piecedee de CQ
a tous les navires et devrait etre
egalement envoyeo au premier
point do la cote ou la communi-
cation peut se faire avec priere
de transmettre a l’autorite com-
petente.

Tous les messages transmis en
vertu de 1’ Article 34 de la pro-
sente Convention seront piecedds
du signal de securite TTT suivi
d une indication sur la nature du
danger, par exemple: TTT Glace;
TTT Epaves; TTT Ternpete;
ITT Navigation.

©eginn jeber Ketfe ctn ©oofs*
alarm mil ben Sfabrgaften oorge*
nomnten toerben.

©ei ben aufeinauberfolgenben
©ootsiibungen miiffen oerfd)iebene
©00tsgruﬁ)pen nadjeinanber benufct
toerben. Die iibungen unb Oefidp
tigungen miiffen fo burd)gefut)rt
toerben, bah  bie ©lannfchaft
Renntnis oon tfjren Oflidjten uith
iifbung in beren Orfiillung erXangt,
unb bah alle Kettungsmittel mil
bem ba3ugeborigen (Sefdjirr ftcts
fofort oertoenbbar finb.

Das Kot3eidjen, bas bie gabr*
gafte 3U ben Sammelftellen rufen
foil, muf) mit ber Ofeife ober
Sirene gegeben toerben unb aus
einer ffolge oon mebr als fed)s
fur3en Donen befteben, bcnen ein
longer Don folgt. Kuherbem
miiffen auf alien Sdjiffen, bie
iiber ben ©ereid) ber befdjranfteu
Kuslanbsfabrt binaus oertebren,
oon einer Stelle auf ber Oriide
aus burd) bas gan3e Sdjiff elet*
trifle ?llarm 3cid)en gegeben toerben
tonnen. Die Oebeutung alter fiir
fie giilitgen 3eidjen mufj ben 3fabr*
gaften in oerfdjiebenen Sprad)en
burd) entfprecbenbc Knfcblage in
ben Rabinen unb in ben aitbercn
Srabrgaftraumen largemad)t
toerben.

®id)frbeit ber Sccfttbrt
Kegel XLVI

iibennittelung non Yiad)rtd)tcit

Die iibermittefung oon Kadp
nd)ten iiber ©is, SBrads, tropifebe
Stiirme ober anbere unmittelbare
ffiefabren fur bie Sdnffabrt ift
3toang. Die fiir bie Kadjricht ge*
toablte gorm ift frcigeftellt. Die
ifbermittelung fann in offener
Spradje (cnglifche Spracbe beoor*
3ugt)_ gefebeben ober burd) Oer*
febliiffclung nadj bent 3 nternatio*
nalen Signalbud) (5untZichen).
Die Kacbrichbten follen unter CQ
an alle Sdjiffc unb ebenfalls ait
b'e erfte erreid)barc Riifteuftellc ge*
geben toerben mit ber ©itte urn
SCeitcrleitung an bie 3uftdnbige
Seborbe.

Alten Kacbricbten, bie nadj Or*
tifel 34 biefes Ubereintommens
gegeben toerben, gebt bas Sid>cr*
beits3eid)en TTT ooran, gcfolgt
burch einen j£>intoeis auf bie Dirt
ber ©efabr, tuie folgt: TTT Ois;
TTT SBracfS; TTT Sturm; TTT
Kaoigation.



Information Required
The following information is
desired, the time in all cases being
Greenwich Mean Time: —

(@) Ice, Derelicts and other
Direct Dangers to Navi-
gation.

(1) the kind of ice, derelict
or danger observed;

(2) the position of the ice,
derelict or danger when
last observed;

(3) the time and date when
the observation was made.

(b) Tropical Storms.— (Hurri-
canes in the West Indies,
Typhoons in the China Seas,
Cyclones in Indian waters,
and storms of a similar na-
ture in other regions.)

0) statement that a Tro-
pical Storm has been
Encountered. — This
obligation should be inter-
preted in a broad spirit,
and information trans-
mitted whenever the ma-
ster has good reason to
believe that a tropical storm
exists in his neighbourhood.

(2) Meteorological Infor
mation.—In view of the
great assistance given by
accurate meteorological da-
ta in fixing the position
and movement of storm
centres, each shipmaster
should add to his warning
message as much of the

following meteorological
information as he finds
practicable:—

(a) barometric pressure
(millibars, inches or
millimetres);

(b) change in barometric
pressure (the change
during the previous
two to four hours);
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Information reqnise
Les renseignements a fournir
sont les suivants, 1lieure, etant,
dans tous les cas, lheure moy-
enne de Greenwich:

(a) Glaces, Epaves et aut-
res Dangers imined i-
ats pour laNavigation,

1° la nature de la glace,
de 1’epave ou du danger
observes;
2° la position de la glace,
de 1’epave ou du danger
observes en dernier
lieu;
3° la date et lheure ou
I’observation a etefaite.
(b) Tempgtes tropicales.
— (Ouragans aux Antilles,
typhons dans les mers de
Chine, cyclones dans 1°Oce-
an Indien et tempetes de
meme nature dans les aut-
res regions.)

1° Messag es signa-
lant qu’une tempe-

te tropicale a ete
rencontre e. — Cette
obligation doit etre
comprise dans un es-

prit large et l'informa-
tion devrait etre trams-
mise toutes les fois que
le capitaine a lieu de
croire quiune tempete
tropicale sevit dans son
voisinage.

2° Renseignements

meteorologiques.—
Vu laide  precieuse
quassurent les renseig-
nements meteorologi-
ques exacts en deter-
minant la position et le
mouvement des centres
de tempete, tout capi-
taine de naviredevrait
ajouter a son message
davertissement le plus
de renseignements mete-
orologiques qu’il Itd sera
possible parmi les sui-
vants :

(a) pression barometri-
que (millibars, pou-
ces anglais ou mil-
limetres);

(b) changement dans
la pression baro-
metrique (le chan-
gement survenu
pendant la periode
de deux a quatre
heures qui prece-
de);

©rfotberlidK SRadjriditen

ftolgenbe 9ta<brid)ten finb er=
TDunicfit unter 3eitangabe in alien
fallen nad) 9Jtittferer ©Orcenroidp
Jeit (Til. ©.3.).

a) Ois, 213rads unb anbere
unmittefbare ©efabrcn
fiir bie Seefabrt.

1. Die 3Irt bes Oifes,
2Brads ober ber ©efabr.
2. Der surefct beobacbtete
Ort bes Oifes, 2Brads

ober ber ©efabr.

3. 3eit unb Dag ber ge=
madften 23cobad)tung.

b) Dropifcbe Stiirme (Or=
fane in 2Beftinbien, Daifune
im Obinefifcbgn  SCReer, 3t)=
flone in 3nbifdjen ©Oetoaffern
unb Stiirme gTeidjer Dirt in
anberen Oegenben).

1. Die 9lad)ricf)t, bafe
ein tropi fdjerSturm
aig[lgetroffen toorben
t 1t-

Diefe 93flid)t folltc im
meiteften Sinn aufgefapt
toerben, unb  9tad)rid)t
foTlte ftets gegeben toer=
ben, toenn ber Mapitan
eines Sdjiffes guteSriim
be fiir bie 2Innabme hat,
bah ein tropifdjer Sturm
in feincr 91dbe oorbanben

2. SDIeteoroTogifdje

91a d)rid) ten.

3n  9lnhetrad)t ber
grohen Silfe, bie burd)
genaue  mcteorologifdie
2Ingaben fiir bie fteftfteb
Tung ber Sage unb S5
toegung pon Sturm”em
tren geleiftet mirb, Tolltc
jebcr  Mapitan  feiner
2Barnnachrid)t fo  oiel
non ben folgenben me=
teorologifdjen 97ad)rid)ten
hin3ufiigen, ruicibmmog=
lief) ift.

a) Snrometerftanb
(9Jtillibar, engl. 3oll
obcr Snillimeter).

b) 2Bed)fcl im 23aro*
meterftanb  (SUcchfeT
toahtenb ber oorber*
gehenben 2 bis 4
Stunben).



(c) wind direction (true
not magnetic);

(d)wind force (Beau-
fort or decimal
scale);

(e) state of the sea
(smooth, moderate,
rough, high);

(f) swell (slight, medi-
um, heavy) and the
direction from which
it comes.

When barometric pres-
sure is given the word
“millibars, “ “inches ,,
or “millimetres," as the
case may be, should be
added to the reading,
and it should always
be stated whether
the reading 1is cor-
rected or uncorrec-
ted.

When changes of the
barometer are reported
the course and speed of
the ship should also be
given.

All directions should
be true, not magnetic.

. Time and Date and
Position of the
Ship.—These should be
for the time and position
when the meteorological
observations reported
were made and not when
the message was prepared
or despatched. The time
used in all cases should
be Greenwich  Mean
Time.

. Subsequent Obser-
vations.— When a ma-
sterhasreported a tropical
storm it is disirable, but
not obligatory, that other
observations be made
and transmitted at inter-
vals of three hours, so
long as the ship remains
under the influence of
the storm.

Examples
Ice
TTT Ice. Large berg
sighted in 4605 N.,
4410 W ., at 0800 GMT.
May 15.

30
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(¢) direction du vent
(vraie et non ma.g-
netique);

(d) force du vent
(echelle Beaufort,
ou echelle deci-
mate) ;

(e) etat de la mer
(calme, moderee,
forte, demontee);

(f) houle (moderee,
moyenne, forte) et
la direction d’ou
elle vient.

Lorsque la pression
barometrique est indi-
quee, les mots «milli-
bars, pouces anglais, ou
millimetres)), suivaiit le
cas, devraient etreajou-
tes a la lecture faite
et il y aurait lieu
de toujours indi-
quer si la lecture
est corrigee ounon.

Lorsque des variations
barometriques sont sig-
nalees, la route et la
vitesse du navire de-
vraient toujours etrein-
diquees.

Tous les caps indi-
ques doivent etre vrais
et non magnetiques.

Heure, date et po-
sition du navire. —
Ces renseignements doi-
vent sappliquer a
lheure et a la position
ou les observations me-
teorologiques ont ete
prises et non a celle
oil le message a etc pre-
pare ou expedie. Dans
tous les cas, 1’ heuredoit
etre 1’ heure moyenne de
Greenwich.

Observations ul-
terieures. — Lors-
qu’un capitaine a sig-
nale une tempbte tro-
picale, il est souhai-
table mais non obliga-
toire de relever dautres
observations et de les
transmettre a des inter-
valles de trois lieures
tant que le navire reste
sous l’influence de 1la
tempete.

Exemples
Glace
TTT Glace, Grand
iceberg apergu a 4605
N., 4410 W., it 0800
GMT. 15 mai.

¢) 2Dinbrid)tung (recht*
toeifenbe, nidjt mtjp
toeifenbe).

d) 2Binbftdrfe (Ceau®
fort=- ober Tcjimal®
ftala).

e) 3uftanb ber See
(rubig, mabig, grob,
bod)).

f) T)unuttg (leidjt, ma=
big, fdpoer) uttb bie
©idjtung, aus ber
fie lommt.

2Benn ber Sarometer®
ftanb gegcbert toirb, folltc
bas 2Bort ,,Uliilltliar",
»3011¢  ober ,SRHIi*
meter" je nad) ber 2Ih®
lefungsftala binsugefiigt
roerben, unb es folite

immer angegebett
toerb en, ob bie 2Ib®
lefung oerbeffert

ober unoerbeffert
gegeben toirb.

2Benn ber SCedjfel im
©arometerftanb gemelbet
toirb, fo follten Sturs
unb ©efd)onnbigteit bes
Schiffes binsugcfiigt
toerben.

2Tlle91id)tungsangaben
follen recbtroetfenb, nicbt
mibtoeifenb fein.

3 eit, iEag unb Ort
bes Schiffes.

Ttefe 2Ingaben follen
fiir bie 3eit unb ben
Ort ber gemadjten Seob
adjtung gelten unb nid)t
fiir bie 3 eit, 311 toelcher
bie iUlelbung 3ufammett®
geftellt ober abgcfenbet
toorben ift. 2IIte 3 eitan®
gaben follen nad) 9D.0.3-
gemadjt toerbcn.

. 9lad)folgenbec ©eob®

ad)tungen.

2Benn cin Mapitan e®
nen tropifdjen Strum g®
melbet bat, fo ift es 3toor
nidjt 3 toaitg, ober febr
ertoiinfcbt, bab er in brei®
ftiinbigen 2Tbftanben tod®
tere©eobad)tungen madjt
unb melbet, folaitge bas
Sdjiff ber Ointoirlung
bes Sturmes ausgefebt

ift.

OCeifpiele
Ois
TTT ©is. Orober ©erg
gefichtet in 4605 91,
4410 2D.,, wurn 0800
2Jt.©.3. am 15. 9Dai



Derelict

TTT Derelict. Ob-
served derelict almost
submerged in 4006 N.,
1243 W, at 1630
GMT. April 21.

Danger to Navi-
gation
TTT Navigation. Al-
pha lightship not on
station. 1800 GMT.
January 3.

Tropical Storm

TTT Storm. Expe-
riencing tropical storm.
Barometer correctet
994 millibars, falling
rapidly. Wind NW,,
force 9, heavy squalls.
Swell E, Course ENE.,
5 knots. 2204 N.,
11354 E,, 0030 GMT.
August 18.

TTT Storm. Appear-
ances indicate ap-
proach of hurricane.
Barometer corrected
29-64 inches falling.
Wind NE., force 8
Swell medium from
NE. Frequent rain
squalls. Course 35°,
9 knots. 2200 N,
7236 W., 1300 GMT.
September 14.

TTT Storm. Condi-
tions indicate itense
cyclone has formed.
Wind S. by W. force 5.
Barometeruncorrected
753 millimetres, fell
5 millimetres last three
hours. Course N.60 W .,
8 knots. 1620 N.
9302 E., 0200 GMT.
May 4.

TTT Storm. Typhoon
to south-east. Wind
increasing from N. and
barometer falling ra-
pidly. Position 1812N.,
12605 E., 0300 GMT.
June 12.
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Epave

TTT Epave. Epave
observee presque sub-
mergee a 4006 N., 1243
W,, a 1630 GMT. 21
avril.

Danger pour la
Navigation

TTT Navigation. Ba-
teau phare Alpha pas k
son poste 1800 GMT.
3 janvier.

Tempete tropicale

TTT Tempete. Subis-
sons tempete tropicale.
Barometre corrige 994
millibars, baisse rapide-
ment, Vent NW ,force9
Beaufort, forts grains,
Houle E. Route ENE..
5 noeuds, 2204 N,
11354 E., 0030 GMT.
18 aout.

TTT Tempete. Les
apparences indiquent
I’approche d’un oura-
gan. Barometre corrige;
29,64 pouces en baisse.
Vent NE., force 8 Beau-
fort. Houle moyenne du
NE. Grains depluie fre-
quents. Route 35 de-
gres, 9 nceuds, 2200 N.,
7236 W., 1300 GMT.
14 septembre.

TTT Tempete. Les
conditions indiquent la
formation d’un cyclone
intense. Vent S. Y4SW .,
force 5 Beaufort, Baro-
metre non corrige 753
m/in a baisse de 5 m/m
pendant les trois der-
nieres heures. Route N.
60 W., 8 noeuds. 1620
N., 9302 E., 0200 GMT.,
4 mai.

TTT Tempete. T.y-
phon dans le SE. Le
vent augmente du nord
et le barometre baisse
rapidement. Position
1812 N., 12605 E., 0300
GMT. 12 juin.

SBtacls
TTT SBracf. S5Bcobacf)=

let SBract naljeju iiber=
flutet in 4006 91., 1243
2B., um 1630 9J1.S.3.
am 21. 9lpril.

ffiefafjr fur 9laoi=
gation

TTT 9laoigation. Sli=

pba Sreuerfdjiff nidjt auf

Station. 1800 931.©.3.
am 3. 3anuar.

TTopifdjer Sturm

TTT Sturm. Sin in
Sropenfturm gerateit.
93arometer oerbeffert 994
M ibar, fdllit fdtnell
SBinb 912B., Stdrfc 9
93eaufort, fdjroere 23oen.
Diinung O. Murs0910.,
5 Rnoten. 220491., 11354
0., 0030 931.©.3. am
18. Sluguft.

TTT Sturm. 5In3eid)en
beuten auf Serannatjen
eines Ortans. barometer
oerbejfert 29,64 30Tl
fallenb. 2Cinb 910,
Starte 8 23eaufort. 9DBla=
feige Oiinung non 910.
£aufige9legenboen. Murs
35°, 9 Mnoten. 2200 91,
7236 2B., 1300 931.S.3.
am 14. September.

TTT Sturm. 93erbaTt=
niffe laffen ertennen, bafe
ficb ein fdjtoerer 3t)tlon
bilbet. 2Cinb S.3.933.,
Starte 5 Secaufort. 23a=
rometer unoerbeffert 753
9Jlillimetcr, fiel in ben
le&ten brei Stunben um
5 O9lliltimeter. Burs 9l
60° 233, 8 Hnoten.
1620 91., 9302 O., 0200
9Jt.©.3. am 14. 9Rai.

TTT Sturm. Saifun
in SO. 2Binb aus 91,
3unebmenb bei ftart fab
tenbem 23arometer.
S(biffsort 1812 91,
126050 0300 931 ffi. 3-
am 12. 3uni.



59G

Certificates Certificats
Regulation XLVII Regie XLV1I
Form of Safety Certificate for Passenger Ships Modele de Certificat do Securite pour Navire

a Passagers

Safety Certificate Certificat fie Securite
(Official Seal) (Country) (Cachet officiel) (Nationality)
. : un
for ‘a short international Vo%age’ POur un “Qurt voyage international.
Issued under the provisions of the Delivre en vertu des dispositions de la
International Convention for Safety of Life Convention Internationale pour la Sauvegarde
at Sea, 1929 de la Vie Humaine en Mer, 1929.
N f Shi Distinctive fort of Gross i _XT__ . . Numero ou Lettes Port d'lmtna- Tonnage
ame o 1p Number of Letters Registry Tonnage ﬁom du Navire distinctifs du ﬁ\/fre triculation brutg
The_ (Name) Government certify Le Gouvernement (Nom) certifie

I, the undersigned (Name) certify Je, soussigne, (Nom) certifie
That the above-mentioned ship has been Que le navire susvise a ete dument visite
duly surveyed in accordance with the pro- conformement aux dispositions de la Con-
visions of the International Convention vention internationale precitee;
referred to above;

Il That the survey showed that the ship com- II. Qu’ii la suite de cette visite, il a ete constato
plied with the requirements of the said que le navire satisfait aux prescriptions de
Convention as regards:— ladite Convention en ce qui concerne:

(1) the hull, main and auxiliary boilers 1° la coque, les machinos et les chaudieres
and machinery; principales et auxiliaires;

(2) the watertight subdivision arrangements 2° les dispositions et les details relatifs au
and details; compartimentage etanche;

(3) the following subdivision loadlines:— 3° les lignes de charge de compartimentage:

Subdivision loadlines

assigned and marked To app-ly When the Pignes de Charges ue Com- A utiliser quand les Espaces

. . Free- SpacCS in which pas- pariimentage determines et Franc- aflectCB aux Passagers com-
on the ship’s side at sengers are carried marquees sur 1& Muraille au prennont les Volumes suivants
amidships (Convention board bord pouvant étre occupés solt par

i s Passagers soi ar des

Article 5) intdaa”efd S r g des ¥ M&rehandises
C.1

A o
[

eWe¥e
WO

..................
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Zeugnisse
Regel XLYIJI

Form des Sicherheitszeugnisses fur Falirgast-
schiffe

Sicherheitszeugnis
(Hoheitszeichen) (Land)

Auslandsfahrt
beschrankte Auslandsfahrt

Ausgefertigt nach den Vorschriften des Inter-
nationalen tlbereinkommens zum Schutze des
menschlichen Lebens auf See, 1929

. Unterschei- . Br.-Reg.-
Name des Schiffes dungssignal Heimathafen To.
Die Regierung, , . .

Der Unterzeichnete............. - p ~ r bescl SlaSt

I. daB das vorgenannte Schiff vorschriftsmaBig
nach dem Internationalen Ubereinkommen
besichtigt worden ist,

IT. daB die Besichtigung ergeben hat, daB das
Schiff den Anforderungen dieses Uberein-
kommens in bezug auf folgende Punkte

entspricht:

1. Schiffskorper, Haupt- und Hilfskessel
und Maschine;

2. wasserdichte Unterteilung und ihre
Einzelheiten;

3. folgende Schotten-Ladelinien:

Festgesiellte Schotten- Gultig, wenn in den folgendon

Ladelinie, die an der Raumen, die wahlweise Fahr-

0 s Freibord giiste oder Ladung aufnehmen

AuBenhaut mltt.SChlffs kdnnen, Fahrgaste befordert
.angemarkt ist werden

f .(Uhereink. Art. 5)

con
LW N -



4) the boats, life-rafts and life-saving ap-
pliances which provide for a total num-
ber (crew and passengers) of......
persons, and no more, viz:—

boats capable of accommodating
persons.
......... life-rafts capable of accommodating
persons.
buoyant apparatus capable of sup-
porting ......... persons.
life-buoys.
life-jackets.

certificated lifeboatmen;

(5) the radiotelegraph installations:—

IRequirements
of Articles |
Actual
of the said IProvision.

Convention.

Hours of watch................

Whether approved auto-
alarm fitted .....coovreeennens
Whether separate emer-

gency installation fitted

Minimum number of ope-

rators
Addltional Operators or
watchers
Whether direction-finding

apparatus fitted

HI. That in all other respects the ship complies
with the requirements of the said Convention
so iar as those requirements apply thereto.'

This certificate is issued under the authority
.............................. Government. It will re-

main in force until...........

Issued at.............. the.......... day of 19.

Here follows the seal or signature
of the authority entitled to issue
this certificate. (Seal)

:ddedS—ed’ the fOllmving Paragraph is to be

The undersigned declares that he is duly
uthonsed by the said Government to issue this
ertujcate,

(Signature)

4° Ies embarcations, radeaux de sauvetage

et engins de sauvetage qui sont suffisants

pour un nombre total maximum de

................ pcrsonnes (equipage et passa-
gers). a savoir:

embarcations susceptibles de rece-

VOIr ... personnes.

radeaux de sauvetage susceptibles
de recevoir ......... personnes.

engins flottants susceptibles de
supporter ......... personnes.

bouees de sauvetage.

brassieres de sauvetage.

canotiers brevetes;

Los installations radiotelegraphiques:

(6]
Prescriptions .
des Articles Dis-
positions
de ladite realisdes
Convention. bord.

Heures d’ecoute . . . .

A a-t-il un appareil auto-
alarme approuve?

~ a-t-il une installation de
secours independante?

Nombre minimum d’opera-
TEUTS oo

Operateurs supplementaires
ou ecouteurs

Y a-t-il un radiogoniometre?

III. Que le navire repond a toutes les autres
prescriptions de ladite convention dans la
mesure ou elles lui sont applicables.

Ce certificat est delivre au nom du Gouverne-
e II est valable

. 19.

(Placer ici le cachet ou la signa-
ture de lautorite chargde de la
d'-livrance de ce certificat.)

(Cachet)

Si ce document est signe, le paragraphe suivant
est ajoute:

Le soussigne declare qu’il est dument autoriso
ar ledit Gouvernement a delivrer le present cer-

mecat.

(Signature)
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4. Boote, RettungsfloBe und Rettungsgerate,
ausreichend fiir eine Gesamtzahl (Mann-
schaft und Fahrgaste) von nicht mehr ais

Personen, namlich:

Boote mit einem Fassungsvermogen
von ......... Personen,

RettungsfloBe mit einem Fassungs-
vermogen von ......... Personen,

Rettungsgerate mit einem Tragver-
mogen von Personen,

Rettungsringe,
Rettungsgiirtel (Schwimmwesten),

gepriifte Rettungsbootsleute;

5. Funktelegraphenanlage:

Erforderlich I
nachArtikel Tateftch-
iich nach-
des Uber- gewiesen
einkommens

W achstunden....................

Ist ein anerkannter ,,Auto-
alarm® vorhanden? .........ccccociviiiiiiiiiiiiie,

Isteine besondereHilfs- (Er-
satz-) Anlage vorhanden ? ......ccccoviiiiiiinnenne.

Mindestzahl der Funker . .

Weitere Funker oder Hor-

leute .oooeneneen. D e

Ist ein Funkpeilgeriit vor-
handen? ....iiiiies e

III. daB in alien anderen Punkten das Schiff den
Anforderungen dieses Uebereinkommens, so-
weit sie hier Anwendung linden, entspricht.

Dieses Zeugnis ist ausgestellt im Namen der
Regierung. Es bleibt in

Ausgestellt ani ................... 19.........

(Siegel oder Unterschrift der
zur Ausstellung des Zeugnisses (Siegel)
befugten Behdrde)

Wenn von einer Person Unterschrift geleistet
wird, ist der folgende Zusatz zu machen:

Der Unterzeichnete erklart hiermit, daB er
von der genannten Regierung zur Ausstellung
dieses Zeugnisses gehorig ermachtigt ist.

(Unterschrift)



Form of Safety Radiotelegraphy Certificate

Safely Radiotelegraphy

Certificate

(Official Seal) (Country)

Issued under the provisions of the
International Convention for Safety of Life

at Sea, 1929
Distinctive
Name of Ship Number Port of Gross
or Letters Registry Tonnage

The (Name)Gouvernment certify
I,the undersigned, (Name) certify”
That the above-mentioned ship complies with

the provisions of the International Convention
referred to above as regards Radiotelegraphy.

Requirements
of Articles
Actual
of the said provision
Convention

Hours of watch . .
W hether approved
auto-alarm fitted.
Whether separate
emergency instal-
lation fitted . . . .
Minimum number
of operators

Additional opera-
tors or watchers.
W hether direction-

finding apparatus
fitted

This certificate is issued under the authority

the oo, Government
It will remain in force until............
Issued a t..ccooevennenee the ...day of 19
(Here follows the seal
or signature of the authority (Seal)

entitled to issue this certificate.)
If signed, the following paragraph is to be
added; —

The undersigned declares that he is duly
authorised by the said Gouvernment to issue this
certificate.

(Signature)
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Modele de Certificat de Secnrite'
radiotelegraphique

Certificat de Security radio-
telegraphique

(Cachet officiel) (Nationality

Delivre en vertu des dispositions de la Convention
Internationale pour la Sauvegarde de la Vie
Humaine en Mer, 1929

. NumOro ou ,
Nom du Navire [ettres distinc- ¥ 0rt d'Imma

{ifs du Navire triculation ~Tomnage brut

(Nom) certifie
(Nom) certifie

Le Gouvernement
Je, soussigneV”"
Que le navire @REVISR satisfait aux pres-

criptions de la Convention internationale precitee
en ce qui concerne la Radiotelegraphie

Prescriptions
des Articles Dispositions
. réalisCes
de ladite h bord
Convention

Heures de veille. .
Y a-t-il un appareil
auto-alarme ap-
prouve?. ...
Y a-t-il un installa-
tion de secours
independante?
Nombre minimum
d’operateurs
Operateurs supple-
mentaires ou ecou-
Y a-t-il un radio-
goniometre?

Ce certificat est delivre au nom du Gouverne-

Delivre @ .ooocevvevverieieeee je 19
(Placer ici le cachet
ou la signature de l’autoritd (Cachet)

chargee de delivrer ce certificat.)

Si le document est signe, le paragraphe suivant
est ajoute:

Le soussigne declare qu’il est dument autorise
par ledit Gouvernement a delivrer ce certificat.

(Signature)
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Form des Funksickerheitszeugnisses

eoe

Funksicherhcitszeiigiiis
(Hoheitszeichen) (Land)

Ausgefertigt nach den Vorschriften des Inter-
nationalen Ubereinkommens zum Schutze des
menschlichen Lebens auf See, 1929

Name Unter-
hei - i Reo
des Schiffes ¢ seilg:;llgs Heimathafen Br.-Reg.-To.
Die Regierung
Der Unterzeichnete (Name)

bescheinigt, dad das vorgenannte Schiff den
Vorschriften des oben erwahnten Internationalen
TJbereinkommens in bezug auf Funktelegraphie
entspricht.

Erforderlich
nach Artikel Tatsachlich
______ nach-
des Uber- gewiesen

einkommens

W achstunden

Ist ein anerkannter
LAutoalarm" vor-

1st eine besondere
Hilfs-(Ersatz-)An-
lage vorhanden?

Mindestzahl der
Funker

W eitere Funker
oder Horleute

Ist ein Funkpeilge-
rat vorhanden'f .

Dieses Zeugnis ist ausgestellt im Namen der

. Regierung

Ausgestellt am .. 19..........

(Siegel oder Unterschrift
der zur Ausstellung des Zeugnisses (Siegel)
befugten Behbrde)

Wenn von einer Person Unterschrift geleistet
wird, ist der folgende Zusatz zu machen:

Der Unterzeichnete erldSrt hiermit, daB er von
der genannten Regierung zur Ausstellung dieses
Zeugnisses ermachtigt ist.

(Unterschrift)



Form of Exemption Certificate

Exemption Certificate
(Official Seal)

Issued under the provisions of the
International Convention for Safety of Life
at Sea, 1929

(Country)

Distinctive

Name of Ship Number Port of Gross
or Letters Registry Tonnage
The (Name) Government certify

I, the undersigned, (Name)) certify

That the above-mentioned ship is under the

authority conferred by Article of the Inter-

national Convention referred to above exempted
from the requirements

O/\D

Convention on the voyages......ccceeeevevenne

[ 1o SRR

Insert here the conditions, if any, on which
the exemption certificate is granted.

This certificate is issued under the authority

TheEe oo Government.

Issued at.....ccoeueeneee the day of...cceieenen. 19

(Here follows the seal or signature
of the authority entitled to issue (Seal)
this certificate)

If signed, the following paragraph is to be
added:—

The undersigned declares that he is duly
authorised by the said Government to issue this
certificate.

(Signature)

*) Insert here references to Articles and Regulations
specifying particular paragraphs.

Modele de Certificat de Dispense

Certificat de Dispense
(Cachet officiel) (Nationality)
Delivre en vertu des dispositions prevues par la

Convention Internationale pour la Sauvegarde
de la Vie Humaine en Mer, 1929

Numdro ou
Nom du Navire Lettres distinc-
tifs du navire

Port d’imma

triculation Tonnage brut

(Nom) certifie
(Nom) certifie

Le Gouvernement
Je, soussigne,
Que le navire susvise est dispense, en vertu
de larticle de la Convention internationale
precitee, des prescriptions del) ..cooovriiiriicieiennen.

de la Convention pour les voyages de .................

Inserer ici les conditions, s’il en existe, sous
lesquelles le certificat de dispense est accorde.

Ce certificat est delivre au nom du Gouver-

NEIMECTIT ittt e eeie e e et e e e ebtn e e e eaeeeeaanaeaes

IT est valable jusqu’au .....cccoocvevereecienieieeeeie e,

Delivre a .oocveiievieeieeieeieee, e 19
(Placer ici le cachet
ou la signature de l’autorito (Cachet)

chargee de dClivrer ce certificat).

Si ce document est signe, le paragraphe suivant
est ajoute:

Le soussign6d declare qu’il est dftment autorise
par ledit Gouvernement a delivrer ce certificat.

(Signature)

J) Insurer ici la reference aux Articles et aux Regies
en spcécifiant les paragraphes.
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Form des Ausnahmezeugnisses

Ausnahmezeugnis
(Hoheitszeichen) (Land)

Ausgefertigt nach den -Vorschriften des Inter-
nationalen Uebereinkommens zum Scbutze des
menschlichen Lebens auf See. 1929

Unter-
N .
am? scheidungs- Heimathafen g, Reo _To.
des Schiffes signal
Die Regierung
Der Unterzeichnete (Name)

bescheinigt, dab das genannte Schiff auf Grand
der Ermachtigung des Arfcikels dieses Inter-

nationalen Ubereinkommens befreit ist von den

Anforderungen

Hier sind die Bedingungen anzugeben, unter
denen das Ausnahmezeugnis erteilt wird.

Dieses Zeugnis ist ausgestellt im Namen der

Regierung.

Ausgestellt am ......cccocveiecenieceeeee, .19

(Siegel oder Unterschrift
der zur Ausstellung des Zeugnisses (Siegel)
befugten Behorde.)

Wenn von einer Person Unterschrift geleistet
wird, ist der folgende Zusatz zu machen:

Der Unterzeichnete erklart hiermit, dab ervon
der genannten Regierung zur Ausstellung dieses
Zeugnisses gehorig ermachtigt ist.

(Unterschrift)

') Hier sind die betreffenden Artikel und Regeln unter
Bezeiclinung der einzelnen Absatze anzugeben.



Annex II

International Regulations
for Preventing Collisions
at Sea

Preliminary

These Buies shall be followed
by all vessels upon the high seas
and in all waters connected there-
with navigable by sea-going
vessels.

In the following Buies every
steam vessel which is under sail
and not under steam is to be con-
sidered a sailing vessel, and every
vessel under steam, whetherunder
sail or not, is to be considered a
steam vessel.

The words “steam vessel" shall
include any vessel propelled by
machinery.

The term “under steam" shall
mean under any mechanical
power.

A vessel is “under way" within
the meaning of these Buies when
she is not at anchor or made fast
to the shore or aground.

The length of a vesselshall be
deemed to be the length appear-
ing in her certificate of registry.

Rules concerning Lights, &ec.

The word “visible" in these
Buies, when applied to lights,
shall mean visible on a dark night
with a clear atmosphere.

Article 1

The Buies concerning lights
shall be complied with in all
weathers from sunset to sunrise,
and during such time no other
lights which may be mistaken for
the prescribed lights or impair
their visibility shall be exhibited.

A steam vessel when under
way shall carry:—

Article 2

(a) On or in front of the
foremast, or if a vessel without
a foremast, then in the fore part
of the wvessel, a bright white
light, so constructed as to show
an unbroken light over an arc
of the horizon of 20 points of
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Annexe II

Reglement Internmational
pour Prevenir les
Abordages cn Her

Preliminaires

Le present Reglement devra
etre suivi par tous les navires
dans les hautes mers et dans
toutes les eaux attenantes acces-
sibles aux batiments de mer.

Dans les Regies ci-apres, tout
navire k vapeur qui marche a la
voile et non kla vapeur doit etre
considere comme un navire &
voiles, et tout navire qui marche
a la vapeur, qu’il porte ou non
des voiles, doit etre considere
comme un navire a vapeur.

L’expression «navire a vapeur»
doit comprendre tout navire mu
par une machine.

L’expression «marchant a la
vapeur* doit signifier marchant
par un moyen mecanique quel-

conque.

Un navire «fait route » ou «est
en marche », dans le sens de ces
Begles, lorsqu’il n’est ni a ’ancre,
ni amarre a terre, ni echoue.

La longueur d’un navire est
celle qui est donne par son cer-
tificat d’inscription ou d’immatri-
culation.

Regies concernant les feux, &c.

Le mot «visible », dans ces
Regies, lorsqu’il s’applique ;i des
feux, veut dire visible par une
nuit noire, avec une atmosphere
pure.

Article ler

Les Regies concernant les feux
doivent etre observees par tous
les temps, du coucher au lever du
soleil, et pendant cet intervalle,
on ne doit montrer aucun autre
feu pouvant etre pris pour un des
feux presents ou contrariant la
visibilite de ces derniers.

Article 2

Un navire a vapeur faisant
route doit porter :

(a) Au mat de misaine ou en
avant de ce mat, ou bien, si le na-
vire n’a pas de mat de misaine,
sur la partie avant du navire, un
feu blanc brillant, dispose de ma-

nDiutG 11

“nfertmttoimle SWcgeln
SSerbutmtrj Ooit
ftofjteit auf <Scc*)

©inlcitung

Tie nadjfolgenben ©orfdjriften
gelten fiir alle gabqeugc auf See
unb auf beit mit ber See im 3m
fammenbang ftebenben, oon See*
fdjiffen befabrcnen Oemaffern.

©in  Uampffafirjeug, meldjes
unter Segel unb nid)t unter Dampf
iff, gilt als Segelfaliiqcug; cin
gabueug, meldjes unter Dampf
iff, mag es ptgieid) unter Segel
fein obcr nid)t, als Dampffabr*
3eug.

Unter ben ,Dampffaljrjeugen"
finb alle burd) ©lafdjinenfraft be*
megten gabueuge einbegriffen.

Der Slusbrud ,unter Dampf"
bebeutet unter ieber medjanifdjen
Rraft. i

O©in ftaljrjeug ift ,in gabrt",
menu es meber nor Sinter liegt,
nod) am Canbe befeftigt ift, nod)
auf Orunb feftfibt.

2lls Cange eines gabr3euges gilt
bie in feinent Otefebrief oermerfte
Bange.

Lid)ter, ufro.

Der ©Ousbrud ,fidjtbar" be*
beutet, mil ©e3iebung auf Cidjter
gebraudit, ,fid)tbar in bunfler
©ad)t bei Hater Cuff".

Sirfifcl 1

Die ©orfdjriften fiber Cidjter
mfiffen bei iebem ©Setter non
Sonnenuntergang bis Sonncnauf*
gang bcfolgt merben; mabrenb bic*
fer 3eit bfirfen teine Cidjter ge*
3eigt merben, meTdje mit ben bier
oorgefdjriebenen Cidjtern ocrroed;*
felt merben lonnen, ober mclcbe bie
Sidjtbarteit biefer Cid)ter bceim
tradjtigen tonnen.

SirtxIel 2

©in Dampffabueug muff, menn
es in gabrt ift, ffibren:

a) Sin ober oor bem godmaft
ober beim geffien eines foldjen im
oorberen Deile bes gabt3cugs ein
belles, meifjes Cid)t. Das Cicbt
muff fo eingerid)tet unb angebradjt

*) X>ie 9lnga6en in SDtetern finb bent
fransofifefien 2Bortlaut entnommen. 3m
ubrigen ift, foroeit nidjt sttnberungen nor*
liegert, ber SBortlaut ber nod) gcltenben
Seeftrafjenorbnung  sugtunbe gelcgt.



the|compass, so fixed' as to throw
the light 10 points on each side
of the wvessel, viz.,, from right
ahead to 2 points abaft the
beam on either side, and of such
a character as to be visible at a
distance of at least 5 miles.

(b) Either forward or aft of
the white light mentioned in sub-
division (a) a second white light
similar in construction and char-
acter to that light.

Vessels of less than 150 feet in
length shall not be required to
carry this second white light, but
may do so.

(c) These two white lights
shall be so placed in a line with
the keel that one shall be at least
15 feet higher than the other and
in such a position that the lower
light shall be forward of the
upper one, and higher than the
lights mentioned in Article 2 (d)
and (e). The vertical distance
between the two white lights shall
be less than the horizontal dis-
tance. The lower of these two
white lights, or if only one is
carried, then that light, shall be
placed at a height above the hull
°f not less than 20 feet, and, if
the breadth of the vessel exceeds
20 feet, then at a height above
the hull not less than such
breadth, so, however, that the
bght need not be carried at a.
greater height above the hull than
40 feet.

(d) On the starboard side a
green light so constructed as to
show an unbroken light over an
jic of the horizon of 10 points of
;b®compass, so fixed as to throw
"he light from right ahead to
* points abaft the beam on the
larboard side, and of such a cha-
pter asto be visible at a distance
°f at least 2 miles.

(® On the port side a red light
,0constructed as to show an un-
,°ken light over an arc of the

°rizon of 10 points of the com-
pos, so fixed as to throw the
~ght from right ahead to 2 points

baft the beam on the port side,
bil of such a character as to be

605

niere a montrer une lumiere' in-
interrompue sur tout le parcours
d’un arc de I’horizon de 20 quarts
ou rumbs du compas, soit 10
quarts ou rumbs de chaque cote
du navire, c’est-a dire depuis
I’avantjusqu’a2 quarts sur l’arriere
du travers de chaque bord. Ce
feu doit etre visible d’une distan-
ce d’au moins 5 milles.

(b)  Soit a l’'avant, soit a l’ar-

riere du feu blanc pievu au para-
graphs (a), un deuxieme feu blanc
de construction et de caractere
semblables.

Le deuxieme feu blanc n’est
pas obligatoire pour les navires
d’une longueur inferieure a 45
m. 75, mats ils peuvent le porter.

(c) Ces deux feux blancs de-
vront etre places dans le plan
longitudinal ou parallelement a
ce plan, de maniere que ['un
d’eux soit plus eleve que l’autre
d’au moins 4 m. 57 et dans une
position telle que le feu inferieur
se trouve sur l'avant du feu
superieur et au-dessus des feux
ptevus aux paragraphes (d) et (e)
du piesent Article. La distance
verticale entre ces deux feux
devra etre moindre que leur
distance horizontale. Le feu blanc
pievue au paragraphe (a), lors-
quil ny a qu’un seul feu, ou le
feu interieur lorsque le navire
porte deuxi’eux, devra so trouver
a une hauteur au-dessus du plat-
bord qui ne sera pas inferieure
a6m. 10et, si la largeur depasse
6 m. 10, &une hauteur au-dessus
du plat-bord au moins egale a
cette largeur, sans qu’il soit
neanmoins necessaire que cette
hauteur depasse 12 m. 19.

(d) A tribord, un feu vert
etabli de maniere a projeter une
lumiere ininterrompue sur tout
le parcours d'un arc de l’horizon
de 10 quarts ou rumbs de compas,
c’est-a-dire depuis l'avant jusqu’h
deux quarts sur l’arriere du tra-
vers a tribord. Ce feu doit etre
visible d’une distance d’au moins
2 milles.

(¢) A babord, un feu rouge

etabli de maniere a projeter une
lumiere ininterrompue sur tout le
parcours d’un arc de 1’horizon de
10 quarts ou rumbs de compas,
c’est-h-dire depuis 1’avant jusqu'a
2 quarts sur l’arriere du travers
&babord. Ce feu doit etre visible

fein, hah es ein ununterbrodjenes
£id)t iiber einen ©ogen bes fori=
jonts oon 20 itompahftridjen
roirft, jinb 3toar 10 Strid) nad)
jeber Seite, non red)t ooraus bis
3U 2 Strid) fjirtter bie fRidjtung
quer ab (2 Strid) acfiterlid)er als
broars) auf icber Seite. (Es muh
non jbldjer Starte feirt, bah es
auf eine (Entfernung non minbe*
ftens 5 Seemeiten fid)thar ift.

b) (Entroebcr nor ober binter
bent unter a genannten tneihen
fiidjt ein 3tDcites roeihes £id)t non

gleid)er  (Einridjtung unb Oe=
febaffentjeit tuie has angefiibrte
£i<bt.

Sdjiffe con roeniger als 45,75
SOTeter (150 guh) fiange braudjen
biefes 3tocite roeihc £id)t nid)t 3u
fiibren, biirfen es aber.

¢) Diefe Beiben roeihen £id)ter
miiffen in her ftiellinie fo ange*
brad)t fein, bah has eine minbe*
ftens 4,57 SOieter (15 guh) bbber
als bas anbere unb fo angebradjt
ift, bah bas niebrigere £id)t fid)
cor bent f)bl)cren £id)t bcefinbet
unb D6fjer ift als bie £id)ter, bie
in biefem Slrtitel (d unb e) ange*
fiifjrt finb. Der fentredjte 31bftanb
stoifd)en ben beiben roeihen £id)tern
foil geringer fein als her roaage*
red)te Slbftanb. Das niebrigere
biefer beiben roeihen fiidjter, ober
toenn nur ein £id)t gefiifjrt toirb,
biefes Vid)t, muh in einer £obe
iiber bem Sd)iffsforpcr oon nidjt
roeniger als 6,10 SDtcter (20 guh)
angebrad)t fein, ober in einer £>obe
gleid) her Sdjiff*breite, roenn biefe
6,10 Tltcter (20 jSuh) iiberfdjreitet,
braudft jebod) niemals bober als
12,19 9Jteter (40 guh) iiber bem
Schiffstorper gefiifjrt 3U roerben.

d) 5In ber Steuerborbfeitc ein
griines £id)t. Dasfelbe muh fo ein*
geridjtet unb angcbrad)t fein, bah
es ein ununtcfbrodjenes £id)t iiber
einen ©ogeit bes £orisonts oon
10 Jlompahftridjen roirft, unbs3roar
oon redjt ooraus bis 3U 2 Strkb
Binter bie fRicbtung quer ab (2
Strid) ad)terlid)er als btoars) an
Steuebborb. (Es muh oon foldjer
Starte fein, bah es auf eine (Snt*
femung oon minbcftens 2 Sec*
meiten fidjthar ift.

e) ?In  ber ©adborbfeite ein
rotes £id)t. Dasfelbe muh jo ein*
geridjtet unb angcbradjt fein, ban
es ein ununtcrbrocheues £i<pt ubcr
einen ©ogen bes £>orisonts oon
10 Etompahftridjen roirft, unb3toar
oon red)t ooraus bis 3U 2 “trub
binter bie fRicbturtfl quer ao



visible at a distance of at least
2 miles.

(f) The said green and red
side lights shall be fitted with in-
board screens projecting at least
3 feet forward from the light, so
as to prevent these lights from
being seen across the bow.

In naval vessels of special con-
struction in which it is not pos-
sible to comply fully with the
provisions of this Article as to
the position of lights or their
range of visibility, those provi-
sions shall be followed as closely
as circumstances will permit.

Article 3

A steam vessel when towing
another vessel shall, in addition
to her side lights, carry two
bright white lights in a vertical
line one over the other, not less
than 6 feet apart, and when tow-
ing more than one vessel shall
carry an additional bright white
light 6 feet above or below such
lights, if the length of the tow,
measuring from the stern of the
towing vessel to the stern of the
last vessel towed, exceeds (300feect.
Each of these lights shall be of
the same construction and cha-
racter, and one of them shall
be carried in the same position
as the white light mentioned in
Article 2 (a), and the lowest
light shall be carried at a
height of not less than 14 feet
above the hull.

The vessel towing and the ves-
sels towed, except the last vessel
of the tow, may carry in lieu of
the light required in Article 10,
a small white light abaft the
funnel or aftermast, for the tow
to steer by, but such light shall
not be visible forward of the
beam.

Article 4

(a) A vessel which is not under
command shall carry, where they
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d une distance d’au moins 2

milles.

(f) Lesdils feux de coté vert et
rouge doivent etre munis, du coté
du batiment, d ecrans s’avaneant
au moins de 0 m. 91 en avant du
feu, de telle sorte que leur lumiere
ne puisse pas etre apercue de
tribord devant pour le feu rouge
et de babord devant pour le feu
vert.

Sur les navires de guerre d’une
construction speciale, a bord des-
quels il n’est pas possible de se
conformer exactement a toutes
les prescriptions du present Ar-
ticle en ce pui concerne I’em-
placement des feux ou la distance
a laquelle ils doivent etre visibles,
on appliquera les prosentes Regies
aussi exactement qu’il sera pos-
sible de le faire.

Article 3

Tout navire a vapeur remor-
quant un autre navire doit porter,
outre ses feux de cote, deux feux
blancs briilants places verticale-
ment a 1 m. 83 au moins Iun
de lautre et, lorsqu’l remorque
plus d'un navire, il doit porter
un feu blanc brillant additionnel
a 1 m. 83 au-dessus ou au-dessous
des deux feux precedents, si la
longueur de la remorque, mesuree
entre larriere du remorqueur et
l’arriere du dernier navire re-
morque, depasse 183 m.

Chacun de ces feux doit etre
de meme construction et de meme
caractere que le feu blanc men-
tionne it 1'Article 2 (a), 'un d'eux
sera place dans la meme position
que ce dernier feu et le feu in-
ferieur devra se trouver a une
hauteur d'au moins 4 m. 57 au-
dessus du plat-bord.

Le navire remorquant et les
navires remorques, k l’exception
du dernier, peuvent porter, au
lieu du feu prevu a 1’Article 10,
en arriere de la cheminee ou du
mat de ’arriere, un petit feu blanc
sur lequel gouvernent les bail-
ments remorques, mais ce feu ne
doit pas etre visible sur 1’avant
du travers du romorqueur.

Article 4

(@) Un navire qui n’est pas
maitre de sa manoeuvre, doit pen

(2 Strict) ad)terfid)er ats btoars)
an 23adborb. Crs muh non fold)er
Starte jeitt, bah es auf erne @nt*
fmtimg non minbeftens 2 See*
nteilen fid)thar ift.

f) Die £aternen bicfer griinen
unb roten Seitenlid)ter miiffcn an
ber ©innenborb'fette mit Schirmen
oerfeben jexn, uielcfje minbeftens
0,91 9Keter (3 guh) nor bem
fid»te oorausragen, berart, bah bie
£id)ter nid)t iiher ben 23ug bintoeg
Seite gefeben

non ber anberen
roerben tonnen.
Rriegsfchiffe  non  hefonbcrer

©auart, bie nicht bie SOZoglidjleit
baben, ben Oeftimmungen bicfes
Strtitels iiher bie £age unb ben
Sicbtbereid) ber £id)ter noil 3U
entfprecben, finb ocrpflichtet, biefen
Oeftimmungen fo genau 3U folgen,
une bie ©erbattniffe cs geftatten.

SIrtifel 3
(Ein Dampffahueug ,roctd)es cin
anberes gabr3cug fdjteppt, muh

auher ben Scitenlidjtcrn 2 tneihe
fid)ter fertfredjt uheretnanber unb
minbeftens 1,83 SLhcter (6 ftuh)
noneinanber entfernt fiibren.
2Benu es mebr als ein pabucug
fcbleppt unb biefiange besSd)lepp*®
Juges oom Sect bcs fdjleppenben
Sabr3euges his 3um £cd bes Ieb*
ten gefchteppten gfabwuges 183
tOteter (600 guh) iibcrfteigt, muh
es als 3ufahlicht nochb ein brittes
tpeihes £id)t 1,83 aitcter (6 ftuh)
iiher ober untcr ben anberen fiiip
ten. 3ebcs Dbiefer £id)ter muh
chenfo eingeridjtet unb angehracht
fein, rnic bas in Strtitcl 2 unter a
ertodbnte rocihc £id»t, unb eincs
ber brei £id)ter muh an bcrfelhen
Stelle angehracht fern roic bas in
2trtifel 2 unter a erroabnte rocihc
f£id)t. Das niebrigfte ber £id)ter
muh minbeftens 4,57 fOtcter (14
3mh) iiher bem Schiffstorper ge*
fiitjrt roerben.

Das fcbteppenbe ffabucug unb
bie gefdjleppten Orabricuge, mit
Slusnabme bes lehten, biirfen an*
ftatt bes in Ortitel 10 oorgefcbrie*
hencn £id)tes ein Heines mecihes
£id)t binter bem Sdjornftein ober
bem bintercn O©Otaft fiibren. Dicfes
£id)t, nad) roeldjemficb berScfjlcpp*
3ug heim Steuern ridjten foil, barf
nicht rneiter als oom als quer ah
fidjthar fein.

Slrtifel 4

a) C&in 07abr3eug, roetdjes nidjt
manoorierfabig ift, muh an ciner



can best be seen, and, if a steam
vessel, in lieu of the lights requi-
red in Article 2 (a) and (b), two
red lights, in a vertical line one
over the other, not less than 6 feet
apart, so placed that the lower
light shall not be less than 14 feet
above the hull, and of such a cha-
racter as to be visible all round
the horizon at a distance of atleast
2 miles; and shall by day carry
in a vertical line, one over the
other not less than 6 feet apart,
where they can best be seen, two
black balls or shapes each 2 feet
m diameter.

(b)
°r in picking up a submarine
cable shall carry, in lieu of the
lights required in Article 2 (a)
and (b), three lights in a vertical
line, one over the other, not less
than 6 feet apart, so placed that
the lowest of these lights shall be
Uot less than 14 feet above the
hull. The highest and lowest of
these lights shall be red, and the
diddle light shall be white, and
they shall be of such a character
aa to be visible all round the
horizon, at a distance of at least
7 miles. By day she shall carry
In a vertical line, one over the
°ther, not less than 6 feet apart,
Where they can best be seen, three
shapes not less than 2 feet in
hiaineter, of which the highest
acd lowest shall be globular in
shape and red in colour, and the
('iidglle one diamond in shape and

(¢) The vessels referred to in
ms Article, when not making way
hrougb the water, shall not carry
he side-lights, but when making
aY shall carry them.

(d) The lights and shapes re-
tired to be shown by this Article

6.*0 be taken by other vessels
th SI* .a’s that tae vessel sh&winﬁ

em js noj un(jer comman( an
~ nQot therefore get out of the

A vessel employed in laying (b)
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dant la nuit porter h 1’endroit
ou ils seront le plus apparents, finb, unb toenn es ein Dampf=
et, si ce navire est a vapeur, au fabrjeug ijt, ftatt ber £idjter, bie
lieu des feux presents k ’Article2,  jn  9Irtitel 2 (a unb b) oorge=
(a) et (b), deux feux rouges dis- fdjrieben finb, 2 rote fiidjter fenL
poses verticalementaune distance  redjt iibereinanber unb minbeftens

Stelle, too Jie am beften ju feben

I'un de l'autre d’au inoins 1 m. 183 SUteter (6 guff) ooneinanber
83 et places de telle sorte que enptfernt fiibren. Das niebrigfte
le feu infericurne se trouve pas iefer beiben roten fiidjter mufe

a moins de 4 m. 57 au-dessus du
plat-bord. Ils devront etre d’une
intensite suffisante pour etre vi-
sibles d une distance d’au moins
2 milles; pendant le jour, ce
meme navire devra porter, sur

minbeftens 4,57 SJteter (14 3fufe)
iiber bem Sdjiffsforper gefiifjrt
toerben, unb beibe £idjter miiffen
non foldjer 23efdjaffcnbeit fein, bafj
fie iiber ben ganjen -SorUont auf
eine (Sntfernung oon minbeftens

une ligne verticale et 41,m- 83 2 Seemeilen fidjthar finb. 23ei
au  moins de d}Stanc‘? P'un  de Sage mufe ein foldjes gabrjeug
lautre, dans Dendroit ou ils 5y “gleidjer Stelle 2 fdjtoar3e23dIle
seront le plus apparents, deux  gper jlorper, ieher oon 0,61 9Jteter
ballons = ou marques noirs de 3 gyfj) Durdjmeffer, fentredjt iiber

0 m. 61 de diametre chacun. einanber unb minbeftens 1,83 SDZe=
ter (6 Orufc) ooneinanber entfernt

fiibren.

Un navire employe a poser b) (Ein gabr3eug, toeldjes ein
ou a relever un cable sous-marin  Hntertoafferlabel Iegt, aufnimmt
doit porter, au lieu des feux ober auffifdjt, mufj anftatt ber

Lidjter, bie in £Irtifel 2 (a unb b)
oorgefdjrieben finb, 3 £idjter fenL
red)t iibereinanber unb minbeftens
1.83 9Jteter (6 gujj) ooneinanber
entfernt fiibren. Diefe £idjter miiffen
fo angebradjt fein, bafe bas nie=
brigfte fid) minbeftens 4,57 SOteter
(14 gufj) iiber bem Sdjiffstorper
befinbet. Das oberfte unb unterfte
biefer £idjter miiffen rot, bas mitt=
Iere muff tocifj fein, unb alle miiffen
oon foldjer 23efdjaffenbcit fein, bafj
fie iiber ben gait3en Sori3ont auf

presents a l’article 2 (a) et (b),
trois feux places sur une ligne
verticale a 1 m 83 au moins
I'un de 1’autre, de telle sorte que
le plus bas de ces trois feux ne
soit pas situe a moins de 4 m. 57
au-dessus du platbord. Le feu su-
perieur et le feu inferieur seront
rouges, le feu du milieu blanc.
Ils auront une intensite suffisante
pour etre visibles sur tout 1’hori-
zon d’une distance d’au moins
2 milles. Dejour, il devra porter,

sur une meme ligne Ver’ticale» 2@ eine (Entfcrnung non minbeftens
I m. 83 au moins Dune de 5 geemeilen fidjthar finb. 23ei
l’autre, et placees daps I’endroit Sage mufe ein foldjes 3fabr3eug
le plus apparent, trois marques 3 Horper oon minbeftens 0,61 Sfte*

de 0 m. 61 au moins de diame-
tre chacune, dont la plus haute
et la plus basse seront de forme
spherique et de couleur rouge,
celle du milieu de forme bico-
nique et de couleur blanche.

ter (2 gufe) Durdjmeffer fentredjt
iibereinanber unb minbeftens 1,83
SLReter (6 3fub) ooneinanber entfernt
fiibren, bcreit obcrfter unb unter®
fter fugelformig wunb oon roter
Sarbe, bcren mittlerer toic ein
fdjrdges 33iercd geformt unb oon
toeifeer Sarbe ift. Die Storper
miiffen an ber Stelle, an toeldjcr
fie am beften gefeben toerben ton=
nen, angebradjt fein.

¢) Die oorbe3cidjnctens abr3cuge
biirfen, roenn fie tcine Sfabrt burch
bas 9Baffcr madjen, bie Sciten*
lidjter nidjt fiibren, miiffen bie>
felben aber fiibren, toenn fie Sfabrt
madjen.

d) Diefe £idjter unb itorper foh
leu anberen Srabncugen als Sig=
nate bafiir gclten, bab bas Srabr*
3eug, toeldjes fie 3ctgt, nidjt mano*
oricrfdbig ift unb baber ntflt aus
bent SBegc geben fann.

(c) Les navires dont il est
question dans le present Article
ne porteront pas de feux de
cote quand ils n’ont aucun sillage,
mais ils devront en avoir sils
ont de l’erre.

(d) Les feux et les marques de
jour presents par le present Ar-
ticle doivent etre regardes par
les autres navires comme des
signaux indiquant que le bati-
ment qui les montre n’est pas
maitre de sa manoeuvre et ne peut,
par consequent, s'dcarter de la
route.



assistance. Such signals are con?
tained in Aiticle hi '

Article 5

A sailing vessel under way, and
any vessel being towed, shall
cany the same lights as are
prescribed by Article 2 for a
steam vrssel under way, with the
exception of the white lights
mentioned therein, which they
shall newer carry.

Article 6

Whenever, as in the case of
small vessel under way during
bad weather, the green and red
side lights cannot be fixed, these
lights shall be kept at hand
lighted and ready for use; and
shall, on the approach of or to
other vessels, be exhibited on
their respective sides in sufficient
time to prevent collision, in such
manner as to make them most
visible, and so that the green
light shall not be seen on the port
side nor the red light on the
stai board side, nor, if practicable,
more than 2 points abaft the beam
on their respective sides.

To make the use of these port-
able lights more certain and easy,
the lanterns containing them shall
each be painted outside with the
colour of the light they respect-
ively contain, and shall be provid-
ed with proper screens.

Article 7

Steam vessels of less than 40,
and vessels under oars or sails of
less than 20, tons gross tonnage,
respectively, and rowing boats,
when under way, shall not be
required to carry the lights men-
tioned in Article 2 but if they do
not carry them they shall be pro-
vided with the following lights:__

1. Steam vessels of less than
40 tons shall carry:

(@) In the fore part of the vessel
on orin frout of the funnel’
where it can best be seen, and
at aheightabove the gunwale
of not less than 9 feet, a
bright white light constructed
and fixed as prescribed in

III
*

. vCes - » a-
I navlre en detresse et

emandant assistance. Ces der-

mers signaux sont specifies a
1Article 31.
Article 5

Tout navire h voile qui fait
route et tout navire remoique
doivent poites les feux presents
a 1Article 2 pour un navire h
vapeur faisant route a “exception
des feux blancs mentionnes
dans ledit Article, qu'ils ne doi-
vent jamais porter.

Article 6
Toutes les fois que les feux
de cote, vert et rouge, ne peu-
vent e're fixes a leur poste,

comme cela a lieu a bord des
petits batiments faisant route par
mauvais temps, ces feux doivent
etre tenus sous la main, allurres
et piets a etre montres; si I'on
sapproche dun autre batiment
au si lon en voit un qui s'ap-
proche, on doit montrer ces feux
k leur bord respectif suffisamment
a temps pour pievenir la collision,
de telle soite quhls soient bien
apparents et que le feu veit ne
puisse pas etre apereu de labord,
m le feu rouge de ttibord, et,
sil est possible, de telle soite
quils ne puissent etre vus au
dedJa de 2 quarts sur I’arriere du
travers de leur bord respectif.
Afin de rendre plus facile et
plus sur I’'emploi de ces feux
portatifs, les fanaux doivent etre
peints exlerieurement de la cou-
leur du feu qu’ils contiennent
respectivement et doivent etre
munis d ecrans convenables.

Article 7

Les navires a vapeur de moins
de 40 tonneaux de jauge brute
et les navires marchant a Taviron
ou a la voile de moins de 20
tonneaux de jauge biute, ainsi,
que les embarcations a I’aviron
lorsqu’ils font route, ne sont pas
astreints a porter les feux men-
tionnes & TArticle 2; mais, s’ds
ne les portent pas, ils doivent
etre pourvus des feux suivants:

1° Les navires a vapeur de
moins de 40 tonneaux doivent
porter:

(a) Sur la partie avant du na-
vire, soit sur la clieminee,
soit en avant de celle-ci, a
1endroit ou il sera le plus
apparent et a 2 m. 75 au
moins au-dessus du plat-
bord, un feu blanc brillant

Sie ftnb feme ftotfignade tm
©time bes Sirtifefs 31 biefer 930"
fcBrrften.

artilel 5

cr * ®edfaF)r3eug, toeldjes in
AaBrt i|t, unb jebes SaB”eug, toeh
aies gefdjleppt toirb, muB biefelben
Altchter fiiBren, toelcBe burd) 2Ir*
tifel 2 fiir eitt X)ampffaBrieug in
W1iBrt oorgefcBrieben ftnb, mit
Ausmahme ber bort enoaBnten
mctfeen JCidjter; biefe barf ein fob
Bes fJaBqcug niemaTs fiiBren.

S Trtilel 6
2Benn, toie es bei fleinen ftaBi5
jeugen in gaBrt Bei fcBlecfitcm

2Better oorfommt, bie griirten unb
roten SeitenlicBter nicBt feft angc*
Brad)t merbett tonnen, fo miiffcn
biefe Xtidfter bod) angesiinbet unb
gebraucBsfertig dur £anb gefialten
unb, toenn bas 3hBr3eug fid) einem
anberen ober ein anberes 3 aBrieug
HB iBm nafert, an benbetreffenben
Seiten 3eitig genug, urn einen 3u*
fatmnenftofi 3U oerBiiten, geleigt
tcerben. Ties muB fo gefdjeBen, baB
bie fiidjter moglidjft gut ficBtbar finb,
bas griine aber nitfit oon ber 23ach
borbfeite Ber, bas rote nicBt oon
ber Steuefborbfeite Ber, unb beibe
iromoglidj nicBt roeiter als bis 3n
2 StricBBinter biefRicBtung qucr ab
(2 Strid) acBterlid)er als btoars)
gefeBen toerbeit tonnen.

lint ben ricBtigen ffiebraudj ber
tragbaren £id)ter 3u fidjern, muB
iebe fiaterne auBen mit ber garbe
bes £icBtes, toelcBe fie 3eigt, ange*
ftricBen unb mit einem gefjorigen
ScBirme oerfeBen fein.

9irfifel 7

TampffaBr3eugc mit einem 23rub
toraumgeBalt mtter 40 unb ftaBf*
3euge untcr fRuber nber Segelunter
20 Tonnen unb iRuberbootc brau*
Aen, toenn fie in gaBrt finb, bie
in 31rlifel 2 enoaBnten £id)ter nicBt
3u fiiBren, fie muffcn aber, tucmt
fie biefe £itter uic&t fiiBren, mit
folgenben fii*tern oerfeBen fein:

1. DampffaBrieuge mit einem
SruttoraumgeBalt unter 40 Ton?
nen miiffen fiiBren:

a) 3m oorberen Teile bes ftaBf5
3euges, an ober oor bem
Sd)ornftein in einer £bBe DI
minbeftens 2,75 SDreter (9 OfuB)
iiber bem Sd)anbcdeT 1
Bes fict)t. Das Jticfit muB °n
ber Stelle, too es am beften



Article 2 (a), and of such a
character as to be visible at
a distance of atleast 3 miles.

(b) Green and red side-lights con-
structed and fixed as prescrib-
ed in Article 2 (d) and (e),
and of such a character as to
be visible at a distance of
at least 1 mile, or a combined
lantern showing a green light
and a red light from right
ahead to 2 points abaft the
beam on their respective
sides. Such lantern shall be
carried not less than 3 feet
below the white light.

2. Small steamboats, such as
are carried by sea-going vessels,
«iay carry the white light at a
mss height than 9 feet above the
gunwale, but it shall be carried
above the side-lights or the com-
bined lantern, mentioned in sub-
division 1 (b).

3. Vessels under oars or sails,
less than 20 tons, shall if they
not carry the side-lights, carry,
here it can best be seen, a
antern showing a green light on
me side and a red light on the
1 her, of such a character as to
6visible at a distance of at least
sin?l"6 so that the green light
j ailnot be seen on the port side
sid re<*~ bt onthe starboard
_de; provided that, where it is
"Possible to fix this light, it
»all be kept lighted and ready
nr Use* .and shall be exhibited

pnirlVibninnt time to prevent
°lhsion.

Hul ®mab rowing boats, whether

ten er Ors or sa”> shall only be

i jUlredtohave ready at hand a

liechf lantern showing a white

exVi’."'bich shall be temporarily

T)>’ lted in sufficient time to
v®nt collision.

Ari[(hi Vessels referred to in this
carrC® shall not be obliged to
ticlJ . 7 ~ghts prescribed by Ar-
Pam ), and Article 11, last
w agraph.
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construit et fixe comme il
est prescrit a 1’Article 2
(a) et d’une intensite suffi-
sante pour etre visible d’une
;ﬁstance dau moins 3 mil-
es.

(b) Des feux de cote, vert et
rouge, construits et fixes
comme il est prescrit a
PArticle 2 (d) et (e), et
ed’une intensite suffisante
pour etre visibles d’unedis-
tance d’au moins 1 mille,
ou un fanal combine pour
montrer un feu vert et un
feu rouge depuis lavantjus-
qua 2 quarts sur larriere
du travers de leur bord res-
pectif. Ce fanal ne doit pas
etre place a moins de 0 m.
91 au-dessous du feu blanc.

2° Les petits navires a vapeur,
tels que les embarcations que
portent les bailments de mer,
peuvent placer le feu blanc a
moins de 2 m. 74 au-dessus du
plat-bord, mais ce feu doit etre
au-dessus des feux de cote ou
du fanal combine mentionne au
paragraphe 1 (b).

3° Les petits navires a l7a-
viron ou a la voile, de moins
de 20 tonneaux, s’il ne portent
pas les feux de cote doivent por-
ter, a I’endroit ou il sera le plus
apparent, un fanal montrant un
feu vert d’un cote et un feu
rouge de lautre cote d’une
intensite suffisante pour etre
visibles d’une distance d&au
moins 1 mille et de telle sorte
que le feu vert ne puisse etre
apercu de babord ni le feu rouge
de tribord. Toutefois s’il n’est
pas possible de fixer ce fanal
il devra etre maintenu allume,
tenu pret, sous la main, et
montre assez a temps pourpre-
venir une collision.

4° Les petits embarcations a
rames, lorsqu’elles marchent a
laviron ou a la voile, ne sont
soumises qu’a lobligation d’a-
voir, pret, sous la main, un fa-
nal blanc, qui sera montre tem-
porairement assez a temps pour
prevenir une collision.

Les navires dont il est ques-
tion dans cet Article ne sont
pas obliges de porter les feux
presents par 1’Article 4 (a) et
par I’Article 11, dernier para-

graphe.

gefeben toerben fann, fief) be=
finben unb im fibrigen fo ein=
geridjtet unb angebradjt fern,
teie in Slrtifel 2 unter a cor*®
gefdjrieben; es muff con fob
djer Stcirfe fein, bafe es auf
eine (Entfernung con minbe=
ftens 3 Seemeilen fidjtbar iff.
b) (Srfine unb rote Seitenlidjter,
fo eingericbtet unb angebradit,
teie in 2Irtifel 2 unter d unb
e corgefchrieben, unb con fob
djer Starte, bafe fie auf eine
(Entfernung con minbeftens 1
Scemeile fidjtbar finb, ober
an beren Stelle eine boppeb
farbige Salerne, roelche an ben
betreffenben Seiten ein griines
unb ein rotes £idjt con redjt
coraus bis 3u 2 Strich birtter
bie Webtung quer ab (2 Strid)
adjteflidjer als btcars) 3eigt.
£>ie Saterne muff minbeftens

0,91 ®teter (3 Sufe) unter
bem toeijfen £id)te gefubrt
roerben.

2. Eileine Dampfboote, tcie 3um
©eifpiel, folche, tceldje con See=
fdjiffen an 23orb gefiibrt inerben,
biirfert bas tceifje fiidjt niebriger
als 2,74 fOieter (9 gufe) fiber bem
SdjanbedeT, jebodj nur fiber ben
Seitenlichtern ober ber unter 1b
ertnabnten boppelfarbigen Vaterne
ffibren.

3. gabrseuge unter 9?uber ober
Segel mit einem ®ruttoraumge=
bait unter 20 Tonnen mfiffen,
rcenn fie bie Seitenlichter nicht
ffibren,_ an einer Stelle, tco fie
am beften 3u feben ift, eine £a=
ternc ffibren, bie an einer Seite
ein grfines unb an ber anbercn
ein rotes £id)t 3eigt. Diefe £a=
ternc mufe fo befdjaffen fein, bafe
ibr fiidjt auf eine (Entfernung con
minbeftens 1 Seemeile 311 feben ift,
unb fo angebracht fein, bafe bas
grfine £id)t nicbt con berSadborb*
feitc ber jinb bas rote fiidjt nicht
con ber Steuerborbfeite ber 311 feben
ift. 2Benn biefe fiaterne nicht feft
angebradjt tccrben fann, fo muf?
fie angc3finbet bereit gebalten unb
fo redjteitig ge3cigt tccrben, baft
ein Jufammenftob oerbfitet rcirb.

4. 3leine tRuberboote, gleidjoicl
ob fie rubern ober fcgeln, braudjen
nur eine £aterne mit einem tceifeen
fiidjt angesfinbet gebraudjsfertig
3ur £>anb 3u babcit, roelchc 3eitig
genug ge3eigt tccrben muff, um
eiucn 3 ufammenftof3 3U oerbuten.

®ie in bicfem Strtifel be3eidjneten
Mabrseuge braudjen bie in21rtilcl4
unter a unb 2Irtifel 11 SchluMab
corgefchriebenen £id)ter nicht 3U

ffibren.



Article 8

Sailing pilot - vessels, when
engaged on their station on pilo-
tage duty, and not at anchor, shall
not show the lights required for
other vessels, but shall carry a
white light at the masthead, visi-
ble all round the horizon, at a
distance of at least 3 miles, and
shall also exhibit a flare-up light
or flare-up lights at short inter-
vals, which shall never exeed ten
minutes.

On the near approach of or to
other vessels they shall have their
side-lights lighted, ready tor use,
and shall flash or show them at
short intervals, to indicate the
direction in which they are head-
ing, butthe green light shall not
be shown on the port side, nor the
red light on the starboard side

A sailing pilot-vessel of such a
class as to be obliged to go along-
side of a vessel to put a pilot on
board may show the white light
instead of carrying it at the mast-
head, and may, instead of the
side-lights above mentioned, have
at hand, ready foruse, a lantern
with a green glass on the one side
and a red glass on the other, to
be used as prescribed above.

A steam pilot -vessel, when
engaged on her station on pilo-
tage duty and not at anchor, shall,
in addition to the lights and flares
required for sailing pilot-vessels,
carry at a distance of eight feet
below her white mast head light,
a red light, visible all round the
horizon at a distance of atleast
three miles, and also the side-
lights required to be carried by
vessels when under way.

All pilot-vessels when engaged
on their stations on pilotage
duty and at anchor, shall carry
the lights and show the flares
prescribed above, except that
the sidelights shall not be shown.

When not engaged on their
stations on pilotage duty, they
shall carry the same lights as
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Article 8

Les bateaux-pilotes a voiles,
quand ils sont a leurs stations
en service de pilotage et lors-
qu’ils ne sont pas mouilles, ne
doivent pas montrer les feux
exiges des autres navires; its
doivent porter en tete de mat
un feu blanc visible tout au-
tour de lhorizon, a une distan-
ce de 3 milles au moins, et
montrer aussi un ou plusieurs
feux provisoires d’une nature
quelconque (flare-up light) a de
courts intervalles, ne depassant'
jamais 10 minutes.

S’ils sapprochent d’un autre
navire ou s’ils en voient uns’ap-
proclier, ils doivent avoir leurs
feux de cote allumes, prets a
servir et les demasquer et re-
masquer a de courts intervalles,
pour indiquer la direction de
leur cap; mais le feu vert ne
doit pas paraitre du cote de
babord, ni le feu rouge du coéte
de tribord.

Un bateau-pilote a voile, de la
categorie de ceux qui sont ob-
liges daccoster un navire pour
mettre un pilote a bord, peut
montrer le feu blanc au lieu de
la porter en tete de mat et pent,
au lieu des feux de cote sus-
mentionnes, avoir sous la main,
pret a servir, un fanal muni
d’une glace verte d’un cote, et
d’une glace rouge de lautre
cole, pour I’employer comme il
est dit plus haut.

Un bateau-pilote a vapeur
doit, lorsqu’il est a sa station cn
service de pilotage, mais non
au mouillage, porter, en plus des
feux et des «flare-up lights» ex-
iges pour tous les bateaux-pilo-
tes a voiles, a 2 m. 10 au-des-
sous du feu blanc de tete de
mat, un feu rouge visible tout
autour de lhorizon d’une dis-
tance dau moins 3 milles, it
doit aussi porter les feux de
cOte exiges pour les navires en
marche.

Tous les bateaux-pilotes en
service a leurs stations de pilo-
tage et lorsqu’ils sont mouilles
doivent porter les feux et mon-
trer les «flare-up lights* ci-des-
sus prescrits a lexception des
feux de cote qu’ils ne doivent
pas montrer.

Les bateaux-pilots, lorsqu’ils
ne sont pas a leurs stations en
service de pilotage doiventpor-

fir tifeT 8

Segtl =fotfenfabr3euge, toeldje
i'otfenbienfte auf ifjrer Station tun
unb nidjt cor Sinfer liegen, baben
nicbt bie fur anbere gabtieuge
oorgefcbriebencn  £id)ter, fonbcrn
1 meibes, fiber ben gaii3en i>ori*
3ont fidjtbares £idjt am SRafttop
3U fiibren, bas auf eine Ontfernung
con minbeftens 3 SeemeiTen 3U
feben iff, unb auberbem in fur3en
3tDifdjenraumen, minbeftens aber
afle 10 TRinuten, ein ober mebrere
firladerfeuer ju 3eigen.

SBenn fie fid) anberen ober an*
bere 3rabreuge fidj ibnen auf ge*
ringe Ontfernung nafjern, miiffen
fie bic Seitentidjtcr angesiinbet unb
gebraucbsfertig baben unb in fur*
3en Smifdjenrdumen aufleudjten
[affen ober 3eigen, um bie 9fidj*
tung, in toeldjer fie anliegen, cr*
fennbar 3u tnadjen. Das griine
£id)t barf nicbt an ber Sadborb*
feite, bas rote £id)t nicbt an ber
Steuerborbfeite gc3eigt toerben.

Segel =fotfenfabr3cuge foldjer
Sauart, bab fic langsfeits ber
Sdjiffe anlegen miiffen, um eittcn
fotfen an 23orb 3u fcfecen, braudjen
bas toeibe £id)t nur 3U 3eigen, ftatt
basfelbe am TRafttop 3U fiibren;
audj geniigt es, toenn ein folcbes
Sabqeug an S$tellc ber obcner*
toabnten Scitenlidfler eine £aterne
rnit einem griinen Ofafc auf ber
einen Seitc unb einem roten ©lafc
auf ber anberen 3ur £>anb bat, um
biefelbe, tuie oorgefdjrieben, 311 ge*
braudjen.

©in Darttpf £0 1fenfabqeu g mub.
toenn es £otfenbiehft auf feitter
Station tut unb nicbt oor 3Infer
liegt, auber ben fiir SegeL£fotfen*
fabneuge oorgefdjriebencn £idjtcrit
unb 3flarferfeuern 2,40 SReter (8
ffmb) unter bem roeiben £icbt am
SRafttop 1 iiber ben gan3en
ridont fidjtbares rotes £id)t unb
ferner bie fiir in Sfabrt befiitblidjc
tfabr3euge oorgefdgiebenen Scitem
lidjter fuljren. Das rote £id)t mub
non foldjer Starte fein, bab es
minbeftens 3 Seemeilen fidjtbar ift.

3Ue £fotfenfabr3euge miiffen,
toenn fie auf ibrer (Station Dienft
tun unb oor Sinter liegen, bie oben
befdjriebeneu £id)ter fiibren unb bic
ftladerfeuer 3eigen, jebod) biirfett
ll:ie Seitenlidjter nidjt gefiibrt »er*
en.

3Benn fotfenfabrdeuge nicbt
ibrer Station Dienft tun, fo miiffen
fie bie gleidjen £idjter fiibren m>ie



other vessels of their class and
tonnage.

Article 91)

Fishing-vessels and fishing-
ooats, when under way and when
hot required by this Article to
carry or show the lights herein-
after specified, shall carry or
show the lights prescribed for
Vessels of their tonnage under

Way.

. (@) Open boats, by which it
Isto be understood boats not
protected from the entry of sea
Water by means of a continuous
oeck, when engaged in any
fishing at night with outlying
tackle extending not more than
©0 feet horizontally from the
coat into the seaway, shall carry
OHe all-round white light.

.Open boats, when fishing at
eight, with outlying tackle ex-
pending more than 150 feet ho-
rizontally from the boat into the
seaway, shall carry one all-round
White light, and, in addition, on
approaching or being approached
cy other vessels, shall show a
Second white light at least 3 feet
.low the first light and at a ho-
rizontal distance of at least 5 feet
aWay from it in the direction in

Which the outlying tacklo is
Cached.
a,u ® lights mentioned in this

h.o-division shall be of such a
M racter as to be visible at a
Nstance of at least 2 miles.

and boats, ex-
8 Pf open boats as defined in
ty- 'division (a), when fishing
A h driftnets, shall, so long as
tjj6 nets are wholly or partly in
A® Water, carry two white lights

ceVessels

SuT 6*" ey can k® seen,
th  lights'shall be placed so that
vertical distance between

Cn This article does not apply to
ese or Siamese vessels. — The
tninofHIO)n "Mediterranean Sea” con
thi8 4 Iri subsections Sb) and (c) of
ailj ij'ticle includes tlio Black Sea
ip oAli  other adjacent inland seas
communication with it.

igg~otch Vg\ssels and boats when

ged in (“e or hand-line
crihL®?*. Will carry the lights pres-
hets® '°" vesselsfishing with drift-
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ter des feux semblables a ceux
des autres navires de leur cate-
gorie et de leur tonnage.

Article 91

Les bateaux ¢t embarcations
de peche sauf dans les cas vises
dessous sont tenus de porter
ou de montrer lorsqu’ils sont
en marche les feux reglemen-
taires pour les navires de leur
tonnage en marche.

(a) Les bateaux decouverts
(e’est-a-dire ceux qu’un pont
continu ne protege pas de la
mer) qui, pendant la duree de
la peche de nuit, portent un
appareil immerge ne s’etendant
pas a plus de 45 m. 72, distan-
ce horizontale comptee a partir
du bateau sont tenus de porter
un feu blanc visible sur tout
lhorizon.

Les bateaux decouverts, lors-
qu’ils pechent de nuit, avec un
appareil immerge qui deborde
et s’etend a plus de 45 m. 72,
comptes a partir du bateau et
horizontalement, doivent porter
un feu blanc visible sur tout
l’horizon et, de plus, lorsqu’ils
sont rejoints par un navire, doi-
vent montrer un deuxieme feu
blanc a an moins 0 m. 91 au-

dessous du premier feu et a
une distance horizontale dau
moins 1 m. 50 en dehors de

ce feu ot dans la direction ou
I'appareil qui deborde cst amar-
re a, bord.

Les feux indiques au present
paragraphe doivent avoir une
intensite suffisante pour etre vi-
sibles d’une distance de 2 mil-
les au moins.

2) (b) Les bateaux et embar-
cations, a l’exception des bate-
aux decouverts definis dans le
paragraphe (a), lorsqu’ils pe-
chent avec des filets derivants,
doivent, tant que les filets sont
dans l’eau totalement ou enpar-
tie, porter deux feux blancsaux
endroits ou ils peuvent etre le

0 Cet article ne s’applique pas aux
navires chinois ou siamois. — L’ex-
pression «mer Mdcditeranuee» em-
ployee dans les paragraphes (b) et
(c) de cet article comprend la mer
Noire et les mors intérieures adja-
centes communiquant avec elle.

2) Les navires et embarcations des
Pays-Bas pecliant a la ligne a main
(«Kol») montreront les feux pres-
ents pour les navires pechant avec
les filets ddrivants,

anbere gab”eugc ber gleidjen Ort
unb Orofje.

Sirtifel 91)2)

3n Sabrt befinblicbe fjifdjerfabr=
jeuge uno gifd)crbootc miiffen,
menu fie nid)t gemafj biefem SIr=
tifel bie nad)ftel)enb angegebenen
fid)ter 3U fiibren ober 3U 3etgert
baben, bie fiir in jjabrt befinblitbe
gab”euge ibres ©aumgebalts oor=
gefebriebenen fiidjter fiibren ober
Jeigen.

a) Offene ©oote miiffen, toenn
jie toabrenb ber ©ad)t mit Srifdjerei
irgenbroelcher Slrt befdjaftigt finb
unb babei ein ganggerat ausgelegt
baben, toeldjes fid) nicbi roeiter als
45,72 Oieier (150 ffrufe) toaageredijt
oom ©oot aus in freies fjabrtoaffer
erftredt, ein nadj alien Oicbtungen
fidjtbares toeijjes £id)t fiibren.

Orftredt fid) ibr “anggerattoeiter
als 45,72 jjteter (150 fffufj) toaa=
geredjt pom ©oote aus in freies
(ffabnoafier, fo miiffen offenc©oote
bus oorftebenb beseid)nete fiid)t
fiibren, unb aufeerbem, roenn fie
fid) anberen ober anbere ffrabrieuge
ficb ibnen nabern, ein 3tr>cites toeh
fees £id)t, minbeftens 0,91 Ofeter
(3 guff) unter bem erften fiichte
unb maagered)t minbeftens 1,50
Oteter (5 guff) in ber Oitbhtung
bes ausliegenben fjfanggerates oon
ibm entfernt, 3eigen.

Dffenc ©oote im Sinne bicfer
©orfdjrift finb foldje ©oote, toelche
nid)t mittels cines burdjlaufcnben
3)eds gegen bas Oinbringen oon
Seetoaffer gefdfiibt finb.

X)ie in biefem llnterabfdfnittaufe
gefiibrten 1lid)ter miiffen fo befdfaf=

fen fcin, baf) fie auf einc Ont>
fernung oon minbeftens 2 See=
meilen ficbtbar finb.

A b) jlUtit Hreibneben fifdjenbe

Sabrieuge unb ©oote3), mit Ous=
nabme ber oorftebenb unter a be=
3eid)neten offenen ©oote, miiffen,
folange bie ©eke gan3 ober teib
tocife im ©Saffer finb, 2 rocifec
fid)ter an ben Stellen fiibren, an
roeldfen fie am beften gefeben toer=
ben tonnen. Diefe fiidfter miiffen

O Dieier 'hrtifel silt nidjt fiir djincfifdic
ober fiamcfifdie 3rahr3eufie.

2) 7%r in ben 'llbfafeen (a) unb (b)
btefes 'hrtifels oorfommenbe ‘husbrurf
»SJHttelmeer" untfafd and) bas Sdjroarje
Slleer unb bie anberen bcenadjbarten Twu*
lanbmeere, bie in ®erbinbung mit bem
SJlittelmeer jteben.

3) Sollanbifdjc Scbiffc unb Soote mtt
,Stoi" ober >3anbleincn f#«ih- tubren
bie fiir “abrjeuae, bie nut Sreibncten
fifiben, oorgef"riebenen £ta)tet.



them shall be not less than 6 feet
and not more than 15 feet, and so
that the horizontal distance bet-
ween them, measured in a line with
the keel, shall be not less than
5 feet and not more than 10 feet.
The lower of these two lights
shall be in the direction of the
nets, and both of them shall be
of such a character as to show
all round the horizon, and to be
visible at a distance of'not lesst

than 3 miles.

Within the Mediterranean Sea
and in the seas bordering the
coasts of Japan and Koreal),
sailing fishing-vessels of less than
20 tons gross tonnage shall not
be obliged to carry the lower
of these two lights; should they,
however, not carry it, they shall
show in the same position (in the
direction of the net or gear) a
white light visible at a distance
of not less than one sea mile on
the approach of or to other
vessels.

(c) Vessels and boats, except
open boats as defined in sub-
division (a), when line fishing
with their lines out and attached
to or hauling their lines, and
when not at anchor or stationa-
ry within the meaning of sub-
division (h), shall carry the same
lights as vessels fishing with drift-
nets. When shooting lines, or
fishing with towing lines, they
shall carry the lights prescribed
for a steam or sailing |vessel
under way respectively.

Within the Mediterranean Sea
and in the seas bordering the
coasts of Japan and Koreal),
sailing fishing vessels of less
thane 20 tons gross tonnage shall
not be obliged to carry the lower
of these two lights; should they,
however, not carry it, they shall
show in the same position (in the
direction of the lines) a white
light, visible at a distance of not
less than one sea mile on the
approach of or to other vessels.

dl Vessels, when engaged in
trawling, by which is meant the

*) Also, as regards Russian vessels,
in the seas (excluding the Baltic) bor-
dering the coasts of Russia.
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plus visibles. Ces feux doivent'
6tre places a une distance verti-
cale Tun de lautre de 1 m. 80
au moins, et de 4 m. 50 au plus
et a une distance horizontale,
dans le sens de la longueur du
bateau, de 1 m. 50 au moins et
de 3 metres au plus. Le feu
inferieur devra etre dans la di-
rection des filets et 1’ensemble
des deux feux devra etre visible
sur tout 1’horizon d’une distance
dau moins 3 milles.

Dans la Mediterranee etdans
les mers bordant les coétes du
Japon et de la CoreeO, les voi-
liers de peche de moins de 20
tonneaux de jauge brute ne se-
ront pas tenus de porter le der-
nier des feux ci-dessus (feu in-
ferieur); mais s’ils ne le portent
pas, ils seront tenus de montrer
dans la meme position (dans
la direction du filet ou de lap-
pareil) un feu blanc visible d’au
moins 1 mille a l'approche d’un
autre batiment.

(¢) Les bateaux et embarca-
tions, a l’exception des bateaux
decouverts tels qu’ils sont de-
finis dans le paragraphe (a),
lorsqu’ils pechent a la ligne
avec leurs lignes dehors et
amarrees, ou lorsqu’ils halent
leurs lignes et lorsqu’ils ne sont
pas au mouillage ou station-
naires (voir paragraphe (h)),
doivent porter les memes feux
que les bateaux qui pechentavec
des filets derivants. Lorsqu’ils
elongent leurs lignes ou s’ils pe-
chent avec des lignes trainan-
tes, ils sont tenus de porter les
feux prescrits, suivant le cas,
pour les vapeurs ou les voiliers
en marche.

Dans la Mediterranece et dans
les mers bordant les cotes du
Japon et de la Coreel), les voi-
liers de moins de 20 tonneaux
de jauge brute ne sont pas te-
nus de porter le dernier des
feux ci-dessus (feu inferieur),
mais s’ils ne le portent pas, ils
doivent montrer dans la meme
position (dans la direction des
lignes) un feu blanc visible
d’au moins 1 mille, a lappro-
che d’un autre navire.

(d) Les bateaux occupes a
chaluter, c’est-a-dire a draguer

0 De meme en ce qui concerne les
navires russes dans les mers baig-
nant les cotes russes a l’exception
de la Baltique,

fo angeBradjt fern, bafs bic fenfS
redjte (Entfernung 3toifd)en ifjnert
minbeftens 1,80 SOTeter (6  Srufe)
urtb Bodjftens 4,50 iDleter (15 guB),
bic toaageredjte (Entfernung 3udS
fdjen iBnen trt ber Miellinte gemeffen
minbeftens 1,50 SReter (5 ffruB)
unb Bod)ftens 3,00 fIReter (10 5uB)
Betragt. £>as untere biefer Beibert
SicBter muf) in ber IRidjtung [teftert,
nadj toeldier bie Jlc&e ausliegen,
unb Beibc miiffen jo BefcBaffen fcin,
bafe fic ilbcr bert gan3en $orisont
fdfeinen unb auf eine (Entfernung
con minbeftens 3 Seemeilen fidjt*
Bar finb.

3m fDlittelmeer unb in ben
Miiftengetoaffern con 3apan unb
Sloreal) finb SegelfifeBerfaBrgeitge
mit eincm 23ruttoraumgeBatt unter
20 ITonnen nidjt oerpflicBtet, bas
unlerc ber Beiben SicBter 3U fiiBren,
fie miiffen aBer, roenn fie cs nicBt
fiiBren, an ber bafiir oBen oorge*
fdirieBenen Stelle (in ber fRidjtung
bes IReBes ober Sanggeratcs) eirt
minbeftens 1 Seemcile fidjtbarcs
roeijjes £id)t 3eigen, fobalb fie fid)
anberen ober anbere fyaBrjeuge fid)
iBnen naBern.

¢) 93tit Kngelleinen fifdjenbe
gaB*euge unb Soote, mit 9lus*
naBme ber untcr a Beseidfneten of*
feneit ffioote, muffen, toenn fic bie
fieinen ausgelegt BaBen unb anben
fieinen feft finb ober fic cinBolcn
unb roenit fie nicBt gcanfert BaBen
ober, roie nad)ftefjenb unter h Be*
fcBricben, feftliegen, biefelben £id)*
ter fiiBren toie bie mit XreibneBen
fifdjenben SraBneuge (b). SBdBreub
fie bie fieincn ausfaBren ober
fcBleppen, BaBen fie, je nad) iBr’r
©attung bie £Litf)ter 3U fiiBten,
toeld)e fiir ein Dampf= ober Segel*
faBr3eug in S$aBrt corgefcBrieben

finb.

3m SRittelmeer unb in ben
Muftengeroaffern con 3apan unb
fiBreal) finb Sege!fifd)erfaBr3Cuge
mit einem 23ruttoraumgeBalt unter
20 3onnen nidjt oerpflidjtet, bas
untere ber Beiben fiidjter 3UfiiBren;
fie miiffen aBer, roenn fic es nidjt
fiiBren, an ber bafiir oBen oorge*
fcBricBenen Stelle (in ber 9?idjtung
ber fieinen) ein minbeftens 1 See*
meilc fidjfbares toeifjcs jCir’t3etgen,
fobalb fie fid) anberen ober anbere
gaBrjeuge fid) iBnen naBern.

d) SaBr3euge, toeldje mit bent
ffirunbfcBleppnefce, bas Beifet nttt

*) Sotnie, ioroeit ruffifdjc Jal)r3eitge 1l
Stage tommen, in ben ruffifdjett Rfijtcn'
getnaffern (mit Utusnaljnte ber Dftfee).



dragging of an apparatus along
the bottom of the sea—

1, If steam vessels, shall carry
in the same position as the
white light mentioned in Ar-
ticle 2 (a), a tri-coloured lan-
tern so constructed and fixed
as to show a white light from
right ahead to two points on
each bow, and a green light
and a red light over an arc
of the horizon from two
points on each bow to two
points abaft the beam on the
starboard and port sides
respectively; and not less
than 6 nor more than 12 feet
below the tri-coloured lan-
tern, so constructed as to
show a clear, uniform and
unbroken light all round the
horizon.

2. If sailing vessels, shall carry
a white light in a lantern, so
constructed as to show a
clear, uniform and unbroken
light all round the horizon,
and shall also, on the
approach of or to other
vessels, show where it can
best be seen a white flare-up
light or torch in sufficient
time to prevent collision.

All lights mentioned in sub-
division (d), 1 and 2, shall be
visible at a distance of at least
2 miles.

(¢) Oyster dredgers and other

vessels fishing with dredge-nets
shall carry and show the same
fights as trawlers.

(f) Fishing-vessels and fishing
boats may at any time use a flare-
UP light in addition to the lights
which they are by this Article
required to carry and show, and
they may also use working lights,

(g) Every fishing-vessels and
every fishing-boat under 150 feet
In length, when at anchor, shall
exhibit a white light visible all
round the horizon at a distance
°t at least 2 miles.

. Every Dshing-vessel of 150 feet
In length or upwards, when at
anchor, shall exhibit a white light
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le fond avec un appareil, doi-
vent:

1° S’ils sont a vapeur, porter
dans la memo position que
le feu blanc mentionne dans
I’Article 2 (a), un fanal tri-
colore dispose de maniere a
montrer un feu blanc depuis
l'avant jusqu’a deux quarts
de chaque bord, et un feu
vert par tribord ainsi qu’un
feu rouge par babord, visib-
les I'un et lautre /a partir
de deux quarts de lavant
jusqu’a deux quarts sur l’ar-
riere du travers. Ils doivent
porter de plus, a, 1 m. 80
au moins et a 3 m. 60 au
plus, au-dessous du fanal
tricolore, un feu blanc,
montrant une lumiere clai-
re, uniforme et ininterrom-
pue sur tout lhorizon.

2° S’ils sont a voiles, porter
un fanal dispose de maniere
a montrer une lumiere blan-
che, claire, uniforme et in-
interrompue sur tout 1’hori-
zon. Ils doivent aussi, a
l'approche d’un autre ba-
timent, montrer dans 1’en-
droit ou elle sera le mieux
visible une flamme («flare-
up light»), ou une torche,
assez a temps pour eviter
un abordage.

Tous les feux mentionnes dans
le paragraphe (d), 1 et 2, doi-
vent etre visibles dau moins 2
milles.

(e) Les dragueurs d’huitreset
autres bateaux pecliant avec des
filets de drague doivent porter
et montrer les memes feux que
les chalutiers.

(f) Les bateaux et embarca-
tions de peche peuvent, en tout
temps, montrer une flamme
(«flare-up») en plus des feux que
le present Article les oblige a
porter ou a montrer; ils peuvent
aussi employer des feux de tra-
vail («working lights»).

(g) Tout bateau de peche et
toute embarcation de peche de
moins de 45 m. 72 de longueur
doit porter, au mouillage, un feu
blanc visible d’au moins 2 milles
sur tout 1’horizon.

Tout bateau de peche de 45
m. 72 de longueur ou au-dessus
doit montrer au mouillage, un

einem fffanggerate, tocldjes fiber ben
TJteeresgrunb gefdjleppt roirb, fi=
fdjert, mfiffen ffitjren:

1. 2Benn Lampffabrjeuge: 2in
ber Stelle bes in 2Irtifel 2
unter a ertDatjnten roeiben
fidjtes eine breifarbige £a=
terne, roelcfie jo eingeridjtet
unb angebradjt iff, bah fie
oon recfit ooraus bis 3U 2
Stridj auf jebem 23uge 1 tneb
fees fiicljt unb fiber einen 230=
gen bes £orisonts oon 2 Strid)
auf bem betreffenben Suge
bis 3U 2 Strid) binter bieSRid)=
tung querab (2 Stridj adjter=
licher als btoars) an Steuer=
borbfeite 1 grfines £idjt, an
©adborbfeite 1 rotes £idjt
roirft, ferner minbeftens 1,80
SDTeter (6 gub) unb Ijodjftens
3,60 3Jteter (12 2mb) unter
ber breifarbigen £aterne 1
roeibes £id)t in einer £aterne,
toelche ein belles, ununterbro=
cbenes £id)t fiber ben gamen
£>orizont roirft.

2. SBenn Segelfabrseuge: 1 roei=
bes £id)t in einer £aterne,
toeldje ein belles, ununterbro-
djenes £idjt fiber ben gansen
Surizont roirft; auberbem
mfifjen biefe gabrseuge, menn
fie fid) anberen ober anbere
gabrseuge fid) ibnen nabem,
an ber Stelle, too es am
beften gefeben toerben tann,
ein gladerfeuer ober eine
gadel 3eitig genug 3eigen, urn
einen 3ufammenftob 3U oer=
bfiten.

211le unter d erroabnten £idjter

mfiffen auf eine Ontfernung oon
minbeftens 2 Seemeilen fidjtbar fein.

e) gabrseuge, toeldje mit bem
gange oon 2luftern befdiaftigtfinb,
unb anbere, mit Sdjleppneben
fifcbenbe gabrieuge, mfiffen bie*
felben £id)ter ffibren unb 3eigen
roie Orunbfdjleppnebfifdjer.

f) tyifcfierfabryeuge unb gifdjer*
boote bfirfen auber ben £id)tern,
roelcbe fie nadj biefem StrtiteX ffib*
ren ober 3eigen mfiffen, jebergeit
gladerfeuer 3eigen unb 2lrbeits=
lidjter gebraud)en.

g) Sebes gtfd)erfabr3eug unb

gifdjerboot unter 45-72

(150 0fub) £ange mub dot Anter
1 tueibces £id)t feben, roe”es auf
eine Ontfernung oon

2 Seemeilen fiber ben gan3en

tiJont ficbtbar ift.
pébes Qpifdjerfabrieug DORY 1, -

i it « « 1 toelie*



visible all round the horizon at a
distance of at least 2 miles and
shall exhibit a second light as
provided for wvessels of such
length by Article 11.

Should any such vessel, whe-
ther under 150 feet in length, or
of 150 feet in length or upwards,
be attached to a net or other
fishing gear, she shall, on the
approach of other vessels, show
an additional white light at least
3 feet below the anchor light,
and at a horizontal distance of at
least 5 feetaway from it in the
direction of the net or gear.

(h) If a vessel or boat when

fishing becomes stationary in con-
sequence of her gear getting fast
to a rock or other obstruction, she
shall in day-time haul down the
day-signal required by sub-divi-
sion (k); at night show the light
or lights prescribed for a vessel
at anchor; and, during fog, mist,
falling snow, or heavy rainstorms,
make the signal prescribed for
a vessel at anchor. (See sub-
division (d), and the last para-
graph of Article 15))

(i) In fog, mist, falling snow,
or heavy rain-storms, drift-net
vessels attached to their nets, and
vessels when trawling, dredging,
or fishing with any kind of drag-
net, and vessels line fishing with
their lines out, shall, if of 20 tons
gross tonnage or upwards, re-
spectively, atintervals ofnot more
than one minute, make a blast; if
steam vessels, with the whistle or
siren, and, if sailing vessels, with
the fog-horn; each blast to be
followed by ringing the bell.
Fishing vessels and boats of less
than 20 tons gross tonnage shall
not be obliged to give the above-
mentioned signals; but, if they do
not, they shall make some other
efficient sound signal at intervalls
of not more than one'minute.

(k) All vessels or boats fishing
with nets or lines or trawls, when
under way, shall in daytime indi-
cate their occupation by display-
ing a basket where it can best be
seen. If vessels or boats at anchor

614

feu blanc, visible d’au moins 2
milles sur tout 1'horizon, et mon-
trer un second feu comnie I’Ar-
ticle 11 le prevoit pour les bw-
timents de cette longueur.

Si le batiment, qu’il ait moins
de 45 m. 72 de longueur ou de
45 m. 72 de longueur et au-des-
sus, est attache a un filet ou
a tout autre engin de peche, il
doit a lapproche d’un autre ba-
timent, montrer un feu blanc
supplementaire a 0 m. 90 au
moins au-dessous du feu de
mouillage et a une distance ho-
rizontale dau moins 1 m. 50
en dehors de ce dernier feu,
dans la direction du filet ou
de 1’engin de peche.

(h) Si un bateau ou une em-
barcation de peche devient sta-
tionaire, ses engins s’etanttrou-
ves engages par une roche ou
un autre obstacle, il doit, le
jour, hisser le signal prevu par
le paragraphe (k); de nuit, il
doit montrer le feu ou les feux
prescrits pour un navire au
mouillage, et en temps de brou-
illard, de brume, de neige ou
par tempetes de pluie, faire le
signal de brume des batiments
au mouillage. (Voir paragraphe
(d) et 1’Article 15, dernier pa-
ragraphe.)

(i) Par brouillard, brume, nei-
ge ou tempetes de pluie, les
bateaux a filets derivants atta-
ches a leurs filets et les bate-
aux chalutant, draguant ou pe-
chant avec toute espece de fi-
lets a draguer, les batiments
pechant a la ligne avec leurs
lignes dehors, doivent, si leur
tonnage brut est de 20 tonneaux
ou au-dessus, faire entendre, a
des intervalles de une minute
au plus, un son de leur sifflet
ou de leur sirene, si ce sont
des vapeurs, et de leur cornetde
brume si ce sont des voiliers;
chaque son doit etre suivid’une
sonnerie de cloche. Les bateaux
de peche et embarcations de
moins de 20 tonneaux de jauge
brute ne sont pas tenus de faire
les signaux ci-dessus; mais s’ils
ne les font pas, ils doivent faire
entendre quelque autre signal
sonore efficace, a des intervalles
ne depassant pas une minute.

(k) Tous les bateaux ou em-
barcations de peche en marche
se servant de filets, de lignes
ou de chaluts, doivent Pindi-
quer, de jour, en hissant un pa-
nier h l’endroit ou il peut etre

Pid)t jdji'tt, toeldjes auf cine ©nh
fernung non minbejtens 2 Sce=
meilen iiber ben ganien £orisont
fifbtbar iit, unb baneben ein 3toeb
tes Pidjt, roie cs fin Sdjiffe fob
djer Pange in SIrtifel 11 oorge=
feljen iff.

S elite ein fofdjes gabqeug,
gleiihgultig con toeldber Pange, mit
einem 9let; ober einem anberen 3rb
jdjereigerate oerbunben fein, jo mub
es bet Slnnaberung oon anberen
gab”eugen 1 toeitcres toeifces Pid)t,
minbejtens 0,90 Sfteter (3 gub)
nnter bent Wnferlidjt unb tnaage=
redbt minbejtens 1,50 Shcter (5
gub) in ber 9iid)tung bes 9tches
obex ganggerates con ibm enh
fernt, seigen.

h) Slommt ein gabqeug ober
2300t beim gijdjen baburd) 3um
geffliegen, baj; join ganggerat an
einer itlippe ober einem anberen
iDinbernifje fejtgerat, jo mub cs
bei Xage bas nadjjtebenb unter k
corgefdjriecbene Xagfignal nicher=
bolen unb bei 9tad)t bas 1'id)t ober
bie Pidjter feben, toeldje fiir ein
gabrseug oor 2Infer oorgefebrieben
finb; bei 91cbei, bidem SBetter,
©dpteefall ober Ijeftigen 3legengitffeit
bat es bas Signal 3U rnadien, toeh
(bes fiir ein gabrseug oor Y9lnter
oorgefebrieben ijt (jiefje SIrtiM 15
unter d unb im Tebten SThfabe).

A i) 23ei 97ebcl, bidem SBettcr,
Sdbneefall ober beftigen 9fegen=
giiffen miijjen Sreibnebfijecberfabrs
jeuge, toeldje oor ibren 9lcben
liegen, ferner gabqeuge, toelche
mit bem Orunbfdjleppneb ober mit
irgenbeiner anberen 9Irt Scblepp*
net; fifefjen, enblid) mit SIngelTeinen
fijebenbe gabwuge, toelchc ibre
Peinen ausgeTegt baben — fofern
fie eincn 23ruttoraumgebalt oon
20 3hnnen unb mcbr baben —,
minbejtens jebe 9Jlinute einen Son
geben, unb 3toar X)ampffabrieuge
mil ber Xtampfpfeife ober ber Sb
rene, Segetfabrieuge.mit bem 97e=
bdlborne. 91adj jebem 3hn ijt mit
ber ffi'lode 3u Iauten. gifdjcrfabr*
jeuge unb gifdjefboote mit einem
93ruttoraumgebalt unter 20 3hnnen
jinb 3ur 2fbgabe ber oorertodbnten
SignaTe nidjt oerpflidjtet; geben
jie aber biefelben nicbt ab, jo
miijjen fie minbejtens jebe 9Jfinutc
irgenbein anberesroirtjames Sdjalb
fignal ma-djen.

k) 2IIle Sabr3eugc unb 23o0te,
toeldje mit Srcibnebcen, 9Ingclleineu

ober  Orunbfcbleppneben  fi'fdjen,
miijjen bei 3uge, toenn fie in
Sabrt finb, ibre 23ejd)dftigung

burch 2tufbeiben cines ilorbes an



have their gear out, they shall, on
the approach of other vessels,
show the same signal on the side
°G which those vessels can pass.

The vessels required by this
Article to carry or show the lights
hereinbefore specified shall not be
obliged to carry the lights pre-
scribed by Article 4 (a) and the
last paragraph of Article 11.

Article 10

A vessel when under way shall
carry at her stern, a white light
so constructed, fitted and screen-
ed, that it shall throw an urn
broken light over an arc of the
horizon of 12 points of the com-
pass, viz., for 6 points from right
aft on each side of the vessel, and
of such a character as to be visible
at a distance of at least 2 miles.
Such light shall be carried as
nearly as practicable on the same
level as the side lights.

In small vessels, if it is not
Possible on account of bad
leather or other sufficient cause
I°r this light te be fixed, a light
shall be kept at hand lighted and
ready for use, and shall, on the
approach of an overtaking vessel
he shown in sufficient time to
Prevent collision.

For vessels, engaged in towing,
See Article 3, last paragraph.

Article 11

A vessel under 150 feet in
length, when at anchor, shall
carry forward, where it can best
be seen, but at aheight not exceed-
ing 20 feet above the hull, a white

ght in a lantern so constructed
as to show a clear, uniform, and
Unbroken light visible all round
he horizon at a distance of at
mast 2 miles.

. A vessel of 150 feet or upwards
IQ length, when at anchor, shall
Carry in the forward part of the
Vessel, at a height of not less than

and not exceeding 40, feet
ah°ve the hull, one such light, and
a Or near the stern of the vessel,
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le plus visible. S’ils sonT au
mouillage avec leurs engins de-
hors, ils doivent, a 1’approche
d’un autre batiment, montrer oe
meme signal du cote ou ce bati-
ment peut passer.

Les batiment's vises, par cet
Article, ne sonst pas obliges, de
porter les feux presents par
T’Article 4, paragraphe (a), et
par le dernier paragraphe de
T’Article 11.

Article 10

Un navire faisant route doit
porter a son arrifere un feu de
poupe blanc construit, fixe et
muni d’ecrans de maniere a pro-
jeter une lumiere ininterrompue
sur un arc d’horizon de 12rumbs
on quarts du compas, soit 6
quarts de chaque bord a partir
de ID’arriere. Oe feu doit etre
visible d’au moins 2 milles et
place autant que possible a la
meme hauteur que les feux de
cote.

A bord des petits batiments,
lorsqu’il n’est’ pas possible, h
cause du mauvais temps ou pour
toute autre raison suffisante, de
maintenir ce feu en place, on
devra avoir sous le main et tout
pret un fanal allume qui sera
montre suffisamment a temps
pour eviter un abordage a 1’ap-
proche de tout navire qui le
rattrape.

En ce qui conceme les navires
remorquant et remorques, se rap-
porter au dernier paragraphe de
T’Article 3.

Article 11

Un navire de moins de 45 m.
72 de longueur, lorsqu’il est au
mouillage, doit porter a I’avant,
dans I’endroit ou il peut etre le
plus apparent, mais a une hauteur
n’excedant pas 6 m. 10 au-dessus
du plat-bord, un feu blanc dans
un fanal dispose de maniere a
projeter tout autour de I’horizon
une lumiere claire, uniforme et
non interrompue a une distance
d’au moins 2 milles.

Un navire de 45 m. 72 ou plus
de longueur, lorsqu’il est au
mouillage, doit porter a la partie
avant, a une hauteur au-dessus
du plat-bord de 6 m. 10 au moins
et de 12 m 19 au plus, un feu
blanc semblable aceluimentionne

ber (Stelle, too er am beften gefeben
toerben lann, anjcigen. §abenfold)c
gabueuge ober 23oote ibr Slang*
gerat aus, toabrenb fie 3U Slnler
liegen, fo miiffen fie bei ber 3tn=
naberung anberer Slabueuge bas*
felbe Signal an bet sum Oorbei*
fabren freien Seite seigen.

ftabueuge, toelcbe bie in biefent
Ortitel aufgefiibrten fiid)ter fiibren
ober scigen miiffen, finb nidjt oer*
pfticbtet, bie flid)ter 3u fiibren,
toelcbe burd) Slrtilel 4 unter a unb
im lebten Obfatse bes Ortifel 11
oergefdjriebett finb.

Slrtilel 10

Gin in fyabrt befinblidjes Srabr*
seug mufe am £ed 1 toeijfes £id)t
filbbren. Das toeibe £id)t mub fo
eingeridjtet, angebracbt unb mit
Sdjirmen oerfeben fein, bab es efn
ununtefbrocbenes flid)t iiber einen
©ogen bes £orisonts non 12
ftompafeftricben — ie 6 Stridje
oon recbt adjteraus auf jeber
Seite bes Srabueuges — roirft.
Das flidft mub auf eine Gntfer*
nung oon minbeftens 2 Seemeilen
fidbtbar fein unb, foroeit tunlid),
mit ben Seiterilkbtern in gleicber
§obe gefiibtt toerben.

2Benn auf tleinen Stiffen
toegen fd)lcd)ten OSetters  ober
toegen anberer ausreidjenber Ur*
facben biefe flaterne nicbt feft an*
gcbrad)t toerben lann, fo mub ein
£id)t gebraudjsfertig unb angesiin*
bet bereit gebalten toerben unb foil
bei ber Onnaberung eines iiber*
bofenben Sdiiffes scittg genug ge*
seigt toerben, urn einen 3ufammen=
ftob 3U oerbiiten.

giir fdficppenbe unb gefcbleppte
Scbiffe fiebe SlrtileT 3, letter ©b*
fab-

Slrtitel 11

Gin Srabueug oor ©nter mub,
tnenn es toeniger als 45,72 Otetcr
(150 Sfufe) lang ift, oorne 1 toeibes
flid)t an ber Stelle, too basfelbe
am beften gefeben toerben lann, ie*
bod) nid)t bober als 6,10 Ofeter
(20 gub) iiber bem ©umpfe, filb=
ren, unb s3toar in einer flaterne,
toelcbe ein belles, auf eine Gnt*
fernung oon minbeftens 2 See*
mcilen fidjtbares, ununterbrodjenes
flid)t iiber ben gansen £orisont
toirft.

Gin gabueug oor Slnfer mub,
toenn es 45,72 flltcter (150 guB)
ober longer ift, 2 foldjer *

fitbren, bas eine flicbt
DeiTe bes Aabrjeuges ntdp otcor.

g7 als 6,10 Vter <20 Om unb
ntdbt bobet als 12,19 Taeter (4



and at such a height that it shall
be not less than lo feet lower than
the forward light, another such
light.

Between sunrise and sunset all
vessels when at anchorin or near
a fairway shall carry, forward,
where it can best be seen, one
black ball, 2 feet in diameter.

A vessel aground in or near a
fairway shall carry by night the
above light or lights and the two
red lights prescribed by Article 4
(a), and by day, where they can
best be seen, 3 black balls, each
2 feet in diameter, placed in a
vertical line one over the other.

Article 12

Every vessel may, if necessary,
in order to attract attention, in
addition to the lights which she
is by these Rules required to
carry, show a flare-up light or
use any detonating or other effi-
cient sound signal that cannot be
mistaken for aprescribed distress
or fog signal.

Article 13

Nothing in these Rules shall
interfere with the operation of
any special rules made by the
Government of any nation with
respect to additional station and
signal lights for two or more
ships of war or for vessels sail-
mg under convoy, or with the
exhibition of recognition signals
adopted by shipowners, which
have been authorised by their
respective Governments and duly
registered and published.

Article 14

A vessel proceeding under sail
when also under steam or other
mechanical power shall carry in
the daytime, forward, where it
can best be seen, one black cone,
point upwards, 2 feetin diameter
at its base.
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au paragraphe precedent et, &
I’amere ou pres de l’arriere, un
second feu pareil qui doit 6tre 4
une hauteur telle qu’il ne se
trouve pas a moins de 4 m. 57
plus bas que le feu de I’avant.

Entre le lever et le coucher du
soled, tous les batiments au
mouillage dans un chenal ou pres
d un chenal porteront al’avant a
I’endroit le plus apparent une
boule noire de 0 m. 61 de dia-
metre.

Tout navire echoue dans un
chenal ou pres d’un chenal doit
porter, de nuit, le ou les feux
mentionnes ci-dessus, ainsi que les
deux feux rouges presents par
1Article 4 (a) et, de jour, a
lendroit le plus apparent, trois
boules noires d’un diametre de
0 m. 61 chacune, placees 1’une
a,u-dessus de 1’autre sur une meme
ligne verticale.

Article 12

Tout navire peut, s’il le juge
necessaire pour appeler 1’atten-
ti°n, montrer, en plus des feux
presents par les presentes regies,
un feu provisoire d'une nature
quelconque (flare-up-light) ou faire
usage de tout signal detonant ou
tout autre signal sonore efficace
ne pouvant etre pris pour un des
signaux prevus comme signal de
detresse ou de brume.

Article 13

Les presentes Regies ne doivent
en rien gener la mise a execution
des prescriptions speciales edic-
tees par un Gouvernement quel-
conque, quant a un plus grand
nombre de feux de position ou
de signaux a mettre a bord des
batiments de guerre au nombre
de deux ou davantage, ainsi qu’fi
bord de batiments naviguant en
convoi: non plus que 1’emploi
de signaux de reconnaissance
adoptes par les armateurs avec
autorisation de leurs Gouverne-
ments respectifs et dument en-
registrdés et publies.

Article 14

Tout navire faisant route a la
voile et au meme temps au
moyen de la vapeur ou de toute
autre propulsion mecanique doit
porter, de jour, a l’avant a 1’en-
droit ou il sera le plus apparent
un cone noir, de Om. 61 de dia-
metre a la base, la pointe en
haut.

M ) fiber bern ©umpf unb bas
urtbere -Gicfit am ipeel fiber in ber
©abe bes jpeds bes 8rabr3euges,
mmbeftens 4,57 SJteter (15
niebriger als bas oorbere £idjt.

-Smffdjen Sonnenaufgang unb
Sonnenuntergang  mfiffen  alle
Schiffe, bie in ober nafie einent
gfibrmaffer oor Onfer liegen, im
oorberen Set! bes (fabiiseuges, mo
er am beften 311 feben iff, einen
Imroar3en ©all oon 0,61 SOleter
(2 5ub) Surdjmeffer ffibren.

Safirjeuge, bie in ober nafie bet
etnem frabrtoaffer auf Orunb feft-
fifien, mfiffen bei ©adjt bie oben
oorgefebriebenen Bidder fomie bie
beiben in Slrtifel 4 unfer a oor-
gefdjriebenen roten Bitter ffibren.
©ei Sage mfiffen fie an einer
Stelle, mo fie am beften 311 feben
fmb, 3 fdjmarje ©alle, jeber oon
0,61 aiicler (2 gufi) Durdjmeffer,
fenfrecbt fibereinanber ffibren.

Ortifel 12

jetes (Sabre3ug barf, menn
es notig iff, urn bie ©ufmerffam-
fed auf fidj 3u 3ief)en, aufjer ben
Biddem, meldje es ffibren muf?,
etn glacferfeucr 3eigen ober irgenb-
ein Rnallfignal ober ein anberes
mirffames Sdjallfignal geben, mel-
ees nidjt mit einem oorgefdjriebe-
nen ©otfignal obec ©Oebelfignal oer-
roedjfelt merben fann.

Ortifel 13

©orfdjriften, melche be3figlich ber
fyubrung oon 3ufdblidjen Stations-

unb Signallidjtern ffir 2 ober
mebrere itriegsfddffe ober ffir
dabr3euge, bie unter Oebecfung

fabren, erlaffeit finb, mefben buret)
biefe ©crorbnung nicbt berfibrt.
©ud) roirb burd) fie bas 3eigen
oon Orfennungsfignalen, meldje
oon Sibiffsreebem mit amtlidjer
©enebntigung angcnommen unb
oorfebriftsmafjig eingetragen wunb
befanntgemacht finb, nicht be-
febranft.

Ortifel 14

_©iit “abr3eug, meldjes unter
Segel fdbrt unb meldjes gleid)-
3citig mit Sampf ober einer an-
beren mccbanifeben Slraft fdbrt,
mufc bei Sage im Oorberteit bes
3abr3euges, mo er am beften 3U

feben ift, einen fdjmarsen Slegel
oon 0,61 Ofcter (2 5u&) 2>ur<b*
meffer an feiner ©afis ffibren,

beffen Spifee nad) oben geriddect iff.



Sound Signals for Fog, &c.

A rticle 15

All signals prescribed by this
Article for vessels under way
shall be given—

1. By “steam vessels" on the
whistle or siren.

2. By “sailing vessels and
vessels towed" on the fog
horn.

The words “prolonged blast"
used in this Article, shall mean a
blast of from 4 to 6 seconds’
duration.

.A steam vessel shall be pro-
'vrded with an efficient whistle or
Slren, sounded by steam or some
substitute for steam, so placed
that the sound may not be inter-
cepted by any obstruction, and
~tth an efficient fog-horn, to be
sounded by mechanical means,
and also with an efficient belll).
A sailing vessel of 20 tons gross
tonnage or upwards shall be pro-
vided with a similar fog-horn
and bell.

In fog, mist, falling snow or
heavy rain-stroms, whether by
day or night, the signals de-
scribed in this Article shall be
Used as follows, viz..—

(@) A steam vessel having way
upon her, shall sound, at
intervals of not more than
2 minutes, a prolonged blast.

(b) A steam vessel under way,
but stopped and having no
way upon her, shall sound,
at intervals of not more
than 2 minutes, 2 prolonged
blasts, with an interval of
about 1secondbetween them.

(¢) A sailing vessel under way,
shall sound, at intervals of
not more than 1 minute,
when on the starboard tack,
1 blast, when on the port
tack, 2 blasts in succession,
and when with the wind
abaft the beam, 3 blasts in
succession.

) In all cases where the rules re-
gjUre a bell to be used a drum mayt
s , substituted on board Turkish ves-
arft °r a Sonk where such articles
Ves on board small sea-going
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Signaux phoniques par Temps

de Brume, &c.
Article 15

Tous les signaux presents par
le present Article pour les na-
vires faisant route devront btre
produits:

1. A bord des «navires a
vapeur» au moyen du sifflet
ou de la sirene;

2. A bord des «navires a voiles»
et des navires remorques au
moyen du cornet de brume.

Les mots «son prolonge»
employes dans cet Article signi-
fient un son de 4 a 6 secondes
de duree.

Tout navire a vapeur doit etre
pourvu d’un sifflet ou d’une si-
rene d’une sonorite suffisante,
actionne par la vapeur ou tout
autre moteur pouvant la rem-
placer, et place de telle sorte
que le son ne puisse etre arrete
par aucun obstacle; il doit aussi
etre pourvu d’un cornet debrume
actionne mecaniquement ainsi
que d’une clochel), ['unetlautre
suffisamment puissants. Tout
navire a voiles dun tonnage
brut de 20 tonneaux et au-des-
sus doit avoir un cornet de bru-
me et une cloche semblables.

Par temps de brume, de brouil-
lard, de bruine, de neige ou
pendant les forts grains de pluie,
tant de jour que de nuit, les
signaux decrits dans le present
Article seront employes comme
il suit:

(a) Tout navire a vapeur ayant
de l’erre doit faire entendre
un son prolonge a des inter-
valles de deux minutes au
plus;

(b) Tout navire a vapeur en
route, mais stoppe etn’ayant
pas d’erre, doit faire enten-
dre, a des intervalles ne de-
passant pas deux minutes,
deux sons prolonges separes
par un intervalle d’une se-
conde environ.

(c) Tout navire a voiles faisant
route doit faire entendre a
des intervalles n’excedant
pas une minute, un son
quand il est tribord amures,
deux sons consecutifs quand
il est babord amures ettrois
sons consecutifs quand il a
le vent de larriere du tra-
vers.

x) Dans tous les cas ou ce regle-
ment prescrit ’emploi de la cloche,
un tambour ou un gong peuvent la
remplacer sur les navires turcs, ou
sur les petits navires de mer qui
utiLisent ces instruments.

Sdmllftflitale bei 9lcbel afn>,

9Ir tif el 15

Sthalffignale fiir in Oahrt be*
finbliche gahrieuge miiffcn gegeben
toerben:

1. non Tampffabrieugen mit ber
©feife ober Sirene,

2. oon Segelfaf)rieugen unb ge*
fddeppten gahrseugen mit bent
©ebelfjorne.

Sin  Ianggc3ogener Ton irn
Sinne btefes Ortifels iff ein Ton
non 4 his 6 Sefunben Tauer.

Gin Tampffafirjeug roufi mit
einer Iraflig tonenben ©feife ober
Sirene oerfehen fein, bie burcf)
Tampf ober einen Grfah fiir
Tampf geblafen toirb unb fo an*
gebradjt iff, bah ber Scball burd)
feinerlei Sinbernis gehemmt toirb,
ferner mit einem roirffomen ©ebel*
horn, bas burch eine ntecbanifche
©orrid)tuug gehlafen toirb, fotoie
mit einer frdftig tonenben ©lodel).
Segelfahrjeuge mit einem Orutto*
roumgehalt oon 20 Tonnen unb
batiiber miiffen mit einem gleid)*
artigen Oebelhorn unb mit einer
gleid)artigen ©lode oerfehen fein.

©ei  ©ebel, Dbicfem ©Setter,
Sthueefall ober heftigen O©egen*
Stiffen, es mag Tag ober Oadit
fein, finb folgenbe Schafifignale
3U geben:

a) Gin Dampffafjrjeug, toelthes
Sfahrt burd) bas SCaffer macfyt,

muff minbeftens alle 2 Oti*
nuten einen langgejogenen
Ton gbben.

b) Gin Tampffahrieug, toelches
in gabrt ift, aber feine Ota*
fdjine geftoppt hat unb feine

Sahrt burch bas SBaffer
madft, muh minbeftens alle
2 Otinuten 2 Iangge3ogene

Tone mit einem 3toifd)enraunt
non ungefahr 1 Sefunbe ge*
ben.

¢) Gin Segelfabrieug in gahrt
muff minbeftens iebe Otinute,
toenn es mitSteuerborbhalfen
fegelt, 1 Ton, toenn es mit
©adborbhalfen fegelt, 2 auf*
einanberfolgenbe Tone, unb
toenn es mit bem  2Cinbe
acf)terlicfier als btoars fegelt,
3 aufeinanberfolgenbe Tone
geben.

0 3n alien 3ancn, m>encn feie ®or*
fdjriften ben ©e6rau* elf L n mrfif*en

einen (Song eifefet werben.



(d) A vessel,

)

®

Sailing vessels

less

when at anchor,
shall, at intervals of not more
than 1 minute, ring the bell
rapidly for about 5 seconds.

In vessels of more than 350
feet in length the bell shall be
sounded in the forepart of the
vessel, and, in addition, there
shall be sounded in the after-
part of the vessel, at intervals
of not more than 1 minute,
a gong or other instrument,
the tone of which cannot be

confused with the ringing
of the bell.
A vessel, when towing, a

vessel employed in laying or
in picking up a submarine
cable, and avessel underway,
which is unable to get out of
the way of an approaching
vessel through being not
under command, or unable to
manoeuvre as required by
these Eules shall, in stead of
the signals prescribed in sub-
divisions (a), (b) and (c) of this
Article, at intervals of not
more than 2 minutes, sound 3
blasts in succession, viz., 1
prolonged blast followed
by 2 short blasts.

A vessel towed, or if more
than one vessel is towed, the
last vessel of the tow, shall,
at intervals of not more than
2 Minutes, sound 4 blasts in
succession, viz., 1 prolonged
blast followed by 3 short
blasts, provided that this
signal is not required when
it is impossible to keep the
vessel manned.

When practicable, the vessel
towed shall make this signal
immediately after the signal
made by the towing vessel.

A vessel aground in or near
a fairway shall give the signal
prescribed in paragraph (d),
and shall, in addition give 3
separate and distinct strokes
on the bell immediately pre-
ceding and following each
such signal.

and boats of
than 20 tons gross tonnage

shall not bo obliged to give the

(d)
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Tout navire au mouillage
doit sonner la cloche ra-
pidement pendant 5 secon-

des environ a, des inter-
valles n’exeedant pas une
minute.

Sur les navires d’une lon-
gueur superieure a 106 m.
75, on devra sonner la clo-
che sur la partie avant du
navire et de plus, sur la
partie arriere, a des inter-
valles ne depassant pas une
minute, faire entendre un
gong ou tout autre instru-
ment dont le son ne peut
etre confondu avec celui da
la cloche.

(e) Tout navire qui remorque,

()

tout navire employe a poser
ou a lever un cable sous-
marin, tout navire faisant
route et ne pouvant se de-
ranger de la route d’un
navire qui s’approche parce
qu’il n'’est pas maitre de
sa manoeuvre et qui ne peut
manoeuvrer comme I’exige
ce lleglement, devra, aulieu
des signaux prescrits aux
paragraphes (a), (b) et (c)
du present Article, faire
entendre, a des intervalles
ne depassant pas deux mi-
mutes, trois sons consecu-
tifs, savoir: un son prolonge
suivi de deux sons brefs.

Un navire remotque, ou s’il
en est remorque plus d’un, le
dernier navire du convoi
devra, a des intorvalles ne
depassant pas deux minutes,
faire entendre qnatre sons
consecutifs,c’est-Adirounson
prolonge, suivi de trois sons
brefs; ce signal n’est pas obli-
gatoiro dans le cas ou il no
serait pas possible d’em-
barquer du personnel ii bord
du navire remorque.

Quand il sera possible, le
navire remorque devra faire
entendre cc signal immedia-
temcnt apies le signal fait
par le mnavire remorqueur.

Tout mnavire echoue dans
un chenal ou § proximite d’un
chenal émettra le signal pres-
ent au paragraphe (d) et,
de plus, devra faire entendre
trois sons de cloche sépaius
ot distincts immediatement
avant et apies chaque signal.

I,es navires a voiles et embar-

cations
moins de 20 tonneaux ne sont pas

d’un tonnage brut de

c) Oftit

e) ein

fteiljrfleitti  bor  i'fttfer
tttuminbeftens jebe TRinute
urtgefabr 5 Sefunben lung bie
©lode rafd) Iauten.

9Iuf gabrjeugen oou melb
als 106,75 aiteter (350 ftuf))
flange muf) bie ©lode auf
bem 93orberteil bes Sab*S
jeuges gelautet toerben, unb
aufeerbent auf bent 9Id)terteil
bes Babueuges in 3wifd)em
raumen oon nidjt mebr his
1 SDtinute eirt ©oitg obcr citt
anberes 3nftrument jum Zol
nett gebradjt toerben, beffert
3hn nidjt mit betn fiauten ber
©lode oertuedjfelt  toerben
tann.
ftabficug, toeldtes ein
anberes ftabqeug fdjleppt, ein
ftabrjeug, toeldies ein Hitter
fcetabel legt, aufnimmt obet
auffifdtt, unb ein in 3fabrt
befinblidjes gabrjeug, toclcbes
cinem fid) nabernben S$abirs
jcuge nicbt aus bem 2Beg"
geben fantt, tocil es iibet5
baupt nidjt ober bod) uidu
fo manooriereit tann, tuie
bicfe ©orfdjriftcn ocrlaiigen,
muf) ftatt ber uitter a, b uitbc
oorgefd)ricbenen Signale inin
beftens alle 2 SOlinuten 3 aufS
einanbcrfolgeitbe 3ione geben,
suerft 1 Ianggclogenen 3 “un
banit 2 furie Joite.

©in gefd)lepptes 3abUell?
ober, toentt mebr als etn
Sabqeug gefdjteppt toirb, bas
lebte  gefcbleppte  {?af)Ucll!l
muf), in 3ioifd)enrdumen V001
nid)t mebr als 2 StEinuten,
4 2o0ne natbeinanber gebon
unb 3ioar 1 langeit 2on *
folgt oon 3 tursen
X)iefes Signal braudjt w«
gegeben 3u toerben, roenn f
unmoglid) ift, bus frabU0119
311 bemanncu. ,

Sotoeit tunlid), muf)
gefdjleppte  TVabryeug  b<*i
Signal unmittclbar nadj be
Signale bes fdjleppenbl
ftabrieuges abgeben.
©in gabneug, bas in
nabe bci cinem ftabrtoafferj*
Ortntb feftfi(it, muf) bas <59
ttal geben, bas unter d u
gefdjrieben ift, unb auf)etIh ,
muf) es 3 fd>arf octrcn
©lodettfcbldge unmittelbat
unb nad) bent obigen S'4*
geben.

Segclfabncuge unb 20%
m it cittern ©ruttoraurngeo

unter 20 Honnen braudje"



above-mentioned signals, but, if
they do not, they shall make some
other efficient sound-signal at
intervals of not more than
1 minutep.

Speed of Ships to bo Moderate
ia Fog, &ec.

Article 16

Every vessel shall, in a fog,
mist, falling snow, or heavy rain-
storms, go at a moderate speed,
having careful regard to the
existing circumstances and con-
dition

A steam vessel hearing, appa-
rently forward of her beam, the
fog-signal of a vessel the posi-
tion of which is not ascertained,
shall, so far as the circumstances
of the case admit, stop her en-
gines, and then navigate with
caution until danger of collision
is over.

Steering and bailing Rules

Preliminary

Risk of Collision

Risk of collision can, when
circumstances permit, be ascer-
tained by carefully watching the
compass bearing of an approach-
es vessel. If the bearing does
not appreciably change, such
risk should be deemed to exist.

Article 17

When two sailing vessels are
approaching one another, so as
to involve risk of collision, one

them shall keep out of the
Way of the other,as follows,
viz : —
(a) A vessel which is running
free shall keep out of the

') Dutch steam pilot-vossels, when
“ngaged on their station on pilotage
u. S in fog, mist, falling snow, or heavy
.ainstornis are required to make at
j'uervals of a minutes at most one
long blast with the siren, followed
alter 1 second by a long blast with
110 steam whistle and again after

second by a long blaston the
*J>en. When not engaged on their
“Don on pilotage duty, they make
fic same signals ;is other stearn-
*hips.
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astreints a faire les signaux men-
tionnes ci-dessus; mais s’ils no
les font pas, ils doivent faire tout
autre signal phonique d’une in-
tensite suffisante a des intervalles
ne depassant pas une minutel).

La Vitesse des Navires doit etre
moderee par Temps de Brume, &c.

Article 16

Tout navire, par temps de
brume, de brouillard, de bruine,
de neige, ou pendant les forts
grains de pluie, doit aller h une
vitesse moderee, en tenant atten-
tivement compte des circon=
stances et des conditions exis-
tantes.

Tout navire a vapeur, en enten-
dant, dans une direction qui lui
parait etre sur l’avant de son
travers, le signal de brume d’un
navire dontla position est incer-
taine, doit, autant que les cir-
constances du cas le comportent,
stopper sa machine et ensuite
naviguer avec piecaution jusqu’a
ce que le danger de collision
soit paste.

Regies de Barrcs et
de Route

Preliminaires

Risque (le Collision

Le risque de collision peut,
quand les cii Constances le per-
mettent, etre constate par l’ob-
servation attentive du reievement
au compas d'un navire qui s'up-
proche. Si ce reievement ne
change pas d’une fagon appre-
ciable, on doit en conclure que
ce risque existe.

Article 17

Lorsque deux navires & voilis
s’appiochent I'un de 1’autre, de
maniero a faire craindre une
collision, 1’un d’eux doit s’ecarter
de la route de 1’autre comme il
suit, savoir:

(a) Tout navire courant largue

doit s’ecarter de la route

>) Les bateaux-pilotes k vapeurdes
Pays-13as quand 1ls sont a leur sta-
tion en service de pilotage, par
temps de brume, de brouillard, do
neige ou pendant les forts grains de
pluie, sont astreints a intervalles de
deux minutes au plus & faire enten-
dre un son prolong” de la sirbne
suivi a une seconde d’intervalle par
un son prolonge du siffeet a vapeur,
suivi de nouveau a une seconde d’in-
tervalle dun son prolongd de la
sirbne. Quand ils ne sont pas a leiu*
station en service de pilotage ils font
entendre les memos signaux que les
autres navires k vapeur.

tmrerroabnten (Signale ntcht 3u
geben, miiffen barnt abet min=
beftens iebe SRinute irgenbein
anberes traftiges Sdjallfignal
abgebenl).

SRa&iflung bet ©cfdwinbigfeit bci
Mchel ufro.

9rtitel 16

3ebes gabneug mub bei fRcbel,
bidem “*Better, Sdjncefall ober
beftigen Megengiiffcn unter forg=
fdltiger 23erudfid)tigung ber ob=
toalteuben llmftanbe unb 23ebin=
gungen mit mabiger ©efd)toinbig=
teit fabreu.

©in X>ampffaf)r3eug, toelcbes an=
fdjeinenb oor ber 9?id)tung gucr ab
(porberlicber als btoars) basfRebch
fignal eines gal)rseugs bort, beffcn
fage nid)t aussumacf)en ift, mub,
fofern bie Ilmftanbe bies ge=
Ratten, feine SRafdjinc ftoppen unb
bann oorfidjtig manoorieren, bis
bie ©efabr bes 3ufammenftobens
poTiiber ift.

91tifit)eid)en

Gitiicttuiig
©efabr bes 3ufammenfti)bens

Das Sorbanbenfein etner ©e=
fabr bes 3 ufammenftobeits fann,
roenn bic llmftanbe es geftatten,
burd) forgfaltige Rompabpeilmtg
eincs fid) ndbernbm £d)iffes e=
fannt roeiben. Sinbert fid) bic "Rei=
lung nitbt merflichb, fo ift an3uncb=
men, bab bic ©efabr bes 3w
fammenftobens oorbanben ift.

Olrtifel 17

Sobalb 3tyei Segelfabr3euge fid)
fo nabem, bab bic iRnnaberung
bic ©efabr bes 3 ufammenftobens
mit fid) bringt, mub bas eine bem
anbereit, rote nadjftebcnb ange=
geben, aus bem 2Bege geben:

a) ©in 5 abr3cug mit raumem

SCinbc mub cincm bcim
¥)  2Bcnn  bollanbifdje DamppPotfen®
fafirjcuge auf ibrer Station in 'Jlcbel,
bidem SBetter, bet Sdjneefall ober bef3

tigen tKegenguffen ibren X'ierift oerfefjen,
miiiicn fie in Slbftfinben non IjBdiftens
2 SRinuten 1 langen lon mit ber c;t>
renc abgeben, auf ber nad) 1 Serunb
1 longer lon mit ber Dompfpfetfc unb
roicber nad) 1 Sefunbe 1| longer I

ber Sirene folgen. M auf

. S R9an: 3
1eta%?e?ell.rclrlldjtSithnrgpe %{jn'een321}1lgenrle-J Q%Bf

fdjiffe.



way of a vessel which is
close-hauled.
(b) A vessel wich is close-

hauled on the port tack shall
keep out of the way of a
vessel which is close-hauled
on the starboard tack.

(c) When both are running free,
with the wind on different
sides, the vessel which has
the wind on the port side
shall keep out of the way
of the other.

When both are running free,
with the wind on the same
side, the vessel which is to
windward shall keep out of
the way of the vessel which
is to leeward.

(e) A vessel which has the wind

aft shall keep out of the way
of the other vessel.

(d)

Article 18

When two steam vessels are
meeting end on, or nearly end
on, so as to involve risk of colli-
sion, each shall alter her course
to starboard, so that each may

pass on the port side of the
other.
This Article only applies to

cases where vessels are meeting
end on, or nearly end on, in such
a manner as to involve risk of
collision, and does not apply
to two vessels wich must, if both
keep on their respective courses,
pass clear of each other.

The only cases to which it
loes apply are when each of the
wo vessels is end on, or nearly
rnd on, to the other; in other
vords, to cases in which, by day,
*ach vessel sees the masts of the
ither in a line, or nearly in a
ine, with her own ; and by night,
o cases in which each vessel is
nsuch a position as to see both
he side-lights of the other.

It does not apply, by day, to
ises in which a vessel sees
lother ahead crossing her own
turse; or by night, to cases
here the red light of one vessel
opposed to the red light of the
her, or where the green light
one vessel is opposed to the
een light of the other, or where
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dun navire qui est au plus

pres.
(b) Tout navire qui court au plus
pres bilbord armures doit
secarter de la route d’un

navire qui est au plus pres
tribord amures.

(¢) Lorsque deux navires courent
largue avec le vent de bords
opposes, celui pui regoit le
vent de bilbord doit s’ecartor
de la route de 1’autre.

(d) Lorsque deux navires courent
largue avec le vent du meme
bord, celui qui est au vent
doit s’ecarter de la route de
celui qui est sous le vent.

(e) Tout navire vent arriere doit
s’ocarter de la route d’un
autre navire.

Article 18

Lorsque deux navires marchant
k la vapeur font des routes direc-
tament opposees ou k peu pres
oppos¢es de maniere k faire
craindre une collision, chacun
d eux doit venir sur tribord de
maniere a passer par baboid 1’un
de l’autre.

1 etarticle ne s’applique qu’aux
cas ou les navires ont le cap l’'un
sur l’autre ou presque 1’un sur
l’autre, en suivant des directions
opposdes, de telle sorte que la
collision soit % craindre; il ne
s,aPplique pas k deux navires qui,
sus continuent leurs routes
respectives, se croisent sdrement
sans se toucher.

Les seuls cas que vise cet ar-
ticle sont ceux dans lesquels
chacun des deux batiments a le
cap sur lautre; en d’autres termes,
les cas dans lesquels, pendant le
chaque batiment voit les
mats de l’autre navire l’'un par
lautre ou & ties peu pros lun
par lautre et tout k fait ou a
ties peu prbs dans le prolonge-
ment de son cap; et, pendant la
nuit, le cas ou chaque batiment
est place de manibre il voir a la
fois les deux feux de cotéo de
1 autre.

11 ne s’applique pas au cas ou,
pendant le jour, un batiment en
apergoit un autre droit devant

et, coupant sa route, ni au
cas ou, pendant la nuit, chaque
batiment presentant son feu rouge
voit le feu de meme couleur de
lautre, on chaque batiment
presentant son feu vert voit le

jour,

SBinbe fcqclnben $aBr3eug
ous betn SBcege geBen.

b) ©in fraljrjeug, toeTdjes mit
SBadborb-Salfen Beim SBinbe
fegelt, mufj cittern 5 aBr3cuge,

toeldjcs mit  SteuerBorb*
Salfen Bcirn SBinbe fegelt,
aus betn SBege geBen.

¢) £>aben beibe 3raf)t3euge
raitmen SBinb ooit oerfdjie*

benen Seiten, jo ntujj bas*
jenige, tocldjes ben SBinb oott
23adBorb Bat, bctn anberen
aus bem SBege geBett,

d) SaBen Bcibe ftaBwuge
rautnen SBinb ooit berfclBen
©cite, jo muf; bas lumoarta
BefinblicBe 5aBr3cug bctn lee*
mtirts Befinbltdjen aus bent
SBege gefjen.

e) Gin fraBrseug, tueld)es oor
bem SBinbe fegelt, tnufi bem
anberen ftaB*eug aus bem
SCege geBen.

SIrtifel 18
_ SoBaTb 3toci DatnpffaBr3cuge
no) in gcrabe cntgegengefetjter
ober BcittaBe gerabe cntgegeuge*
fefcter 9?icf)tung fo naBern, bafe bic

Slnna&crung ©cfaBr bes 3Im
fammenftofeens mit fid) Bringt,
ntufj jebes  feincn 3urs  nad)

SteucrBorb anbertt, bamit fic cim
anber att S3adBorbfeitc paffierett.

Diefc SlorfcBrift finbet nid)t 21m
toenbuttg, vDemt 3toei DampffaBt*
3cuge, fofcrit fic Bcibe iBren 3 urs
BciBceBalten, fref ooiteinauber pdf’
ficrctt muffett.

©ic finbet bafjer nur bamt 2Im
mcnbutig, mean Bei Xagc jebe?
ber SaBracuge bic ftlfaften bes
anberen mit ben fcinigen gait3 ober
tiaBeju in eiiter ilittic field, wtth
menn bei 9iarfit jebes ber ffaB”
3euge in foldjer Stcllung fid) &'
finbet, bafj bcibc Geiteniidder bes

ai.beren 311 feljen finb.

©ic finbet feittc 2lim>citbutld’
menu Bei Xage bas cine ffaBr*'J'j
field, bafi feiit ilurs oor bem
burd) bas anbere OreBt3CUO
Ircujt uiirb, obcr toenn Bei Sat>
bas rote itid)t bes cinen <il’
3cuges bem rotcn bes anbere
ober bas griinc i'idjt bes cim
SaBrjcuges bem griiitcit bes



ared light without a green light,
or a green light without a red
light, is seen ahead, or where
both green and red lights are
seen anywhere but ahead.

Article 19

When two steam vessels are
crossing, so as to involve risk
of collision, the vessel which has
the other on he¢r own starboard
side shall keep out of the way
of the other.

Article 20

When a steam vessel and a
sailing vessel are proceeding in
such directions as to involve risk
of collision, the steam vessel shall
beep out of the way of the
sailing vessel.

Article 21

Where by any of these Rules
one of two vessels is to keep ont
of the way, the other shall keep
her course and speed.

Note. — When, in consequence of
thick weather or other causes, such
vessel finds herself so close that collision
cannot be avoided by the action of the
giving way vessel alone, she also shall
take such action as will best aid to
avert collision. (See Articles 27 and 29.)

Article 22

Every vessel which is directed
by these Rules to keep out of
the way of another vessel shall,
n the circumstances of the case
fhniit, avoid crossing ahead of
the other.

Article 23
Every steam vessel which is
thfected by these Rules to keep
°ht of the way of another vessel
“hall, on approaching her, if
®ncessary, slacken her speed or
"top or reverse.

Article 24

Notwithstanding anything con-
ained in these Rules, every,
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feu de meme couleur de lautre;
ni au cas ou un batiment apercoit
droit devant lui un feu rouge
sans voir de feu vert, ou apercoit
droit devant lui un feu vert sans
voir de feu rouge; enfin, ni au
cas ou un batiment apercoit a la
fois un feu vert et un feu rouge
dans toute autre direction que
droit devant ou /& peu pres.

Article 19

Lorsque deux navires marchant
a la vapeur font des. routes, qui
se croisent, de maniere a faire
craindre une collision, le batiment
qui voit 1’autre par tribord doit
s’ecarter de la route de cet autre
navire.

Article 20

Lorsque deux navires, l'un a
vapeur, l’autre a voiles, courent
de maniere a risquer de se ren-
contrer, le navire sous vapeur
doit s’ecarter de la route de
celui qui est a voiles.

Article 21

Quand, d’apres les regies tra-
cees ci-dessus, 1'un des navires
doit changer sa route, [’autre
batiment doit conserver la sienne
et maintenir sa vitesse.

Nota. — 11 peut se faire, par suite de
temps couvert ou pour d’autres causes,
que deux navires viennent a se trouver
tellement rapprochbs 1’un de 1'autre que
la collision ne puisse etre dvitde par la
manoeuvre seule de celui qui doit laisser
la route libre; dans ce cas, 1’autre doit
faire, de son cote, telle manmuvre qu’il

jugera la meilleure pour empecher

I’abordage. (Voir Articles 27 et 29.)
Article 22

Tout navire qui est tenu,

d’apres ces regies, de s’dcarter

de la route d’un autre navire

doit, si les circonstances de la

rencontre le permettent, eviter de
couper la route de l’autre navire
sur 1’avant de celui-ci.

Article 23

Tout navire k vapeur qui est
tenu, d’apres ces rbgles, de s’bcar-
ter de la route d’un autre navire,
doit, s’il s’approche de celui-ci,
ralentir au besoin sa vitesse, ou
meme stopper ou marcher en
arribre, si les circonstances le
rendent néeessaire.

Article 24

Quelles que soient les prescrip-
tions des articles qui precedent,

beren gafordeuges gegeniiberftefot,
ober toerttt ein rotes £idjt oljne ein
griines ober ein griines ofone ein
rotes ooraus in Sid)t ijt, ober
toenn Beibe farbigen Seitenlid)ter
gleid)3eitig, aber anbersmo als
ooraus in Stdjt finb.

Slirtifel 19

Sobalb bieRurfe Imeierl)ampf=
fal)reduge fid) (o freudcn, bah bie
©ecibefoaltung berfelben ©efahr bes
3ufammenftohens mit fid) bringt,
mufo basjenige T)ampffabrieug aus
bem SBege gefoen, mclches bas am
bere an feiner Stcuerborbfeite hat.

Slrtifel 20

Sobalb ein £)ampffaforieug unb
ein Segelfabrieug in fohfoen Dtidp
tungen faforen, bafo bie 23eibe=
haltung berfelben ©efafor bes 3u=

fammenftofoens mit fid) bringt,
mufo bas X)ampffaforieug bem
Segelfahrieug aus bem SBcge
gefoen.

STttilel 21

3n alien gallen, too nach biefen
23orfd)riften eins oon 3toei 3fafor=
Jeugenbem anberen aus bem SBege
3U gefoen hat, mufo bas Iefotere
feincn Rurs unb feine ©efcfominbig*
teit beibcfoalten.

Slnmcrfung: Seim jcbod) infotge bott
bicfem Setter ober auS anberen llfjadjeu
jtlieijjratjrjcugc etnanber jo nalje gefommecen
jiub, bajj ciit 3ujammenftoft burd) flkanoticr
be§ jum Slu§roeid)en ncrpjlidjtcteit gatm
Scugce3 affein nid"t bermieben loerbeit Jami,
jo foil and) ba3 anbcrc gatprjeug jo
manbtirieren, mie ed jur Stbiuenbung eineS
SujammenjtofoeuS am bicntidjften ijt ;»gl.
Strtifct 27 uitb 29.)

Strtifel 22
3cbes gahricug, toeldjcs nach
biefen Borfdjriften cinem anberen
aus bem SBcgc 3U gehen hat, mufo,

menu bie Ilmftanbe es geftatten,
oermcibcn, ben 2?ug bes anberen
3U frculen.
Strtifel 23
3ebes Dampffahrieug, mehfoes

nad) biefen Borftfonften cinem am
beren Srafo”eug aus bem SBege 3U
gefoen hat, mufo bet ber Slnnafoe*
rung, roenn notig, fctne Smfort
minbern ober ftoppen ober riim
marts gefoen.

SIrtifel 24
9 iiidfid)t
Borfcforiften

Ofonc
bicfer

auf hgenbetne
mufo  Rbes



vessel, overtaking any other,
shall keep out of the way of the
overtaken wvessel.

Every vessel coming up with
another vessel from any direction
more than two points abaft her
beam, i, e., in such a position,
with reference to the vessel which
she is overtaking, that at night
she would be unable to see either
of that vessel’s side-lights, shall
be deemed to be an overtaking
vessel; and no subsequent altera-
tion of the bearing between the
two vessels shall make the over-
taking vessel a crossing vessel
within the meaning of these Ru-
les, or relieve her of the duty
of keeping clear of the overtaken
vessel until she is finally past
and clear.

As by day the overtaking
vessel cannot always know with
certainty whether she is forward
or abaft this direction from the
othervessel,sheshould,if in doubt,
assume that she is an overtaking
vessel and keep out of the way.

Article 25

In narrow channelsevery steam
vessel shall, when it is safe and
practicable, keep to that side of
the fairway ormid-channel which

lies on the starboard side of
such vessel.
Article 26

Sailing vessels under way shall
keep out of the way of sailing
vessels or boats fishing with nets,
or lines, or trawls. This Rule
shall not give to any vessel or
boat engaged in fishing the right
of obstructing a fair-way used
by vessels other than fishing-
vessels or boats.

Article 27

In obeying and construing these
Rules, due regard shall be had to
all dangers of navigation and
collision, and to any special cir-
cumstances which may render a
departure from the above Rules
necessary in order to avoid im-
mediate danger.

tout baiiment qui en rattrape un
autro doit s’ocartcr de la route
de ce dernier.

Tout navire qui se rapproche
d'uu autie en venant d’une direc-
tion de plus de 2 quarts sur
I’arriere du travers do ce dernier,
c’est-a-diro qui so trouve dans
une position telle, par rapport au
navire qui est rattrape, qu’il ne
pouria.t, pendant la nuit, aper-
cevoir aucun des deux feux de
cote de celui-ci, doit etre con-
sidei¢ coime un navire qui en

rattrape un autre; et aucun
changement ulterieur dans le
relevement entre les deux ba-

timents ne pourra faire considerer
le navire qui rattrape l'autre
comme croisant la route de ce
dernier au sens propre de ces
regies, et ne pourra Taffranchir
de 1’obligation do s’eearter de
la  route du navire rattrape
jusqu’a ce qn’il 1’ait tout a fait
depasse et pare.

Pendant le jour, un batiment
qui rattrape un autre batiment ne
pouvant pas tonjours reconnaitre
avec certitude s’il est sur l’avant
ou sur l’arriere de cette direc-
tion par rapport a ce dernier,
doit, s’il y a doute, se considerer
comme un navire qui en rattrape
un autre et s’ecarter de la route
de celui-ci.

Article 25

Dans les passes etroites, tout
navire k£ vapeur doit si la prescrip-
tion est d’une execution possible
et sans danger pour lui prendre
la dioite du chenal ou du milieu
du passage.

Article 26

Tout navire k voiles faisant
route doit s’ecarter de la route
des navires a voiles ou embar-
cations pechant avec des filets,
des lignes ou des chaluts. Cette
prescription ne donne pas aux
navires ou embarcations, qui
sont occuppes k une operation
de peche, le droit d’obstruer un
chenal frequente par des navires
autres que des navires ou em-
barcations de psche.

Article 27

En suivant et en intorpretant
les prescriptions qui piecedent,
on doit tenir compte do tous les
dangers de navigation et de colli-
sion, ainsi que des circonstances
purticulieres qui peuvent forcer
de s’ecarter de ces iogles pour
eviter un danger immediat.

etttf*

ftabmcug o6citn ft6erho Ten
bem

anbercit bem lebteren aus
2Bege geben.

91ls iiberbolenbes Shbrjeug gilt
jebes, has fid) einem anberen
Mahrjeug aus enter Oidjtung fKr
rtdherf, roeldje mebr als 2 Strid)
binter ber IRidjtung querab (2
Strid) acbteriidier als btoars) Tiegt,
b. b- aus eitter ©icbtung, bet toeb
cber bie gabr3euge fo 3uecrnartber
fteben, bajj bas iiberbolenbe bei
©adjt feines ber Seitenlichter bes
anberen feben toiirbe. X)nrd) fpiiterc
©eranberung in ber ©eilung ber
beiben gfabrjeuge roirb bas iiber*
bolenbe $abr3eug toeber 3u eittent
Ireutenbeit “abrscug im ®tn«e
biefer Sorfcbrrften nod) oon ber
©erpflid)tung entbunben, bem am
beren gabqeug aus bem SBege
3U geben, bis es basfelbc flat
fieri bat

©erntag has iiberbolenbe £?abr*
seug bei Xage nicbt fidjer 3U er*
fennen, ob es fid) oor ober bmtcr
ber obenbe3eid§nefen Stellung
bem anberen Srabrseuge befinbet
fo bat es ansunebmen, baft es ein
tiberbolenbes Sabceug iff, wnb
muff bem anbereit aus bem 2Begc
geben.

Ortifel 25

3n  engen Subrroaffern nuifi
jebes 3)ampffabr3eug, menu btes
obne ffiefabr ausfiibrbar iff,
an berjenigen Seite ber ftabrrintR
ober ber Orabrroaffermittc baltell
roeldje an feiner < feuerborbfette
liegt.

2rtifel 26

3n 3fabrt befinblidje SegclfajB*
3euge miiffen Segelfabr3eugen ober
©ooten, roeldje mit 3/reibnebrm
2Ingelleinett ober ©runbfdjleom
nefcen fifeben, aus bem©3ege gebrm
3)urch biefe ©orfdjrift roirb jebo®

feinem fifcbenbeit ftabhteug ,0°I't
©oote bte OefugitiS eittgeraum
ein  Ofabrroaffer, roeldjcs anbe”

Sabceuge benufsen, ju fperren.

Strtifel 27

©ei Ocfolguitg  biefer
fd)riften mufj ftets geborige Oum

fidjt auf alle ©efabren ber Swuh
fabrt unb bes “ufnmmen'ftom’l

foroie auf foldje be'fonbere R '

ftanbe gcnommcn roerben, blcA r
9tbroenbung unmittelbarer ©ern >

ein 3lbroeid)en oon ben ©orfdjru
notroenbig madjen.



Sound-Signals for Vessels m
Sight of one Another.

A rticle 28

The words “short blast" used
in this Article shall mean a blast
of about one second’s duration.

When vessels are in sight of
one another, a steam vessel under
way, in taking any course au-
thorized or required by these
Rules, shall indicate that course
by the following signals on her
whistle or siren, viz..—

One short blast to mean,
“l am directing my course
to starboard."

Two short blasts to mean,
“l am directing my course
to port."

Three short blasts to mean,
“My engines are going full
speed astern."

No Vessel under any circum-
stance to neglect proper
Precautions

Article 29

Nothing in these Rules shall
exonerate any vessel, or the
owner, or master, or crew thereof,
from the consequences of any
neglect to carry lights or signals,
or of any neglect to keep a proper
look-out, or of the neglect of any
precaution which may be required
by the o1dinary practice of sea-
men, or by the special circum-
stances of the case.

Reservation of Rules for Har-
bours and Inland Navigation

Article 30

Nothing in these Rules shall
interfere with the operation of a
special rule, duly made by local
authority, relative to the navi-
gation of any harbour, river, or
inland waters.

Distress Signals
Article 31

When a vessel is in distress and
requires assistance from other
Vessels or from the shore, tho
following shall bo the signals to
be used or displayed by her, either
together or separately, viz.;—

m

Signaux plionignes pour les
Navires qui s’apercoivent
run Pautre

Article 28

Les mots «son bref« employes
dans cet article signifient un son
d’environ une seconde de duree.

Lorsque des navires sont en
vue 1’'un de l'autre, un navire &
vapeur qui est en marche doit,
en changeant sa route conforme-
ment 4 [’autorisation ou aux
prescriptions de ce reglement,
mdiquer ce changement par les
signaux suivants faits au moyen
de son sifflet ou de sirene, savoir:

Dn son bref pour dire:
«Je viens sur tribord.»

Deux sons brefs pour dire:
«Je viens sur babord.»

Trois sons brefs pour dire:
«Je marche en arriere a
toute vitesse.»

Oberservation absolue, en tontes
circonstances, des Precautions
0lementaires

Article 29

Rien de ce qui est prescrit
dans ces regies ne doit exone-
rer un navire ou son proprie-
taire, ou son capitaine, ou son
equipage, des consequences
d’une negligence quelconque,
soit au sujet des feux ou des
signaux, soit de la part des
hommes do veille, soit enfin au
sujet de toute precaution que
commandent 1’experience ordi-
naire du marin et les circonstan-
ces particulieres dans lesquelles
se trouve le batiment.

Reserve relative aux Rhgles do
Navigation dans les Ports et a
ITntérieur des Terres

Article 30

Rich dans ces regies ne doit
entraver lapplication des regies
speciales, dument edictees par
l'autorite locale, relativement a
la navigation dans une rade,
dans une riviere ou dans une
etendue d’eau interieure quel-
conque.

Signaux de Detresse

Article 31

Lorsqu’un batiment est en de-
tresse et demande des sec.ours a
d’autres navires ou a la terre, il
doit fairc usage des signaux sui-
vants, ensemble ou separement,
savoir:

Sdjallfiflitale ffir3aljrtdiiflc, tofldjc
ciiirtittver anjidItifl finb

fttrtifet 28

511s furjer fon im Sinne biejcs
Ortifels gilt ein Xon oon ungefabr
1 Sefunbe X>auer.

Sinb gabrjeuge cinanber m=
jidjtig, jo mujs ein in Safjrt be=
ftnbltcfjes Dampffabrieug, toenn
es eincn biefeit ©Oorjd)riften ent=
jpredjenben Rurs einfd)ldgt, biejen
Rurs burd) folgenbe Stgnale mit
einer Ofeife ober Sirene anseigen,
ndmlid): i

1 fuqer Hon Bebeutet:
»id) ridjte meinen Rurs nad)
Steuerborb".

2 furje ©one bebeuten:
»id) rid)te meinen Rurs nad)
Sadborb".

3 furse Hone bebeuten:
ymeinc 9Jtafd)inc gef)t
ooller Rraft riidtodrts".

mit

©ottoenbinfeit aitbcrumtiger ©Oor*
jid)tsiiiabreflelit

Strtifet 29

Reine bicfer ©orjdjriften joll ein
j*abrjeug ober ben 97eeber, ben
giibrer unb bie Olannfdjaft bes=
felben oon ben 3rolgen einer 93er=
faumnis im O©ebraud) oon Vidp
tern ober Signalen unb im£>alten
eines geborigen ©usguds ober oon
ben jjrolgen ber ©erfdumnis anbe*
rer Oorfidjtsmabrege'In  befreien,
roeldje  burd) bie fcemannijdje
©raiis ober burd) bie bejonbercn
Umjtanbe bes dalles geboten
toerben.

©orbebnlt in betreff bet 6afen
unb Sinnengcumifcr

Sirtifel 30

©orfdjriften, toeldjc besiiglid) ber
Schiffabrt in Safen, auf Orluffen
ober in Oinnengetodjjern erlaffen
finb, toerben burd) biefc ©Oerorb*
nung nidjt beriibrt.

©otfiflitalc
Sirtilel 31

Sabrseuge, toelthc in Slot fmb
unb ftiife oon anberen Aabr

miiffen foJgthhe Stgnale 8U-

jamntcn obcr etn3eln



In the daytime—

I- A gun or other explosive
signal fired at intervals of
about a minute;

2. The International Code sig-
nal of distress;

3. The distance signal, consist-
ing of a square flag, having
either above or below it a
ba%)l or anything resembling
a ball;

4. A continuous sounding with
any fog-signal apparatus;

5. The international distress sig-
nal made by radiotelegraphy
or radiotelephony, or by any

other distance signalling
method.

At night—

I. A gun or other explosive

signal fired at intervals of
about a minute;

2. Flames on the vessel (as
from a burning tar-barrel,
oilbarrel, &c.);

3. Rockets or shells, throwing
stars of any colour or de-
scription, fired one at a time,
at short intervals;

4. A continuous sounding with
any fog-signal apparatus;

5. The international distress
signal made by radiotele-
graphy or radiotelephony,
°r by any other distance
signalling method.

. The use of any of the above
signals, except for the purpose
of indicating that a vessel is in
distress, and the use of any
signals which may be confused
with any of the above signals,
is prohigited.
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Pendant le jour:
1. Coups de canon ou autres

signaux explosifs tires a
des intervalles d’une minute
environ.

2. Le signal de detresse du
Code international.

3. Le signal de grande distan-
ce consistant en un pavilion
carre, ayant au-dessus mi
ballon ou quelque chose
ressemblant a un ballon.

4. Un son continu produit par

un appareil quelconque pour
signaux de brume.

5. Le signal international de
detresse radiotelegraphique
ou radiotelephonique ou
autre systeme de signalisa-
tion a grande distance.

Pendant la nuit:

1. Coups de canon ou autres
signaux explosifs tires a in-
tervalles d’une minute envi-
ron.

2. Flammes sur le navire, tel-
les qu on peut en produire
en brfdant un baril de gou-
dron, a huile* etc.

3. Fusees ou bombes projetant
des etoiles de toutes cou-
leurs et de tous genres, ces
fusees et bombes lancees
une a une a de courts inter-
valles.

4. Un son continu produit par
un appareil quelconque pour
signaux de brume.

5. Le signal international de
detresse radiotelegraphique
ou radiotelephonique ou tout
autre systeme de signalisa-
tion a grande distance.

Est interdit, l’usage de Pun
quelconque des signaux ci-des-
sus sauf dans le but d’indiquer
qu'un navire est en detresse et
l'usage de tout signal suscep-
tible d’etre confondu avec un
des signaux ci-dessus.

©ei Sage:
1. eftononenfdjuffe ober ' anbere
*RnaUfignale, toeldje in

3toifd)enraumen oon imgefafjr
1 SJtinute Dauer abgcfeucrt
toerben.

2. Das  YiotfignaT nadj bent
shnternationalen Signalbudt

3. Das gemfignal, beftebenb aus
enter oieredigen ftlagge, tiber
ober unter toeldjer ein Sail,
ober etioas, bus einem Saif
abnltch fiefjt, aufgebcifct ift.

4. Slnbaltenbes (Ertonenlaffen
irgenbeines Sftebelfignalappa*
rates.

5. Das international feftgclegtc
motaeidjen, gegeben  burd)

ﬁunltelcgrapbie ober =tele*
bonie ober burdj irgenbeine

anbere Sernfignalmetbobe.

©ei Ytadjt:

1. Ranonenfdjuffe ober anbere
Rnallfignale, toeldje  in
3toifd)enrdumen oon ungefabr
1 SJtinute Dauer abgefeucrt

toerben.

2. Slammenfignale auf bem
Sabrjeug, 3. 23. Brennenbe
Deer*, Cltonnen ober ber*
gleidjcn.

3. 9?afefen ober-GeudjtfugcTn non
Beliebiger 2Irt unbftarbe; bie*
felben fallen ein3eln in furaen

3toifdjenrdumen  abgefeuert
toerben.

4. Slnbaltenbes Ortonenlaffcn
irgenbeines SJiebelfignalappa*
rates.

5. Das international feftgclegte
9iot3eicbcn, gegeben  burd)
Sunftetegrapbic ober d4cte*

pbonie ober burd) irgenbeine
anbere 3crnfignalmetl)obe.

Die obigen Signale biirfctt nur
gebraudjt toerben, um anauaeigen,
baft ein ftabraeug fid) in SRot be*
finbet; ber ©ebraud) irgenbrocldjct
Signafe, bie mit einem ber obigen
Signale oenoed)fclt toerben fonnen,
ift oerboten.



Final Act

ot the international Conference
on Safety of life at Sea, 1929

The Governments of Germany,
the Commonwealth of Australia,
Belgium, Canada, Denmark,
Spain, the Irish Free Staate, the
United States of America, Fin-
land, France, the United Kingdom
of Great Britain and Northern
Ireland, India, Italy Japan, Nor-
way, the Netherlands, Sweden,
the Union of Socialist Soviet Re-
publics ;

Desirous of promoting safety
of life at sea by establishing in
common agreement uniform prin-
ciples and rules directed thereto;

. Having decided to participate
m an international conference
which, upon the invitation of the
Government of the United King-
dom of Great Britain and Nor-
thern Ireland, was held in Lon-
don;

Appointed the following dele-
gations :

Germany

Delegates:

Dr. Friedrich Sthamer, Am-
bassador Extraordinary and
Plenipotentiary of the Ger-
man Reich in London.

Mr. Koenigs, Ministerialdi-
rigent in the Reichsverkehrs-
ministerium, Geheimer Re-
gierungsrat, Berlin.

Mr. Werner, Oberregierungs-
rat in the Reichsverkehrs-
ministerium, Geheimer Jus-
tizrat, Berlin.

Mr. Laas, Professor, Director
of the “Germanischer Lloyd“
Classification Society, Berlin,

Hr. Rief3, Director ret. of the
Reichsschiffsvermessungs-
amt, Geheimer Regierungs-
rat, Neubrandenburg.

Ar, Gie 6, Ministerialrat in the
Reichspostministerium, Ber-
lin.

Vice-Admiral Dominik, Presi-
dent of the “Deutsche See-
Warte“, Hamburg.
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Acte Final

de la Conference International
pour la Sauvegarde de la vie
Ilumaine en Mer, 1929

Les Gouvernements de 1’Alle-
magne, du Commonwealth d’Aus-
tralie, de la Belgique, du Ca-
nada, du D.inemark, d’el’Espag-
ne, de 1’Etat Libre d’Irlande,
des Etats-Unis d’Amerique, de
la Finlande, de la France, du
Royaume-Uni de la Grande Bre-
tagne et dlrlande du Nord, de
I'Inde, de 1’ltalie, du Japon, de
la Norvege, des Pays-Bas, de
la Suede, de 1'Union des Re-
publiques Sovietistes Socialistes,

Etant desireux d’etablir d’un
commun accord des principes et
des reglements a 1’effet de sau-
vegarder la vie humaine en mer,

Ayant decide a participer a
une Conference internationale
qui, sur l’invitation du Gouver-
nement du Royaume-Uni de la
Grande-Brctagne et d’Irlande du
Nord, a eu lieu a Londres,

Ont designe les delegations
suivantes:

Allemagne :
Delegucs :
M. le Docteur Friedrich
Sthamer, Ambassadeur

extraordinaire et plenipo-
tentiaire de 1’Allemagne a
Londres.

M. Gustav Koenigs, Mini-
sterialdirigent an Reichscer-

verkehrsministerium, Ge-
heimer Regierungsrat, Ber-
lin.

M. Arthur Werner, Ober-

regierungsrat au Reichsver-
kehrsministerium, Geheimer
Justizrat, Berlin.

M. Walter Laas, Professeur,
Directeur de la Societe de
Classification «Germani-
scher Lloyd», Berlin.

M. le Docteur Otto Riess,
Directeur en retraite du
Reichsschiffsvermessungs-
amt, Geheimer Regierungs-
rat, Neubrandenburg.

M. Hermann Giess, Minis-
terialrat au Reichspostmi-
nisterium, Berlin.

M. le Vice-Admiral Hugo Do-

minik, President de Ila
«Deutsche Seewarte», Ham-
burg.

ScfjltifjprotoFofl

bet Snfcntattondcii Saguag jam
Sdjafce bes meniddidjenPebcens oaf
Sec 1929

Die Deutfcbe ©Oegierung, bie
Oegicrungen  bes  ©Oujtraliicben
©unbes, con Oelgieu, Ranaba,
Dartemarf, Spanien, bes Stiffen
Sreiftaats, ber Oercinigten ®taa=
ten con 2Ilmerita, con ginnlanb,

grantreidjs, bes ©ereinigten Ronig=

reicbs con Orofebritannien unb
©orbirlanb, con Snbien, Stalien,
Japan, Oortcegen, ber Oieber*

lanbe, con Sdjroeben, ber Union
ber Sosialiftifdjen Sotoiet=Cepub=
lifen,

geleitet con bem OSunidje, in ei=
nem gemeinjamen ©inoernebmen
einbeitlidje ©runbiabe unb Ocgeln
3umSdjube bes menfcblidien Pebens
auf See aufsujtellen,

baben bctcbloHen, an einer con
ber Oegie-rung bes Oereinigten
Ronigreidjs con Orofebritannien

unb ©orbirlanb einberufenen 3n=
ternationalen Dagung in Ponbon
teilLunebmen unb baben biersU bie
folgenben ©borbnungen beftellt:

Deut [djcs ©eidj:

Secollmadjtigte:

Serrn Dr. griebridj Stbamer,
Oufeerorbentlidjen unb booolL
madjtigten ©otjibafter bes
Deutfdjen ©cidjes in Ponbon;

Serrn ©ijtao Roenigs, Oti=
nijtcrialbirigenten im 9ieid)s=
ocrfebrsminitteriium, ©ebeimen
©Oegicrungsrat, Oerlin;

p>errn Ortbur ©3erner, Ober=
regierungsrat im Oeid)socr=
febrsmmifterium, ©Oebeimen
Juftidrat, Oerlin;

Serrn ©Salter Pa as, ©rofeffor,
Direftor ber Rlafjlfifationss
gefellfcbaft ,ffiermaniicber
Plopb", ©erlin;

Senn Dr. Otto ©iefe, Direttor
i. 9L bes ©cid)sid)iffspcrmeF=
fungsamts, ©ebeimen Oegie-
rungsrat, ©Oeubraitbenburg;

p>errn Hermann © iefe, Otinifte=
rialrat im Ocicbspo|tmimlte=
rium, ©erlin,

p>errn pugo Dominiif, ©i3«s
abmiral, Orafibcnten  ber
,Deutidjen Sceioarte , Sam*

burg.



Experts:

Mr. Behner, Director of the
"Deutsche Betrichsgesell-
schaft fiir drahtlose Tele-

graphic", Berlin.

Mr. Elingi us, Captain, Ham-
burg-Sudamerika Linie, Ham-
burg.

Mr. Biedermann, Director,
Norddeutscher Lloyd, Bre-

men.

Mr. Freyer, Captain, Ham-
burg.

Mr. Heberling, Diplom-In-
genieur, “Germanischer
Lloyd" Classification Society,
Berlin.

Dr. Jager, Operpostrat in
the  Reichspostministerium
Berlin.

Mr. Kohler, Hamburg.

Mr. Kunstmann, Shipowner,
Japanese and Spanish, Consul,
Stettin.

Mr. Luensee, Captain, Regie-
rungsrat in the “Deutsche
Seewarte", Hamburg.

Mr. Reich enbacher, Direc-
tor, Hamburg-Amerika Line,
Hamburg.

Mr. Siich ting, Director, Blohm
& VoB, Hamburg.
Secretary:

Mr. Kan berg, Postiuspektor
in the Reichspostministerium,
Berlin.

Commonwealth of
Australia:

The

Delegates:

Captain Henry James F eakes,
Royal Australian Navy, Com-
monwealth Naval Represen-
tative in London.

Lieut. - Commander  Thomas
Free, Royal Naval Reserve
(Retired).

Captain J. K. Davis, Common-
wealth Director of Naviga-

tion.
Belgium:
Delegates:
Baron do Gerlache do
Gomery, Director-General

of the Marine Department

Mr. Gustave de Winne In
genieur en Chef, Director of
the Marino Department.
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Experts:
M. Behner, Directeur de la
«Deutsche Betriebsgesell-

schaft fiir drahtlose Tele-
graphie», Berlin.

M. Elingius, Capitaine,
Hamburg — Siidamerika Li-
nie, Hamburg.

M. Biedermann, Directeur,
Norddeutscher Lloyd, Bre-
men.

M. Freyer, Capitaine, Ham-
burg.

M. Heberling, Diplom-In-
genieur, Societe de Classi-
fication «Germanischer
Lloyd», Berlin.

M. le Docteur Jager, Ober-
postrat au Reichspostmini-
sterium, Berlin.

M. Kohler,

M. Kunst mann, Armateur,
Consul dEspagne et du Ja-
pon, Stettin.

M. Luensee, Capitaine, Re-
gierungsrat a la "Deutsche
Secwarte», Hamburg.

M. Reichenbacher , Direc-
teur Hamburg-Amerika Li-
nie, Hamburg.

M. Siichting,
Blohm & Voss,
Secretaire:

M. Kan berg, Postiuspektor
au Reichspostministerium,
Berlin.

Hamburg.

Directeur,
Hamburg.

Commonwealth d’Austra-
lie.

Delegues :

M. le Capitaine de vaisseau
HenryJamesFeakes, Roy-
al Awustralian Navy, Atta-
che Naval du Common-
wealth a Londres.

M. le Capitaine de corvette
en retraite Thomas Free,
Royal Naval Reserve.

M. le Capitaine de vaisseau
J. K- Davis, Directeurde
la Navigation.

Belgique:
Delegues:

M. le Baron cle Gerlache
cle Gomery, Directeur Ge-
neral a PAdministration de
la Marine.

M. Gustave dc Winne, In-
genieur on chef, Directeur
du Service a I’Administra-
tion de la Marine.

Sadjocr jtanbige:
&errit 93ebner, Dircftor ber

HLX)eutfd)m 93ctricbsgefeUcbaft
fiir brabtlofe Selcgrapbie",

93crlin;

Serrn  (Slingius, Rapitan,
Hamburg Siibamerifa=£inie,
Hamburg;

&errn 93icbermanit, Dircl=
tor bes 9lorbbeuffdjen filopb,
93remen;

fcrrn Srepcr, Rapitdn, £aim
burg; i

£>«rn heberling, £)ipt.=3ng.,
MlaffififationsgcfellfAoft
»,Oetmanifdjer £loi)b*,23erlin;

ferrtt Dr. Sager Dberpojtrat
im Reicfjspoitminiiterium,
93erlin;

Serrn Ho bier, Hamburg;

fermm Siuvitftmanit, 9%eeber,
fpattifefijen  uttb  iapattifefjett
Honful, Stettin;

ferrn Pucnfce, Rapitan, 9%*
gierungsrat bei ber ,£>eub
fcben Seetoarte”, Hamburg;

&crrn 91eicbenbdceber, Direl
tor ber £>atnbuTg=9lmerila*
Pinie, Hamburg;

fyerrn  Siicbting, Dircftor
931obm & 930jj, Hamburg.
Sefrctar:

Serrn Manberg, 9softinfpcttor
im 9?eicbspoftmmifteriU'nb
93erlin.

91luftralifdjer 93unb:

Delegicrte:

f£>crm Scnrt) 3ames gealcs*
Rapitan 3ur See ber RbntiB
lichen 9luftralifdjm  StRarirte,
9Jtarineoertretcr bes 93unbes

fn Poitbon,;

fperrn 2bomas ftrcc, Rapitall*
[cutnannt i. 91. ber HbrutB
lichen 9Jlarinereferpe;

Scrrn 3. Si. Dauis, Mapitd'h
Direltor ber 93unbcsabtciluti3
fiir Scbiffabrt.

93elgien:
[elegierte:

Den 93aron be OerladjcJ/>c
ffiomert), ffiencralbircitm
ber 9Jliniitcrialabteilung fm
Sectoefen;

Scrrn  ffiuftane be SBinriG
Gbefingenieur, 91bteilun0S'

bircftoc in ber 9Jlinifterun’
abteilung fiir Seetwcfen.



Mr. Georges Goor, Adviser to
the Marine Department.

Mr. Gerard Vincent, In-
genieur.

Canada:
Delegates:

Mr. Alexander Johnston, De-
puty Minister of Marine.

Mr. Lucien Pacaud, Secretary
in the Office of the Canadian
High Commissioner in Lon-
don.

Experts:

Lieut.-Commander C. P. Ed-
wards, Director of Radio,
Department of Marino.

Mr. Franc Mc Donn ol 1, Ohair-
man of the Board of Steam-
ship Inspection, Department
of Marino.

Captain L. G. Dixon, Marino
Superintendent.

Mr. J. W. Bain, Engineer in
the Radio Branch, Depart-
ment of Marine.

Captain J. Gillies, Represen-
tative in London of the Ca-

nadian Pacific Steamships,
Ltd.

Captain A.S.M. Nicholls , Re-
presentative in London of

the Canadian National Steam-
ship Company.

Secretary:

Miss N. Frericks, Secretary
to the Deputy Minister of
Marine.

Anffiark:
Delegates:

Mr. Emil Krogh, Assistant Se"
cretaty in the Marino De*
partment, Ministry of In'
dustry, Commerce and Ship-
ping.

Mr. V.Topsde-Jensen, Jud-
ge of tho Supreme Court of
Appeal.

Captain V. Lorck, Chiof Exa-
miner of Masters and Mates.

J.A.KOrbing, Technical
Managing Director of tho
Cnited Steamship Company,
* openliagen.
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M. Georges Goor, Conseiller
a [T'Administration de la
Marine.

M. Gerard Vincent,
nieur.

Inge-

Canada:
Delegues :

M. Alexander Johnston,
Sous-Ministre de la Marine.

M. Lucien Pacaud, Secre-
taire du Haut Commisseriat
a Londres.

Experts:

M. le Capitaine de corvette
C. P. Edwards, Directeur
des Services Radiotelegra-
phiques, Departement de la
Marine.

M. Frank McDonnell, Pre-
sident de la Commission
d’Inspection des Navires,
Departement de la Marine.

M. le Capitaine L. G. Dixon,
Directeur des Services Ma-
ritimes.

M. J. W. Bain, Ingenieur de
Radio.telegraphie, Departe-
ment de la Marine.

M. le Capitaine J. Gillies,
Representant a Londres de

la «Canadian Pacific Steam-
ships Ltd.»

M. le Capitaine A. S. M Ni-

cholls, Representant a
Londres de la «Canadian
National Steamship Com-
pany.))

Secretaire:

Mademoiselle N. Frericks,
Secretaire du Sous-Ministre
de la Marine.

Danemark:
Delegues :

M. Emil Krogh, Chef de
Bureau au Ministere de
I’'Industrie, du Commerce et
de la Navigation.

M. V. Topsoe-Jensen,
Juge a la Cour Supreme.

M. le Capitaine V. Lorck,
Directeur de la Navigation.

M. J. A. Korbing, Directeur
a la Compagnie d armement
«Det Forenede Dampskibs-
selskaby.

<Serrn ©eorges ©oor, S5?cgte=
rungsrat in ber 9Jtiniitcrial=
abtcilung fiir Seetocfen.

$errn ©erarb ©in cent, 3n=
genieur.

Ranaba:
Delegicrte:

Serrn Sllcranber 3 of)ynfton,

Stelloertretenben SRinifter fiir
Seetocfen;

ferrn fiucten ©acaub, Scfre*
tar im SBiiro bes Ranabifdjen
Obertommiffars in fionbon.

Sadjoerftdnbige:

iperrn ©. ©. Obtoarbs, Rapi=
tanleutnant, £)ireftor  bes
guntroefens im 9Jfinifterium
fiir Seetoefen;

Serrn grant SStcDonnel,
Reiter bes T)ampffd)iffiiber=
ruacbungsbienftes im Gliinifte=
riunt fiir Seetoefen;

£>errn fi. ©. Diron, Rapitan,
3>d)nifdjen ©erteralbireftor
im 9Jtinifterium fiir Seetoefen;

Serrn 3. SB. ©ain, 3ngenieur
in ber guntabteilung bes 9Jli=
nifteriums fiir Seetocfen;

Serrn 3. O©illies, Rapitan,
Ronboner Oertreter ber Oc=
fellfdjaft ,©anabian O©acific
Steamfbips, fith.“;

Serrn 31. S. 9J1. Slicbolls,
Rapitan, Ronboner Oertreter

ber Ocfellfchaft ,©anabian
91ational Steamfbip Oom=
pann".

Setretar:

graulein 91. grerids, Sclre=
tarin bes Stelloertretenbcn

SOiinifters fiir Seetoefen.

Ddnemarf:
Delegierte:

Serrn ©Omil Rroghb, £iri*
genten ber Slbteilung fiir Sce=
toefen im SRiniftecrium fiir 3n=
buftrie, £>anbel unb Schiffabrt;

f£>errn  ©. flopfoe =3enfcn,
9iid)ter am Oberften Oerid)ts=
bofe;

ferrn ©. fiord, Rapitan 3ur
See, Oorfifcenben bes Orib
fungsausfefmffes fiir Sdjiffs*
fiibrer unb Steuerleute;

Serrn 3. 31. Rorbing,
nifdjes ©cfcbdftsfiibrenbcs M U

glieb .. 9lufiid)tsrats berffic*
fellicbaft ,,2>ct gorenebe
T)ampftibsfelffab", *open=

bagen;



Mr. Aage H. Larsen, Engineer
in Chief of the Ministry of
Industry, Commerce and
Shipping.

Mr. Arnold P ouls en 5 Engineer
Commissioner to the Ministry
of Industry, Commerce and
Shipping.

Expert:

Mr.Hagelberg, Chairman of
the Association of Danish
Shipmasters.

Secretary:

M. P. Villadsen, Ministry of
Industry, Commerce and
Shipping.

Spain:
Delegates:

Rear-Admiral Don Francisco
Javier de Salas y Gonzalez,
Head of the Naval-Gommis-
sion in Europe.

Engineer - Commander Don
Jose Rubi y Rubi, Naval
Commission in Europe.

Lieut. - Commander Eduardo
Garcia Ramirez.

Irish Free Staate:
Delegates:
Mr. J. W. Dulanty, Commis-
sioner for Trade for the Irish
Free Staate in Great Eritain.

Mr. E. C. Foster, Chief Sur-
veyor in the Marine Branch,
Department of Industry and
Commerce.

United States of America:

Delegates:

The Honourable Wallace H.
White, Junior, Member of
Congress, Chairman of the
Commitee on  Merchant
Marine and Fisheries.

Mr. ArthurJ. Tyrer, Commis-
sioner of Navigation, De-
partment of Commerce.

Mr. Charles M. Barnes, Chief
of the Treaty Division De-
partment of State.

. Rear-Admiral George LI Rock,
Construction Corps, United
States Navy, Assistant Chief
of the Bureau of Construc-
tion and Repair, Navy De-
partment.
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M. Aage Il. Larsen, Inge-
nieurconstructeur au Mmis-
tere de Plndustrie* du Com-
merce et de la Navigation.

M. Arnold Poulsen, Inge-
nieur au Ministere de 1n-
dustrie, du Commerce et de

* la Navigation.

Expert:

M Hagelberg, Presidentde
PAssociation Danoise des
Capitaines de Navire.

Secretaire:

M. P. -Villadsen, Mmistere
de l'Industrie, du Commerce
et de la Navigation.

Espagne:
Delegues :

M.le Contre-Amiral Don Fran-
cisco Javier de Salas vy
Gonzalez, Chef de la Com-
mission Navale en Europe.

M. le Commandant Ingenieur
Don Jose Rubi y Rubi.
Commission 'Navale enEu-
rope.

M. le Capitaine de corvette
Eduvardo Garcia Ramirez.

Etat Libre d’Irlande:
Delegues :

M J. W. Dulanty, Com-
missaire pour le Commerce

" de I’Etat Libre d’lrlande en
Grande Bretagne.

M E. C Foster, Inspecteur
en Chef au Service Mari-
time, Ministere de 1'Industrie
et du Commerce.

Etats-Unis d’Amerique:

Delegues :

L’Honorable M. -Wallace H.
White, Junior, Membre du
Congros, President de la
Commission de la Marine
Marchande et des Peches.

M. Arthur J. Tyrer, Com-
missaire pour la Navigation,
Departement du Commerce.

M. Charles M. Barnes, Chef’

de la Direction des Traites,
Departement d’Etat.

M. le Contre-Amiral George
II. Rock, Corps des Con-
structions Navales, Chef
adjoint du Service de la
Construction et des Repara-
tions, Departement de la
Marine.

ferrn 2age £. Surfeit, Ofjef*
ingenieur irn SRinifterium fiir
3nbuftrie, £anbel unb Sdjiff*
faljrt;

Serrn 2lrnolb 93oulfen, 3n*
genieur irn SRinifterium fiir
Inbuftrie, £>anbel unb Sdjiff*
faljrt.

Sadjperftanbige:

Serrn #agelberg, alorfthe'h"
ben ber 23ereinigung T)anb
fdjer Gdjiffsfiiljrer.

Sefretar:

fernt 93 93ilLob fen, StRinb
fterium fiir 3 nbuftrie, £aitbel
unb Sdjiffabrt.

Spanien:
£>clegiertc:

Serrit Francisco 3aoier be S a/
las p Oonjale3 Ronterabmb
rai, Sorfifeenben ber SRarine*
lommiffion in Ouropa.

ferrn 3ofe SRubt p Qubi, Hop
oettenlapitan (3ng.), SRarine*
lommiffion in ©Ouropa;

Serrn ©buarbo ©arcia jRamb
res, Rapitanleutnant.

3rifcf)er greiftaat:
Delegierte:
Scrrn 3. grg. J)ulantp,
belslommiffar bes Srifdjett
Sreiflaats in Orofobritannien;

ferru O. ©. Softer,
fd)en T)irigenten in ber
ieilung fiir Seetoefcn bes
niftcriums fur 3nbuftrie uhS
Sanbel.

93ercinigte Staaten PON
2lmerila:
£>clegicrte:

X>en Obrentoertcn 2Ballace &=
SBbhite iun. RongrejjtntL
mitglieb,  23orftbenben
Slusfdiuffes fiir SanbclsfdpiP
faljrt unb gifdjcrei;

Serrn  Slrtljur 3.
3bireltor ber Slbteilung Jut
Gdhffabrt im £anbelsminifte*
rium;

Scrrn  ©ljarles SR. 23arites,
Seiter ber 93crtragsabtcitung
bes 2lustoartigen 2Amtcs;

£>crrit Oeorge  910d, HonNP
abmiral, Ronftrultionsabt®
lung ber SRarine ber § el

einigten Gtaaten, ®irigeme
bes 23iiros fiir RonftruRtonP

unb  3nftanbfchuugsatbeiten
bes SRarinentintfteriuitts;



Captain Clarence S. Kemp ff,
United States Navy, Hydro-
grapher, Navy Department.

Mr. Dickerson N. Hoover,
Supervising Inspector - Ge-
neral of the Steamboat In-
spection Service, Department
of Commerce.

Mr. William D. Terrell,
Chief of the Radio Division,
Department of Comerce.

Rear-Admiral John G. Taw-
resey, Construction Corps,
United States Navy (Retired),
United Staates Shipping
Board.

Mr.Herbert R. Wa lker,Presi-
dent of the American Steam-
ship Owners’ Association.

Mr. Henry G. Smith, Presi-
dent of the National Council
of Shipbuilders.

Captain Charles A. McAl-
lister, President of the
American Bureau of Ship-

ping.

Experts:

Lieut.-Commander E. L. Co-
chrane, Construction Corps,
United States Navy, Bureau
of Construction and Repair,
Navy Department.

J.c.Niedermair, Navy
Bepartment.

ANr-J.F. Macmillan, Theo-
dore E. Ferris, Naval
Architect, American Steam-
ship Owners’ Association.

Ar. David Arnott, American
Bureau of Shipping.

EaptainWilliam E. Griffith,

Suited  States  Shipping
Board.
A- J. Smith, Marine

Bffice of America.

(".Plain N.B. Nelson,Steam-
h°at Inspection Service.

LiePt. K M.w obster, United
states Coast Guard (Retired)

M. le Capifaine de vaisseau
Clarence S. Kempff, Uni-
ted States Navy, Hydro-
graplie, Departement de la
Marine.

M. Dickerson N. Hoover,
Inspecteur General Contro-
leur du Service de l’lnspec-
tion des Navires a Vapeur
du Departement du Com-
merce.

M. William D. Terrell, Chef
du Service de la Radioelec-
tricit¢, Departement du
Commerce.

M. le Contre-Amiral en re-
traite John G. Tawresey,
Corps des Constructions Na-
vales, United States Ship-
ping Board.

M. Herbert B. Walker, Pre-
sident de 1’Association Ame-
ricaine des Armateurs de
Navires a Vapeur.

M. Henry G. Smith, Presi-
dent du Conseil National
Americain des Construc-
teurs de Navires.

M. le Capitaine Charles A
McAllister, Presidentdu
American Bureau of Ship-

ping.

Experts:

M. Ic Capitaine de corvette
E. L. Cochrane, Corps
des Constructions Navales,
Bureau de la Construction
et des Reparations, Depar-
tement de la Marine.

M. J. C. Niedermair, De-
partement de la Marine.

M. J. F. MacMillan, Theo-
dore E. Ferris, Ingenieur
Naval Association Aineri-
caine des Armateurs de Na-
vires a Vapeur.

M. David Arnott, American
Bureau of Shipping.

M. le Capitaine William E.
Griffith, United States
Shipping Board.

M. A. I. Smith, Marine Of-
fice of America.

M. le Capitaine N. B. Nel-
son, Service de l/Inspection
des Navires a Vapeur.

M. le Lieutenant en retraite
E. M. Webster, United
States Coast Guard,

£errn (Clarence S. Rempff,
Rapitan 3ur See ber 99tarine
ber 23creinigten Staaten,
Beiter ber Snbrograpbifchen
2Ibteitung bes 9Jtarineminifte=
riums;

Serrn Oiderfon 91. Sooner,
Sorfifcenben bes  ©enerab
infpcttorats bes X)ampffd)iff=
iitbenoacbungsbienftes bes
.Skmbelsminijteriums;

ferrn SBilliam D. Ferrell,
X>irettor ber 2lbteilung fiir
gunftoefen bes Sanbelsmini*
fteriums;

§errn  3ohn ©. 2 atorefer),
Ronterabmiral t. 91, Rom
ftrultionsabteilung ber 9Rarine
ber Sereinigten Staaten,
Sd)iffaf)rtsamt ber 93ereinig=
ten Staaten;

£>errn Herbert 23. SBalfcr,
Snrfifcenben bes 23erbanbes
,,9Imerican Steam fthip Otoners’
2Iffociation";

£>errn Senrt) ffi. Smitb, 23or*
fifcenben bes 23erbanbes ,,9ta=
tional (Council of 2lmcrican
Shipbuilbcrs";

£>erm (Charles 21.9Jtc 2111lifter,

Rapitan, Sorfifeenben bes
,,2Imerican 23ureau of
Shipping".

Sadjoerftanbige:

fjerm ©. S. (Cochrane, Rapt*
tanleutnant, Ronftruftionsab*

teilung ber fDtarine ber 23cr=
einigtcit Staaten, Suro fiir
Ronftruftions* unb 3nftanb=
fcfeungsarbeiten bes 9Jtarine=
tniniftcriums;

£>erm 3. ©. 9liebcrmair,
SHarrneminiftcrium;

Serm 3. g. SlJlacmillan,
StRitglicb ber gimra 2heo=
bore ©. gerris, Sdjiffsbau*
ingenieur, ,,2Ilmerican Steam*
fbip Owners’ 2lffociation";

£>errn Daoib 2Irnott, ,2lmcri*
can Sureau of Shipping";

Serm SCilliam ©. ©riffith,
Rapitan, Sdjiffahrtsamt ber
Sercinigten Staaten;

Serrn 21. 3. Smith, ,,Marine
Office of 2Imerica";

> 91 .. 9el f RnP**
B tSar{lI?Oamp?fchif]fgberan{]a’chungs*

- M 2Bcbfter, Beut*
mnt i X- ».. Ruftenmehr ber

ber 23crcinigtcn Staaten,



Commander C. M. Austin,
United States Navy, Bureau

of Navigation, Navy De-
partment.
Mr. E. B. Calvert, United

States W eather Bureau.

Secretary:

Mr. Vinton Chapin, Foreign
Service Officer.

Finland:
Delegates:

Baron Gustaf Wrede, Presi-
dent of the Shipping Board.

Captain Vaino Bergman
Inspector of Shipping.

Consul Karl Kurten, Ma-
nager of the Finish Ship-
owners’ Association.

Expert:
Captain Birger Brandt, Fin-
nishShipmasters’Association.

France:

Delegates:
,Dio, Senator and former
Minister.

Captain Haarbleicher, Naval
Construction Corps, Director
of Mercantile Shipping Ser-
vice, Department of Public
Works.

Commander Marie, Naval
Construction Corps, Direction
of Mercantile Shipping.

Captain Thouroude, Naval
Attache to the French Em-
bassy in London.

Experts:

Mr. deBerlhe, Deputy Mana-
ger of the Bureau Veritas.

Mn Brillie, ChiefConsulting
Engineer of the Compagnii
Generale TransatlantiqUe.

Captain Bureau, National Me-
teorological Office.

Mr.de Catalano, General Ma-
rine Superintendent of the
Compagnie Generale Trans-
atlantiyue.
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M. le Capitaine de fregate ,C
M. Austin, United States
Navy, Bureau de la Navi-
gation, Departement de la
Marine.

M* E. B, Calvert, United
States Weather Bureau.

Secretaire:

M. Vinton Chapin,
Service Officer.

Foreign

Finlande:
Delegues :

M. le Baron Gustaf Wrede,
President du Shipping Bo-
ard.

M. le Gapitaine Viiinb Berg-
man, Inspecteur de la Na-
vigation.

M. le Consul Karl Kurten,
Directeur de 1’Association
I inlandaise des Armateurs.

Expert:

M. le Capitaine Birger
Brandt, Association Fin-
landaise des Capitaines de
Navire.

France:
Delegues :

M. Rio, Senateur, Ancien Mi-

nistra.

M. l'lngenieur en Chef de la
Marine Haarbleicher,
Directeur des Services dela
Flotte de Commerce et du
Materiel Naval, Ministere
des Travaux Publics.

M. I'lngenieur Principal de la
Marine Marie, Direction
des Services de la Flotte
de Commerce et du Materiel
Naval.

M. le Capitaine de Vaisseau
Thouroude, Attache Na-
val a PAmbassade deFran-
ce a Londres.

Experts :

M. de Berlhe, Administra-
teur Delegue du Bureau Ve-
ritas.

M. Brillie, Ingenieur en
Chef Conseil de la Com-
pagnie Generale Transat-
lantique.

M. le Capitaine d'Artillerie
Bureau, Office National
Meteorologique.

M. de Catalano, Inspccteur
General de 1’Armement de

ju, Compagnie  Generulo
Transatlanrique,

herm ©. 771 fluffin, Bor=
oettenfapitdn ber SHarinc her
Asereinigten ©taoten, ©djtffaljrh
abteilung bes aitorincmiiiifte-'
riums;

herrn ©. 33. ©alnert, 2Better=

tnarte ber S3eremigten
Staaten.
Sefretdr:

hmn 33inton Chapin, Seam*
ten bes STustoartigen Dicnjtes.

Sriitnlanb:

Delegierte:
fen 33aroit Ouftan 2Brebec,
33or[ifccnben bes Sd)iffal)rts=
enits;
£>errn  SSatno 23erg man, Ma*
pitan, Schiffahrtsinjpcftor;

»

herrn Mori Rurten, Ronful,
83orjtanb  ber  33ercinigung
Srinnifdjer Heeber.
Sadjnerftfinbiger:

herrn 83irger ©ranbt, Hapi=

SSerbanb ftinnifcher
Schtffsfiibrer.
Ofranlreid):

X)elegiertc:

herrn  3?in, Senator, ef)c=

maligeit SRinifter;

herrn haarbleicher, 2Ra=
rmechefingenieur, Direftor ber
3Ibteilung fur hanbelsfdjifU
fabrtstnefens bes SRinijteriums
ber Sffentlichen ?Irbeiten;

herrn 2Rarie, SRarineoberingC'
nieur, Direftion ber 3Ibtefiung
fiir hanbclsfdjiffabrtsuieien;

-ibouroube, Hapitan
SRarineattadj¢ ber
33otfchaft in

herrn
3ur See,
3ran3ofifd)cn
Vonbon.

Sad) per ftfiitbige:

herrn be Seri he, Oefebafts*
Tiihrenbes 31uffid)tsratmitglieb
unb Delegierteit ber Ocicfb
fd)aft ,,83ureau 33eritas";

herrn  33rillie, ©eratenben
Obefingenieur ber ffiefellfcbaft
,Oompagnie Oencrale Zrane*
atlantique";

herrn 33ureau, hauptmatin
ber S8lrtilleric, Vanbesinettev
bienft;

herm be Catalano, Sechnh
fd)en ©cneralinfpeltor ber ©e*
fellhhaft ,Oompaqnie Ocite*
rale Xransatlantiquc";



Mr. Dalix, Manager of the
Compagnie Radio-Maritime.

Mr. Dubois, Marine Super-
intendent of the Compagnie
des Messageries Maritimes.

Mr. Falcoz, Engineer Super-
intendent of the Compagnie
des Messageries Maritimes.

Mr. Pricker, Chief Surveyor
of the Bureau Veritas.

Mr. Nizery, Manager of the
Compagnie des Chargeurs
Reunis.

Mr.Pinczon, Consulting Na-
val Architect of the Chantiers
de St. Nazaire.

Mr. Rossigneux, Chief of
the Technical Service of the
Comite Central des Armar-
teurs de France.

Secretary:

Captain Dilly, Inspector of
Navigation, Department of
Public Works.

nited Kingdom of Great
Britain and Northern
Ireland:

Delegates:
kir Herbert W. Richmond,
Vice-Admiral, Royal-Navy.

SirW estcottAbell, Professor
of Naval Architecture, Arm-
strong College, Newcastle-
on-Tyne.

~r-A.L. Ayre, Vice-President
°f the Shipbuilding Employ-
e s’ Federation.

laptain F. W. Bate, Profes-
sional Officer, Mercantile
Marine Department, Board
°f Trade.

C. H. Boyd, Mercantile
Marine Department, Board
of Trade.

~“rWilliam C. Currie, Presi-
dent of the Chamber of Ship-
ping of the United Kingdom.

J.Daniel,Principal Shij>
surveyor, Board of Trade.

Norman Hill, Chairman
of the Merchant Shipping
Advisory Committee.
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M. Dalix, Directeur de la
Compagnie Radio-Maritime.

M. Dubois, Inspecteur de
IArmement de la Compag-
nie des Messageries Mari-
times.

M. Falcoz, Ingenieuren Chef
de la Compagnie des Messa-
geries Maritimes.

M. Fricker, Ingenieur Prin-
cipal du Bureau Veritas.

M. Nizery, Directeur de la
Compagnie des Chargeurs
Reunis.

M. Pinczon, Ingenieur en
Chef Conseil des Chantiers
de St. Nazaire.

M. Rossigneux, Chef du
Service Technique du Co-
mite Central des Armateurs
de France.

Secretaire:

M. le Capitayme Dilly, In-
specteur de la Navigation
Maritime, Services de la Ma-
rine Marchande, Ministere
des Travaux Publics.

Le Royaume-Uni de Gran-

de-Bretagne et d’Ir-

lande du Nord :

Delegues :

M. Ic Vice-Amiral Sir Herbert
W. Richmond, Royal Na-
vy-

Sir Westcott Abe LI, I'rofes-
seur de Construction Na-
vale, Armstrong College,
Newcastle-on-Tyne.

M. A. L. Ayre, Vice-Presi-
dent de la Federation des
Constructeurs de Navires.

M. le Capitaine F. W. Bate,
Conseiller Nautique, Mer-
cantile Marine Department,
Board of Trade.

M. C. H. Boyd, Mercantile
Marine Department, Board
of Trade.

Sir William C. Currie, Pre-
sident de la Chamber of
Shipping of the United
Kingdom.

M. A. J. Daniel, Principal
Sliiii ~ Surveyor, Board of
Trade.

Sir Norman Hill, President
du Merchant Shipping Ad-
visory Committee.

ioerrn Dalix, Direftor ber Oe=
fellfduft ,©ompagnie 9?abio=
SRaritime";

Sperm  3)uhois, Decbnifchen
Snfpeftor  ber  Oefellfchaft
yOompanie bes SReffageries
SRaritimes";

Sperrn  2falco3, Ohefirtgetiieur
ber Oefellfchaft ,,©ompagnie
bes SReffageries SRaritimes";

oSperm gfrider, Dberingenieur
ber Oefellfchaft ,,SBureau 23e=
ritas";

Sperrn  SRijerp, Direftor ber
Oefellfcbaft ,Oompagnie bes
©bargeurs SReunis";

Sperrn itc3on. SBeratenben
Ohefingenieur ber Oefellfchaft
»Ohantiers be St. SRajaire";

Sperrn  SRoffigneux, DecbnL
fchen Direftors bes ,,©omite
©entral bes 2lrmatcurs be
prance".

Sefretdr:

Serrn X>i1ld, Rapitan, 3nfpef=
tor bes Seefcbiffabrtsroefens
ber 21bteilung Spanbelsmarinc
im SUiinifterium ber £)ffent=
lichen SRrbeiten.

SBereinigtes Ronigreichb oon

Orofebritannien wunb
SRorbirlanb:

Delegierte:

Sir Sperbert 213. SRicbmonb,
23i3eabmiral ber Roniglichen
yjfarine;

Sir 213eftcott 31bell, S)3rofeffor
fur Schiffshau am 2lrmftrong
©ollege in SRctocaftlemmDpnc;

Sperm 21. £. 2lpre, 3roeiten
SBorfibenbeit bes SBerbanbes
»Sbipbuilbing ©mplopers’
Sreberatinn";

Sperrn Sr. 213. SBate, Rapitan,
Seemannifchen SBeamten ber
2lbteilung Spanbelsntarine bes
Spanbelsminifteriums;

Sperm ©. Sp. 230pb, 21bteilung
fpanbclsmarine bes Spanbels*
minifteriums;

Sir 2Billiam ©. ©urrie, S[3rd*
fibenten ber Schiffabrts*
fammer bes SBereinigten
Ronigreidjs;

Sperm 21. 3. Daniel, Dedp

nffdhen Direftor ber Sttbteilung
fur Seetoefen bes Spanbels*

minifteriums;

SitSRorman £>1ID
bes SBeratenben
fiir bas itonbelsfchtffabTts-

roefen;



Sir Charles Hipwood, Princi-
pal Assistant Secretary, Mer-
cantile Marine Department,
Board of Trade.

Captain A. B.II. Morre1l, Tri-
nity House.

Experts:

Mr. G. Gunning, Assistant
General Secretary, National
Union of Seamen.

Commander G. S.Horsburgh,
Cunard Steam-ship Company.

Commander F. G. Loring, In-
spector of Wireless Telegra-
phy, General Post Office.

Dr. G. C. Simpson, Director
of the Meteorological Office.

Secretary:

Mr. Walter Carter, Board of
Trade.

Assistant Secretaries

Mr. W. G. Fergusson, Board
of Trade.

Mr. W. Graham,
Trade.

Mr. A. E. Lee, Board of Trade.

Board of

Mr. W. E. Stimpson, Board
of Trade.

Mr, F. J. Waller,
Trade.

Mr. W. J. Wilton, Board of
Trade.

Board of

India:

Delegates:
Sir Geoffrey L. Corbett,

Commerce Deparment,
Government of India.

Captain E. V. Whish, Port
Officer Bombay.

Mr. M. A. Master, General
Manager of the Scindia

Steam Navigation Company.

Italy:

Delegates:

Lieut.-General of Port G. In-
gianni, General Director of
the Mercantile Marine.

Vice-Admiral A. Alessio,
Chief of the Technical In-
spectorate of the Mercantile
Marine.
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Sir "Charles Hipwood, Prin-
cipal Assistant Secretary,
Mercantile Marine Depart-
ment Board of Trade.

M. le Capitaine A. R. H.Mor-
rell, Trinity House.

Experts :

M. G Gunning, Secretaire
General Adjoint de 1’Union
Nationale des Marins.

M. le Capitaine de fregate G.
S. Horsburgh, Cunard
Steamship Company.

M. le Capitaine de fregate P.
G. Loring, Inspecteur du
Service de la Radiotelegra.-
pliie, General Post Office.

M. le Docteur G. C. Simp-
son, Directeur de 1'Office
Meteorologique.

Secretaire:

M. Walter Carter, Board of
Trade.

Secretaires Adjoints:
M. W. G Fergusson, Board

of Trade.

M. W. Graham, Board of
Trade.

M. A. E. Lee, Board of
Trade.

M. W. E. Stimpson, Board
of Trade.

M. F. J. Waller, Board of
Trade.

M. W. J. Wilton, Board of
Trade.

Inde :

Delegues :

Sir Geoffrey L. Corbett,De-
partement de Commerce,
Gouvemement de 1lnde.

M. le Capitaine E. V.Whish,
Officier de Port, Bombay

M. M. A. Master, Directeur
General de la Scindia Steam
Navigation Company.

Italie:

Delegues :

M. le Lieutenant General de
Port G. Ingianni, Direc-
teur General de la Marine
Marchande.

M. le Vice-Amiral A. Ales-
sio, Chef de ITnspeqtion
Technique de la Marine
Marchande.

Sir ©barles 5 ip too ob, Tfirt-
genten in ber SIbteilung &an-
belsmarine bes Sanbelsminb
fteriums;

Serrn 21. 91. S. Yftotreli,
Bapitan, Jriniti) Soufe.

Sachoerftanbige:
Serrn ©. ©Ounning, Btoeiten
ffieneralfefretar ber Octoerf-

Waft .Rational Union of
Seamen";
Serrn ©. S. Sorfburgh,

Boroettenfapitéin, Oefellfchaft
»Ounarb Steamfbip ©ompa-
np";

Serrn ft. ©.Boring, Boroet-
tentapitan,  3nfpettor  bes
brabtlofert Uelcgrafcnbicnftcs
im Sloftminifterium;

ferrn ©. ©. Simpfon, Diref-
tor bes SBetteramts.

Selretar:

ferrn SBalter ©atter,
belsminifterium.

San-

filfs'fefretare:

ferrn SB. ©. fterguffon,
mSvanbelsminifterium;

Serrn SB. ©Orat)am, £anbels-
minifterium;

ferm 21. ©. Bee, Sanbelsmini-
fterium;

ferrn SB. ©. Stimpfon,|jan-
belsminifterium;

Serm ft. 3. SBaHer, £anbels-
minifterium;

ferrn 3B.3.SBilton, £anbels-
minifterium.

3nbien:

Delegierte:

Sir ©eoffrep B. O©Oorfiett,
£>anbersminifterium ber 9le-
gierung oon 3nbien;

ferrn ©. 91. SBbiff),
tapitan in S3ombat);

ferrn 9B.91.9J1 after, Ocnerar-
bireftor ber ©efellfcbaft ,,Scin-
bia Steam Staoigation ©om-
panp".

Safert-

Jtalien:

Delegierte:

£errn ffi. 3ngiannf, Safen-
generalleutnant, ©eneralbircf-
tor bes fcKmbelsfdjiffabrts*
toefens;

ferrn 91. Slleffio, Slizeabmi-
ral, Slorfibcnben bes 2hcbni-
fdjen 3nfpeftorats fiir bas
*§anbels fchiffabrtsto cfen;



Count I). Rogeri di Villa-
nora, Counsellor to the
Italian Embassy in London.

Mr. T. C. Giannini,
sellor of Emigration.

Major-General of Port F. Ma-
rena, Vice-Inspector of Har-
bour Master Offices.

Coun-

Engineer-GeneralE .Ferretti,
Chief of the Technical Office
of the Italian Naval and
Aeronautical Register.

Mr. G. Gneme, Chief of the
Telegraph Service of the Ge-
neral Direction of Postal and
Telegraphic Services.

Comander L. Biancheri,
Royal Italian Navy.

Experts:

The HonourableI M. Magrini,
Member of Parliament, Pre-
sident of the National Fascist
Confederation of Seamen
and Airmen.

Mr. M. Cosulich, National
Fascist Confederation of Mari-
time and Aerial Transport
Enterprises.

Marquis L. Solari, Counsellor
Delegate of Radio Marittima
Italiana.

Mr. G. Solda, Inspector of
the Naval and Aeronautical
Register.

Captain L. Zino, National Fa-
scist Confederation of Mari-
time and Aerial Transport
Enterprises.

Secretaries:

Lieut.-Colonel of Port S. Giac-
chetti, Chief of the Secre-
tariat ofthe General Direction
of the Mecantile Marine.

Captain of Port F. Falcolini,
Attacho to the Secretariat of
the General Direction of the
Mercantile Marine.

apan:

Delegates:

Mr. Yukio Yamamoto, In-
spector-General of the Mer-
cantile Marine Bureau, Ex-
pert in the Department of
Communications.
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Count D. Rogeri di Villa-
nova, Conseiller de Lega-
tion a PAmbassade a Lon-
dres.

M. le Docteur T. C. Gianni-
ni, Conseiller d’Emigration.

M. le Major-General de port
F. Marena, Vice-Inspec-
teur des Capitaineries de
port.

M. l'lngenieur-General
E. Ferretti, Chef du Bu-
reau Technique du Registre

Naval et Aeronautique Ita-
lien.

M. G. Gneme, Chef de Ser-
vice aux Telegraphes, Di-
rection Generale des Postes
et des Telegraphes.

M. le Capitaine de fregate

L. Biancheri, Royallta-
lian Navy.
Experts :
L’Honorable M. I. M. Ma-

grini, Depute au Parle-
lement, President de la Con-
federation Nationale Fas-
ciste des Gens de Mer.

M. M. Cosulich, Confede-
ration Nationale Faseiste
des Entreprises des Trans-
ports Maritimes et Aeriens.

M. le Marquis L. Solari,
Conseiller Delqgue de laSo-
ciete Radio Marittima Ita-
liana.

M. G. Solda, Inspecteur du
Registre Naval et Aeronau-
tique.

M. le Capitaine L. Zino,Con-

federation Nationale Fas-
ciste des Entreprises des
Transports Maritimes et
Aeriens.

Secretaires:

M. le Lieut.-Colonel de port
S. Giacchetti, Chef du
Secretariat de la Direction
Generale de la Marine Mar-
cliande.

M. le Capitaine de port F.
Falcoli ni, Attache au Se-
cretariat de la Direction
Generale de la Marine Mar-
chande.

Japon:

Delegues :

M. Yukio Yam ameto, In-
specteur General au Burcau
de la Marine Marchande,
Expert au Departement des
Communications.

Den©rafen9iogeri bi SBilio*
nooa, Begationsrat her 3ta=
lienifdjen 23otfdjaft in Bon*
bon;

Serrn X, ©. ©iannini, 9lus*
toanberungsral;

£>errn ft. 9Blarena, £>afenge*
neralmajor, 3rt)eiten3nipeltor
bet £>afenmeijtereien;

l&errn ©. ferretti, Oljeftnge=
nieur bes Ded)nifdjen Siiros
ber 9luffid)tsbeborbe iiber ben
italienifdjen SBaffer* unb Buft*
oerfebr;

ferrn ©. Oneme, Beilet bes
Delegrapbenbienjles inberSe*
neralbireffion bes 9lofl= unb
Delegrapbentoejens;

Serrn B. 23iandjert, fregat*
tenlapilan ber Roniglid) 3ta*
lienijdjert SRarine.

Sadjoerflanbige:

Den Obrenroerten 3. 911. 9Ra=
grini, TRitglieb bes iParla*
menls, 93orftanb bes gaid)i*
flifdjen Banbesoerbanbs ber
©ebienjfeten irn See* nnb
Buftoerlebr;

ferrn 91 ©ofulich, ftafdjifti*
fcber Banbesoerbanb ber Un*
iernebmungen fiir See* wunb
Buflbefotberung;

Den Tflarquis £. Solari, 93e
rafenben Delegierten ber ©e=

fellfdjaft ,9?abio SRariltima
Jtaliana";
jrjerrm ©. Solba, 3nfpeltor

ber 9luffid)tsbeborbe fiir ben
SBafJer* unb Buftoerfebr;
ferrn fi. 3ino, Rapitan, 3?a*
fd)ijtifcher Banbesoerbanb ber
Unternebmungen fiir See* unb
Buftbefbrberung.

Sefrelate:

Serrn S. O©Oiacdjetti, Safen*
oberftleutnant, Beiter bes Se*
Iretariats bct©cneralbireflion
bes £anbelsfd)iffabrtstoefens;

Serrn pf. Sralcolini, Safen*
fapitan, 3ugeteilt bem Sefre*
lariat ber ©eneralbirettion
bes Sanbelsfdjiffabristoefens.

Japan:
Delegierte:

Serrn Slulio *amanioto ©e*

neralinfpeltor bes Suros fur
iSanbelsf* tffabrtstoefen, Sad)-

oerftdnbigen int SJetfebrsmi*
wiflorhlttt:



Captain Shichihei Ota, Impe-
rial Japanese Navy.

Mr. Itaro Ishir, First-Class
Secretary of Embassy.

Experts:

Mr. Sonoji Tsuchiya, Secre-
tary of the Local Administra-
tion Office of Communi-
cations.

Mr. Kazuma Min ato, Expert
in the Department of Com-
munications.

Mr. Sozo Ikushima, Expert
in the Department of Com-
munications.

-~r- Kiyoji Seno, Expert in
the Department of Communi-
cations

Commander Prince Tadashige
Shimadzu, Naval Attache
to the Japanese Embassy
in London.

Mr. Toshio Takiyama, Ex-
pert in the Local Administra-
tion Office of Communica-
tions.

Constructor-Lieut.-Commander
Narasaburo Masukata,
Imperial Japanese Navy.

Mr. Toshinaga Saito, Mana-
ger, Ship Drawing Office,
Kobe Works of Mitsubishi
Shipbuilding Company, Li-
mited.

Mr. Yoshio Saito, Assistant
Superintendent Engineer of

Nippon Yusen Kabushiki
Kaisha.

Mr. Motoki Matsumura, At-
tache.

Mr. Chuchei Anazawa, Ex-
pert in the Department of
Communications.

Norway:
Delegates:

Mr. B. Vogt, Norwegian Mi-
nister in London.

Mr. L. T. Hansen, Director
of the Department of Ship-
ping, Ministry of Commerce
and Navigation.

Mr. J. Schonheyder, Sur-
veyor-in-Chief of the Ship
and Engineer Division Mi-

nistry of Commerce and
Navigation.
Mr. Arth. H. Mathiesen,

Vice-President of the Nor-
wegian Shipowners’Associa-
tion.
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M. "le Capitaine de vaisseau

Shichihei Ota, Imperial
Japanese Navy.

M. TItaro Ishii, Secretaire
d Ambassade de premiere
classe.

Experts:
M. Sonoji Tsuchiya, Secre-

taire au Bureau d’Admini-
stration locale des Commu-
nications.

M. Kazuma Minato, Expert
au Departement des Com-
munications.

M. Sozo ITkushima, Expert

au Departement des Com-
munications.
M. Kiyoji Seno, Expert au

Departement des Communi-
cations.

M. le Capitaine defregate Prin-
ce Tadashige, Shimadzu,
Attache Naval a ’Ambassade
du Japon a Londres.

M. Toshio Takiyama, Ex-
pert au Bureau d’Admini-
stration locale des Commu-
nications.

M. le Capitaine de corvette
Narasaburo Masukata,
Imperial Japanese Navy.

M. Toshinaga Saito, Direc-
teur du Bureau de dessin
des Chantiers de Kobe de la

Compagnie de Construc-
tions Nava.les Mitsubishi.
M. Yoshio Saito, Sous-chef

de 1’lnspection des Machi-

nes de la Nippon Yusen
Kabushiki Kaisha.

M. Motoki Matsumura,At-
tache.

M. Chuchei Anazawa, Ex-
pert au Departement des
Communications.

Norvege :
DDelegues:

M. B. Vogt, Envoye Extra-
ordinaire et Ministre Pleni-
potentiaire a Londres.

M. L. T. Han sen, Directeur
du Departement de la Ma-
rine, Ministere du Commer-
ce et de la Navigation.

M. J. Schonheyder, Con-
troleur en chef de la Ship
and Engineer Division, Mi-
nistere du Commerce et de
Navigation.

mM Arth. II. Mathiesen,
Vice-President de 1’Associa-
tion Norvegienne des Arma-
teurs.

ferrn Sbidjibei Ota, Kapitan
3ur See her Kaiferlich 3apu*
nifdjen SHarine;

Serrn 3taro 3 ff)ii, Ootjdjafts*
jefretar 1. Klajjc.

Sadjoer ftanbige:

Serrn Sonoji Dfudjipa, Se*
fretar bes 23iiros her 9Ser=
febrslofaloenoaltung;

£>errn Kajurna Thinato,Sacfp
oerjtanbigen im 23erfebrsmini$
jterium;

Serrn S 030 3fufbima, Sadp
oerjtanbigen im SBertebrsmini-
jterium;

fperrn Kipoji Seno, Sacboch
jtanbigen im 23ertebrsminijtc*

rium;
Den iPrinjen Dabafbige Sht*
mab3u, Koroettenfapitan,

JJiarineattadje ber 3apani!fd)en
23otfchaft in fionbon;

Serrn Dofbio Dati parna,
Sadroerftanbigen bes Siiros
her 23erfcbrslofalocnoaltung;

5 errn Jtarajaburo Sftajutata,
Kapitanleutnant (Konjtr.) ber
Kaiferlidj 3apanijd)cn Jllariiie;

Serrn Dofbinaga Saito, Veiter
bes Sd)iffs3eid)enf)uros ber
2Berfe ber Oefellfdjaft ,JJtib
fubifbi Sbiphuilbing ©ompa-
trp, fiimiteb" in Kobe;

£>errn jDofbio Saito, 3 tociten
tetbnijcben  23etriebsleiter  ber
ffiejellfcbaft ,Jlippon ?)ufen
Kabufbifi Kaifba";

£>errn  JJtotofi Dia tfumura,
3lttad)e;

£>errnObud)ei Slita3a10a, Sad)'
oerjtanbigen im SBerlebrsminb
jterium.

Jlortoegen:
Delegierte:
Serrn 23. 23o0gt, jHortocgijdjen
©ejanbten in Voitbon;

ferrn £. X. San fen, Direttor
ber 21bteilung fiir Sdjiffabf*
im SRinifterium fiir £>anbel
nub Sdjiffabrt;

£crrn 3. Sdjonbepber, Dedp
nifchen Direttor ber 21bteilung
Sd)iffs= unb Scbiffsmafdjincrt*
rocjen im SRimjterium fiir
Sanbet unb Sdjiffabrt;

Serrn 2trtl). £. iDiatbicfen,
Jeiten 23orjibenben bes
banbes fRonoegifdjer o9?eeber;



Captain N. Marstrander,
Chairman of the Board of
the Norwegian Masters’
Association.

Mr. A. Birkeland, Manager
of the Norwegian Seamen’s
and Firemen’s Union.

Experts:

Mr. E. Wettergreen, Chief
of Division, Ministry of
Commerce and Navigation.

Mr. K. S. Irgens, Senior
Captain, Norwegian America
Line.

Commander Ghr. Meyer,
Assistant Secretary of the
Norwegian Shipowners’
Association.

Netherlands:
Delegates:

Vice-Admiral C. Fock, Inspec-
tor-General of Navigation.

Mr. C. H. de Goeje, Ex-
Inspector-General of Navi-

gation, Netherland East
India.
Mr. A. van Driel, Adviser

on Naval Architecture, Ship-
ping Inspection Service.

Mr. .. A. Bland van den
Berg, Inspector of Coastal
and Ships’Badiotelegraphy.

Mr. Phs. van Ommeren,
Junior, Chairman of Phs.
van Ommeren, Ltd.

Mr. H. G J. Ililkens, Ex-
Commodore of Netherland
Steamship Company.

Secretary:

Jonkheer H. P. J. Bosch van
Drakestein, Attache at
the Netherland Legation in
London.

Sweden:

Delegates:

Baron Palmstierna, Swe-
dish Minister in London.

Mr. Nils Gustaf Nilsson,
Assistant  Under-Secretary
in the Board of Trade.
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M. le Capitaine N. Mars-
trander, President du Bu-
reau de 1’Association Nor-
vegienne des Capitaines de
Navire.

M. A. Birkeland, Directeur
de I'Union Norvegienne des
Marins et des Chauffeurs.

Experts :

M. E. Wettergreen, Chef
de Service, Ministere du
Commerce et de la Naviga-

tion.

M. le Capitaine K. S. Ir-
gens, Commandant a la
Norwegian America Line.

M. le Capitaine de fregate
Chr. Meyer, Secretaire
Adjoint de I’Association
Norvegienne des Armateurs.

Pays-Bas :
Delegues :

M. le Vice-Amiral C. Fock,
Inspecteur-General de la
Navigation.

M. C. H. de Goeje, Ex-In-
specteur-General de la Na-
vigation, Indes Neerlandai-
ses.

M. A van Driel, Con-
seiller de Construction Na-
vale, Service de l’lnspection
Maritime. »

M. J. A Bland van den
Berg, Inspecteur de la Ra-
diotelegraphie Cotiere et
Maritime.

M. Phs. van Ommeren, Ju-
nior, President de la Phs.
van Ommeren, Ltd.

M. H G J. Uilkens, Ex-
Commodore de la Nether-
land Steamship Company.

Secretaire: m
M. le Jonkheer H. P. J.
Bosch van Drakestein,

Attache a la Legation des
Pays-Bas a Londres.

Suede:
Delegues :

M. le Baron Palmstierna,
Envoye Extraordinaire et
Ministre Plenipotentiaire a
Londres.

M. Nils Gustaf Nilsson,
Chef de Section a I’Admi-
nistration Centrale du Com-
merce.

ferrn 91. 93tarftranber, Met*
piian, ©orfibenben bes S5Ber=
roaltungsrats bes Oerbanbes
9iorroegifdjer Mapitane;

Serrn 91. ©irfelanb, fieiter
ber ®eroerfjd)aft 9torrocgiicber
Geeleute unb £eiser.

Sadjoerftanbige:
ferrn ©. 9Bettcrgreen, 9l6=

teilungsleiter irn 9Jtinifterium
fiir Sanbel unb Sdjiffafyrt;

ferrn R. <3. 3rgens, Oang=
altejter Mapitan ber 9lorroegi=
fdjen 91merifalinie;

ferrn Obt- Bleper, Moroettem
fapitan ,3meiten Sefretar bes
©erbanbes 9lorroegiid)er 9fee=
ber.

9lieberlanbe:
Delegierte:

£>ertn ©. Sfocf, ©iseabmiral,
©eneralinfpcftor bes Sd)iff=
fabrtsroefens;

ipcrrn ©. £, be ®oeje, ebe=
maligen Oeneralinfpeftor bes
Scbiffabttsroefens, SRieberldn=
bifd) Ojtinbien;

Serrn 91. nan Driel, ©erater
fiir Gcebitfsbau, Gd)iffabrts=
iiberroacbungsbienft;

ifjerrn 3- 91. ©fanb pan ben
©erg, 3nfpeftor bes Miijtcm
unb Sdjiffsfunfbienjtes;

§errn ©Obs. nan Ommeren
jun., ©orjibenben bes Ocr=
roaltungsrats ber Oefellfcbaft
©Obs. nan Ommeren, 91. ©.";

§ernt $ ©. 3. Miliens, ebe=

maligen ~ Mommobore  ber
,,9teeberfanbfd)c Gtoomoaart
©laaticbappp".

Sefretar:

Den 3onfbeer S. ©-3. © ofdj,
non Drafeftein, 9lttad)e
ber ©ieberlanbijAcn ®efanbt=
fd)aft in fionbon.

Scbroeben:
Delegierte:

Den ©aron ©aim [tierno,
Sdjmebifdjen  ©efanbten
fionbon;

Serrn 9iils Ouitalj 9ch$0rL
g Ibteilungsleitcr 1m SanDei

miniiterium;



Captain Erik Axel Fredrik
Eggert, Maritime Expert
to the Social Board.

Expert and Assistant
Delegates:
Mr. Axel Sigurd Litstrom,
Chief Bureau Engineer in
the Royal Telegraph Office.

Mr. Gunnar MacErik Boos,

First Amanuensis in the
Board of Trade.
Captain John Nils Gunnar

Anderberg, The Swedish
Shipowners Association.

Captain Nils Peter Larsson,

President of the Swedish
Society of Masters and Offl-
cers of the Mercantile
Marine.

Mr. Nicklas 0 1sson, President
of the Swedish Seamen’s
Union.

Union of Socialist Soviet
Republics:

Delegates:

Mr. Jan Lvovitch Arens,
Counsellor to the U.S.S.R.
Embassy in Paris.

Captain Karl Pavlovitch Eggi,
Commander of the Icebreaker
“Lenin", Soviet Merchant
Fleet (Sovtorgflot).

Expert and Secretary:

Mr. Peter Nikolaevitch Mat-
veeff, Chief Inspector of
the Register of the U.S.S.R.

The League of Nations, having
been invited to send represen-
tatives to the Conference to act
as observers, appointed the
following delegation for this
purpose—

Mr. Robert Haas,
General of the
and Technical
for Communications
Transit,

Mr. J.M.F. Romein, Secre-
tary of the Permanent Com-
mittee for Ports and Mari-
time, Navigation,

Secretary-

Advisory
Committee
and

Who accordingly assembled in
-London.
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M. le Capitaine Erik Axei
Fredrik Eggert, Expert
pour les Affaires Maritimes
de I’Administration Centra-
le du Travail et de la Pre-
voyance Sociale.

Expert' et Delegues
Adjoints :

M. Axel Sigurd Litstrom,
Ingenieur en Chef du Bu-
reau de ’Administrationdes
Telegraphes.

M. Gunnar MacErik Boos,
Secretaire a 1’Administra-
tion Centrale du Commerce.

M. le Capitaine John Nils
Gunnar Anderberg, Asso-
ciation Suedoise des Arma-

teurs.
M. le Capitaine Nils Petter
Larsson, Directeur de

1’Association Suedoise des
Officiers de la Marine Mar-

chande.
M. Nicklas Olsson, Direc-
teur de 1’Union Suedoise

des Marins.

L’Union des
Sovietistes
tes :

Republiques
Socialis-

Delegues :

M. Jan Lvovitch Arens,
Conseiller de 1’Ambassade
de I'U.R.S.S. k Paris.

M. le Capitaine Karl Pavlo-
vitch Eggi, Commandant
du Briseglace «Lenin». So-
viet Merchant Fleet (Sov-
torgflot),

Expert et Secretaire:

M. Peter Nikolaevitch Mat-
veeff, Inspecteur-en-Chef
du Registre de 1'U.R.S.S.

La Societe des Nations, ayant
etc invitee a envoyer des re-
presentants a la Conference a
titre d’observateurs, a nomme
a cette fin la delegation sui-
vante :

M. Robert Haas, Secretaire
General de la Commission
Consultative et Technique
des Communications et du
Transit,

M. J. M. F. Romein, Secre-
taire du Comite Permanent
des Ports et de la Naviga-
tion Maritime,

Qui, en consequence, se sont
reunis a Londres.

Serrn Ortf Slrel Srebrif
gert, Rapitan, Gacboeritan*
bigen fiir Seefabrtsmefen im
Sx>3ialmtnifterium.

(Sadjoer jtanbige unb
£>ilfsbelegierte:
£errn Slrel Sigurb flitftrom,
©echnifchen ©iiroleiter im Ro*
ntglid)en Telegrapbenamte;

ferm Ounnar ©lacOrif © oo0s,
©egierungsajfeFfor im Rom*
mer3=Rolleg;

fernt 3obn Gitls ©unnar 5Tn*
berberg, ©erbanb Scbrochi*
f(fer ©eeber;

ferrn Oifs Oetter fiarsfon,
Rapitan, ©orfibenben bcs
Scbroebifchen ©erbanbes oon
Rapitanen unb D ffisieren ber

Sanbelsmarine;
ferrn ©idlas ©Isfon, Oor*
fibenben ber  ©erocrffchaft

Sdjmebifdfer Seeleute.

Union ber So3ialiftifdjen
Somiet=Oepublifen:

©elegierte:
-Serrit 3an Puiotuitid) SIrens,
ffiotfchaftsrat ber Ootfchaft

ber U.b.S.S. ©. in Oaris;
ic>emt Rarl ©aroloroitfd) ©ggi,
Rapitan, Rommanbanten bcs
Oisbredjers ,Renin", Sornict*
banbelsflotte (Somtorgflot),

Sadjoerftanbiger unb
Gefretar:
6errn  Oeter  Oifolajemitfch
©tatneef, Oberinfpeftor bes
Schiffsaufiidjtsamts ber U.b.
S.8.0.

©er Oolferbunb mar eingclaben,
©ertreter als Seobacbtcr 3ur ©a*
gung ju entfenbcn, unb batic fiir
biefen 3mecd bie folgenbc Slborb*
nung ernannt:

[>errn ©obert §aas, Oenerat*
iefretdr ber Seratcnben unb
©edjniidjen Rommiffion fid

bas ©erfebrs* wunb O©urd)*
gangsoerfebrsroejen.
fernt 3. OL 5. ©Oomein,

Sefretar bes Stanbigen Stus*
fcbuffes fiir Safen* unb Sec*
icbiffabrtspefen.
©ic SIborbnungen trateit inRoiF
bon 3ufammen.



Vice-Admiral Sir fferbert Rich-
mond was appointed President
of the Conference and Mr.
W. Carter, Secretary-General.

For the purposes of its work
the Conference set up the follow-
ing Committees, of which the

under-mentioned  were Presi-
dents —
Committee on Construction:

Rear-Admiral Rock.
Committee on Life-Saving Ap-

pliances, &c.: Sir Norman
Hill.

Committee on Radiotelegraphy:
Mr. Giess.

Committee on Safety of Navi-
gation; Sir Charles Hipwood.

Committee on Certificates: Ma-
jor-General Marena.

Comittee on General Pro-
visions: Sir Charles Hip-
wood.
Committee onDrafting: Senator
Rio.

In the course of a series of
meetings between the 16th April,
1929, and the 31st May, 1929, a
Convention dated the 31st May,
1929, for the safety of life at sea
was drawn up.

|

At the moment of signing
the Convention for the Safety
of Life at Sea concluded this
day, the undersigned plenipoten-
tiaries have agreed on the follow-
ing :

Safety Operators

In order to ensure the coming
into force at an early date of
the international agreement to
make the installation of radio-
telegraphy obligatory on all
cargo ships of 1,600 tons gross
tonnage and upwards, and there-
by to promote the general
safety of life at sea, the Con-
tracting Governments undertake
to use their efforts to promote
an amendment to the Radiotele-
graph Convention to the effect
that the requirements as to the
minimum speed of operation to
be attained by an operator on
board a compulsorily fitted ship
should belaid down as follows:—

mi

M. le Vice-Amiral Sir Herbert
Richmond a ete nommecom-
me President de la Conference
et M. Walter Carter a ete nom-
me comme Secretaire-General.

Pour l'accomplissement deses
traveaux, la Conference acon-
stitue les Commissions suivan-
tes, dont les Presidents ont ete
nommes comme Suit:

Commission de Construction:
M. le Contre-Amiral Rock.

Commission dEngins de Sau-
vetage, etc.: Sir Norman
Hill.

Commission de Radiotelegra-
phie: M. Giess.

Commission de Securite dela

Navigation: Sir  Charles
Hipwood.

Commission de Certificate:
M. le Major-General M a-
rena.

Commission de Dispositions

Generates: Sir CharlesHip -
wood.

Commission de Redaction:M.
le Senateur Rio.

Au cours des reunions suc-
cessives qui se sont tenues entre
le 16 avril 1929 et le 31 mai
1929, une Convention datee du
31 mai 1929 pour la Sauvegarde
de la Vie Humaine en Mer, a
ete elaboree.

I
Au moment ou ils signent la
Convention pour la sauvegarde
de la Vie Humaine en Mer, qui
est conclue ce jour, les Pleni-
potentiaires soussignes ont con-
venu ce qui suit:

Operateurs pour la sécurite

En vue dassurer la mise en
vigueur a une date rapprochee
de laccord international ren-
dant obligatoire I’installation
de la radiotelegraphie a bord
de tous les navires de charge
de 1,600 tonneaux de jauge
brute et au-dessus, et d augmen-
ter ainsi en general la securite
de la vie humaine en mer, les
Gouvernements contractants
s’engagent a faire tous leurs
efforts pour obtenir des que pos-
sible une modification dela Con-
vention Radiotelegraphique In-
ternationale qui permettrait de
fixer comme suit les exigencs
auxquelles doivent satisfaire les
operateurs des navires obiigy-
toirement munis d’installations
en ce qui conceme la vitesse
minimum en service:

S3i3eabmiral Str Herbert 9Udn
mortb rtmrbe jum iprajibenteit ber
SLagung unb £err SB. Garter
3Jum ©eneralfetretar ernannt.

giir ibre Slrbeiten bilbcte bie

2agung folgertbe Slusfd)iiffe mit
bert babei gcnannten Borfibenben:

Bauausfcbufr. 5 err 9?20d, Rom

terabmiral.

Slusfdmb  fiir  fRettungsmittel
ufro.: Sir Siormamt Sill.
Slusfdmb fiir fjrunttelegrapbie:

Serr ©ief]j.

Slusfdjub fiir Sicberbeit berSee*
fabrt: Sir Obarles £tP5
tooob.

Slusfcbufe fiir Reugniffe: £ferr

SJiarena, ©eneralmajor.

Slusfdmb fiir allgemeine Beftitm

mungert: Sir Obarles £tp =
rooob.

Sfebaltionsausfdjub: Senator
Wio.

3m fiauf eincr SfeibeoonStbum
gen 3toiff>en bem 16. SIpril 1929
unb bem 31. StRai 1929 tourbe
ein libereintommen 31im Schube
bes menfdjlidjen fiebens auf See,
batiert oom 31. 9Jlai 1929, ent=
toorfen.

I
3m Slugenblide ber Unter3cidj=
nung bes boute abgefcbloffenen

iibereintommens 3urn Sdjube bes
menfcblidjen fiebcns auf See baben
bie untcr3eid)ncten Bcoollmdd)tig=
ten folgenbes oereinbart:

®icf)crl>citsfuitlcc

Urn ein balbiges 3nfrafttrcten
ber internationalen Bereinbarung
iiber bie pflidjtmafeige Slusriijtung
aller (Srad)t/cbiffe mit einem 23rut=
toraumgebait oon 1600 Sortncn
unb mebr mit einer gunftelcgra*
pbenanlage fitf)cr3uftcrien unb fo
bie allgemeine Sicherbeit bes
menfd)lidjen Bebcns auf See 3U
etboben, oerpflidjtcn fid) bie Ben
tragsrcgicrungen, auf cine 9inbe=
runb bes SBeltfuntoertrags bim
3Utoirfen in bem Sinnc, bab bie

oon einem gunfer _ auf jbiem
pflidjtmafei aus%eriiitcten odjtfTc
oerlangte SRinbettiibcrmittlungsge'

fcbroinbigfeit folgenbermaben te|f
gefebt mirb:



“Correct transmission and
correct reception by ear of
code groups (mixed letters,
figures and  punctuation
marks) at a speed of 16 (six-
teen) groups per minute.
Each code group must com-
prise 5 (five) characters,
each figure or punctuation
mark counting as 2 (two)
characters.

Should the International Radio-
telegraph Conference find itself
unable to approve of the above
proposal, the present Conference
is of opinion that a new Certificate
with operating qualifications as set
out above should be established,
an(i _that the holders of such
Certificate should be authorised
to deal with public correspon-
dence in ship stations of the
Third Class as defined bv the
Washington Radiotelegraph Con-
vention.

I

The Conference takes note of
the following declarations, made
by the undermentioned delega-
tions —

(A)

The Plenipotentiaries of the
united States of America for-
mally declare that the signing
of the International Convention
for the Safety of Life at Sea
by them, on the part of the
United States of America, on
this date, is not to be construed
to mean that the Government
of the United States of America
recognizes a regime or entity
which signs or accedes to the
Convention as the Government
of a country when that regime
or entity is not recognized by
the Government of the United
States of America as the Govern-
ment of that country.

The Plenipotentiaries of the
United States of America further
declare that the participation of
the United States of America in
the International Convention for
the Safety of Life at Sea signed
on this date does not involve
any contractual obligation on the
part of the United States of
America to a country, represented
by a regime or entity which the
Government of the United States
of America does not recognize
as the Government of that
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«La transmission correcte
et la reception auditive cor-
recte de groupes de code
(melange de lettres, de
chiffres -et de signes de
punctuation) a line vitesse
de seize (16) groupes par
minute. Cliaque groupe de
code doit comprendre cinq
(5) caracteres, chaque chif-
fre ou signe de ponctuation
comptant pour deux (2)ca-
racteres».

Si la Conference Radiotele-
graphique Internationale ne
pouvait approuver la proposi-
tion ci-dessus la presente Con-
ference est d avis qu’un nouveau
certificat soit etabli comportaht
la valeur professionnelle en ser-
vice qui vient d’etre indiquee,
et que les personnes,en pos-
session de ce certificat soient
autorisees a faire de la corres-
pondance publique dans les sta-
tions de bord des navires appar-
tenant a la troisieme categorie
prevue par la Convention Ra-
diotelegraphique de Washing-

ton.
11

La Conference prend note des
declarations suivantes faites par
les delegations ci-apres indiquees.

A)

Les Plenipotentiaires des Etats-
U.nis d’Amerique declarent for-
mellement que la signature de la
Convention pour la Sauvegarde
de la Vie Ilumaine en Mer por-
tant la date de ce jour, ne doit
pas etre consideree comme signi-
fiant que le Gouvernement des
Etats-Unis d’Amerique recon-
naisse un regime ou une insti-
tution signataire ou adherent a
la presente Convention lorsque
ce regime ou cette institution
n’est pas reconnu comme etant
le Gouvernement de ce pays
par le Gouvernement des Etats-
Unis d’Amerique.

En outre, les Plenipotentiaires
des Etats-Unis d'Amerique decla-
rent, que le fait que les Etats-
Unis d’Amerique sont partie k
la Convention internationale pour
la Sauvegarde de la Vie Humaine
en Mer, signee a la date de ce
jour, n’entraine pour les Etats-
Unis d’Amerique aucune obli-
gation contractuelle envers un
pays represente par un regime
ou une institution que le Gou-
vernement des Etats-Unis d’Ame-
rique ne reconnalt pas comme

pgeblerfreic itthgabe wunb
*looraufnabme  oerfcbliiffelter
Oruppen ([[Rifcbung pon$ud)*
ftabert, Utffern unb Safcjeidjen)
mil einet ©efd)toinbigteit port
16 (fed)3ebn) Oruppen in ber
SRinute. 3ebe oerfcbluffelte
Oruppe muf? 5 (fiinf) 3cl)rift=
3eicben umfaffen, babei 3df)lt
jebe 3tffer ober jches Gab*
jeicben fur 2 (3toei) Schrift*
jeid)en.”

Sollte bie SBeltfunftagung ber
porftebcnben Yinberung nichbt ju*
ftimmen fomtcn, fo ift bie febige
Dagung ber 21nficht, baf? ein neucs
gunferseugnis im Sinne ber oor*
ftebenben Wusfubrungen eingefubrt
tuerben unb baf) ber Snbaber cincs
berartigen 3eugniffcs berechtigt
fein follte, in 33orbfunffteflen auf
Schiffen ber 3. ffiruppe — nach
ber ©inteilung im 2Beltfuntocrtrag
(2Bafbington, 1927) — offentlidjen
[Racbridjtenbienjt ausjuiiben.

Tl

Die Xagung nimmt folgenbcOrr*
llarungen 3ur Renntnis, bie ooit
ben nad)be3eid)neten Slborbnungen
abgegeben tourben.

A

Die Seoollmachtigfen ber 2lcr*
einigten Staaten non 2Imerifa er*
Haren formlicb, tncnn fie beute bas
Internationale Ithereinfommen3um
Sdjube bes menfcblichen Bcbensaiif
See unter3eicbnefen, fo biirfe bar*
aus nicbt gefolgert tuerben, baf? bie
[Regierung ber Sereinigtcn Staa*
ten oon 9lmerila ein bicfes liber*
einfommen 3cidjnenbes ober ibnt
beitretenbes [Regime ober eine [oh
che Staatsgetoaft als bie [Regie*
rung cines Baitbes anertcnne, tuenrt
biefes [Regime ober biefe Staats*
geroalt oon ben Sereinigten Staa*
ten nodj nidjt als [Regierung bicfes
Banbes anerfannt fei.

_Die 23eoollmad)tigten ber 93cr*
einigten Staaten oon SImerifa er*
flarert fermer, bie Dcilnabme ber
93ereinigten Staaten an bem beute
geidmeten Snternationalen liber*
einfommen 3um Schube bes menfdj*
licboen Bebens auf See [d)liefee ibre
oertraglidje ©inbung gegeniiber
einent Banbe, bas burd) ein oon
ben 93ereinigten Staaten als [Re*
gierung biefes Banbes nicbt aner*
fanntes [Regime ober erne [olche
Staatsgeroalt oertretcn tuerbe, fo
lange nicbt ein, bis biefes Banb



country, until such country, has
a Government recognized by
the Government of the United
States of America.

(B)

The Delegation of the Union
of Socialist Soviet Republics de-
clares that the Government of
the Union of Socialist Soviet
Republics, not being a party to
the International Radiotelegraph
Convention of 1927, does not
consider itself bound by the
undertaking embodied in Part I
of this Final Act, but will, upon
ratification of the International
Convention for the Safety of
Life at Sea, apply and give full
effect to those articles of the
last-named Convention and its
annexes, where reference s
made to provisions of the said
Radiotelegraph Convention, as
parties to the International Con-
vention for the Safety of Life
at Sea only.
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The Conference also adopts the
following recommendations:—

As regards Construction

1. Stability

The necessity for and practica-
bility of adopting stability regu-
lations have been considered by
this Conference, and the opinion

has been reached that at is time.

it is practicable to adopt only
the general requirement for sta-
bility tests on new passenger
ships contained in Article 8.
The Conference desires, however,
to draw the attention of the
Contracting Governments to the
desirability of a study by each
Administration of the subject of
stability for the different national
types of ships and trades, and
of the exchange of information
on this subject between these
Contracting Governments.

2. Openings in Bulkheads
and Ship’s Sides

The objetion which attaches
Ip openings, which may some-
times be open at sea, in the sides
of ships and in the main transverse
Watertight bulkheads is recogni-
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otant le Gouvernement de ce
pays et ce, jusqu’a ce que ce pays
ait un Gouvernement reconnu
par les Etats-Unis d’Amerique.

(B)

La Delegation de 1’Union des
Republiques Sovietistes Sociali-
stes declare que le Gouvernement
de 1'Union des Republiques So-
vietistes Socialistes n’etant pas
partie a la Convention Radio-
telegraphique Internationale de
1927, ii ne se considere pas lie
par l’engagement qui figure a
la partie I de cet Acte Final:
mais que, apres ratification de
la Convention Internationale
pour la Sauvegarde de la Vie
Humaine en Mer le Gouvernement
de 1I’'Union des Republiques So-
vietistes Socialistes appliquera
et donnera plein effet aux articles
de cette derniere Convention et
de ses annexes, seulement en
tant que partie a la Convention
Internationale pour la Sauve-
garde de la Yie Humaine en
Mer, on il est refere aux pres-
criptions de ladite Convention
Radiotelegraphique.
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La Conference adopte egaie-
ment les recommandations sui-
vantes:

En ce qui concerne la Con-
struction

1. Stabilite

La necessite et la possibilite
en pratique d’adopter des regies
pour lastabilite ont ete examinees
par la presente Conference, et
l’opinion a prevalu qu’a present
il est seulement possible en
pratique d’adopter les prescrip-
tions generales contenues a
PArticle 8 pour les essais de
stabilite des navires a passagers
neufs. La Conference desire,
cependant, attirer l’attention des
Gouvernements contractants sur
le fait qu’il est desirable que
chaque Administration etudie la
question de la stabilite des divers
types nationaux de navires et
de trafie et que ces Gouverne-
ments contranctants echangent
des renseignements a ce sujet.

2. Ouvertures dans les
cloisons et les murailles
des navires

Les objections relatives aux
ouvertures, qui peuvent etre
quelquefois ouvertes a la mer,

dans les murailles du navire et
les cloisons ¢tanches transversales

cine non ben SSereinigten Staaten
anerfannte Megierung babe.

B.

Die 9Iborbnung ber Union ber
S osialiftifd)en  Sorojet =Mepubliten
erflart, bab bie iRegierung ber
Union ber So3ialiftifdjen Sotojel
Mepubliten am SBeltfunfuertrage
(SBafbington, 1927) nidjt beteiligt
fei unb fid) besbalb an bie $er=
pflid)tung in Deil I biefes Sd)lub=
prototolles nidjt gebunben betradp
te. Drobbecm [ei fie gctoillt, nad)
Seftatigung bes Snternationalen
Ubereinlommens 3um Sdjube bes
menfcblidjen fiebens auf-See bic=
jenigen 3lrtifel biefes iibereinlom*
mens unb feiner SInbbnge anju=
toenben unb  burd”ufiibren, in
benen auf bie Seftimmungen bes
SBeltfunfoertrags als Deile bes
Rbereinfommens 3Utn Sdjubc bes
menfd)!id)en fiebens auf See Sesug
genommen ift,

1
Die Dagung bat fcrner bie fob
genben Ompfeblungen angenom=
men:

Sauart ber ®<btffe

l. Stabilitat

Die fRotrocnbigfeit unb 3tocd=
mabigfeit, Stabilitdtsoorfdpiften
an3unebmen, rourben auf ber Da=
gung erortert. SUlan tarn 3U bem
(Srgebniffe, bab 3ur 3eit nur bie
2Innabme ber allgemeinen Stabili=
tdtsforberung, toie fie in ittrtitel 8
fiir neue “abrgaftfebiffe nieberge=
legt ift, moglid) fei. Die Dagung
modjte jebod) bie Slufmcrffamteit
ber 2lertragsregierungen barauf
lenfen, bab es tounfdjensroert ift,
bab iebe Sknnaltung bie Stabb
litatsfrage fiir ibre uerfebiebenen
Sd)iffsarten unb beren Sertoen*
bungssroed priift, unb bab bie
Grrfabrungen iiber biefen ©egcrn
ftanb 3toifcben ben 2krtragsrcgic=
rungen ausgetaufdjt roerben.

2. Offnuitgen in Sdjotten
unb in ber 3Iubc|lbaut

Die Daaung oerfennt nidjt bie
Sebenfen gegen Cffnungem bte
reitmcilia auf Sec offen fctn ton--



zed fey this Conference, but it is
the sense of the Conference
that it is not at this time prac-
ticable to adopt international
regulations concerning such open-
ings which are more exacting
than those incorporated in the
Regulations. The Conference re-
commends, however, that the vari-
ous Governments make special
effort to assure that the number
of such openings, particulary hin-
ged si descuttles belowthe margin
line and doors low down in the
machinery space bulkheads, be
kept at the minimum required
in each case.

3. Services of special risk

The International Conference
on Safety of Life at Sea realises
that there are trades, such as the
passenger services between Eng-
land and the nearby Continental
ports, in which the sea risks are,
owing to weather and traffic con-
ditions, exceptional, and where
it is practicable, owing to the
absence of general cargo, to adopt
a higher standard of subdivision
than that prescribed by the Con-
vention. The Conference, there-
fore, recommends that the Con-
tracting Governments concerned
consider the adoption, in the case
of ships primarily engaged in
the carriage of passengers in such
trades, of such improved stan-
dards of subdivision as may be
found reasonable and practicable.

As regards Life Saving
Appliances, &c.

4. Means of Clinging to
Boats.

The Iinternational Conference
on Safety of Life at Sea recom-
mends that the Contracting Go-
vernments should consider the
practicability of requiring life-
boats carried on ships registered
in their ports to be fitted with
means to enable persons to cling
to the boats if upturned in the
water, withoutincreasing the risks
incident to the lowering of the
boat.

fill)

principales ont ete reconnues par
la Conference, mais celle-ci est
d’avis que le temps n’est pas
venu d’adopter en pratique pour
ces ouvertures des prescriptions
internationales qui soient plus
severes que celies qui sont in-
corporees dans les Regies. La
Conference recommande, cepen-
dant, que le divers Gouvernements
fassent tout specialement des
efforts en vue de s’assurer que
dans chaque cas on aura reduit
au minimum necessaire le nombre
de ces ouvertures et specialement
des hublots de muraille k£ char-

niere au-dessous de la ligne
de surimmersion et des portes
placees dans les parties basses

des cloisons dans la tranche des
machines.

3. Trafics
risque

presentant un
special

La Conference pour la Sauve-
garde de la Vie Humaine en
Mer est d’avis qu’il y a des trafics,
tels que ceux des passagers entre
I’Angleterre et les ports voisins
du Continent, pour lesquels les
risques de mer sont exceptionnels
en raison des conditions de temps
et de trafie, et pour lesquels il
est possible, du fait de l’absence
de transport de marchandises, de
realiser un degre de compartimen-
tage plus eleve que celui qui
est exige par la Convention. La
Conference, parsuite,recommande
que les Gouvernements contrac-
tants interesses examinent l'adop-
tion, pour les navires principale-
ment affectes au transport des
passagers dans ces conditions,
d'un degre plus eleve de compar-
timentage dans la mesure ou on
le jugerait raisonnable et pratique-
ment realisable.

En ce qui concerne les engins
de sauvetage, etc.

4. Moyen de sagripper aux
Embarcations

La Conference Internationale
pour la Sauvegarde de la Vie
Humaine en Mer recommande
que les Gouvernements contrac-
tants devraient etudier la possi-
bilite pratique d’exiger que les
embarcations de sauvetage qui
sont a bord des navires immatri-
cules dans leurs ports soient
munies de dispositifs permettant
aux personnes de s’accrocher aux
embarcations retournees sans aug-
menter les risques inherents k la
mise a I’eau de ’embarcation.

fefjotteit; fie iff aber ber 2Infid)t,
bah es nod) nid)t an ber 3eit iff,
fiber jblefee Cffnungen internatio*
nale 2>orf¢briften 3u erlaffen, tneldje
fiber bie in ben fRegelrt gegebenert

feinausgefeen. Tie Tagung emp*
ftefelt jebod), bah bie Perfdpebenen
SRegierungen nacbbrfidlid) babin
tpirfen, bah bie Slnjafel foldjer

£>ffnungen, insbefonbere ber Seb
tenfenfier in Sangcen unterfealb ber
Tau-djgrense unb ber Tfiren irn urn
teren Teile ber SRafdjinenraum*
fcfeotten, in febem Oinjelfctlle rnog*
licbft gering gefealten tnirb.

3. 23efonbers gefabrlidje
fReifett i

Tie Snlernationale Tagung jam
Scfmfie bes menfdjlicfeen ficberts auf
See oergegemndrtigt fid), bab es
iReifen gibt, tnie 3. 23. ben gabr=
gaftbienft 3toifd)en (Snglanb unb
ben nafee gelcgenen “eftlanbsfeafen,
bei benen bie ©efabten be3figlid)
2Befter* unb  gafertbebingungen
aufjergcirmbnlid) grob finb, ffir bie
es babcr tnegen geblens allgemeb
ner Sabung burebffibtbat iff, emeu
feofeeren Sidjerbeitsgrab in ber
Hnterteilung 3U ncbmen, als bus
fefbereinlnmmen norfebreibt. Tie
Tagung empfieblt babcr, bab bie
betreffenben  23crtragsregierungen
ffir fnlcbe Sdjiffe, tuelcfie in ber=
artiger gabrt nornebmlid) ber
gabrgaftbeforberung  bienen, bie
Ginffibrung einer oerfeefferten Urn
terfeilung ertnagen, bie burd)ffibr=
bar unb angebracbt iff.

fRetfuiinsmitfcl

4. geftfealtenorricbtungen
an ben 23oo0ten

Tie Internationale Tagung 3um
Sd)ule bes menfd)lidjen iiVbens
auf See empfieblt ben 23ertrags=
regierungen 3u prfifen, ob fid) einc
23orfd)rift burd)ftibren lafet, too=
rtad) bie fRettungsbootc ber in
ibren &afen eingctragenen Sdjiffc,
obne bab bie mit bem 3 utoaffer=
laffen ber 23o0ote oerbuitbenc (Se=
fabr oergrobert tnirb, mit 23orridp
tungen ncrfeben tnerben mfiffen, an
benen fid) 23erfoncn feftfealten fon=
nen, tnenn bic Soote im 2Caffer
umgefcfelagen finb.



5. Dangerous Goods

The Internatioal Conference
on Safety of Life at Sea recom-
mends that every possible effort
should be made with a view to
attaining an international agree-
ment as to what goods should
be considered as “dangerous
goodsll as mentioned in Article
24 of the present Convention and
to fixing uniform rules for the
packing and stowage of such
goods.

As regards Radio-Telegraphy

6. Alarm Signal

The International Conference
on Safety of Life at Sea, having
approved of the use of the auto-
matic alarm receiver for watch-
keeping purposes, and anticipat-
ing that a large number of these
receivers will be installed in pas-
senger and cargo ships in the
near future, recommends that the
nextInternational Radiotelegraph
Conference prescribe that “the
alarm signal shall, as a general
rule, precede the ‘distress signalll

7. Cyclone Warnings

The International Conference
?n Safety of Life at Sea, consider-
Jng that it is of more importance
to prevent disaster than to ren-
der assistance after a disaster has
occured, and being of the opinion
that in certain cases use may be
Uiade of the auto-alarm to this
®nd, strongly recommends that
the next International Radiotele-
graph Confeience authorise Go-
vernments to permit coast stations
Under theirjurisdiction to precede
the broadcasting of emergency
cyclone warnings by the alarm
signal.

7. Wave Lengths

The International Conference
Safety of Life at Sea draws
he attention of the Governments
c°Qcerned to the advisability of
I'isuring that signals of distress
,'tilising waves of Type A 2 shall
® effective over a sufficiently
IJe band of frequencies.

N The Conference also desire to
Jaw attention to the provisions
J Article 5, § 11, of the Regula-
rs annexed to the Internatio-
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5. Merchandises
dangereuses

La Conference Internationale
pour la Sauvegarde de la Vie
Humaine en Mer emet le voeu
que toutes les mesures possibles
soient prises pour arriver a un
accord international sur la defini-
tion des marchandises dangereu-
ses, visees k D’Article 24 de la
presente Convention et sur la
fixation de regies uniformes pour
I’emballage et l’arrimage de ces
marchandises.

En ce qui concerne la Radio-
telegraphie

6. Signal d’Alarme

La Conference Internationale
pour la Sauvegarde de la Vie
Humaine en Mer ayant approuve
I’emploi de recepteur automatique
d’alarme pour assurer 1’ecoute et
prevoyant qu’a bref delai un
grand nombre de ces recepteurs
seront installes sur les navires a
passagers et les navires de charge,
recommande k la prochaine Con-
ference Radiotelegraphique Inter-
nationale de prescrire que “le
signal d’alarme doit preceder, en
regle generale, le signal de de-
tresse. 1l

7. Avis de Cyclones

La Conference Internationale
pour la Sauvegarde de la Vie
Humaine en Mer, considerant
qu’il est plusimportantde prevenir
les naufrages que de porter secours
une fois qu’un naufrage s’est
produit, et estimant que, dans
certains cas, le recepteur auto-
matique d’alarme peut etre utilise
dans ce but, recommande instam-
ment que la prochaine Confe-
rence Radiotelegraphique Inter-
nationale' autorise les Gouverne-
ments a permettre que les stations
cotieres, qui se trouvent sous leur
juridietion, fassent preceder par
Ie signal d’alarme les emissions a
tous d’avis ui-gents de cyclones.

8. Longueur d’Ondes

La Conference Internationale
pour la Sauvegarde de la Vie
Humaine en Mer attire 1’attention
des Gouvernements interesses sur
ce quil est desirable de veiller h
ce que les signaux de detresse
emis sur une longueur d’onde du
type A2 puissent etre percus sur
une bande de frequences assez
large.

La Conference tient a attirer
I’attention de tous les Gouverne-
ments sur les dispositions de I’Ar-
ticle 5, paragraphe 11, du Regle-

5. ©efabrlichbe Oiiter

Tie 3nternationale Tagung 3um
Scbube bes menfcblichen Sdbens
auf See empfiebli, alles ju tun,
urn einc internationale 33erein=
barung bariiber 3U erreicben, toeh
(be Oiiter ais ,gefabrlicbe Oiiter",
une fie in Slrtifel 24 biefes Ltber=
eintommens enoabnt finb, ange=
feben rocrben follen, unb um eim
beitliche SBorfdjriften fur bie S$et=
pacfung unb bie Skrftauung foh
(ber Oliter feft3ulegen.

gunftelegrapbic

6. SITarm3eichen

Tie 3nternationale Tagung 3llm
Schube bes menfcblichen Sebens
auf See bat bie 93erroenbung bes
felbfttatigen  ?Ilarm3eid)en =Gmp=
fangsgerats fiir 2Bad)3toedc aner=
fannt; fie erroartet, bah in 23albe
eine grobe 2In3abl biefer ©erate
auf gabrgafL unb Sracbtfcbiffen
eingebaut rocrben toirb, unb emp=
fieblt baber ber nddjften 2BcItfunf=
tagung bie Ginfiibrung eincr 93or=
febrift: ,,bas Sllarm 3eid)en foil bem
Siotruf tm allgemeincn ooraus=
geben".

7. SCarnungen nor 3bflonen

Tie 3nternationale Tagung 3um
Stbube bes menfcblicben fiebens
auf See bait es fiir roiibtiger,
Stbiffsungliiden uor3ubeugen, als
nad) einem Ungliide §ilfe 3U Tei=
ften; fie ift roeiterbin ber Sinfid)t,
bab bier3U in gemiffen fallen ber
Slutoalarm  3toedmdbig 3U oer=
toenben ift, unb empfieblt baber
bringenb, bab bie ndcbfte 2Celt=
funttagung bie iRegierungen o=
madbtigt, ibren Riiftcnfuntftellen
bas 2)oranfebcn bes 2llarm 3eid)cns
Dor bie non ibnen oerbreiteten
Sturmrnarnungen 3U erlauben.

8. SBellcnlangen

Tie 3ntcrnationale Tagung 3Um
Sdjube bes menfcblichen Ccbens
auf See macht bie beteiligten SRe=
gierungen barauf aufmerffam, bag
3tDedmabig itorforge bafur 3U
treffen ift, bab bie auf SCellen
ber TIrt A 2 ausgcfanbten tRotrute

auf einem mdglicbft breitem tfre-
quenfbanb  empfangen to

16Serncr mod,!, M e.SW *" 1
bic SBeitimmunsen. m « ile 5
s n ber 2lligememen SJolttugs-



nal Radiotelegraph Convention,
Washington, 1927, and to point
out that radiotelephonic trans-
missions on frequencies in the
neighbourhood of the distress
wave will render inoperative auto-
matic alarm receivers working on
the alarm signal defined in Ar-
ticle 19, § 21, (e), of the above-
mentioned Regulations. The
Conference desires, therefore,
to emphasise the importance, in
the interests of safety of life at
sea, of avoiding the use of ra-
diotelephonic emissions in the
neighbourhood of the distress
wave, exceptin case ofemergency.

As regards safety of navigation

9. Radio Aids to Navigation

The International Conference
on Safety of Life at Sea recom-
mends that the Contracting Go-
vernments should establish and
maintain an adequate system of
radio aids to navigation, and
should take all necessary mea-
sures to ensure the efficiency and
reliability of such services.

10. Synchronised Radio
and Under-Water Signals
The International Conference

on Safety of Life at Sea favours
the extension of the installation
of distance -finding apparatus
capable of emitting synchronised
radio and under-water signals, as
necessary to meet navigational
needs in distance finding and
position finding by vessels.

1. Depth-Sounding

Apparatus

The International Conference
on Safety of Life at Sea recom-
mends that the Contracting Go-
vernments should encourage the
development and use of echo
depth-sounding apparatus.

12. Life-Saving Signals

The International Conference
on Safety of Life at Sea considers
that the signals for life-saving
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ment annexe k la Convention
Radiotelegraphiquelnternationale
de Washington de 1927. Les
transmissions radiotelephoniques
sur des frequences voisines de
I’onde de detresse empccheraient
le fonctionnement des recepteurs
automatiques d’alarme utilisant le
signal d’alarme defini a I’Ar-
ticle 19, paragraphe 21 (e), du
Reglement susmentionne.

La Conference desire done
souligner I'importance qu’il y a,
dans l'interet de la securite de
la vie hutnaine en mer, a eviter
de faire des emissions radiotele-
phoniques dans le voisinage de
'onde de detresse, excepte en
cas d'urgence.

En ce qni Concerne la Securite
de la navigation

9. Aide donnee a la Navi-
gation par la radio-
electricite

La Conference Internationale
pour la Sauvegarde de la Vie
Humaine en Mer recommande
que les Gouvernements contrac-
tants devraient etablir et entre-
tenir une organisation appropriee
d’aide a la navigation par la
radioelectricite et qu’ils devraient
prendre toutes les mesures ne-
cessaires pour assurer l’efficacite
et le bon fonctionnement de
cette organisation.

10. Signaux radioelec-
triques et sous-marins
synchronises

La Conference Internationale
pour la Sauvegarde de la Vie
Humaine en Mer est favorable
audeveloppement del’installation
d’appareils de determination de
distance susceptibles d’emettre
des signaux radioelectriques et
sous-marins synchronises dans la
mesure ou ila sont necessaires
aux navigateurs pour determiner
leurs distances et leurs positions.

11. Appareils de sondage
par le son

La Conference Internationale
pour la Sauvegarde de la Vie
Humaine en Mer recommande
que les Gouvernements contrac-
tants devraient encourager le
developpement et l'utilisation des
appareils de sondage par le son.

12. Signaux des stations
de sauvetage

La Conference Internationale
pour la Sauvegarde de la Vie
Humaine en Mer est d’avis que

(SBafbington, 1927)  bimaeifen.
gunffernfprecbiibermittlungcn auf
Bellen irt ber dtdf)c ber 9lotroche
toiirben bas ittnfprecben ber felbft-
tatigen  9Ilarm3etcben=(Empfanger
oereiteln, roenn biefe bus 9llarm=
3eidjen nad) 2lrtilel 19, § 21 (e)
ber oorbeseiebneten 2 }oll3ugsorb=
nung Ibenuften. Tic Xagung mocfjtc
besbalb bcroorbeben, baft es 1m
Sntereffe ber Sicberbeit bes menfdp
lichen fiebens auf See febr midp
tig ift, 3 untfernfpred)ubermiti>
[ungen in ber Uabe ber iRotroelle
— abgefeben non Dringlid)teits=
fallen — 3U unterlaffen.

Sidjerbcit ber Scefabrt

9. gunlbilfen fiir bie See =
fabrt

Die Internationale Dagung 3um
Sdjufte bes menfcblid)en fiebens
auf See empfieblt ben Ocrtrags=
regierungen, ein ausreicbenbes St)s
ftem con guntbilfen 3ur Rnter=
ftiiftung ber 9laoigation einsuridp
ten unb S$u unterbalten foroie alle
notroenbigen iUiuftnabmen 3u tref-
fen, um bie SBirffamteit unb 25er=
laftlidjfeit biefer Dienfte fid)er3U=
ftellen.

10. <Sleicb3citige £7unL unb
Hn tertoa ffer fichall3ei<ben

_ Die 3nternationale Dagung sum
Scbufte bes menfd)lichen fiebens
auf See befurroortet bie 2lermelp
rung ber (Sharidjtungen fiir 3Ib=
ftanbsbeftimmungen, bie gleid)3eitig
gunt= unb HnterroafferfcbalReicben
ausfenben, in bem SRafte, roie bie
Sdjiffabrt ibrer 3ur fteftftellung
tc)onf filbftanb unb Sdjiffsort be=
arf.

11. fiotgerate

_Die Snternationale Dagung 3um
Scbufte bes menfcblichen fiebens
auf See empfieblt ben 33ertragss
regierungen, bie Gntroicfelung unb
93ertoenbung con (Edjolotgerdten 311
fbrbern.

12. 9%7ettungsfignale

Die Sntcrnationale Dagung sum
Sdmfte bes menfcblidjen fiebens

jauf See bait es fiir ridjtig, baft



stations communicating with
vessels in distress and signals for
vessels in distress communicating
with life-saving stations should
be international.

13. Shore Lights

The International Conference
on Safety of Life at Sea considers
that, so far as practicable, steps
should be taken by the Admini-
strations concerned to regulate the
position and the intensity of lights
°n land in the vicinity of the
entrances to ports so as to ensure
that such lights cannot [be
mistaken for, or do not impair
the visibility of, the navigation
lights of the port.

.14. Collisi on Regulations.—
Aircraft

_Under the International Colli-
sion Regulations, aircraft on the
surface of the water are within
Hie definition of “steam vessels"
As such, they are required to
carry lights, make sound signals
and manoeuvre, both in respect of
surface vessels and of each other,
Jo a manner that is not, in some
“stances, possible for them, due
1° the visical limitations of air-
craft. At the same time, they
can and should take upon them-
selves some definite measure of
responsibility for the avoidance
°f collisions between surface ves-
sels and aircraft on the surface
°f the water, and it is necessary
tbat their rights and duties, when

the surface of the water, should
be defined.

In order that an international
agrreement may be reached
covering those provisions of the
International Collision Regula-
tions which apply to surface vessels
and to aircraft on the surface of
the high seas and on the waters
Connected therewith, navigable
oy sea-going vessels, the Con-
ference recommends, in the
interests of safety of life at sea,
{bat this question should
bo studied by the competent
authorities in the countries con-
cerned, so that there may be
aa exchange of views, and an
endeavour made to arrive at

international agreement. The
Conference requests the Govern-
ment of the United Kingdom of
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les signaux entre les stations de
sauvetago et less navires en
detresse, et, reciproquement,
entre les navires en detresse et
les stations de sauvetage de-
vraient etre internationalises.

13. Feux de Terre

La Conference Internationale
pour la Sauvegarde de la Vie
Humaine en Mer estime que les
Administrations interesses de-
vraient, autant que possible,
prendre des mesures pour regle-
menter ’emplacement et l'inten-
site des lumieres qui se trouvent
h terre a proximite des entrees
de ports, de telle fagon qu’on
soit assure que ces feux ne
pourront etre confondus avec
les feux du port interessant la
navigation ou qu’ils n'en gene-
ront pas la visibilite.

14. Reglement concernant
les Abordages — Aeronefs

D’apres le Reglement Inter-
national sur les Abordages, les
aeronefs amerris rentrent dans
la definition des «navires a va-
pour*. A ce titre, ils se trouvent
dans 1’obligation de porter les
feux, de faire les signaux sonores
et de manoeuvrer, tant vis-a-vis
des navires de mer que vis-a-vis
des autres aeronefs; et cependant,
dans certains cas, il ne leur est
pas possible d’y satisfaire &cause
de leur insuffisance de moyens.
D’autre part, ces aeronefs peu-
vent, et doivent prendre l’initia-
tive de certaines mesures dont
ils sont responsables pour eviter
les abordages avec les navires
et les autres aeronefs amerris.
U est done necessaire que, lors-
qu’ils sont amerris, leurs droits
et leurs obligations soient definis.

Afin qu’un accord international
puisse intervenir correspondant
a celles des prescriptions du
Reglement International sur les
Abordages applicables tant aux
navires de mer qu’aux aeronefs
amerris sur les hautes mers et
sur les eaux y attenantes acces-
sibles aux navires de mer, la
Conrerence recommande dans
I’interet de la securite en mer,
que cette question soit etudiee
par les autorites competentes
des nations interessees et que
ces autorites echangent leurs
vues et s’efforcent de realiser un
accord international. La Confe-
rence prie le Gouvernement du
Royaume-Uni de la Grande-Bre-
tagne et de ITrlande du Nord

bte 3eidjen ber SRettungsftationen
an Scbiffe in Tcot unb bie 3eichen
ber Schiffe in 9lot an bie dlet=
tungsftationen international gleid)
fein follten.

13. fid)ter an £anb

Die 3nternationalc Dagung jum
Schube bes menfd)lidjen £ebens
fauf See bait es fiir ridjtig, bab
bie 3ujtanbigen 23cbbrben, fotoeit
mie moglid), Scbritte tun, um bie
fage unb £>elligteit oon £anb=
lid)tern in ber iRabe oon £>afen=
einfabrten fo 3u regeln, bab biefe
Licbter nid)t bie Rennfeuer bes
Safens iiberftrablen ober mit ibnen
oertoedjfelt toerben fbnnen.

14. Julammenftobregeln —
fuftfabrseuge

iRad) ben 3nternationalen 9%
geln 3ut 93erbiitung oon 3u=
fammenftoben  gelten  £fuftfabr=
scuge, bie jid) auf ber Oberfladje
bes Staffers befinben, als,Dampf=
fabtseuge“. 211s fold)e miiffen fie
f£id)ter fiibren, Schallfignalc gebert
unb, fotoobl gegeniiber Schiffen
als aud) untereinanber, TRanooer
ausfiibten, bie fie in einselnen
fallen nicbt aussufubren in ber
fage finb, ba ibre 23etocgungs=
freibeit burd) ibre iRatur begrenst
ift. Drobbem fonnen unb follten
fie ein getoiffes TRab oon 93cranL
roortung bafiir iibernebmen, bab
Jufammenftobe mit Schiffen unb
anberen fuftfabrieugen auf bem
SBaffer oermieben toerben. 3bre
5Red)te unb ipflicbten auf bem
SBaffer  follten baber geregelt
toerben.

(Es ift besbalb notig, inter=
nationale 93orf<briften 3U oerein=
baren, bie ben ebengenannten 3n=
ternationalen fRegeln entfpredjen
unb ber Tierbutung oon 3u
fammenftoben s3toifd)cn Schiffen unb
fuftfabrieugen auf ber 2Baffer=
oberfldcbe ber See unb ber mit
ibr in 3ufammenbang ftebenben,
oon Seefdjiffen befabrbaren O©e=
toaffer bienen. Die Dagung entp=
fieblt baber 3um Scbube bes
menfd)Hd)en £cbens auf See, bab
bte 3uftanbigen Stellen ber be*
teiligten £anber biefc Srage prm
fen, bab fie ibre Sinficbten aus*
iaufeben unb oerfudjen, 3» enter
internationalen IRegelurtg 3U tmm
men. Die Dagung bittet bteJRe*
gierung bes 23ereinigten Rontg*



Great Britain and Northern Ire-
land to take the necessary action
in the matter.

As regards certificates

15. Recognition of
Convention Standards

Recognizing the importance
of bringing the Convention stan-
dards into operation at the
earliest possible date, it is
recommended that all such steps
as may be practicable should be
taken by the Contracting Go-
vernments to secure the recog-
nition in international trade as
from the date of the signing
of this Convention of such ships
as in fact conform to such stan-
dards.

In faith whereof the under-
signed have affixed their signa-
tures to the present Act.

Done in London this thirty-
first day of May, 1929, in a
single copy which shall be de-
posited in the archives of the
Government of the United King-
dom of Great Britain and Northern
Ireland, which shall transmit
certified true copies thereof to
all signatory Governments.

'Sthamer.
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de prendre toute mesure neces-
saire a cet effet.

En ce qui concerne les
certificats

15. Acceptation des Dis-
positions reglementaires
de la Convention

Reconnaissant I'importance
d'appliquer les dispositions reg-
lementaires de la Convention a
une date aussi rapprochee que
possible, il est recommande que
les Etats Contractants prennent
toutes mesures utiles pour assurer,
dans le trafie international, la
reconnaissance des navires qui
sont conformes aux dispositions
reglementaires de la Convention
des la signature de cette derniere.

En foi de quoi, les soussignes
ont appose leurs signatures au
bas du present Acte.

Fait a Londres, le trente et
un mai mil neuf cent vingt-neuf,
en simple expedition, qui sera
deposee dans les archives du
Gouvernement du Royaume-Uni
de la Grande-Bretagne et d’lr-
lande du Nord, qui en trans-
mettra des copies certifiees con-
formes k tons les Gouvernements

signataires.

Gustav Koenigs.

Arthur Werner.

Walter Laas.
Otto Riess.

Hermann Giess.
Hugo Dominik.
Feakes.

Henry James
Thomas Free.

A. de Gerlache de Gomery.

G. de Winne.
A. Johnston.

Lucien Pacaud.

Emil Krogh.
Y. Lorck.
P. Villadsen.

Javier de Salas.
John Whelan Dulanty.

E. C. Foster.

Wallace H. White.
Arthur J. Tyrer.
Charles M. Barnes.

Geo. H. Rock.

Clarence

S. Kempff.

Dickerson N. Hoover.

W. D. Terrell.

John G Tawresey.

©rofebritannien unb

reidjs oon
f)ier3u  notigert

9lorbirlanb, bie
Sd)ritte 311 lint,

Jcifftntffe

15. 9Inerfennung bes 95cx*

tragsinhalts

9Ingcfid)ts her 93ebcutung, bic
cine moglichft frufjc Durdjfiihrung
bes 93ertragsinhalts hut, toirb
empfohlen ,bafe bic 93ertragsregie*
rungen alle Sdjritte tun, urn bic
Durdjfuhrung im internationalen

Sanbelsoertehr fdjon com J3tit*
puntte ber llnter3cid)uung biefes
Hbereinlommens an fiir foldje

Schiffe 3u crmoglichen, bic tatiiidp
Itd) feinecn 93eftimmungen  cnU
jpredjen.

3u llrtunb beffen haben bic
IIntcr3cid)netcn ibre llntcrfthriften
untcr bie oorliegenbc Urfunbe ge=
fcht.

©ejdjeben in fionbon am
31. 93tai 1929 in einer 9lusfertk
gang, bie im 9Ird)io ber Regierung
bes 93creinigten Ronigrcicbs non
©Orofebritannien unb Rorbirlanb
nicbcrgelegt rnirb. Dicfe rotrb ge*
horig beglaubigtc 91bfd)riftcn ba=
non an alle 9legicrungen itber*
fenben, bie bas Hbercinlotnmcn ge*
3cichnet haben.

Sthamer.
ffiuftao Roentgs.
9Irtbur 933erner.
SBalter fiaas.
Otto 9iiefc.
Hermann ffiiefe.
£>ugo Dominit.
Senrt) 3ames
%homas Srce.
91. be ©Ocrladtc be ©omecrt).
ffi. be 9Binne.

91. 3obnfton.

fiucicn 93acaub.

©mil Rrogh-

95. fiord.

93- ffiillabfcn.

3aoier be Salas.

3obn 93helan Dulantt).
©. ©. Softer.

9B3allace &. 933hilc.
91rthur 3. Sprcr.
©harles 931. 93arnes.

©eo. £. 920d.

©larcncc S. Rcmpff.
Diderfon 91. Sooner.

933. D. SerrcllI.

3ohn ©. Satorcfct).

3rcafes.
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Herbert B. Walker.

Charles A McAllister.

Edward L. Cochrane.

J. C. Niedermair.

John F. Macmillan.

David Arnott.

N. B. Nelson.

E. M Webster.

E. B. Calvert.

Vinton Chapin.

Gustaf Wrede.

V. Bergman.

Karl Kurtegn.

Bio.

A. Haarbleicher.

Jean Marie.

E. Thouroude.

H. Brillie.

Fricker.

J. Pinczon.

B. Bossigneux.

Ch. Dilly.

H. W. Bichmond.

Westcott Abell.

A L. Ayre.

F. W. Bate.

C. H Boyd.

William C. Currie.

A. J. Daniel.

Norman Hill.

C. Hipwood.

A. Morrell.

Walter Carter.

W. G. Fergus son.

W. Graham.

A. E. Lee.

W. E. Stimpson.

F. J. Waller.

W. J. Wilton.

G. L. Corbett.

E. V. Whish.

Mansukhlal Atmara-m
Master.

Giulio Ingianni.

Alberto Alessio.

Delfino Bogeri di
Villa llova.

Torquato C. Giannini.

Francesco Marena.

Ernesto Ferretti.

G. Gneme.

Luigi Biancheri.

M. Cosulich.

Salvatore Giacchetti.

Federico Falcolini.

Yukio Yamamoto.

Shichihei Ota.

Itaro Ishii.

Sonoji Tsuchiya.

Kazuma Minato.

S. Ikushima.

K. Se no.

Shimadzu.

N. Masukata.

T. Saito.

Y. Saito.

Motoki Matsumura.

C. Anazawa.

B. Vogt.

L. T. Han sen.

Serbert 23. 933alter.

Gbarles 21. 2Wc2niifter.

Gbtoarb 2. Godjrane.

3. G. 2tiebermair.

306n $. 22ta cimi tbart.

Daoib 2lrnott.

21. 93. 2lelfon.

G. m. 933e'6fter.

G. 23. Galoert.

93inton Gbapin.

©uftaf 233rebe.

93. 23ergman.

Mart Hurten.

2?i0.

91. Saarbleidjer.

3ean 93larie.

5. Dbouroube.

S- 23rillie.

Srider.

3. 23irt c3ort.

2?. 2io ffigneur.

Gib Di lit).

S- 933. 2?idymonb.

SBeFtcott 216ell.

21. 2. 2lt)re.

fr. 9®. 23 a te.

G. S. 230pb.

9B3illiam G. Gurrie.

91. 3. Daniel.

2lorman Sili.

G. Siprooob.

91. 2Jtorrell.

233alter Garter.

933. ©. gerguffon.

933, ©rabam.

21. G. See.

933. G. St imp fon.

5. 3. 933aller.

933. 3. 933illort.

©. 2. Gorbett.

G. 213. 9331)i H).

StRan Full)lal 2ltmaram
2JcaFter.

©iulio 3ngianni.

2116 er to 9lleffio.

Delfino 2logeri bi
93iliano pa.

Dargnato G. ©iannini.

Francesco IDtarena.

Grnefto gerretti.

©. ©Oneme.

Suigi 93iand)eri.

2J1. Go fu lid).

Saloatore ©iacé&etti.

Sfeberico falcolini.

9)utio 2)amam oto.

Sljidjibei O ta.

3taro 3 H)ii-

Sonoji Djud)it)a.

Ma3uma 2tinato.

S. 3fuFf)ima.

M. Sen o.

Sbimab 3u.

21. 2Jla Fufa ta.

D. (Saito.

9). Saito.

2Jiototi SRatfumura.

G. 99na3ama.

» 230 gt.

2. X. San fen.



Arth. H. Mathiesen.

E. Wettergreen.

C. Fock.

C. H de Goeje

A. van Driel.

J.. A Bland-v.-d.-Berg.
Plis. van Ommeren.

H G J. Uilkens.

H. Bosch, van Drakestein.

Erik Palmstierna.
Nils Gustav Nilsson.
A. Sigurd Litstrom.
G. MacErik Boos.
Nicklas Olsson.

J. Arens.

K Eggi.

P. Matveeff.
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3Irtf). S. 931atl)iefen.

©. SBettergreen.

©. 50d.

£ £. be Ooceje.

3. nan £>riel.

3. 31. 231lanb =o.=b.=23erg.
31£)s. oan Dmmercn.

£. ©. 3. Hiltens.

$ 230fd) oan X)rateftein.
©rif 93almftterna.

9lils ©uftaf 9lilffon.

3. Stgurb fiitftrom.

©. 9Jlac©rit 2365 s.

91id las O Iff on.

3. Slrens.

Si. Oggi.

93. 9Jlatoeef.

©djriftldtim g: ®ejd)aft3fteflt be3 Oefe§6tatte3 itnb be8 ©Otaatganseiflerg. — ®ruct con gchtoth



