ORGAN URZEDOWY MINISTERSTWA KOMUNIKACJI.

) Prenumerate i ogtoszenia przyjmuje Administracja Dziennika Taryf i Zarzadzen Kolejowych w Warszawie, ul. No-
wy Swiat Nr. 14, telef. wewn. Ministerstwa Komunikacji Nr. 48 (Konto czekowe P. K. O. Nr. 30 658).

Prenumerata wynosi kwartalnie: w Polsce — 10 zI, w Czechostowacji — 40 kc, we Francji — 30 fr, w Niemczech—
5 mk, w pozostalych krajach — 1.50 doi. Pojedynczy numer — 1 zh

Zagranicg prenumerat¢ mozna uiszcza¢ w urzg¢dach czekowo-pocztowych na konto ,Pocztowa Kasa Oszczednosci
w Warszawie", pod nast¢gpujacemi numerami: Wien — Nr, B 79 500, Praha — Nr. 89 600, Paris — Nr. 60 012, Riga — Nr. 4030

Berlin — Nr. 11 000, przyczeni na blankiecie wplaty nalezy wpisa¢ odnos$ny numer kontaP. K. O., a na odwrotnej stronie od-’
cinka — numer konta Administracji Dziennika Taryf i Zarzadzen Kolejowych (30 658) oraz doktadny adres i nazwisko prenu-
meratora.
Cena ogloszen: za strong — 100 zi, Vi strony — 50 zi, Vi strony — 30 zl, Vs strony — 20 zl, V16 strony — 10 z,
drobne — po 20 gr. za wyraz. Przy ogloszeniach wielokrotnych — ze znizka 20°/0.
Rok V. Warszawa, dnia 13 stycznia 1932r. Nr. 2.
TRESC:

DZIAL. URZEDOWY.
B. Inne sprawy kolejowe,

I. Rozporzadzenia.

Poz. 13. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 2 grudnia 1931 r, w sprawie ,Przepisow =zasadniczych budowy i eks-
ploatacji kolei normalnotorowych uzytku publicznego".

Dzial urzedowy.

B. INNE SPRAWY KOLEJOWE.
L. ROZPORZADZENIA.

Poz. 13. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 2 grudnia 1931 r. w sprawie Przepisow
zasadniczych budowy i eksploatacji kolei normalnotorowych uzytku publicznego.

Na podstawie art. 4 pkt. 7 ustawy z dnia 12 czerwca 1924 r. o zakresie dzialania Mini-
stra Kolei Zelaznych i o organizacji urzedéw kolejowych (Dz. U. R. P. Nr. 57, poz. 580), zmie-
nionej i uzupelnionej rozporzadzeniem Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 30 pazdziernika 1930 r.
(Dz. U.R. P. Nr. 76, poz. 599) oraz art 2 Rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 wrze-
$nia’1926*r.'w sprawie ustanowienia Urz¢du Ministra Komunikacji (Dz. U. R. P. Nr. 97, poz. 567),
zatwierdzam zalaczone do niniejszego rozporzadzenia ,,Przepisy zasadnicze budowy i eksploatacji
kolei normalnotorowych uzytku publicznego” i postanawiam co nastepuje:

§ I-

,»Przepisy zasadnicze budowy i eksploatacji kolei normalnotorowych uzytku publicznego”

. wchodza w zycie w 15 dni od daty ogloszenia ich w Dzienniku Taryf i Zarzadzen Kolejowych

i obowiazuja na wszystkich linjach kolei normalnotorowych, tak znajdujacych si¢ w eksploatacji,
jak réwniez begdacych w budowie.
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§ 2.
Z chwila wejscia w zycie ,,Przepisow zasadniczych budowy i eksploatacji kolei normal-
u LTTthUrrnem" Orzestaia obowigzywa¢ w stosunku do kolei normalnotorowych,
“TS M S E me utS mScy 6boW iij un podstawie  innych usuw, rozporzquer’;:
0 ile juz przeatem y §§ 46 do 73-niemieckich przepisow budowie
1 ruchu Ue§ zelaznych fm sfnbalm Bauiund Betrlebsordnung) z dnia 4 listopada 1904, r.
ruchu “ lei zeuzy y ograniczeniem, ze §§ 55 66 wymlenlonych przepiséw

wybrzmieniu roS zgd U a Ministra Komunikacji z dnia 21 marca 1931 r.(Dz. T.1Z. K. Nr.15
1631 przestana obowigzywa¢ z chwilg wejScia w zycie Przepisow Ruchu, o ktorych i
wa w § 24 ~Przepisow zasadniczych budowy . eksploatacji kole. normalnotorowych uzytku pu-

blicznego". t M austrjackiego rozporzadzenia cesarskiego o porzadku ruchu kolei zelaznych
CFisenbahnbetriebsordnung) z dnia 16 listopada 1851 (Dz. U. austr. z 1852 r. Nr. 1).
Rosyjskich Przepiséw eksploatacji kole. otwartych do uzytku publiczne-
onCPrawita Tiechniczeskoj Eksploatacji) z dnia 8 lutego 1898 r. ceeee
4) Wszystkie inne przepisy i rozporzadzenia, dotyczace budowyl eksploatacji kolei noi-
malnotorowych uzytku publicznego, sprzeczne z mmejszem rozporzadzeniem.

Minister Komunikacji: Kiihn

Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Komunikacji
Z dnia 2 grudnia 1931 r. (Poz. 13)

PRZEPISY ZASADNICZE

BUDOWY I EKSPLOATACJI KOLEI NORMALNOTOROWYCH
UZYTKU PUBLICZNEGO

§ 1. Postanowienia ogdlne.

(1) Koleje uzytku publicznegodzielg si¢ na koleje znaczenia ogolnego, koleje znaczenia
miejscowego 1 koleje miejskie. Kolei miejskich przepisy mniejsze me dotycza.

(?) Koleie znaczenia ogdlnegodzielg si¢ na pierwszorzedne i1 drugoizedne.

3Zaliczenie kolei do pierwszorzednych, drugorz¢dnych lub do koleiznaczeniamiejscowego,
iikotez przeniesienie kolei z jednej z tych kategorji do mnej, zalezy od Ministra Komunikacji.

(4) Odstepstwa od przepisow niniejszych w przypadkach szczegdlnych, moga byc czynio-
ne wylacznie na podstawie osobnego w kazdym przypadku zezwolenia Ministra Komunikacji.

(5) Przepisy niniejsze powinny by¢ stosowane przy budowie kolei nowych i przy znacz-
nieiszei przebudowie budowli i urzadzen na kolejach istniejacych.

(6) Przy budowie kolei nalezy uwzglednia¢ mozno$c jej rozwoju 0dp0w1edn10 do prze-

Widy” a7 7fw 2S ki'teChmCzne i ,...,:., szczegétowe, opracowane na podstawie niniejszych
przepisow, podlegaja zatwierdzeniu Ministra Komunikacji.

§ 2. Szlak i posterunki ruchu.

(1) Dla zaspokojenia potrzeb ruchu i przewozu linja kolejowa powinna posiadaé odpo-

wiednia do przyjmowani, i wyprawiania po
droznych i tadunkéw, posiadajace procz zasadniczych torow glownych najmniej jeden tor do krzy
zowania lub wyprzedzania A ~  poskda)ilce ur2adlen d pojmowania iwy-

prawiania podroznych i ladunkéw majace natomiast najmniej jeden tor do krzyzowania lub wy
przedzanla pociagéw. = .. ...

(4) Odcinek linji miedzy stacjami (mijankami) nosi nazwe 521aKU

(5) Do posterunkow ruchu na szlaku naleza:

przystanki, nie posiadajgce innych toréow, procz torow glownych szlaku, przez
-ozone-do wsiadania i wysiadania podrdéznych, ]

posterun ki: odgalezne, bocznicowe, oslonne i nastepcze, przeznaczone do reguio-
wania, albo zabezpieczenia ruchu pociggow. * o -

(6) Szlaki bywaja jednotorowe, dwutorowe it. d. w zaleznosci od iloici torow giownyc ,
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(7) Tory stacyjne, stanowigce przedtuzenia toré6w gtownych szlaku, nosza nazwe¢ torow
gtownych zasadniczych. Pozostate tory stacyjne, po ktorych przechodza pociagi, nosza nazwg to-
row gtownych dodatkowych; wszystkie inne tory stacyjne nosza nazwe¢ toréw bocznych i sa okre-
$lane wedtug ich przeznaczenia, jako tory postojowe, rozrzadowe, tadunkowe, tiakcyjne i t. p.

§3. Tor kolejowy.

(1) Szeroko$¢ normalna toru w $wietle, mierzona na wysokosci 14 mm ponizej goérnych
krawedzi szyn, powinna wynosi¢ 1435 mm.

(2) W lukach szeroko$¢ toru moze by¢ powigkszona. W Ilukach o promieniu 300 m
i mniejszym szeroko$¢ toru powinna by¢ odpowiednio zwigkszona. Zwigkszenie to me powinno
przewyzsza¢ 30 mm na kolejach znaczenia ogdlnego i 35 mm na kolejach znaczenia miejscowego.

(3) Dopuszczalne zwegzenie toru, spowodowane ruchem pociggdw, nie powinno prze-
wyzsza¢ 3 mm, poszerzenie za§ 10 mm. Szeroko$¢ toru nie powinna w zadnym razie przewyz-
sza¢ 1465 mm na kolejach znaczenia ogdlnego i 1470 mm na kolejach znaczenia miejscowego.

(4) Odlegtos¢ pomigdzy osiami torow linji dwutorowej powinna wynosi¢ najmniej 3,50 m.
Odlegtos¢ pomigdzy osiami sgsiednich torow dwoéch réznych linji powinna” by¢ zwigkszona naj-
mniej do 4,00 m; w razie za$§ potrzeby ustawienia na miedzytorzu sygnatlow stalych, najmniej
do 4,70 m.

(5) Odlegtos¢ pomigdzy osiami torow na stacjach powinna wynosi¢ najmniej 4,50 m z wy-
jatkiem toroéw przetadunkowych i zasadniczych toréw glownych, stanowiacych przedluzenie toiow
gtownych na szlaku, pomigdzy ktoéremi odlegtos¢ moze by¢ zmniejszona w zaleznosci od wa-
runkéw miejscowych do 3,50 m. Jezeli pomigdzy torami ma by¢ peron, odleg osc pomig¢ zy
osiami ich powinna wynosi¢ najmniej 6,00 m.

(6) Na prostych goérne krawedzie obydwoch tokéw kazdego toru powinny leze¢ w jednym
poziomie.

(7) W lukach szyna zewnetrzna powinna by¢ wzniesiona nad szyn¢ wewnegtrzng na wy-
soko$¢, zalezng od promienia tuku i od szybkos$ci pociagéw, tak, aby praca obydwoch tokow by-
ta mozliwie jednakowa. Podwyzszenie szyny zewngtrznej powinno byc calkowite juz na poczat-
ku tuku kolistego.

(8) Roéznice w poziomie obu szyn (przechytke toru) na przejsciach od tuku kolistego do
prostej nalezy wyrownaé na dlugosci, zaleznej od szybkosci pociggdow.

(9) Szyny obydwoch tokow powinny mie¢ pochylenie do wewnetrz toru, wynoszace 1: U

§ 4. Pochylenia, podtuzne.

(1) Pochylenia podtuzne na szlakach kolei pierwszorzednych znaczenia ogdlnego nie mo-
ga przewyzsza¢ 25%0 a na szlakach kolei drugorzg¢dnych i znaczenia miejscowego — 40 /0.

(2) Zastosowanie pochylen wigkszych niz 12,5%,, na kolejach znaczenia ogdlnego wyma-
ga osobnego w kazdym przypadku zezwolenia Ministra Komunikacji.

(3) Stacje i mijanki powinny leze¢ zasadniczo w linji poziomej, w kazdym razie pochy-
lenie podluzne toréw stacyjnych, z wyjatkiem toréw manewrowych, me powinno przewyzszac
2 (4) Rozjazdy wjazdowe na stacjach i mijankach moga zachodzi¢ na spadki przylegtych
spiskow

(5) Zatomy profilu podtuznego na kolejach znaczenia ogodlnego powinny by¢ zaokraglone
lukiem o promieniu me mniejszym niz 5000 m; w obrgbie za$ stacji i dojsc do nich, oraz na
kolejach znaczenia miejscowego, tukiem o promieniu me mniejszym mz 2000 m.

§5 Luki.

CDW torach gtéwnych nalezy stosowaé promienie tukéw mozliwie wielkie i nie mniej-
sze niz 300 m natolegdTpierwszorz¢gdnych i 180 m na kolejach drugorzednych i znaczenia miej-

scowego. . b ¢ pO}ozone o ile mozna na prostych, a ,..ynajm »ic; mie¢ z obu
koncow linje proste a7bo tagodne tuki, odpowiednie do dogodnego utozenia rozjazdoéw wjazdo-

WyCl' (31 W torach gtéwnych zasadniczych przejScia pomiedzy prostemi i lukami, albo luka-
mi tegoz kierunku ze Laczng rdznicg promieni powinny by¢ =zlagodzone zapomoca krzywych
przej$ciowych.
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§ 6. Skrajnia..

(1) Na torach gtéwnych zasadniczych i dodatkowych powinna by¢ zachowana skrajnia
wskazana po lewej stronie zalgczonego do niniejszych przepisOw rysunku, na wszystkich za$
pozostatych torach skrajnia wskazana po prawej stronie tegoz rysunku linjami cigglemi.

(2) Przy budowie nowych kolei i przebudowie istniejacych powinna byé pozostawiona
poza skrajnia wolna odlegto$¢, wynoszaca na stacjach i mostach 0,2 m, na pozostalym za$§ szla-
ku 0,5 m, jak to wskazano na =zalaczonym rysunku skrajni linjami kreskowanemi AB i CD.

(3) Gtebokos¢ ztobka 38 mm przy wewnetrznej krawedzi szyn powinna by¢ zachowana
nawet przy najwiekszem zuzyciu szyn.

(4) Wrota wozowni 1 parowozowni powinny mie¢ szeroko$§¢ w $wietle nie mniejsza niz
3,80 m.

(5) Stupy, latarnie i t. p. przedmioty, stojace na peronie, do wysokosci 3,05 m nad po-
ziom gornej krawedzi szyn, powinny by¢ oddalone najmniej o 3,00 m od osi toru.

(6) Przy zastosowaniu skrajni na lukach nalezy uwzgledni¢ przechytke i poszerzenie to-
ru, a na lukach o promieniu mniejszym niz 400 m rowniez dlugo$§¢ wagonow.

§7. Torowisko.

(1) Na istniejacych kolejach torowisko powinno mie¢ szerokos$é¢, ustalong przy ich budo-
wie; na nowobudowanych za$§ kolejach znaczenia ogoélnego szerokos$¢ taka, aby tawa migdzy dol-
na krawedzia podsypki i krawedzia torowiska wynosita z kazdej strony najmniej 35 cm.

(2) W miejscowosciach zalewanych krawedz torowiska powinna wznosi¢ si¢ najmniej o 60
cm ponad, stwierdzony najwyzszy poziom wody.

§8. Mosty 1 przepusty.

(1) Dla zapewnienia swobodnego i bezpiecznego przeplywu wod powinny byé w odpo-
wiednich miejscach torowiska wybudowane mosty lub przepusty o stosownych otworach.

(2) Nosnos¢ mostow kolejowych powinna odpowiadaé¢ przepisanym normom obcigzenia,
ustrdj za$ ich szczegdltowym przepisom technicznym, zatwierdzonym przez Ministra Komunikacji.

(3) Gorna powierzchnia cioséw tozyskowych i dolne krawedzie dzwigaréw powinny wzno-
si¢ si¢ nad wodg najmniej na 0,70 m.

(4) Materjaty, uzywane do budowy mostow, przepustow 1 wiaduktow, “powinny odpo-
wiada¢ normom wytrzymalo$ci, zatwierdzonym przez Ministra Komunikacji.

§ 9. Budowa wierzchnia.

Budowa wierzchnia powinna odpowiada¢ wymaganiom bezpieczenstwa ruchu pociagdéw
w zaleznos$ci od typu taboru i najwigkszej szybkosci jazdy, oraz przepisom, zatwierdzonym przez
Ministra Komunikacji.

ot s -1~ i

§ 10. Skrzyzowanie kolei.

Skrzyzowanie w jednym poziomie kolei normalnotorowych poza obr¢bem sygnatéow wjaz-
dowych stacji oraz semaforéw na posterunkach odgat¢znych jest niedozwolone. Skrzyzowanie
w jednym poziomie kolei znaczenia ogdlnego z tramwajami i kolejkami waskotorowemi moze by¢
dozwolone tylko na podstawie osobnego w kazdym przypadku zezwolenia Ministra Komunikacji.

§ 11. Skrzyzowanie kolei w poziomie szyn z drogami kolowemi.

(1) Przejazdy z ozywionym ruchem kotowym oraz przejazdy, niebezpieczne z powodu nie-
dostatecznej widzialnosci, lub znacznej szybkosci pociggdéw, powinny by¢é albo strzezone i ogro-
dzone rogatkami obstugiwanemi re¢cznie lub mechanicznie, albo tez zabezpieczone samoczynnemi
sygnatami §wietlnemi, zapowiadajacemi zblizenie si¢ pociagu.

(2) Rogatki powinny by¢ ustawione tak, aby ich cze$ci najblizsze toru znajdowaly si¢ naj-
mniej o 0,5 m poza skrajniag przewidziana dla budowli na szlaku. Szczegdly urzadzenia rogatek
oraz dojazdow do nich reguluja osobne przepisy, zatwierdzone przez Ministra Komunikacji.

(3) Przy przejazdach niemajacych rogatek powinny by¢ ustawione na dojazdach wskazniki
ostrzegawcze przepisanego typu.
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(4) Przed przejazdami mato widocznemi, a niezabezpieczonemi rogatkami lub sygnaliza-
cja samoczynng, powinny by¢ ustawione obok toru kolejowego odpowiednie wskazniki, zgodnie
z przepisami sygnalizacji na kolejach Polskich.

(5) Przejazdy przeznaczone do uzytku prywatnego powinny by¢ zaopatrzone w rogatki
normalnie zamknigte na klucz.

(6) Przy osobnych przej$ciach, przenaczonych wylacznie do przechodzenia przez tory,
wystarczaja ustawione odpowiednie tablice ostrzegawcze jezeli warunki miejscowe nie wymagaja
wickszego zabezpieczenia.

§ 12. Znaki drogowe,

(1) Linja kolejowa powinna by¢ podzielona na kilometry i hektometry odpowiedniemi
2jtletket TI* )

(2) Pochylenia podtuzne na linjach znaczenia ogdélnego powinny by¢ oznaczone odpowied-
niemi znakami.

§ 13. Tory stacyjne.

Dtugos¢ uzytkowa toréw przyjecia i wyprawiania pociaggéw powinna odpowiadaé dlugo-
§ci pociggow na danej linji.

§ 14. Perony osobowe.

Krawedzie peronéw osobowych powinny wznosi¢ si¢ nad goérng krawegdzig szyny na 38
cm lub 76 cm. Jednakze na kolejach ze sltabym ruchem moga by¢ dozwolone perony nizsze.
Przy potozeniu peronéw w lukach nalezy uwzgledniaé¢ przechytke toru.

'§ 15. Ladownie 1 magazyny towarowe.

(1) Podloga tadowni, ramp i magazyndéw towarowych nie powinna si¢ wznosi¢ wyzej
1,10 m nad poziomem gérnej krawedzi szyn.

(2) Na stacjach, na ktorych przewiduje si¢ duzy ruch miejscowy ladunkéw masowych,
powinny by¢ ustawione wagi wagonowe i skrajniki.

§ 160 Dworce.

Ilo$¢ i obszar pomieszczen dworca powinny odpowiadaé rozmiarom ruchu osobowego
stacji.

§ 17. Utrzymanie kolei.

(1) Wszystkie budowle i urzadzenia kolejowe powinny by¢ stale utrzymywane w sta-

nie uzytecznoS$ci, zapewniajgcej bezpieczenstwo i prawidtowos¢ ruchu. .
(2) Tor kolejowy oraz wszelkie budowle i urzadzenia, od ktoérych stanu jest zalezne bez-

pieczenstwo ruchu, powinny by¢ stale dozorowane. °m
(3) Obchody toru w celu sprawdzenia jego stanu powinny byc dokonywane najmniej raz
na dobe¢ na kolejach pierwszorz¢dnych, nie rzadziej niz co drugi dzien na kolejach drugorzed-
nych, na kolejach za$ znaczenia miejscowego w miarg potrzeby. A
(4) Miejsca na szlakach zagrazajace bezpieczenstwu ruchu powinny byc strzezone: na
kolejach znaczenia ogélnego stale, na kolejach za§ znaczenia miejscowego podczas przejscia po-

ciggow. Miej na ktérych dozwolona szybko$¢ pociggéw musi by¢ zmniejszona, powinny by¢

oznaczone przepisanemi sygnatami. Tory zamkniete dla ruchu powinny by¢ ogrodzone przepisane-
1 <*vematami led to* iag j ki * ie* . .

mi o bez wzgledu na to* czy pociag {)eysg ?{%gyvgl%%y prczze}a nr11eadejé01em pociagu, a mozna

je otwieraé powinny by¢ strzezone w czasie ruchu pociagéw oraz

w czasie(manewrdWytaboru*“dowi® obchodowi pOWIlnni posiada¢ odpowiednie przybory sygnato-

WC (d° "9d"szdkiT"zedmioty®oraz m acaly slSdane przy torach powinny si¢ znajdowaé po-
za obrgbem skrajni.
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§ 18, Telegraf i telefony.

(1) Na kolejach znaczenia ogdlnego stacje i mijanki, jakotez te posterunki na szlaku, ktd-
re biora udzial w przyjmowaniu i wyprawianiu pociagéw, powinny posiada¢ urzadzenia telegra-
ficzne i telefoniczne. Na kolejach znaczenia miejscowego urzadzenie telegrafu nie jest obowia-

jace,
(2) Posterunki blokowe moga posiada¢ zamiast telegrafu tylko telefony.

§ 19. Sygnalizacja .i zabezpieczenie ruchu pociggow.

(1) Urzadzenia sygnalowe na stacjach i na szlaku powinny, odpowiada¢ Przepisom sygna-
lizacji na kolejach Polskich.

(2) Stacje i mijanki na kolejach znaczenia ogdlnego powinny byé zaopatrzone w semafo-
ry wjazdowe, a stacje weztowe na linjach pierwszorzednych rowniez i w semafory .wyjazdowe.

(3) Zwrotnice w torach glownych powinny by¢ zaopatrzone w latarnie lub tarcze sygna-
towe zgodnie z Przepisami sygnalizacji na kolejach Polskich.

(4) Pomiedzy wewngtrznemi tokami rozgalezienia toré6w powinny by¢ ustawione znaki
(ukresy), wskazujace, dokad tabor moze dochodzi¢ na jednym z toréw, nie zagradzajac przejazdu
po drugim torze. Odleglos¢ miedzy osiami torow powinna wynosi¢ w tern miejscu najmniej
3,5 m.

§ 20. Nazwy stacji, zegary i o$wietlenie.

(1) Na stacjach osobowych powinny by¢ umieszczone w miejscach widocznych nazwy
stacji.

(2) Wigksze dworce osobowe powinny by¢ zaopatrzone w zegary zewnetrzne, umieszczo-
ne od strony toréw i widoczne dla podrdéznych.

(3) W ciemnosci dworce, dojazdy do nich i perony powinny by¢ o$wietlane na czas za-
lezny od ruchu pociaggdéw pasazerskich.

§ 21. Kierunek ruchu pociagow.

(1) Na linjach dwutorowych jazda pociagéw kazdego kierunku odbywa si¢ po torze stale
dla tego kierunku przeznaczonym. .o

(2) Zmiana statego kierunku jazdy na linji dwutorowej wymaga rozporzadzenia Ministra
Komunikacji.

(3) Czasowe przeniesienie na jeden tor ruchu na szlaku dwutorowym moze w razie po-
trzeby zarzadzi¢ miejscowe Kierownictwo Ruchu.

§ 22. Porzadek biegu pociggow.

(1) Bieg kazdego pociagu powinien stosowac si¢ do rozktadu jazdy i sygnatow, podawanych
Zgodnie z Przepisami sygnalizacji na kolejach Polskich, jak réwniez do polecen miejscowego Kie-
rownictwa Ruchu.

(2) Pociag przewozacy podrdéznych nie moze byé wyprawiony na szlak przed czasem ozna-
czonym w rozktadzie jazdy.

§ 23. Sygnaty pociagowe.

Kazdy pociag powinien mie¢ sygnaly oznaczajace we dnie koniec pociagu, a w ciemno-
$ci koniec 1 poczatek pociagu, odpowiadajace Przepisom sygnalizacji na kolejach Polskich.

§ 24. Hamowanie pociggow.

(1) Oprécz hamulcoOw na parowozie i tendrze kazdy pocigg powinien mieé¢ ilos§¢ hamul-
cow wagonowych czynnych dostatecznag do zatrzymania pociggu w odleglosci, okreslonej Przepi-
sami Ruchu, zatwierdzonemi przez Ministra Komunikacji.

(2) Znajdujace si¢ w rozporzadzeniu stuzby pociggowej $rodki hamulcowe powinny by¢é
w kazdym oddzielnym przypadku obliczane wedlug wymagan, podanych w Przepisach Ruchu, za-
twierdzonych przez Ministra Komunikacji.
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§ 25 Prowadzenie ruchu kolejowego.

Prowadzenie ruchu kolejowego, a mianowicie: zestawianie, wyprawianie i przyjmowa-
nie pociagow, lazda na szlaku, ruch pociggow gospodarczych roboczych i wszelkiego rodzaju

;Ijv(l)mqgow specjalnych powinno odpowiada¢ wymaganiom Przepisow Ruchu, zatwierdzonych przez
inistra Komunikacji.

§ 26. Stacje wodne.

(1) Stacje wodne powinny by¢ tak rozstawione i maja posiadaé taka wydajnos¢, aby by-
ly w stanie w kazdym czasie zaspokoi¢ wlasne potrzeby stacji i zaopatrzyé w wodg parowozy w ilo-
$ci zaleznej od rozmiaré6w i warunkéw ruchu.

(2) Wydajno$¢ zérawi wodnych powinna by¢ nie mniejsza niz 2 m3 na minut¢ na ko-
lejach pierwszorzednych i nie mniejsza niz 1 m3 na kolejach drugorzednych.

(3) Zoérawie wodne obrotowe powinny byé opatrzone sygnatem, wskazujgcym w ciemno-
$ci potozenie ramienia, i posiadaé¢ urzadzenie do zamocowania ramienia w polozeniu nieczyn-
nem wzdluz toru.

§ 27. Parowozownie 1 urzadzenia trakcyjne.

Parowozownie, stanowiska w nich i urzadzenia trakcyjne na stacjach (obrotnice, suwnice,
weglownie i t. p.) powinny odpowiada¢ potrzebom ruchu kolei i przepisom, zatwierdzonym przez
Ministra Komunikacji.

§ 28 Tabor kolejowy.

(1) Pojazdy kolejowe powinny by¢ tak budowane i utrzymywane w takim stanie,, azeby
mogty kursowaé z zupelnem bezpieczenstwem przy najwigkszej szybkos$ci i obciazeniu dla nich
okreslonem.

(2) Czesci pojazdow kolejowych powinny, przy najwigkszym wysiggu na zewnatrz, mie-
$ci¢ sie¢ w skrajni taboru.

3) Materja1 sposob wykonania, ustréj i utrzymanie pojazdéw kolejowych, powinny od-
powiadaé przepisom i wrunkom technicznym, zatwierdzonym przez Ministra Komunikacji.

§ 29. Naprawnie taboru i sklady zasobow.

(1) Rozmieszczenie i sprawno$¢ naprawni taboru powinny wystarcza¢ do naprawy glo-
wnej, Sredniej i biezacej parowozow i wagonow.

(2) Dziatalno$¢ naprawni powinna by¢ zabezpieczona dostateczna ilo$cia odpowiednio roz-
mieszczonych i dostatecznie pojemnych sktadow zasobow.

§ 30. Postanowienia przejSciowe.
Brak urzadzen wymaganych przez niniejsze przepisy, jakotez odstepstwo od tych przepi-

sOw moga by¢ utrzymane na kolejach istniejacych do czasu osobnego w kazdym przypadku roz-
porzadzenia Ministra Komunikacji.
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Zatacznik do § 6 przepisow zasadniczych budowy i eks-
ploatacji kolei normalnotorowych uzytku publicznego.

SKRAJNIA BUDOWLI
kolei normalnotorowych.

__ Ograniczenie skrajni dla
Tg dolnych krawedzi Wiaduktow
i drewnianych

Skala t--50
I

Hh

Dla sxlaku < Dla stacji
oraz clla torow gtéwnycW (z wyjatkiem toréw
i dodatkowych! glownych.)
na stacjach.

— —— Poszarzenie skrajni

AB Dla szlaku z wyjatkieml mostéw
CD Dla stacji i dla mostéw

tseo
Sirna X, t_L.krawedz
glowki szyny
Dolna cze¢$¢ skrajni
k-a-fclh U-

" ; -*(bK8-¥|

1.

Skala 1:20

1135 mm dla przedmiotéw nieruchomych stale potaczonych

Z Szyna.
j150 mm dla pozostatych przedmiotownieruchomych.

4] mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazdéw i skrzy-
zowaniu toroéw.

45 mip dla odbojnic w wyjatkowychwypadkach za zezwo-
leniem Min. K.

67 mm dla pozostatych przedmiotownieruchomychw in-

nych wypadkach.

Warszawa. Drukarnia Panstwowa- Tloczono z polecenia Ministra Komunikacji. 58265



