Tylko do uzytku stuzbowego.

DODATEK

do Dziennika Taryf 1 Zarzadzen Kolejowych.

Rok

Poz.

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACIJI.

111 Warszawa, dnia 30 grudnia 1930 r. Nl‘, 21.

. 65.

. 66.

. 67.

68,

. 69.

. 70.

.71

TRESC:
Komunikacja wewnetrzna towarowa.

Okolnik Ministerstwa Komunikacji Nr. III/Tb/16760/30 z dnia 12 grudnia 1930 r, w sprawie stosowania taryf
*wyjatkowych na nowo otwartych liniach Herby Nowe — Zdunska Wola i Maksymiljanowo ~ Gdynia.
Okolnik Min sterstwa Komunikacji Nr. III/2/TP16991/30 z dnia 11 grudnia 1930 r. w sprawie badania prze-
sytek, deklarowanych w liscie przewozowym jako ,farby ziemne, palone i mielone z poz. 603 K. t. .
Okolnik Ministerstwa Komunikacji Nr. I1I/2/Tg/17582/30 z dnia 16 grudnia 1930 r. w sprawie Dodatku II do
Taryfy towarowej kolei zelaznych na obszarach Rzeczypospolitej Polskiej i Wolnego Miasta Gdanska, obo-
wigzujacej od dnia 1 pazdziernika 1930 r. ,
Okolnik Ministerstwa Komunikacji Nr. I1I/2/Tb/17483/30 z dnia 18 grudnia 1930 r. w sprawie Wykazu stacyi
i odlegtosci taryfowych.

Komunikacja zagraniczna towarowa.

Okolnik Ministerstwa Komunikacji Nr. III/3/N/16510/30 z dnia 10 grudnia 1930 r. sprawie stosowania polsko-
niemieckiej zwiazkowej taryfy towarowej cz¢s$¢ II, zeszyt 2 na przewoéz drzewa (Taryfa artykutowa Nr. w).
Czeskoslowacko-Polski Zwiazek Kolejowy. Przepisy stuzbowe do taryfy towarowej czes$¢ I i cze¢sé II, zeszyt
la, Ib, 2, 3 -i 4, obowiazujace od 1 czerwca 1930 r, (Dodatek do Dziennika I aryf i Zarzadzen Kolejowych
Nr. 13 z dnia 30 czerwca 1930 r. Poz. 41).

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji Nr. 11I/3/R/17153/30 z dnia 20 grudnia 1930 r. w sprawie mylnego stoso-
wania postanowiefn regulaminowych taryfy polsko-rumunsko-lewantynskiej.

Komunikacja wewne¢trzna towarowa.

Poz. 65. Okélnik Ministerstwa Komunikacji Nr. III/Tb/16760/30 z dnia 12 grudnia 1930 r. w sprawie
stosowania taryf wyjatkowych na nowo otwartych linjach Herby Nowe — Zdunska Wola
i Maksymiljanowo—Gdynia.

Przy stosowaniu taryf wyjatkowych, przewidujacych do przewozoéw przez linje wymienione

w nagtowku, state optaty, jak np. taryfa wyjatkowa H9 (390 gr) lub jak taryfa wyjatkowa E1 (190 gr), te
state optaty nie ulegaja zmianie, poniewaz przy wprowadzeniu tamanego sposobu obliczenia prze-
woznego przez te linje (na mocy rozporzadzen zawartych w Dz. T. i Z. K. z r. 1930, Nr. 36, poz.
363 i Nr. 38 poz. 378), nie chodzilo o podrozenie przewozu tych artykutow, dla ktorych taryfy
wyjatkowe przewiduja state optaty. T¢ sama zasade¢ stosuje si¢ w wypadkach, gdy chodzi o 2% ob-
nizenie optat z taryfy wyjatkowej EI, o ile obliczenie wedtug optaty statej (np. 190 gr) nie okaze
si¢ tansze.

Nr.

II1/Tb/16760/30.



146

Poz. 66.

Poz. 67.

Dodatek do Dz. T. i Z. K. Poz. 66 i 67, Nr. 21

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji Nr. I11/2/Ti/16991/30 z dnia 11 grudnia 1930 r. w spra-
wie badania przesylek, deklarowanych w liScie przewozowym jako ,,farby ziemne, palone
i mielone z poz. 603 K.

Tor o . Kra]°we fa”y kl ultramaryny i farbki bieliznianej, sktadajac powazne dowody, zala si¢
Ministerstwu Komunikacji, ze do Polski nadchodzi w przesytkach drobnicowych, a nawet wagono-
wych, ultramaryna sproszkowana w paczkach papierowych i kartonowych, zatadowanych do skrzyn,
ktora niesumienni przedstawiciele przemyslu fabrycznego i towarzystw ekspedycyjnych deklaruja
w listach Frzewozowych jako ,farby ziemne”, a to celem obejscia znacznie wyzszej, ustanowionej
dla przesytek ultramaryny, taryfy kolejowe;.

Poleca si¢ wigc zwrocenie bacznej uwagi w ogoélnosci na wszelkie przesyltki, zamianowa-
ne w dokumentach przewozowych, jako ,farby ziemne”,istosowanie z calg bezwzglednos$cia rygorow
§ / czgéci i- A taryfy w razie wykrycia nieodpowiadajacego rzeczywistosci deklarowania towaru.
C tatwiejszego zorjentowania si¢ w tej sprawie podaje si¢ nastepujace okolicznosci wy-
J3.StllclJ¢|C6 +
ziemnych o kolorach: btekitnym, niebieskim i zielonym niema zupelhie

arby ziemne sg zwykle koloréw ciemnych o brudnem zabarwieniu, a wigc: brudno z6t-

i
szare 1 nawet czarne.

te, brudno piaskowe, brudno bronzowe, brudno czerwone, brudno bure,
3) Farby ziemne s3 zawsze sproszkowane i nie sg przewozone w malych paczkach papiero-

wych lub kartonowych, a zwykle w beczkach i skrzyniach.

Ultramaryna za$ (kolor niebieski i bl¢kitny wszelkich odcieni) przy transporcie w du-
zych 110sc1ach idzie w krysztatkach, ale bywa tez przewozona i w proszku, w paczkach, przewaznie
niewielkich, papierowych i kartonowych, umieszczanych w pudtach i skrzyniach.

5) Transporty ultramaryny deklarowane falszywie przewaznie nadchodza przez Gdansk

NI', II1/2/Ti. 16991/30.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji Nr. I11/2/Tg/17582/30 z dnia 16 grudnia 1930 r. w spra-
wie Dodatku II do Taryfy towarowej kolei Zelaznych na obszarach Rzeczypospolitej
Polskiej i Wolnego Miasta Gdanska, obowiazujacej od dnia 1 pazdziernika 1930 r.

Powotujac si¢ na rozestany Dyrekcjom Dodatek II do Taryfy towarowej, wchodzacy w zy-
cie z dniem 1 stycznia 1931 r., Ministerstwo Komunikacji zwraca uwage¢ na nasthpujqce glowne

zmiany 1 uzupelnienia: ,

W czegsci 1 B.

§ 20, dotyczacy przesytlek wagonowych, ulegl przeredagowaniu celem bardziej
przystosowania go do brzmienia § 19, zachowuje jednak catkowicie zasady obliczenia poprzednie.

W uwadze 2-¢j do § 47 podwyzszone zostaja normy powierzchni tadownej dla poszczegdl-
nychrodzajow zwierzat celem zapobiezenia przepelniania wagonu z krzywda dla przewozonych
Zwierzat. W stosunku do powierzchni tadownej podicgi normalnych wagonéw 15 i 20 tonno-
wych daje zastosowanie tych nerm nastgpujace ilosci sztuk zwierzat w wagonie:

Scistego

o powierzchni podlogi

21,3 m2 27,7 m2
i

Konie roste uZytkowe e e e e 14 18
,» Tzezne. . . C e e e e 15 19

Zreblqta do 1 roku oraz muly i osly C e e e 21 27
Bydto rogate roste . e e e e e e 15 19
Jatowizna do 1,5 roku 21 27
Cielgta do 0,5 roku . . . ... ... ... ... .. * 42 54
Swinie i w1eprze powyzej 75 kg . . . . Coe e 42 54
Swinie i Wleprze od 35 do 75 kg oraz owce i kozy oo b 50 70
Prosigta ponizej 35 kg oraz jagnigta 1 kozleta....coooovevcncnnnnee n 7 92

Sztuki nadane w ilo$ciach przekraczajacych powyzsze normy, powinny by¢ wystane jako osobne
przesytki z obliczeniem przewoznego wedlug norm jednostkowych, przewidzianych w §47 Cz IB
dla przesyiek zwierzat pojedynczych. _Ten sam sposob obliczenia stosuje si¢, jezeli do wagonu
zatadowana bedzie omylkowo wigksza ilos¢ sztuk zwierzat niz wskazane wyzej normy.



Nr. 21.

Poz. 68.

Dodatek do Dz. T. i Z. K> Poz. 67 i 68, 147

W § 90 zamiast dotychczasowej doplaty po 11 groszy od wagonu i kilometra za przebieg
wagondw lodowni kolejami zagranicznemi wprowadza si¢ optlaty ryczaltowe do poszczegélnych
krajow, co usunie dotychczasowe trudnos$ci, wywolane brakiem na stacjach odlegtosci kolei za-
granicznych.

W § 91 dotychczasowy system pobierania po 15 gr za km od préoznych wagonéw pry-
watnych i zwrot ich przy przebiegu pelnym okazal si¢ w praktyce wysoce niedogodnym nietytko
dla kolei, zmuszonej prowadzi¢ podwodjne rozrachunki, ale i dla wlascicieli wagonow, dajac powadd
do licznych nieporozumien. Celem usuni¢cia tych niedogodnos$ci wprowadza sie—wzorem kolei
niemieckich—ryczaltowg optate w wysokosci 10 zt za kazdy przebieg wagonu proznego, bez
wzgledu na odlegto$é, wylacznie jako optate za czynno$ci manipulacyjne, zwigzane z takim prze-
wozem. W zalezno$ci od tego znosi si¢ bezplatny zwrot wagonow przy przewozie piwa z czgs-
ciowym odtadunkiem (§ 68) oraz zwrot 15-groszcwej optaty przy przewozach przetwordéw nafto-
wych (taryfy wyjatkowe NI, Nib, N3, i N4 z Cz. II zesz. 1).

»,Wykazie optat dodatkowych” dla utatwienia stacjom obliczania optaty za deklaracje
warto$ci dostawy wprowadza si¢ tabelg¢ optat na wszelkie odlegtosci.

W czegéci II zeszyt 1.

Do p. 12 ust. B dotaczono uwage o obliczaniu przewoznego za towary, nalezqce do roz-
nych taryfwyjatkowych a nadane za jednym listem przewozowym, przyczem zastosowano tu
zasade¢ analogiczna do przyjetej w stosunku do towardow, taryfowanych wedtug klas normalnych
(Cz. IB), mianowicie, ze stosuje si¢ taryfe wyjatkowa, dajaca najwyzsza oplat¢ przewozZnego.

W taryfie wyjatkowej A 2 skreslono wust. a)p. 5, aby usunaé uprzywilejowanie kamie-
niolomoéw w Kostcpolu, Klesowiei Lubomirsku oraz zachowa¢ w czysteS.ci zasad¢ nieprzekra-
czania minimalnej optaty po 0,2 gr od 100 kg i 1 km.

W taryfie wyjatkowej C4 wprowadza si¢ ulgi zawozowe dla jaj,,wzorem ulg dla masta.
Pozatem wprowadza si¢ nowe taryfy wyjatkowe na wywoz farb, pakul i ceraty.

Aneks do Taryfy towarowej ulegl zmianie przez wygasnigcie jednych taryf a wprowadze-
nie nowych.

W czg$ci Il zesz 2. A . . . , N

W taryfie wyjatkowej gEl, dotychczasowy warunek, wymagajacy nadania najmniej 600 tonn
wegla uzupelniony jest wyjasnieniem, ze przy nadaniu mniejszej ilosci taryfa wyjatkowa moze mieé
zastosowanie, ale tylko przy obliczeniu przewoznego najmniej za 600 tonn.

Rownoczes$nie wyjasnia si¢, ze za wegiel bunkrowy, korzystajacy z taryfy eksportowej, uwa-
Zaé nalezy wylacznie wegiel, nabywany na potrzeby statkéw obrotu zagranicznego, gdyz tylko taki
wegiel moze by¢ przyrownany do ekspertowego®* Wegiel zuzywany przez statki portowe lub kra-
Zace wzdluz wybrzeza naszego jest weglem zuzycia wewnetrznego i jako taki z taryfy wywozowej
korzysta¢ nie moze.

Wprowadza si¢ nowa taryfe wyjatkowa na wywoz farb, zas taryfa na przywé6z przez pory
nasze bawelny ulega znacznemu obnizeniu celem poparcia tego. kierunku dla towaréw importowych.

Nr. III'2/Tg. 17582/30.

Okolnik Ministerstwa Komunikacji Nr, 1II/2/Tb/17483/30 z dnia 18 grudnia 1930 r. w spra-
wie Wykazu stacyj i odleglo$ci taryfowych.

1) Z dniem 15 listopada 1930 r. wszedl w zycie nowy ,,Wykaz stacyj i odlegto-
$ci taryfowych” (W. S. O.) dla ruchu towarowego jako Cze$¢ III taryfy towarowej.

Rownoczesnie stracil moc obowiazujaca ,,Wykaz stacyj i odleglosci taryfowych zeszyt A,
obowiazujacy od dnia 1 wrzesnia 1929 r. dla komunikacji towarowej wewngtrznej, i zeszyt B, obo-
wigzujacy od dnia 1 grudnia 1929 r., dla bezposrednich zwigzkowych komumkacyj z kolejami za-

granicznemi.
Nowowprowadzony wykaz przeznaczony Jest tak ‘dla komunlkaCJl towarowej wewnetrznej,
jak 1 komunikacji towarowej z kolejami zagranicznemi. ]

2) a) W nowym wykazie odlegtosci taryfowe przez mosty pod Toruniem i kordonem zo-
staly powigkszone o 10 km, jak to uczyniono w poprzednim wydaniu co do linij, prowadzacych
przez mosty w Tczewie i Grudziadzu.

b) Nowy wykaz obejmuje tez nowowybudow2ne llnje Herby Nowe— Zduhnska Wola

i Maksymlhanowo—Gdyma ; - -]
Ostatnio wspomniana linja sktada si¢ z 0dc1nkow
Maksymilianowo—Bak (nowozbudowana), Bak—Kos$cierzyna (stara linja, wtaczona do

nowej magistrali), Kos§cierzyna— Gotubie (stara linja przebudowana), Gctubie—Somonino (stara
linja, wtaczona do nowej magistrali), Somoninc-Oscwa (nowa linja, otwarta na razie wylacznie dla
ruchu towarowego), Osowa—Gdynia (przebudowana).



Dodatek do Dz. T. i Z. K. Poz. 68. Nr.-21.

c) Wszystkie wymienione odcinki razem wziawszy tak stare, jak i nowowybu-
dowane, t. j. catag linj¢ Maksymilianowo—Gdynia nalezy uwazac
za jednolita cato$¢ i nowa linjg, a w mys$l Dz. T. i Z. K. Nr. 36 z dnia 7 listopada
1930 r. poz. 363 i Dodatku Nr. 20 do Dz. T. i Z. K. z 25 listopada 1930 r. obli-
cza¢ przewozne w bezposredniej komunikacji ncwej linji z sieciag P. K. P. i w tran-
zycie przez t¢ nowa linje—oddzielnie za odlegltos¢ P, K. P. a oddziel-
nie za nowootwarta linj¢ bez jakichkolwiek potracen.

Linja Herby Nowe—Zdunska Wola jest w calc§ci nowa linja.

d) Obie nowe linje Herby Nowe—Zdunska Wola i Maksymilianowo—Gdynia (zob.
Dz. T. i Z. K. Nr. 36, poz. 363 z r. 1930) tworza kazda dla siebie odrebne jednost-
ki taryfowe t. zn,, ze przy przewozach pomigdzy st. cjami linji Herby Nowe — Zdun-
ska Wola a stacjami linji Maksymilianowo—Gdynia albo w tranzycie przez obie
linje — oblicza si¢ nalezno$ci oddzielnie za linj¢ Maksymiljancwc—Gdynia lub jej
odcinek wzglednie odcinki, oddzielnie za druga nowowybudowang magistralg Herby
Nowe—Zdunska Wda albo jej odcinek i oddzielnie za pozostate linje P. K. P. (we-
dtug zasad podanych pcd f).

e) W nowym w/kazie odlegtosci taryfcwe ze stacyj P. K. P. do stacyj P. K. P, przez
nowootwarte linje Herby Nowe—Zdunska Wola albo Maksymilianowo—Gdynia przez
cata nowa linj¢ lub jej odcinki sg przeliczone bezposrednio, t. j. wyrazone lacznie
(sumarycznie). Odlegltosci te jednakze wobec zasady wskazanej w p. 2c nie maja na-
razie zastosowania.

f) Optaty za przewoéz towaréw w komunikacji miejscowej, pomigdzy stacjami kazdej
z nowootwartych linij Herby Nowe—Zdunska Wola i Maksymiljanowo—Gdynia
oblieza si¢ wedlug odlegtosci podanych w ncwym W. S. O.; w komunikacji za$
od lub do stacyj nowootwartych linij Maksymiljanowo—Gdynia albo Herby Nowe—
Zdunska Wola z innemi stacjami sieci P. K. P. lub tez tranzytem przez nowootwarte
linje—optaty za przewoz towarow oblicza si¢: oddzielnie za odlegtos¢ nowych linij
do punktéw przejscia Maksymiljanowo, Bak, Koscierzyna, Scmcnino, Oscwa i Gdy-
nia, a na linji Herby Nowe—Zdunska Wola do punktéw przejscia Herby Nowe
lub Zdunska Wola—a oddzielnie Za linje P. K. P.

g) Odcinki P. K. P. przedziclone nowemi linjami lub ich odcinkiem albo odcinkami
sumuje si¢ po mys$li punktu 8-go Rczdz. I T. t. cz. II zesz. 1.

h) W komunikacji sasiedzkiej, pomig¢dzy stacjami sieci P. K. P., a stacjami nowootwar-
tych linij, jak niemniej w komunikacji tranzytowej przez te linje lub ich odcinki,
nie skraca si¢ stawek P. K. P. ani stawek za nowootwarte linje, t. j. nie stosuje si¢
potracen, przewidzianych w punktach 7—10 Rozdz. I T. cz. II zeszyt 1.

3) Dla ruchu osobowego, bagazowego i przesytek ekspresowych, obo-
wigzuje nadal az do dalszego zarzadzenia ,,Wykaz stacyj i odleglosci taryfowych” Zeszyt A wazny
od 1 wrzesnia 1929 r., zatem odleglosci taryfowe, linij przebiegajacych przez Moésty na Wisle pod
Toruniem i Fordonem, nie uleglty na razie zmianie. (W ruchu towarowym podwyzszone
o 10 km zob. 2 a).

Wykaz stacyj i odleglosci taryfowych, zeszyt A wazny od 1 wrzesnia 1929 r. nie przewi-
duje odleglosci taryfowych dla nowootwartych linij Herby Nowe—Zdunska Wola i Maksymiljanowo-
Gdynia, zatem dla ruchu osobowego, bagazowego i ekspresowego pomiedzy stacjami, pclozonemi na
kazdej z nowootwartych linij, jak rowniez w komunikacji sgsiedzkiej, obowigzuja odlegtosci taryfo-
we, podane w Dz. T. i Z. K. Nr. 36, poz. 363 z dnia 7 listopada 1930 r.

Odcinki stare: Bagk—Koscierzyna i Golubie—Somonino, tworza integralng cz¢$¢ nowozbu-
dowanej linji Maksymiljanowo-Gdynia, zatem odleglosci taryfcwe dla tych odcinkow w ruchu oso-
bowym i bagazowym nalezy wyszukiwaé rowniez w Dz. T. i Z. K. Nr. 36 z r. 1930.

Obliczanie nalezno$ci za przewdz osob, bagazu i przesytek ekspresowych, pomigdzy stacja-
mi sieci P. K. P. a stacjami nowootwartych linij: Maksymiljancwc—Gdynia albo Herby Nowe—
Zdunska Wola, odbywa si¢, rowniez jak w ruchu towarowym, oscbno za linje sieci P. K. P. i osobno
za odlegto$¢ nowootwartych linij (Dz. T. i Z. K. Nr. 38, poz. 377 z dnia 20 listopada 1930 r.).

Dla komunikacji osobowej, bagazowej i ekspresowej wyjasnia si¢, ze na jedng cato$¢ nowo-
otwartej linji Maksymiljanowo—Gdynia, ztozyly si¢ poprzednio pcd 2b) wymienione odcinki linji
starej, przebudowanej i nowo zbudowanej z tg roznica, ze ruch osobowy od Somonina do Oso-
wy odbywa si¢ po dotychczasowej starej linji P. K. P. Somonino — Kartuzy, Kartuzy — Stara Pi-
ta—Kokoszki—Osowa, i t¢ stara linj¢, jako wyltaczng drcge przebiegu pociaggdéw osobowych, trak-
tuje si¢ pod wzglgdem taryfowym na réwni z pozostatemi linjami P. K. P., czyli Ze w ruchu osobo-
bowym, bagazowym 1 ekspresowym noweotwarta linja Maksymiljanowo—Gdynia jest przerwang
na przestrzeni Somonino—Osowa dawna linja P. K. P. przez Kartuzy, ktora to ostatnig linj¢ liczy
si¢ odrgbnie jako P. K. P. i w tym wypadku w komunikacji tej odcinki nowozbudowanej linji
Maksymiljanowo—Gdynia, t.j. Maksymiljanowo-Somcnino i Osowa—Gdynia, sumuje si¢ razem ana-
logicznie jak linje P. K. P. przegrodzone nowowybudowanemi linjami lub prywatnemi w zarzadzie
P. K. P. wedlug postanowien ogdlnych Taryfy osobowej Czes¢ 1 str. 8.
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4) Przyktady stosowania odlegtos$ci taryfowych i obliczanie nalezno$ci za przejazd lub
przewoz.
(1) Odlegtos¢: Czersk—Koscierzyna wedtug nowego wykazu — 44 km, wedlug stare-
go tez 44 km.

Odlegtosci tej tacznej nie stosuje si¢ po mysli punktu 7-go rozdz. IT. Cz. I1/1,
lecz oddzielnie odlegto$¢ za odcinek P. K. P. Czersk—Bak=23 km a oddzielnie
za odcinek nowej Imji Bagk—KoS$cierzyna = 21 km, wobec czego oblicza si¢ oddziel-
nie tak ceny przewozu, jak i przejazdu za odlegtos¢ 23 km i oddzielnie za 21 km
(bez potracen w ruchu towarowym).

(2) Odlegtos¢: Chojnice—Kartuzy (przez Lipusz) wedlug nowegowykazu—103 km,
wedtug starego 102 km.

Odlegtosci tej tacznej me stosuje si¢ po mysh punktu 7-go rozdz. i 1. Cz. 11/i,

lecz oddzielnie za odcinki:

a) Chejnice—KoScierzyna (linjaP.K.P.) 70 km
b) Koscierzyna—Somonino (nowa linja) . 26 km
¢) Somonino—Kartuzy (linja P. K. P.) . . . . . . . . 8 km.

Odcinki P. K. P. (a+ c) sumuje sig—1i wynosza w nlnlejszym przykladzw 78 km.
Dalsze obliczanie przewozu lub przejazdu, jak w przykladzie (1)-szym.
(3) Odlegtos$é: Gniezno—Puck—310 km (wedlug starego 311 km):
(Obliczenie dla komunikacji towarowej).
Odleglosm tej tacznej nie stosuje 516; po mysh punktu 7-go Rozdz. I T. Cz. I1/1,
lecz ustala si¢ oddzielnie za odcinki sieci P. K. P. i oddzielnie za odcinek nowej linji:
a) Gniezno—Maksymiljancwo — 109 km (linja P. K. P.).
b) Maksymiljanowo—Gdynia — 174 km (linja nowootwarta).
¢) Gdynia—Puck — 31 km (linja P. K. P.).
Ilo$¢ km linji sieci P. K. P.(a+ ¢) 109431 .o, = 140 km
i i ,, howootwartej — 174 km.
Dla komunikacji osobowej, bagazowej i przesytek ekspresowych zachodzi r6-
znica przy obliczaniu odleglosci taryfowych w tej relacji (zob. punkt 3), wyra-
zajaca si¢ tem, ze suma linji P. K. P. wynosi:

a) Gniezno—Maksymiljancwo (linja P. K. P). . . . . . . . .. . — 109 km
b) Maksymiljanowo—Somonino (linja nowa) . . = 130 km
¢) Somonino—Osowa (przez Kartuzy, Starqulq, Kokoszkl)— tha
K sttt sttt ettt = 42 km
d) Osowa—Gdynla—(tha MO W @) cuterienienieieiesietessessestessessessessessessessessessessesse suen = 1?
e) Gdynia—Puck (linja P. K. P .) "o — 001
Tlo§¢ km 1linji P.K.P. (atc+e) 109+ 42+ 31 e, = 182 km

. . ,, nowootwartej (b+d) 130+ 17 v,

Dalsze obliczenia za przewo6z tub przejazd podobnie jak w przyktadzie (1)-szym.

Poniewaz w my$l zarzadzenia Dz* T* i Z* K. Nr* 36 poz* 363 z dnia 7 listopada 1930 r. na-
lezy obliczaé¢ przewozne oddzielnie za linje P. K. P. i oddzielnie za linje nowootwarte, stacje stycz
ne (nowej linji) winny wyciska¢ na odwrotnej stronie ceduly przewozowej (z wyjatkiem przesylek
wegla eksportowego) datownik stacji przejSciowe;.

Przepisy kierunkowe odnosnie odcinka Bagk—Gdynia pozostaja narazie bez zmia-
ny, natomiast odcinek nowowybudowany linji Maksymiljanowc—Bak nie jest otwarty dla ruchu tran-
zytowego, za wyjatkiem S5-ciu par pociagdéw wegla ekspertowego.

Do czasu wydania uzupetniajagcych przepisow kierunkowych dla nowootwartych stacyj na
linji Bagk — Maksymilianowo przesytki calcwagoncwe, przeznaczone do stacji Zaroste i Serock,
Z kierunkow, dla ktoérych w mys$l przepisow kierunkowych stacja przejsSciowg kierunkowg na
D. O. K. P. Gdansk jest Dzialdowo lub Torun — nalezy kierowaé do stacji Zaroste tak jak do
stacji Bak; do stacji Serock tak jak do stacji Bydgoszcz. Przesytki calowagonowe do stacji Serock
i Zaro$le Z kierunkéw, ktéorych stacja przejsciowa na D. O. K. P. Gdansk jest st. Bydgoszcz lub
Nakto n/N.—nalezy kierowa¢ tak jak do stacji Bydgoszcz. ]

Wagony % przesylkami, przeznaczonemi do stacyj Serock i Zarosle, nalezy doczeplac do
pociagéow weglowych lub jego sktadow préznych na stacjach Bak wzglednie Bydgoszcz, zalezme od

kierunku“rzewozu” nowcotwartych stacyj Kack Wielki i Osowa nalezy kierowa¢ tak jak dawniej dla

odcinka k. 7, a przesytki do nowootwartej stacji Skorzewo kierowaé tak jak dawniej dla odcinka 13.

Rownoczes$nie zwraca sic uwage, Ze dopoki st. Wierzchucin Nowy me zostanie wlaczona
w tory starej stacji, przesytki z Wierzchucina do stacyj nowootwartej linji Maksymiljanowo-Gdyma
lub odwrotnie, nalezy kierowaé przez stacj¢ Bak wzglednie Bydgoszez.

Ministerstwo Komunikacji wydato i rozes§le w najblizszym czasie Dyrekcjom nalepkl do map,
tworzacych zalacznik do wykazu stacyj i odlegtosci taryfowych. W nalepkach tych uwzgledniono
nowozbudowane linje i stacje istniejace na tych linjach.

Nr. UI/2/Tb 17483/30.
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Dodatek do Dz. T. i Z. K. Poz. 69, 70 i 71. Nr. 21.

Komunikacja zagraniczna towarowa,

Poz. 69. Okélnik Ministerstwa Komunikacji Nr. III/3/N/16510/30 z dnia 10 grudnia 1930 r. w spra-

Poz. 70.

Poz.

71.

wie stosowania polsko-niemieckiej zwiazkowej taryfy towarowej czes¢ II, zeszyt 2 na
przewo6z drzewa (Taryfa artykulowa Nr. 5).

Polskie stacje nadania obliczajg przewozne za przesytki drzewa kopalnianego (kopalniakow),
a w szczeg6lnosci okraglakow do 7 m dilugosci i o $rednicy do 18 cm, wymienionych w Taryfie
artykutowej Nr. 5a, w dziale E wedlug stawek tego dziatu, takze w tych wypadkach, kiedy prze-
sylki te sg wysytane pcd adresem firm handlowych lub przemystowych.

Zaznacza si¢, ze stawki dzialu E wspomnianej taryfy mozna stosowmaé tylko do przesylek
drzewa kopalnianego, wysytanych bezposrednio do kopaln gorniczych, celem uzycia we wlasnem
przedsigbiorstwie gorniczem, a to w mysl postanowienia zamieszczonego w dziale E przy drzewie
kopalnianem (wiersz drugi i trzeci od gory, na stronie 15 wspomnianej taryfy).

Nr. III/3 N. 16510/30.

Czeskoslowacko-Polski Zwiazek Kolejowy. Przepisy sluzbowe do taryfy towarowej, Cze$¢ I
i czes¢ II, zeszyt la, Ib, 2, 3 i 4, obowiazujace od 1 czerwca 1930 r. (Dodatek do Dzien-
nika Taryf i Zarzadzen Kolejowych Nr. 13 z dnia 30 czerwca 1930 r. Poz. 41).

W wyzej wymienionych przepisach sluzbowych wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

Na stronie 6, w rozdziale A (Postanowienia ogdlne) p. 1 wyraz pierwszy,tlumacze-
nie’'zastepuje si¢ stowami: ,,W wypadku przewozu przez Niemcy tlumaczenie”.

Na stronie 7 w rozdziale B, ustgpie I p. lc, w wierszu przedostatnim po stowach
»Poz.takze” wlacza si¢ stowa: ,ustep III pa) 1) oraz”.

Na stronie 11 rozdziat B ustgp III a) p. 1, 2 ostatnie wyrazy: ,komunikacji we-

wnetrznej” zastgpuje si¢ stowami: ,wedlug stosowanej taryfy (patrz ustgp I p. 1c¢”);

na tej samej stronie w ustgpie III ¢ (Obowiazki stacji przeznaczenia) tre$¢ pierw-
szego wiersza od poczatku do stow ,,za odlegto$¢” zastepuje si¢ brzmieniem nastgpujacem:

»Stacje koncowe ceduly sprawdzaja obliczenie przewoznego wedtlug taryfy zwiazkowej za
odlegtosc”.
Na stronie 12, rozdzial B ustep III ¢ (Obowigzek prawidtowego obliczenia przewo-
znego) w wierszu pierwszym po slowie: ,,przewoznego” dodaje si¢ stowa: ,wedlug taryfy zwiaz-
kowej” w wierszu trzecim stowa: ,i na stacji przeznaczenia (przekartowania)” zastgpuje si¢
stowami: ,,i na stacji, do ktorej sporzadzono cedul¢ (stacji przeznaczenia, przekartowania)”.

W wierszu czternastym skre§la si¢ stowa: ,(rachunku przedptaty)”, w osiemnastym wier-
szu stowo: ,ubocznych” =zastepuje si¢ stowem: , dodatkowych”.

Na stronie 13, rozdz. B ustep IV a) ,Nadanie” tre$¢ p. 4 zastgpuje si¢ postanowie-

niem nastgpujacem:
»4) Wyniki wykazow zbiera si¢ na tymsamym formularzu w zestawienie, oznaczone od-

powiednio w naglowku, oddzielnie dla kazdego kierunku i kazdego okregu dyrekcyjnego, przy-
czem stacje przenaczenia zapisuje si¢ w porzadku alfabetycznym. W zestawieniu wykazuje si¢ su-
me¢ wagi w kazdej relacji, bez podania klas taryfowych”.
Na stronie 14 rozdz. ,,C” tre$¢ p. 5 zastgpuje si¢ postanowieniem nastepujacem:
»5 Oplate dodatkowa od deklarowanej kwoty oblicza si¢ dla kazdej kolei (P. K. P., D. R. G.,
C. S. D.) oddzielnie i wpisuje si¢ oddzielnie do cedut i wykazow”.

Nr. 11/2/9733/30.

Okélnik Ministerstwa Komunikacji Nr. III/3/R/17453/30 z dnia 20 grudnia 1930 r.
w sprawie mylnego stosowania postanowien regulaminowych taryfy polsko - rumunsko-
lewantynskiej.

Wedtug zazalen interesantdow, niektore stacje polskie nie przestrzegaja postanowien regu-
laminowych, zawartych w art. 7, ustgp 2 i 3, Cze¢sci I Taryfy polsko-lewantynskiej, wydajac na-
dawcom, przy przyjmowaniu przesytek do portow Lewantu, tylko kopj¢ listu przewozowego - kono-
samentu zamiast oryginalu z jednag kopja.

Postgpowanie takie, sprzeczne ze wspomnianem wyzej postanowieniem taryfy oraz Z posta-
nowieniami punktu 3, numer 1, ust¢p drugi a) i b) Przepisow stuzbowych do niej, naraza od-
biorcoéw na powazne trudnosci, i straty przy odbiorze w portach przesytek, ktére wydaje si¢ tylko
Za zwrotem oryginalnego listu przewozowego-koncsamentu.

Wobec powyzszego poleca si¢ zwrdci¢ uwage na Sciste przestrzeganie postanowien, o ktore
chodzi.

Nr. III/3 R. 17453/30.

Drukarnia Panstwowa. Nr. 53791. 19.XI1.30. 5.500.



