Ls. 938/1902. We Lwowie, dnia 15. pazdziernika 1903,

Sprawozdanie

komisyi kolejowej o petycyacli w sprawie budowy Kkolei zelaznej
ze Lwowa przez Kamionke StrumitowL do Stojanowa do 1 938)902,
1 1439)902 i 2666 903 wniesionych.

Wysoki Sejmie!

AVsprawie powyzszej wptynety do Wysokiej lzby petycye prawie réwnobrzmiace
Rady powiatowej.w Kamionce "Strumitowej i od Dr. Ooldfarba adwokata we Lwowie,
tudziez petycjm Gwalberta Zienibiekiego, inzyniera i Radcy budownictwa we Lwowie,

Dr. Leon Goldfarb uzyskat od c. k. Ministerstwa kolejowego koncesye wstepng
do podjecia robét przedwstepnych do budowy kolei lokalnej ze Lwowa do Stojanowa,
wypracowat projekt wstepny i uprasza zgoanie z Radg powiatowg w Kamionce Str.
0 udzielenie gwarancyi krajowej dla 4aj veaty dla kapitatlu zakladowego czesci tej
linii z Kamionki Str. <lo Stojanowa.

Gwalbert Ziembicki uzyskatl réwniez od c. k. Ministerstwa kolejowego zezwolenie
na przedwstepne stndya techniczne, wypracowatl projekt wstepny i prosi o uznanie
budowy kolei lokalnej ze Lwowa przez Kamionke Str. do Stojanowa za potrzebng.
1 pozyteczna ze wzgledow ogoélnych i o udzielenie finansowego poparcia tej budowy.

Ka podstawie obydwu rzeczonych projektow wstepnych odbyta sie wskutek
reskryptu c. k. Ministerstwa kolei z dnia 21. kwietnia 1903 1 7 326 w czasie od 24
do 28. czerwca 1903 rewizya trasj® ktérej wynik nie jest jeszcze wiadomym, gdyz
w tej mierze rozstrzygniecie c. k. Ministerstwa kolejowego jeszcze nie nadeszto.

Kolej projektowana ma mie¢ diugosci 83 kim. i przecinaé ma cze$¢ kraju o prze-
strzeni 5.000 O kim., stanowigcg trojkat, ktdérego podstawg jest granica rosyjska,
wierzchotkiem stolica kraju Lwoéw, a obydwoma ramionami sa szlaki kolejowe Lwow-
Krasne-Brody i Lwow-Zo6lkiewRawa Ruska-Sokal. Przestrzen powyzsza procz bardzo
niedostatecznej i prymitywnej sieci drég bitych nie posiada zgolag zadnyeh $rodkow
komuniKacyjnyeb, kon.ecznych do normalnegq*rozwoju ekonomiczuego, a wskutek tego
upo$ledzenia naturalnym jest ogélny zast6j tej okoliuposazonej zreszta obficie
w bogactwa natury.

Z miejscowosci tuz przy trasie kolejowej lezacych =zastuguja na wymienienie
Dublany z wyzszg i nizsza szkolag rolniczg i gorzelnig, miasto powiatowe Kamionka
Str. z krajowg szkotg ciesielskg i kotodziejska, miasteczko Radziechéw siedziba sadu
powiatowego i miasteczko Stojandéw prowadzgce ozywiony handel graniczny z itosyg.

Wydzial krajowy zarzadzit w roku zesztym studya komereyalne i obliczenie
rentownosci projektowanej linii , ktére, wypadty ze wszech miar dodatnio. Wedle
operatu tego obszar cigzenia obliczonym jest na 175.5£2”"hekt., a nalezy do niego



15 gmin powiatu Iwowskiego, 20 gmin powiatu zo6tkiewskiego, 56 gmin powiatu
kamioneckiego i 3 gminy powiatu sokalskiego. Obszar cigzenia liczy 28 gorzelni
rolniczych, ktorych produkeya wynosita w ubiegtej kampanii 27.000 hektl. spirytusu.
Z produkcyg wodki potgczonym jest wypas okoto 3.000 sztuk sprowadzanego bydta,
nie liczagc inwentarza.

Las6w liczy przestrzen powyzsza 47.969 hkt., z czego przypada 39.000 hkt. na
wiekszg wihasno$¢ o wzorowem gospodarstwie.

Oproécz drzewa i zboza gtdwnym artykutem przewozu projektowanej kolei bedzie
kamien i szuter, ktérych to materyalow obszar cigzenia wcale nie posiada, a wiec
importowa¢ go musi.

Oprocz galicyjskiego obszaru ciazenia grawituje do koncowej stacyi Stojandw
nader rozlegty obszar za kordonem o przestrzeni 350 kim. Okolica ta nie posiada
wcale zadnej kolei, a dowéz produktow rolnych i leSnych odbywa sie do najblizszej
stacyi tuck oddalonej o 60 wiorst. Wedle przeprowadzanych w tej mierze studyow
komercyalnych Wydziatu kraj. moznaby liczy¢ na znaczny przew6z zboza transito, ktory
zwraca sie obecnie na Radziwitlow-Brody, dalej na import i ruch transitowy drzewa
opatowego i progow.

Kolej ta wypetni luke w sieci kolei zbiegajgcych sie w stolicy kraju, tgczac ten
wielki obszar kraju ze stolicg, a umozliwiajac wzajemng wymiane produktéw, ozywi
znacznie handel i przemyst krajowy.

Na podstawie powyzszych danych, tudziez S$cistych i skrupulatnych obliczen,
przyjmuje Wydziatl krajowy jako spodziewany dochéd brutto 575.000 koron, jako
koszta eksploatacyi 293.000 koron, a wobec tego jako Tninimalny czysty dochdd
282.000 koron.

Poniewaz koszta budowy preliminowane sg najwyzej w sumie 8,300.000 koron,
przeto dochdd rzeczony wystarczytby na oprocentowanie wytozonego kapitatu po
3'4 od sta.

Zestawienie powyzsze nalezy uwaza¢ o tyle za realne, iz ma uzasadnienie
réwniez w poréwnaniu z kosztami budowy i rentownos$ci kolei Lwow-Betzee, jakkolwiek
sytuacya projektowanej kolei bedzie o wiele korzystn ejsza od kolei Lwoéw-Betzee;
dochod za$ kolei rzeczonej dat w roku 1901 oprocentowanie kapitatu po 3'73$.

Kolej projektowana nalezy zatem niewatpliwie uwazac¢ jako potrzebng ze wzgle-
doéw na interes kraju i kraj winien sie przyczyni¢ stosownie do kosztéw budowy,
0 ile koszta te odnosza sie do budowy kolei tej jako kolei lokalnej o charakterze
czysto ekonomicznym.

Nalezy bowiem zaznaczyé, ze Ministerstwo kolejowe, udzielajgc koncesyi przed-
wstepnej, orzekto, iz cze$é tej linii LwowKamionka Sir. ma by¢ zbudowana jako kolej
gtéowna Il. rzedu, a nadto wojskowos$¢ zada, aby linia ta byta zigczona z gtéwnym
dworcem Iwowskim, co pociggnie za sobg znaczne podrozenie kosztow.

W danych warunkach mogtoby zatein ewentualne sfinansowanie tej kolei nastgpi¢
w ten sposob, iz kraj objgtby gwaraucdye dochoddw tej kolei w wysokosci potrzebnej
do oprocentowania po od sta i umorzenia pozyczki pierwszenstwa w kwocie ro-
wnej potowy wysokosci kosztéw budowy, a druga potowe musieliby ponie$¢ intereso-
wani i panstwo, a nadto panstwo winno réwniez ponies¢ zwiekszenie kosztéw wywo-
tanych wymogami natury ogélno-panstwowej.

Wobec braku funduszu krajowego na niezwitoczne sfinansowanie rzeczonego pro-
jektu nie stawia komisya na razie wniosku na niezwtoczne wprowadzenie w zycie
takowego, zostawiajgc Wydziatowi krajowemu, aby sie zastanowit nad sposobem uzy-
skania potrzebnych funduszéw dla poparcia finansowego budowy kolei Lwow-Stojandw.
Komisya uwaza za wskazane natomiast, aby Wydziat krajowy podjat czynno$ci zmierza-
jace do urzeczywistnienia tej budowy, aby w tym celu uzyskat koncesye na budowe
1 eksploatacye i we wlasnym zarzadzie wypracowal projekt szczegétowy. Koszta tego
projektu, na wypadek niemozliwosci zebrania funduszéw od stron interesowanych, na-
lezy pokry¢ zaliczkowo z funduszu koledowego za zwrotem w swoim czasie z kapitatu
budowy.



Komisya wnosi zatem:

Wysoki Sejm raczy uchwalic:

J. Sejm uznaje budowe kolei lokalnej ze Lwowa na Kamionke strumitowg do
Stojanowa ze wzgledu na ogdélne interesa kraju za uzyteczng i potrzebna.

2. Sejm wzywa Wydziat krajowy, aby poczynit potrzebne kroki celem urzeczy-
wistnienia budowy tej koleji, i upowazn'a do przeprowadzenia pertraktacyi z c. k.
Kzadem, ktéreby miaty na celn urzeczywistnienie projektu budowy tej kolei przede-
wszystkiem jako kolei panstwowej, ewentualnie w razie gdyby Wydzial krajowy
uznat to za wskazane, do uzyskania koneesyi przedwstepnej celem wypracowania
projektu szczeg6towego dla tej koleji za zaliczeniem potrzebnych na to funduszéw
z krajowego funduszu kolejowego, ktore bedg zwrotne z kapitata bndowy.

Przewodniczacy:

Zaleski.

Sprawozdawca:

Schdtzel.






