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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
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14 wrzesnia 2017 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Bogdana Rzoncy
(PiS), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyia:

— odpowiedz ministra infrastruktury i budownictwa na dezyderat nr 3
w sprawie poparcia budowy obwodnicy Starogardu Gdanskiego na drodze
krajowej nr 22;

— odpowiedz ministra infrastruktury i budownictwa na dezyderat nr 7
w sprawie probleméw infrastruktury drogowej i kolejowej w powiecie choj-

nickim.

W posiedzeniu udzial wzieli: Jerzy Szmit podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Budow-
nictwa wraz ze wspolpracownikami, Tomasz Emiljan dyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyz-
szej Izby Kontroli.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak, Marcin Mykietynski
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Otwieram obrady Komisji Infrastruktury. Witam na naszym posiedzeniu pana ministra
Jerzego Szmita, podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa
oraz towarzyszgce mu osoby, witam panie postanki i panoéw postéw. Proponowany porza-
dek obrad zawiera dwa punkty: pkt 1 — rozpatrzenie odpowiedzi ministra infrastruktury
i budownictwa na dezyderat nr 3 w sprawie poparcia budowy obwodnicy Starogardu
Gdanskiego na drodze krajowej nr 22, i pkt 2 — rozpatrzenie odpowiedzi ministra infra-
struktury i budownictwa na dezyderat nr 7 w sprawie probleméw infrastruktury dro-
gowej i kolejowej w powiecie chojnickim. Powiat chojnicki, jak wszyscy wiemy, zostal
bardzo ciezko dotkniety zniszczeniami podczas niedawnej sierpniowej wichury.

Czy ktos zglasza jakie§ uwagi do porzadku obrad? Nie stysze. Stwierdzam, ze porza-
dek zostal przyjety, przystepujemy do jego realizacji. Zaczniemy od odpowiedzi na dezy-
derat nr 3 w sprawie obwodnicy Starogardu Gdanskiego. Prosze o zabranie glosu pana
ministra Jerzego Szmita.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa Jerzy Szmit:

s.k.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, budowa obwodnicy Staro-
gardu Gdanskiego znajduje sie w Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023.
W zwigzku z tym podejmowane sa odpowiednie dzialania, ktére doprowadza do wykona-
nia tego zamierzenia inwestycyjnego. Szacowany koszt inwestycji, wedlug dzisiejszych
przewidywan, wynosi 380 mln ztotych. Zadanie jest przewidziane do realizacji w syste-
mie ,,projektuj i buduj”. Droga zostanie poprowadzona po nowym §ladzie, w przekroju
dwupasmowym. Maksymalne planowane obcigzenie ma wynosi¢ 115 kN/oS.

Najwazniejsze dzialania, podejmowane do tej pory w zwigzku z inwestycja, wygladaja
nastepujaco. W maju 2016 r. zakonczono prace nad studium korytarzowym obwodnicy
Starogardu Gdanskiego. Analizowano cztery warianty pod wzgledem technicznym, eko-
nomicznym i Srodowiskowym. W wyniku przeprowadzonych analiz ustalono, ze najmniej
korzystna bedzie realizacja tzw. wariantu péinocnego, ze wzgledu na jego uwarunkowa-
nia techniczne, ekonomiczne, spoleczne i srodowiskowe. Do dalszych prac zatwierdzono
trzy pozostale warianty.
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27 stycznia biezacego roku projektant przekazal do gdanskiego oddzialu Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad materialy potrzebne do wykonania audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego. W maju 2017 r. rozpoczela sie inwentaryzacja przyrodnicza
w terenie. Obecnie prowadzone sg koncowe analizy oraz nanoszone uwagi do raportu
oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko i w sprawie pozostatych elementow skita-
dowych. Zakonczenie tych prac nastgpi, zgodnie z przewidywaniami, na przetomie wrze-
$nia i pazdziernika tego roku. Aktualny stan przygotowania niezbednej dokumentacji
do wydania decyzji Srodowiskowych o uwarunkowaniach realizacji inwestycji pozwala
zakladag, ze jej uzyskanie bedzie mozliwe najwcze$niej w potowie 2018 r.

Tak przedstawia sie dzi§ stan prac dotyczacych obwodnicy Starogardu Gdanskiego.
Sukcesywnie bedg podejmowane dalsze dzialania zwigzane z przygotowaniem i reali-
zacjg tej inwestycji. Podsumowujgc mozna powiedzieé, ze prace toczg sie normalnym
trybem. Najwiekszym wyzwaniem bedzie zapewnienie finansowania inwestycji w roku
2020 lub 2021, bo tak nalezy w czasie umieScic jej etap wykonawczy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje panu ministrowi. Czy do przedstawionej odpowiedzi panstwo poslowie macie
jakie§ uwagi? Pan poset Kilian, bardzo prosze.

Posel Jan Kilian (PiS):

Panie ministrze, szanowna Komisjo, nie ukrywam, ze decyzja o niewlgczaniu juz w tej
chwili w program finansowania obwodnicy Starogardu Gdanskiego zostala przyjeta
z wielkim zaskoczeniem przez mieszkancow powiatu starogardzkiego. Nie chodzi zreszta
tylko o miasto Starogard ani powiat starogardzki, lecz o mieszkancoéw calej potudniowe;j
czesci wojewodztwa pomorskiego. Nie mozna bowiem rozpatrywac kwestii powstania
lub niepowstania obwodnicy Starogardu bez zwiazku tego faktu z droga nr 22. Wspdlne
inwestycje poprowadzone w przyszloSci rozwigzalyby szereg probleméw mieszkancow
poludniowej czeSci naszego wojewodztwa.

Moim zdaniem prowadzona aktualnie polityka ministerstwa, ktora przewiduje potu-
dnikowe prowadzenie nowych tras, jest ze wszech miar sluszna, ale nalezy baczy¢, zeby
przy okazji nie wyla¢ dziecka z kapielg i dlatego apeluje, aby nie zapomina¢ o trasach
rownoleznikowych, ktore akurat na naszych terenach sg kluczowe. W Polsce sg obszary,
zwlaszcza w polnocnej czesci kraju, gdzie takie trasy beda bezwzglednie potrzebne.
Obwodnica Starogardu Gdanskiego w sposob szczegélny wpisuje sie w sie¢ takich tras.

Szanowna Komisjo, nie moge nie nazwac rzeczy po imieniu. Do programu wigczono
realizacje obwodnic, gdzie nasilenie ruchu jest kilka razy mniejsze niz na trasie obwodnicy
Starogardu. Jesli chodzi o konkrety, to wygladaja one tak, ze przez Starogard Gdanski
codziennie przejezdza kilkanascie tysiecy pojazdow. Byly tez i takie dni, ze w porywach
ten ruch osiggal natezenie prawie dwudziestu tysiecy pojazdow. W dzisiejszej rzeczywi-
sto$ci mozna dotrze¢ niemal do kazdego dokumentu i naprawde bardzo tatwo jest zdo-
by¢ informacje o tym, ktore inwestycje znalazly sie na liScie inwestycji finansowanych,
a ktérych inwestycji na niej nie ma. Starogardu tam nie ma i méwie o tym z ogromnym
zalem. Miejscowy samorzad czuje sie tym bardzo pokrzywdzony. Wypowiadam te opinie
w imieniu samorzgadowcoéw Starogardu oraz mieszkancow miasta i powiatu.

Szanowni panstwo, nie wiem, czy jest wam wiadomo, ze w latach 2002-2006 trwat
remont, ktéry w olbrzymim stopniu spowolnit ruch przez miasto. Mam na mysli ruch,
ktory szedl po gtéwnej trasie nazywanej przez nas Berlinka. Jest to fragment drogi nr 22
biegnacy przez miasto. Remont poprawil bezpieczenstwo mieszkancéw, ale jednocze$nie
tragicznie wrecz odbit sie na ruchu pojazdow, bardzo go spowolnil. Jesli chodzi o szcze-
goly, to prosze sobie wyobrazic, ze jezeli w godzinach szczytu na tej trasie pojawi sie
na przyktad traktor, to od razu tworzg sie kilometrowe zatory i cale miasto sie korkuje.
Jest to bardzo grozne zjawisko. Dochodzilo juz do sytuacji, w ktérych karetka pogotowia
nie moglta w zaden sposéb przejecha¢. Wprowadzono pewne zmiany, ale jest to czysta
kosmetyka. Niebezpieczenstwo nadal istnieje.

Moje wystgpienie chce zakonczy¢ goraca prosba pod adresem ministerstwa. Zwracam
sie do pana ministra, zeby resort, mimo wszystko, mial na uwadze sytuacje Starogardu.
Starogardzki samorzad bardzo silnie zaangazowal sie, takze pod wzgledem finansowym,
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w kwestie przygotowania realizacji obwodnicy miasta. Ze Srodkéw wlasnych wydano pra-
wie milion zlotych na przygotowanie dokumentacji, studium korytarzowego, studium
techniczno-ekonomiczno-§rodowiskowego, ktore zostalo przekazane w lipcu 2017 r.
i prawde mowiac, juz od ponad miesigca lezy ono gdzie§ w gabinetach i nie wzbudza
zadnego zainteresowania. Wezeéniej docieraly do mnie informacje, ze ta dokumentacja
jest bardzo oczekiwana, a jej brak moze by¢ przyczyna nieznalezienia sie obwodnicy
Starogardu na liscie inwestycji z zapewnionym finansowaniem. Chyba nie do konca byto
to prawdg, poniewaz [ jak sie okazalo [ wiele inwestycji, ktore nie mogly sie pochwalic
przygotowaniem dokumentacji na poziomie, na jakim uczynil to Starogard, jednak zna-
lazly sie na liScie z zapewnionym finansowaniem.

Szanowni panstwo, reasumujgc mozna powiedzie¢, ze nieumieszczenie obwodnicy
Starogardu w programie przewidzianym do realizacji w II potroczu 2018 r. zakonczy cal-
kowicie sprawe realizacji tej inwestycji, takze w przysztosci, blizszej lub dalszej. Dlatego
ten termin jest tak istotny. Projekt powinien zosta¢ wpisany najpozniej na Il polowe
2018 r. Jest to, moim zdaniem, warunek sine qua non dla normalnej egzystencji staro-
gardzian. Prawde mowiac, nie wyobrazam sobie sytuacji, w ktorej obwodnica Starogardu
wypada z planowanego kalendarza rob6t. Z punktu widzenia bezpieczenstwa mieszkan-
coOw miasta taka sytuacja jest w ogole niewyobrazalna. W taki ogélny sposob to ujme.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje, panie posle. Przypominam, ze Komisja Infrastruktury odbyla wyjazdowe
posiedzenie poswiecone m.in. temu problemowi. Byliémy w okolicach Starogardu oraz
w powiecie chojnickim. Przy okazji bardzo dziekujemy za dobre zorganizowanie naszej
wizyty.

O glos poprosil poset Mrowcezynski. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Aleksander Mrowczynski (PiS):

s.k.

Panie ministrze, Wysoka Komisjo, dziekuje panu przewodniczagcemu za to, ze wyra-
zil zgode na to, zeby Komisja w maju odwiedzila zar6wno Starogard, jak i Chojnice.
Zarowno moim celem, jak i celem posta Jana Kiliana, bylo wéwczas pokazanie panstwu
problemow, z jakimi spotykamy sie w naszej powiatowo-gminnej Polsce.

O tych problemach rozmawiamy takze na posiedzeniach zespolu parlamentarnego,
ktorego jestem przewodniczgcym, a ktory koncentruje sie na rozwigzywaniu tego typu
problemow. W pracach zespotu uczestniczy! m.in. pan minister Adameczyk, ale nie tylko,
bo gosciliSmy réowniez wicepremiera Morawieckiego. Staramy sie przybliza¢ parlamen-
tarzystom nasze problemy i naszg rzeczywisto§¢. Los tak sie potoczyl, ze otrzymaliSmy
szanse bycia poslami na Sejm. Stalo sie tak dzieki temu, ze nasza partia uzyskata wyso-
kie poparcie w wyborach. Tylko wtedy jest bowiem mozliwe, aby do Sejmu weszli posto-
wie z malych miast. Tak bywalo rowniez w przeszlosci, kiedy swoich parlamentarzystow
spoza aglomeracji wprowadzalo do Sejmu badz to SLD, badz Platforma Obywatelska.
Jezeli partia nie uzyskuje masowego poparcia wyborcéw, nie ma szansy na ziszczenie sie
takiej opcji. My taka szanse otrzymaliSmy i dlatego rozmawiamy na posiedzeniu Komisji
o naszych miastach, tj. Starogardzie i Chojnicach.

Prosze panstwa, podam dwie liczby: 107 mld zlotych i 197 mld zlotych. Poprzedni
rzad opracowal plany realizacji budowy drog ekspresowych i autostrad na kwote 107 mld
zlotych, obecny rzad wyliczyl, ze potrzebna jest kwota 197 mld zlotych. W okresie rza-
dow poprzedniej koalicji styszalo sie, i to od kolegow postow z Platformy Obywatelskie;j,
ze bledem byla przebudowa drogi nr 22 przez Starogard i Czersk. Powiedziano nam
wowczas: zapomnijcie o budowie obwodnic. Czy ta przebudowa byla w ogodle potrzebna?
W miescie Chojnice taka przebudowa nie miala miejsca, ale mamy obwodnice. Zostata
ona wybudowana w 2008 r. Przy budowie popetniono jednak blad i méwie to catkiem
otwarcie, poniewaz brak jest zjazdu do centrum Chojnic. Do tego wroce jednak przy
okazji dyskusji po odpowiedzi pana ministra na drugi dezyderat. Teraz koncentruje sie
na Starogardzie.

Szanowni panstwo, jak powiedzialem, mowiono, ze przebudowa drogi byla bledem.
Nie mnie to w tej chwili oceniac, ale chce powiedziec, ze przynajmniej kilka razy w mie-
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sigcu przejezdzam przez Starogard. Mam wiele szczeScia, jesli uda mi sie przejechaé
odcinek ok. 6 km w 15 minut. Zazwyczaj trzeba na to przeznaczy¢ 45 minut, a nawet
czasami godzine. Mozna miasto objecha¢ skrecajagc za sklepem Tesco w prawo, jadac
od strony Chojnic, zeby nastepnie wlaczy¢ sie w wylotéwke gdzie§ poza miastem, ale
chyba nie o to chodzi.

Kolega posel Kilian podkreslil, ze obwodnica Starogardu nie jest tylko problemem
Starogardu. Jest to szerszy problem calej drogi nr 22. Wspominalem o tym na jednym
z pierwszych posiedzen Komisji Infrastruktury, jak tylko zostalem parlamentarzysta.
Pamietam, ze wtedy jeden z postéw zabierajacych glos pomylit droge nr 22 z droga S10.
Twierdzil on, ze przeciez mamy blisko do S10 i o co nam chodzi z tg drogg nr 22? Sza-
nowni panstwo, ot6z chodzi nam o to, ze obcigzenie tej drogi jest bardzo duze. Zauwazyt
to rowniez pan minister Smolinski podczas wyjazdowego posiedzenia Komisji w Tczewie.
Goszczac na naszych terenach, Komisja odwiedzita bowiem takze Tczew. Okazalo sie,
ze obciazenie drogi nr 22 jest niekiedy wieksze niz drogi S6. W przyszloSci powinno sie
chyba nawet rozwazy¢ wybudowanie na tym terenie kolejnej drogi kategorii S.

Takie stwierdzenia sg bardzo znamienne i dlatego zwracam sie z pro§ha do przed-
stawicieli rzadu o pomoc. Obwodnica Starogardu jest integralng czeScia tej koncepgcji.
W tej chwili Chojniczanie prébuja jezdzi¢ przez KoScierzyne, ale czy naprawde o to cho-
dzi, zeby na wschod Polski jecha¢ z Chojnic przez Koécierzyne? Szanowni panstwo,
przylaczam sie do prosby posta Kiliana. Zwracam dodatkowo uwage, ze jezeli kierowcy
stoja w korkach, to ile w tym czasie trujacych substancji trafia do powietrza? To chyba
wszyscy wiemy i nie trzeba tej kwestii rozwija¢. Mieszkancy wchlaniajg te trucizne, ona
odklada sie w ich organizmach, co niesie ze sobg okreslone skutki. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje, panie posle. Czy sa w tej sprawie jeszcze jakie$ glosy z sali? Nie stysze. Prosze
pana ministra o ustosunkowanie sie do poruszonych kwestii.

Podsekretarz stanu w MIB Jerzy Szmit:
Panie przewodniczgcy, szanowni panowie postowie, w moim krétkim wystgpieniu przed-
stawitem stan zaawansowania prac przy budowie obwodnicy Starogardu. Ta inwestycji
jest niezbedna i nikt nie podwaza potrzeby ani sensownosci jej wykonania, dlatego tez
tocza sie prace przygotowawcze, ktore sg konieczne, zeby inwestycja zostala zrealizowana.
Mozna oczywiScie zada¢ pytanie, dlaczego te prace sg prowadzone dopiero teraz, tzn.
w latach 2016-2017, skoro powinny by¢ wykonane juz wiele lat temu, zeby inwestycja
mogla znalez¢ sie w tej czeSci programu, ktéra ma juz zapewnione finansowanie? To,
o czym powiedzialem przed chwila, byto bowiem jednym z gléwnych kryteriow, jakimi
kierowali$my sie, ustalajgc liste przyszlych inwestycji, zwlaszcza jezeli chodzi o budowe
obwodnic. Kluczowy byl stopien przygotowania dokumentacji. Decyzja rzadu z 12 lipca
tego roku, ktoéra powiekszyla limit Srodkéw o ponad 28 mld zlotych, pozwoli na skiero-
wanie do realizacji kolejnych inwestycji. Szybko liczac, bedzie to ok. 550 km drég eks-
presowych. Tyle jesteémy w stanie wybudowa¢ w ramach dodatkowych srodkow.
Szanowni panstwo, w tej chwili mamy przyjety obowiagzujacy program dzialania
i znajduje sie w nim obwodnica Starogardu. Na liscie obwodnic jest ona umieszczona
na drugim miejscu, co oznacza, ze naprawde istnieje bardzo duza szansa na realizacje,
zwlaszcza jezeli zostang utrzymane obecne korzystne rozstrzygniecia przetargowe.
W tej chwili jest bowiem tak, ze umowy wykonawcze sa podpisywane na nizsze kwoty
niz zakladaly to kosztorysy inwestorskie. Mamy zatem realng szanse, ze obwodnica Sta-
rogardu zostanie zrealizowana w ramach poczynionych oszczednos$ci, chociaz musze sie
przyznac, ze bardzo nie lubie terminu ,,0szczednosci”, jesli chodzi o inwestycje drogowe.
Dzisiaj troskg Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa, jak i Generalnej Dyrekceji
Drég Krajowych i Autostrad pozostaje to, aby jak najsprawniej i jak najszybciej zostaty
przygotowane stosowne dokumenty, tgcznie z tymi, ktérych zwienczeniem bedzie kon-
cepcja programowa. Pozwoli to na formalne ogloszenie przetargu w opcji ,,projektuj
i buduj”, ktéry — co zaktadamy — powinien nas doprowadzi¢ do zakladanego celu.
Chcialbym jeszcze powiedzieé, ze bardzo dziekuje panom postom za podejmowane
starania. Mysle, ze rowniez dzieki temu, dzieki pracy Komisji Infrastruktury, zostat
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powiekszony limit Srodkow na inwestycje drogowe. Mam nadzieje, ze zwiekszenie tego
limitu nie bylo ostatnim. Jezeli pokazemy, ze jesteSmy w stanie budowaé sprawnie
i taniej, to z czystym sumieniem i duzg szansg na powodzenie bedziemy mogli wystapic
o kolejne zwiekszenie limitu.

Szanowni panstwo, podsumowujac — inwestycja jest niezmiernie istotna. Trwa w tej
chwili proces jej przygotowania. Kiedy bedzie zblizat sie do konica, bedziemy intensywnie
zastanawiac sie, w jaki sposob te inwestycje sfinansowaé? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Pan poset Kilian, bardzo prosze.

Posel Jan Kilian (PiS):
Panie ministrze, czy pana stowa mam rozumie¢ w taki sposob, ze jezeli okaze sie, iz
potrzeba 2-3 mln zlotych w przyszlym roku na opracowanie dokumentacji, to te pienia-
dze sie znajdg?

Podsekretarz stanu w MIB Jerzy Szmit:

Tak, jezeli chodzi o sfinansowanie prac przygotowawczych, to mamy na to srodki. Pienig-
dze na ten cel sg zabezpieczone i jest to sprawa pewna. Taki jest fakt. W projekcie budzetu
na rok przyszly sg zabezpieczone §rodki do dyspozycji Generalnej Dyrekeji Drog Krajo-
wych i Autostrad na cele, o ktérych méwil pan posel. Te pienigdze wystarcza nie tylko
na potrzeby obwodnicy Starogardu, ale rowniez na przygotowanie wielu innych inwesty-
c¢ji. Bez przesady moge powiedziec, ze bedg to setki nowych inwestycji. Oczywiscie beda
to inwestycje r6znych rozmiarow, wieksze i mniejsze, ale ich liczba idzie w setki.

Posel Jan Kilian (PiS):
Dziekuje za te deklaracje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Rozumiem, ze zakonczyliSmy dyskusje. Szanowni panstwo, czy kto§ zglasza wniosek
o nieprzyjecie odpowiedzi na dezyderat nr 3? Pani poset Chmiel? Bardzo prosze.

Posel Malgorzata Chmiel (PO):

Chcialam jeszcze zadac¢ pytanie, panie przewodniczacy. Pan minister powiedzial o pra-
cach przygotowawczych. Czy obejmuje ten termin sporzadzenie w przyszlym roku doku-
mentacji do momentu uzyskania pozwolenia na budowe, czy z pozwoleniem na budowe?
Jak panstwo wyobrazacie sobie te kwestie czasowo? Rozumiem, ze nie ma pieniedzy
na realizacje, ale chcialabym sie dowiedzie¢, jakie terminy wchodza w gre. Jak zauwa-
zyt moj przedmoéwca, dokumentacja tez kosztuje. Pan minister byl uprzejmy stwierdzic,
ze pienigdze na wykonanie dokumentacji sg. Chciatbym jednak prosic o uscislenie czyn-
nika czasu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Panie ministrze, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MIB Jerzy Szmit:
Prace przygotowawcze wiencza, jezeli tak mozna powiedzie¢, dwa kamienie milowe.
Pierwszy to prawomocna decyzja Srodowiskowa, a drugi [ koncepcja programowa. Kiedy
to jest przygotowane, mozemy rozpisywac przetarg na realizacje inwestycji w opcji ,,pro-
jektuj i buduj”. Wymienione dokumenty sg niezbedne i muszg zostac¢ przygotowane
przez GDDKiA.

Posel Malgorzata Chmiel (PO):
WypowiedZ poza mikrofonem.

Podsekretarz stanu w MIB Jerzy Szmit:
Nie wiadomo jeszcze, jak bedzie z decyzja srodowiskowa. Konczy ona najtrudniejszy
etap prac przedrealizacyjnych. Nie zawsze, ale bardzo czesto, zdarzajg sie przy tej okazji
problemy. Tak byto chociazby przy okazji inwestycji zwigzanej z budowa obwodnicy Tr6j-
miasta. Prace zostaly wstrzymane z powodu braku ostatecznej decyzji Srodowiskowe;.
Dlatego trudno jest z catkowitg odpowiedzialnoscig podawac ostateczne terminy. Jezeli
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wszystko pojdzie dobrze, to szacujgc bardzo ostroznie liczymy, ze w 2019 r. wszystko
bedzie gotowe i bedziemy mogli formalnie oglosi¢ przetarg.

Posel Malgorzata Chmiel (PO):
Chcialabym sie jeszcze dopytac.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Prosze, pani posel.

Posel Malgorzata Chmiel (PO):
Wiem, ze decyzja srodowiskowa to wielka niewiadoma. Nigdy nie wiemy, jak dtugo potrwa
jej wydanie. Opracowanie wniosku réwniez trwa i tez kosztuje. Rozumiem, ze w przy-
szlym roku zamierzacie panstwo opracowac¢ wniosek, wystapic¢ o decyzje i opracowac
koncepcje. Czy tak ma to wygladac?

Podsekretarz stanu w MIB Jerzy Szmit:
Najpierw wniosek, a p6zniej uzyskanie decyzji. Zgadza sie, pani posel. To wszystko mamy
w planach i powtorze jeszcze raz — posiadamy na ten cel zabezpieczone finansowanie.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje, panie ministrze. Ponawiam moje pytanie, czy kto$ z posiow jest przeciw przy-
jeciu odpowiedzi na dezyderat nr 3 w sprawie poparcia budowy obwodnicy Starogardu
Gdanskiego na drodze krajowej nr 22? Nie sltysze sprzeciwu. Stwierdzam, ze Komisja
przyjeta odpowiedz na dezyderat nr 3 ze wszystkimi konsekwencjami, o ktorych moéwili
panowie poslowie i do ktérych odniést sie pan minister Szmit.

Na tym zakonczyliSmy rozpatrywanie pkt 1 porzadku dziennego. Przystepujemy
do rozpatrzenia pkt 2. Przewiduje on odpowiedz na kolejny dezyderat, tym razem doty-
czacy problemow infrastruktury drogowej i kolejowej w powiecie chojnickim.

Prosze pana ministra o przedstawienie odpowiedzi.

Podsekretarz stanu w MIB Jerzy Szmit:
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, droga krajowa nr 22, biegngca w okolicach Choj-
nic i Starogardu Gdanskiego, jest bardzo wazng arterig komunikacyjna. Méwitem juz
dzi§ o tym, ale jeszcze raz te ocene potwierdzam. Droga nr 22 obsluguje wojewodztwo
warminsko-mazurskie, pomorskie i kujawsko-pomorskie, a w pewnym sensie zaspokaja
takze potrzeby wojewodztwa wielkopolskiego. Wida¢, ze arteria jest faktycznie bardzo
wazna, zwlaszcza na terenach, na ktorych petni funkcje drogi krajowe;.

Jezeli chodzi o odcinek, ktorego dotyczyt dezyderat, to chce poinformowaé, ze stanowi
on w tej chwili przedmiot bardzo intensywnych prac, ktére majg na celu poprawienie
standardu drogi. Planujemy, i wydaje nam sie to realne, objecie calej drogi w okolicach
Chojnic, ale nie tylko, programem dostosowujacym do wytrzymania nacisku 111 kN/
08. Zwigzane z tym prace na czesci odcinkéw juz trwajg. Liczymy, ze dzieki §rodkom
z budzetu panstwa nastgpi gruntowna przebudowa wybranych odcinkéw. Dla panstwa
informacji podaje, ze obecnie realizowane sg nastepujace prace: rozbudowa drogi krajo-
wej na odcinku Czarlin — Knybawa, poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na dro-
dze krajowej nr 22 w miejscowos$ci Sucumin, przebudowa drogi krajowej w miejscowoSci
Czluchow, przebudowa drogi krajowej na odcinku Starogard Gdanski — Swarozyn, roz-
budowa drogi krajowej na odcinku Cisy — Malbork, rozbudowa drogi krajowej Malbork
- Krélewo. Przed dwoma dniami zostal podpisany program inwestycyjny na kolejne
odcinki na kwote 46 mln zlotych. Jak widaé sa to juz powazne inwestycje, a nie tylko
jakies$ niewielkie poprawki. Wszystkie wymienione przeze mnie przedsiewziecia wyma-
galy nakladéw w kwocie kilku, kilkunastu, a nawet kilkudziesieciu milionéw zlotych.
Realizujemy takze w tej chwili prace zwigzane z poprawa bezpieczenstwa w miejscowo-
§ci Krolewo oraz rozbudowe drogi krajowej na odcinku Krélewo — granica wojewodztwa.

Wymienione inwestycje znajduja sie na ré6znym stopniu zaawansowania, ale kazda
z nich ma zapewnione finansowanie. Czekamy az zostang calkowicie zrealizowane.
Sa takze odcinki, ktore dopiero znajdujg sie w fazie przygotowania inwestycji. Mam
na mysli fragment pomiedzy granicg wojewodztwa i miejscowoscig Buszkowo, okolice
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Czluchowa, przejScie przez Cztuchow, odcinek Chojnice — Czersk, Czersk — Frank, Frank
— Starogard Gdanski, Starogard Gdanski — Szpegawsk i Zabagno — Swarozyn.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje, panie ministrze. Czy do tego materiatu sg pytania? Pan posel Mrowczynski,
bardzo prosze.

Posel Aleksander Mréwczynski (PiS):

Panie ministrze, Wysoka Komisjo, w tej czeSci odpowiedzi na dezyderat, druga czesé
dotyczy¢ bedzie transportu kolejowego, zabraklo mi odpowiedzi na pytanie dotyczace
przebudowy w ukladzie 2+ 1. JesteSmy bardzo zaskoczeni, ze w tym roku weszla do reali-
zacji inwestycja dotyczgca zmiany noSnoéci, ale z tego co wiem, taki jest unijny wymog.
Ponawiam jednak prosbe i bardzo prosze pana ministra o ustosunkowanie sie do tej
kwestii. W tej chwili nasza droga krajowa nr 22, jako chyba jedna z niewielu w Polsce,
ma szeroko$c ok. 10 m. W zwigzku z tym mam pytanie: czy jezeli droga zostanie przebu-
dowana, to nastgpi jej zwezenie do wymiaru dwa razy po 3,5 m? Bedzie to w sumie 7 m,
ale taka przebudowa to jakie§ kuriozum.

Szanowni panstwo, z moich informacji wynika, ze do tego, aby powstala przebu-
dowa w ukladzie 2+1, nie potrzeba wcale zbyt wielu §rodkow. Opieram sie na opiniach
fachowcow inzynieréw. Tych §rodkéw tak wiele nie potrzeba, poniewaz obecna szero-
kos¢ jest duza. Co to poprawi, tego chyba nie musimy w tym gronie wyjasnia¢ ani uza-
sadniac. Przede wszystkim osiggniemy lepsze bezpieczenstwo, szybsze przemieszcza-
nie sie, zmniejszenie korkow itd. Zdajemy sobie sprawe, ze taka przebudowa moze nie
by¢ mozliwa do realizacji na calym odcinku drogi, ale zwracam uwage, ze droga byta
do tego przygotowywana w przeszloSci. Swiadczy o tym historia jej powstawania. Wia-
domo, ze ta droga miala by¢ przygotowana pod autostrade i stad wzieta sie wolna, duza
przestrzen. To na razie tyle z mojej strony, jesli chodzi o kwestie drogowe. Czy resort
przewiduje, aby przy okazji przebudowy dostosowaé droge krajowa nr 22 do uktadu 2+1?

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MIB Jerzy Szmit:

Wysoka Komisjo, jezeli chodzi o stan przygotowania inwestycji w okolicach Starogardu,
to znajdujemy sie caly czas na takim etapie, ze ciagle mozliwe jest uwzglednienie wnio-
skow odnosnie jej ostatecznego ksztaltu. Najwazniejsze decyzje jeszcze nie zapadaty
i dlatego mamy otwarte pole do dyskusji. Mam na my$li przede wszystkim dyskusje
natury techniczno-inzynierskiej, ale rowniez dyskusje o kwestiach spotecznych. Chodzi
bowiem o to, aby ostateczny ksztalt inwestycji odpowiadal mieszkancom, to element
kluczowy, ale réwniez o to, zeby spelnial warunki techniczne i byl zgodny z zasadami
racjonalnego budowania. To wszystko zawsze trzeba brac¢ pod uwage.

Reasumujac, ostateczne decyzje jeszcze nie zapadly i dlatego prosimy zaintereso-
wanych o wspolprace w tym zakresie z oddzialem regionalnym GDDKiA w Gdansku.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Bardzo prosze, panie posle.

Posel Aleksander Mréowczynski (PiS):

s.k.

Panie ministrze, wspominatem wcze$niej, ze na jednym z posiedzen zespolu parlamen-
tarnego byl obecny pan minister Adamczyk. Poniewaz pomyst przebudowy w ukladzie
2+1 spodobat sie panu ministrowi, efektem tamtego posiedzenie bylo uzgodnienie tresci
stosownego pisma, ktoére wystosowaliSmy bodaj w listopadzie ubieglego roku. Dlatego,
jesli ma nastgpié¢ przebudowa zwiekszajaca noSnos¢, to tym samym powstaje doskonata
okazja, zeby powyzsze zadanie zostalo zrealizowane.

Chce ponadto poinformowac, ze zaréwno posel Kilian, jak i ja, pozostajemy w kontak-
cie z GDDKiA w Gdansku. ByliSmy w niej osobiécie. O co zabiegamy? Chodzi o wykorzy-
stanie nadarzajacej sie okazji. Po pierwsze, istnieje odpowiednia przestrzen, a po dru-
gie, juz w tej chwili mamy 10 m szeroko§ci dobrej nawierzchni. Naprawde niewiele bra-
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kuje, zeby powstal uklad 2+ 1. Na marginesie mowigc, staje sie on coraz popularniejszy
w Europie, zwlaszcza na poludniu Francji. Takie rozwigzanie spetnia oczekiwania, a jest
to o tyle istotne, ze na naszym terenie raczej nie doczekamy sie drogi kategorii S. Powto-
rze raz jeszcze: droga nr 22 w ukladzie réwnoleznikowym jest bardzo mocno obcigzona.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Posetl Kilian, bardzo prosze.

Posel Jan Kilian (PiS):

Jedno zdanie tytulem uzupelnienia. Jest faktem, ze posiedzenie Komisji Infrastruktury
na terenie powiatow chojnickiego i starogardzkiego bardzo mocno rozbudzito apetyty
mieszkancow. To jest rzecz oczywista. Dlatego w tym momencie podejmowanie decy-
zji, ktérych realizacja przyniesie pogorszenie przejezdnosci, bo do tego sie to wszystko
sprowadzi, nie bedzie zrozumiate. Trzeba bowiem nazywaé rzeczy po imieniu. Zamiana
dotychczasowych 10 m na 7 m sytuacji nie poprawi. PrzejezdnoS§¢ sie pogorszy, a przede
wszystkim wzros$nie niebezpieczenstwo dla uczestnikow ruchu. Poza tym, co zostanie
zrobione ze zlikwidowanymi 3 m? Sytuacja jest kuriozalna. Jak w ogble mozna pozwolié
na to, aby przeplyw pojazdéw na szeroko$ci 10 m zamieni¢ na przeplyw o szerokoSci
7 m? Uwazam, ze wersja 2+1 jest tym, czego oczekujg wszyscy zdrowo myslacy ludzie.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Czy sg inne pytania? Pan minister chcialby co$ jeszcze dodac¢? Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MIB Jerzy Szmit:
Podtrzymam moje stanowisko, panie przewodniczacy, ze sprawa jest caly czas otwarta.
Prosze jednak pamieta¢, ze ten odcinek drogi, o jakim rozmawiamy, nie ma szeroko-
§ci 10 m na calej swojej diugosci. W ré6znych miejscach ta szeroko$¢ jest rézna. Trzeba
na sprawe spojrzec racjonalnie, po inzyniersku i prace tego typu caly czas trwajg. Zadne
decyzje jeszcze nie zapadly. Kazdy wniosek zostanie rozpatrzony w normalnym trybie,
w ramach wspotpracy. Bedziemy o tych kwestiach dyskutowac.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje, panie ministrze. Czy panstwo poslowie maja jeszcze jakie$ pytania do tego
punktu porzgdku dziennego? Nie ma innych pytan, w zwigzku z powyzszym ja zapytam:
czy jest sprzeciw wobec przyjecia odpowiedzi na dezyderat nr 7?

Posel Aleksander Mréwczynski (PiS):
To jest zaledwie cze$c¢ odpowiedzi, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
RzeczywiScie, bardzo przepraszam. Pozostaly jeszcze kwestie kolejowe. Bardzo prosze,
panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MIB Jerzy Szmit:
Jezeli chodzi o zagadnienia dotyczace kwestii kolejowych, o odpowiedZ na dezyderat
w tej czeSci poprosze pana dyrektora Buczynskiego.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Prosze, panie dyrektorze. Wytlumacze sie tylko z chwilowej dekoncentracji. Przed
chwilg przeczytalem, ze jaki§ czlowiek chcial uprowadzi¢ pocigg. Miato to miejsce pod
Warszawa, w Legionowie.

Dyrektor Departamentu Kolejnictwa MIB Tomasz Buczynski:
Tomasz Buczynski, dyrektor Departamentu Kolejnictwa. Szanowny panie przewodni-
czacy, Wysoka Komisjo, odnoszac sie do probleméw kolejowych Chojnic i okolic, a szerzej
czesci wojewodztwa pomorskiego i wojewodztw przyleglych, chee powiedzied, ze ustawa
o publicznym transporcie zbiorowym m.in. wyrdznia trzy rodzaje przewozow: miedzy-
narodowe, miedzywojewodzkie i wojewodzkie. Minister wiasciwy do spraw transportu
jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego w komunikacji kolejowej w sieci
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komunikacyjnej miedzywojewddzkiej i innych przewozéw narodowych. Relacje, ktére nie
sa zamawiane przez ministra w ramach umowy PSC, ale s3 istotne dla lokalnej spotecz-
nosci, powinny stanowic¢ uzupelnienie oferty transportowej. Zgodnie z ustawa, organi-
zatorem publicznego transportu zbiorowego na stykach wojewodztw jest wojewodztwo
posiadajace najdluzszy odcinek planowanego przebiegu linii kolejowej, w uzgodnieniu
z wojewodztwem wiasciwym ze wzgledu na dalszy przebieg tej linii. Ponadto, zgodnie
z ustawg, przewozy pasazerskie w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kole-
jowym obejmuja takze przewdz os6b do najblizszej stacji w wojewodztwie sgsiednim
umozliwiajgcej przesiadki lub techniczne odwrdcenie biegu pociggow.

Dlaczego o tym méwimy? Zdajemy sobie sprawe, ze obecne przepisy, uwarunkowania
i praktyka stosowania regulacji rodzi pewne problemy. Przede wszystkim chodzi o to,
ze nie ma relacji w tych miejscach, gdzie one by¢ powinny. To sie czesto zdarza. Choj-
nice to dobitny przyklad, ze tak wladnie jest. Mamy pociagi, ktore jezdza z Bydgoszczy
do Tucholi i tam sie zatrzymuja, mimo ze zaledwie dwadzieScia kilka kilometrow dalej
lezg Chojnice, bardzo duza stacja. Zdajemy sobie z tego sprawe i planujemy zmiane prze-
piséw, ktora powinna pozwoli¢ przynajmniej na czeSciowe rozwigzanie tego problemu.
Tytutem dywagacji, jeszcze bez przesadzania o ksztalcie przepiséw, uwazamy, ze warto
zastanowic sie, czy alokowanie Srodkow publicznych na dofinansowanie taboru pasazer-
skiego w ruchu aglomeracyjnym nie powinno by¢ powigzane z zapewnieniem komuni-
kacji na stykach wojewodztw. Dla lokalnej spotecznoéci jest to niezwykle wazna kwestia.

Szanowni panstwo, mamy rowniez §wiadomos§¢ niedociaggnieé i trudnosci, jesli cho-
dzi o miedzywojewo6dzka komunikacje dalekobiezng. W tym obszarze jest otwarty dosé
duzy front inwestycyjny. Prace trwaja od czasu poprzedniej perspektywy finansowej, ale
w obecnej perspektywie zostaly zdecydowanie powiekszone. Prowadzimy takze prace
remontowe. Nalozenie sie na siebie tych dwoch elementéw niesie okreslone problemy.

Jezeli chodzi o problemy w komunikacji miedzywojewo6dzkiej i przyjete sposoby ich
rozwigzania, jak rowniez jesli chodzi o inwestycje wskazane w dezyderacie, to za zgoda
pana przewodniczacego, poprosze o zabranie glosu pana dyrektora Kapturzaka.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa MIB Jakub Kapturzak:

s.k.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, jak zapewne wszyscy panstwo
wiecie osig aktualnie prowadzonych i planowanych inwestycji w wojewodztwie pomor-
skim jest przewidziana modernizacja linii kolejowej nr 201 na odcinku Maksymilianowo
- Koscierzyna. Ma ona w maksymalny sposob ulatwi¢ gtéwnie obstuge portéow przez ruch
towarowy. Tak naprawde jest to odbudowa inwestycji, ktore byly przeprowadzone w Pol-
sce miedzywojennej i mialy na celu ominiecie Wolnego Miasta Gdanska. Ta inwestycja
ma by¢ zrealizowana w latach 2020-2022.

W zwiazku z tg inwestycjg podjeto prace studialne dotyczace wykorzystania synergii
tejze inwestycji oraz innych inwestycji planowanych na terenie wojewddztwa, w celu
osiagniecia maksymalnej mozliwej poprawy w zakresie prowadzenia kolejowego ruchu
regionalnego. Druga, pod wzgledem waznosci, linig kolejowa, ktora jest brana pod wage,
jest linia nr 203. jest to stara niemiecka linia kolejowa Berlin — Krolewiec, ktéra w Pol-
sce przebiegala na odcinku Tezew — Kostrzyn nad Odra. Glowny odcinek tej linii, ktory
chcemy wykorzysta¢ w wojewodztwie pomorskim, prowadzi z Tczewa do Chojnic i dalej
w kierunku na Wierzchowo Czluchowskie. Oprocz tej inwestycji rozpatrujemy rowniez
poprawe parametrow linii kolejowej nr 208 na odcinku od Chojnic do Wierzchucina,
ktory jest stacja kolejowa na linii nr 201. W tym kontekscie nalezy widzie¢ planowane
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim prace na tej samej linii w kierunku na Grudzigdz.
Odcinek Igczacy Grudziadz z Malborkiem zostal juz zmodernizowany. Trzeba takze
uwzgledni¢ planowane prace na linii nr 215. Jest to krotka linia, ktora 1gczy dwie stacje
na linii nr 201, czyli Bak ze Szlachta, ale przez Czersk. Te linie réwniez bedziemy chcieli
wykorzysta¢ w przyszlo§ci do poprawy obstugi ruchu regionalnego. Oprocz niej sg jesz-
cze dwie inne krotkie linie, w okolicach Szlachty i Lipowej Tucholskiej.
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Jezeli spojrzymy na zagadnienie nieco szerzej, to warto powiedzieé, ze z tymi inwe-
stycjami, o jakich mowie i ktérych dotyczy¢ bedzie studium zamowione w tym roku,
wiazg sie prace na poszczegdlnych liniach, ktére planujemy wykonaé dopiero w przy-
szlej perspektywie, chyba ze znajda sie weze$niej Srodki na ich realizacje. Chce jednak
wyraznie podkreslié, ze stowo ,,chyba” jest tutaj wysoce uzasadnione. Konieczne bylyby
ograniczenie finansowe, to raz, a dwa nie chcemy rozpoczynac zadnych inwestycji, ktore
z r6znych przyczyn moglyby nie zostac zrealizowane przed koncem kwalifikowalnosci.
Staramy sie takze wystrzega¢ inwestycji, ktérych uruchomienie mogly przyczynic sie
do znacznego pogorszenia ruchu kolejowego w kraju. Jak wszyscy panstwo doskonale
wiecie, juz w tej chwili odczuwamy negatywne konsekwencje prowadzonych inwestycji.

Poza inwestycjami, ktore wymienitem, dla pelnego obrazu sytuacji nalezy wzigc pod
uwage inne projekty realizowane w sasiednich wojewodztwach. Najwazniejsza z tych
inwestycji to planowana modernizacja linii kolejowej nr 203 na odcinku lubuskim i wiel-
kopolskim, z modernizacjg kawatka linii kolejowej nr 18, co pozwoli uzyskac potgczenie
pomiedzy Bydgoszcza, Toruniem, Gorzowem i Szczecinem. Nie dotyczy to moze bezpo-
§rednio mieszkancow poludniowego kranca wojewodztwa pomorskiego, ale realizacja
tych inwestycji, w polgczeniu z wymienionymi wcze$niej, powinna usprawni¢ komuni-
kacje pomiedzy Chojnicami a takimi miastami jak Bydgoszcz, Pila, Poznan, Szczecin
i Gorzow.

Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, to powiem jeszcze kilka stéw na temat codzien-
nych potgczen kolejowych, ktore sa zamawiane przez ministra infrastruktury. Aktualnie
linig kolejowa nr 203 prowadzimy pociag ,,Kociewie”, ktory odjezdza z Gdyni o 16.37.
W Pile jest on 0 20.05 i ponad dwie godziny pézniej dociera do Gorzowa. Jest to pociag
relacji Gdynia — Gorzow. Z Pily z kolei wraca on o0 8,21 i 0 11.45 jest w Gdyni. O 9.30
jest w Chojnicach. Dlaczego wspominam w ogdle o Pile? Poniewaz od nowego rozktadu
jazdy ograniczymy kurs tego pociggu. Zostanie on przetrasowany przez Bydgoszcz,
a jako jego zastepca na linii nr 203 pojawi sie pociag ,,Bory Tucholskie”, ktory polaczy
Gdynie z Pilg. Dlaczego akurat z Pilg? Poniewaz na stacji Pila trwaja obecnie prace,
ktore czynig wysoce nieatrakcyjng dalszg jazde tego pociagu. Dlatego nie mozemy puscic
go do Gorzowa. Jak by¢ moze panstwo wiecie, wojewodztwo wielkopolskie, w ramach
swojego RPO zaplanowalo daleko idgca modernizacje linii kolejowej Pita — Poznan, ktéra
w najblizszym czasie uniemozliwi utworzenie jakiegokolwiek rozsadnego polgczenia
pomiedzy Pilg i Poznaniem. To, o czym moéwie, nie dotyczy bezposrednio Chojnic, ale
pokazuje okreslong perspektywe komunikacyjna. Wszystko musi sie oczywiScie odby-
waé w Scistej wspélpracy ministra odpowiedzialnego za transport z marszatkami woje-
wodztw. O formach tej wspoélpracy powiedzial juz pan dyrektor Buczynski. To wszystko
z mojej strony. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje. Czy sa pytania? Posel Mrowczynski, bardzo prosze.

Posel Aleksander Mréwczynski (PiS):

Chcialbym tylko zaznaczy¢, ze droga kolejowa nr 203, o ktorej mowil pan dyrektor, jest
rownoleglta do drogi krajowej nr 22. Te trasy biegng rownolegle, w niewielkiej odlegto-
Sci od siebie. Dlatego chcialbym podziekowac za to, ze pochylacie sie panstwo w swoich
pracach nad droga kolejowg nr 203. Jest okazja, aby polaczenie dalej elektryfikowac,
zrobi¢ odpowiednig podbudowe itd. Lezymy w takim, a nie innym miejscu. Z Chojnic
do najblizszych duzych miast jest ponad 100 km. Zasilamy duze miasta, mam na mysli
mieszkancow okolicznych powiatow. W sumie mieszka tam kilkaset tysiecy ludzi, kto6-
rzy musza w jaki$ sposob dotrze¢ do duzych miast, zar6wno droga bita, jak i kolejowa.
Dziekuje za ten promyk nadziei. Wielokrotnie zabiegalem o to przy okazji réznych debat
kolejowych, na ktore zapraszalem rowniez przedstawicieli resortu infrastruktury. Dzie-
kuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Czy kto$ z panstwa ma jeszcze jakie§ uwagi do tego dezyderatu? Kto§ chce jeszcze zabraé
glos? Nie widze. Uznaje, ze dyskusja zostala zakonczona. Czy kto§ z panstwa postow
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jest przeciwny przyjeciu odpowiedzi na dezyderat w sprawie probleméw infrastruktury
drogowej i kolejowej w powiecie chojnickim?

Posel Aleksander Mréwczynski (PiS):
Jestem przeciw.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Zostal zgloszony sprzeciw. W tej sytuacji musimy glosowaé. Poddaje pod glosowanie
wniosek o przyjecie odpowiedzi na dezyderat nr 7?7 Kto jest za? (14) Kto jest przeciw? (1)
Kto sie wstrzymatl od glosu? (2) Dziekuje. Stwierdzam, ze Komisja przyjeta odpowiedz
na dezyderat.
Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny. Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury.
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