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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 132)

25 pazdziernika 2017 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Bogdana Rzoncy
(PiS) przewodniczgcego Komisji, Jerzego Polaczka (PiS), zastepcy przewodni-
czacego, rozpatrzyta:

— informacje ministra infrastruktury i budownictwa na temat wdrozenia
wspolnego biletu na potrzeby kolejowych przewozéw pasazerskich.

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Adamezyk minister infrastruktury i budownictwa ze wspoél-
pracownikami, Krzysztof Maminski prezes zarzadu PKP SA wraz ze wspolpracownikami, Marek
Chraniuk prezes zarzagdu PKP Intercity SA wraz ze wspotpracownikiem, Krzysztof Zgorzelski pre-
zes zarzadu Przewozow Regionalnych Sp. z 0.0., Bartlomiej Buczek czlonek zarzadu - dyrektor ds.
przewoz6éw PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.0., Wojciech Dinges prezes zarzadu Kolei
Slaskich Sp. z o. o.

W posiedzeniu udziatl wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Marcin Mykietynski
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury. Witam serdecznie panstwa postow. Porza-
dek dzienny zostal panstwu dostarczony. Czy do porzadku dziennego sg uwagi? Nie
widze zgloszen.

Porzadek dzienny dzisiejszego posiedzenia przewiduje informacje ministra infra-
struktury i budownictwa na temat wdrozenia wspdlnego biletu na potrzeby kolejowych
przewozow pasazerskich. Serdecznie witam na dzisiejszym posiedzeniu pana ministra
Andrzeja Bittela, prezesa PKP SA pana Krzysztofa Maminskiego, prezesa PKP Intercity
pana Marka Chraniuka, prezesa Przewozow Regionalnych pana Krzysztofa Zgorzel-
skiego. Witam przedstawicieli pozostalych przewoznikow i wszystkie osoby zaintereso-
wane dzisiejszym posiedzeniem.

Proponuje — bez zbednej zwloki — przej$é do realizacji porzadku obrad. Chyba, ze pan-
stwo postowie majg uwagi? Nie widze zgloszen. Zatem mozemy przejs¢ do realizacji
porzadku obrad.

Oddaje glos panu ministrowi. Prosze uprzejmie, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa Andrzej Bittel:
Witam uprzejmie pana przewodniczgcego, panie i panéw poslow, wszystkich zgromadzo-
nych. ChcielibySmy - je§li nam sie to uda — pokazaé prezentacje. Chyba, ze pan prezes
jeszcze przed prezentacja trzy zdania wprowadzenia w zakresie ostatnich podejmowa-
nych dziatan, a potem pan prezes Buczek, ktéry — mozna powiedzie¢ — kieruje grupg
zadaniowg zwigzang ze wspolnym biletem, pokazalby prezentacje.

Prezes zarzadu PKP SA Krzysztof Maminski:
Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, szanowni panstwo, projekt wspolnego
biletu jest projektem realizowanym w ramach rzgdowego projektu i dzialan Minister-
stwa Infrastruktury i Budownictwa. Problem jest sygnalizowany od kilkunastu lat.
Ciagtle oczekiwanie pasazerow na to, azeby niezaleznie od przewoznika méc zamawiaé
ustuge przejazdu, ktora bedzie najlepszym rozwigzaniem w danym czasie, na danej tra-
sie i za najlepsza cene, byly omawiane przez ostatnich kilka lat. Natomiast ostatnie kilka
miesiecy — to rzeczywiste dzialania, ktore doprowadzily do tego, ze trzy spéiki, tj. PKP
Intercity, Przewozy Regionalne pod marka handlowg POLREGIO i Szybka Kolej Miejska
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w TréjmiesScie wspodlnie ze spotkg PKP Informatyka przy koordynacji PKP SA i nad-
zorze Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa postanowily te oczekiwania zaczaé
realizowac.

PodzieliliSmy to dzialanie na kilka etapow. Pierwszym z nich — ktory zostal zreali-
zowany i uruchomiony 11 wrze$nia br. — jest pakiet podréznika. To oferta trzech prze-
woznikow, ktora pozwala na zakup we wszystkich kasach tych przewoznikéw oferty
laczonej. Na jednym blankiecie, za jedng transakcjg mozna zakupic¢ przejazd realizo-
wany przez tych przewoznikéw. To pierwszy krok do formuly wspdlnego biletu, gdyz
umozliwia zamoéwienie najkorzystniejszej oferty cenowo na przejazd tgczony, na jednym
blankiecie z uwzglednieniem wszystkich ulg ustawowych, ktére honoruja ci trzej prze-
woznicy i wszystkich ofert handlowych przez nich oferowanych.

To pierwsze rozwigzanie. Ono nie obejmuje jeszcze calego kraju. Ale jest to spowodo-
wane tym, ze przystapito do tego projektu trzech przewoznikéw. Zapraszamy pozostatych
do wigczenia sie do projektu. Mamy pierwsze sygnaly i pierwsze deklaracje z f.6dzkiej
Kolei Aglomeracyjne;j. Jezeli pozostali przewoznicy zglosza takie deklaracje, bedziemy
mogli pokry¢ calg sie¢ kolejowg tg oferta. I tak tych trzech przewoznikéw, o ktorych
wspomnialem, realizuje przewozy na wiekszosci linii kolejowych w Polsce.

Kolejnym etapem, ktory zaplanowalisémy to etap drugi, czyli pelne wdrozenie oferty
wspolnego biletu poprzez budowe wspélnej taryfy.

A teraz, jesli to mozliwe, panie przewodniczacy, to pan prezes Bartlomiej Buczek
przedstawilby informacje w formie prezentacji zar6wno dotyczace etapu zrealizowanego,
jak i zatozen do drugiego etapu.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Bardzo dziekuje. Na posiedzenie Komisji dotart pan minister Andrzej Adamczyk. Witamy
bardzo serdecznie na posiedzeniu Komisji.
Oddaje glos panu prezesowi.

Czlonek zarzadu - dyrektor ds. przewozow PKP SKM w TréjmiesScie Sp. z 0.0. Bartlomiej

Buczek:

Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, szanowni panstwo, realizujac wdro-
zenie pakietu podréznika dokonaliSmy najpierw analizy rozwigzan, ktore stosowane
sg w innych krajach europejskich m.in. w Szwajcarii - jednym z panstw nielicznych,
ktore tak naprawde wdrozylo w pelni wspdlny bilet. Patrzyliémy réwniez na wzory
takich panstw, jak Wielka Brytania, czy tez rozwigzania niemieckie. Moge powiedziec,
ze jesli chodzi o zalozenia wiekszo§¢ kwestii zostalo przez pana prezesa zaznaczonych,
jesli chodzi o sprawy na wejsciu. StaraliSmy sie bazowaé na wdrozeniu rozwigzania
zaréwno pakietu podréoznika jako elementu przejsciowego, elementu bedacego etapem
poérednim na drodze doj$cia do wdrozenia wspdlnego biletu jako kompromis pomiedzy
naszymi mozliwosciami technicznymi, ale tez —i przede wszystkim — czasem i zasobami
ludzkimi, ktoére posiadamy, tak aby to wdrozenie odbylo sie w sposob jak najszybszy
i z jak najwiekszg wartoscig dodang przez podréznych.

Idee wspolnego biletu — pierwszego kroku — pakietu podréznika przekazal pan prezes
Maminski. Chciatbym powiedziec¢ — uzupetniajac wypowiedz pana prezesa — ze ogromnag
wartoscig dodang jest to, ze bilet wydany w ramach pakietu podréznika zawsze bedzie
najkorzystniejszg ofertg dla podréznego. Cena biletu bedzie najnizsza, dlatego, ze system
bedzie - nie bedzie — ten system juz podpowiada wybér najtanszej ceny, najtanszej opcji,
ktéra jest mozliwa do zastosowania. Nie ma tutaj uznaniowosSci kasjera. Nie ma uznanio-
wosci operatora. Oczywiscie, system poda cene, ktora jest bazowa, ale tutaj jest to decy-
zja podroznego. Jesli z jakich§ wzgledow nie zdecyduje sie na opcje najtansza, bo opcja
najtansza to np. korzystanie z jakich$ warunkéw taryfowych, wtedy moze zazyczyc sobie
wydania wedle innej ceny.

Ta oferta ma ogromna warto$¢ dodana, to znaczy bez wiekszych probleméw mozna
dotaczac do niej kolejnych przewoznikéw. De facto jesteSmy w tej chwili w trakcie takich
dzialan. To dobudowanie kolejnego modulu, a wiec kolejnych przewoznikéw dotgcza sie
dokladnie tak jak klocki domina. Bilet zawsze bedzie umozliwial wydanie przejazdu
maksymalnie na 6 odcinkach i maksymalnie dla 3 przewoznikow.

m.k.
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_ Prosze panstwa, moge powiedzieé, ze sprzedaz tego biletu systematycznie rosnie.
Srednio w ciggu dnia w ciggu calego okresu do dnia wczorajszego sprzedawano kaz-
dej doby ok. 524 bilety, to znaczy naprawde 524 pakiety podréznika. Do dnia wczoraj-
szego do péinocy 22,5 tys. tych biletow i — zeby ucigé wszelkie spekulacje - to, o czym
moéwie to saldo. Nie obejmuje biletow zwroconych i biletéw anulowanych. To jest to,
za co podrézny zaplacit. To, co stanowi przychdd przewoznika.

Na slajdzie przedstawiono — znane panstwu — dane jak duzy jest potencjat dziatania
tego biletu. To naprawde udzialy w rynku poszczegolnych przewoznikoéw. Pakiet podroz-
nika — konczac juz te prezentacje — jest tylko i wylacznie elementem przejsciowym, jest
etapem na drodze do wspolnego biletu ustalonego na bazie wspolnej taryfy, ktora bedzie
taryfa degresywna. Prosze wybaczy¢, ze w tej chwili tak szybko prezentuje slajdy. Nie
omawiam ich, dlatego, ze rzeczy, o ktorych jest mowa juz dziejg sie, a za chwile pokaze
panstwu co planujemy zrobi¢ w zakresie kolejnego rozwigzania, czyli rozwigzania opar-
tego na wspolnej taryfie.

Prezes zarzadu PKP SA Krzysztof Maminski:

W tym czasie, kiedy pan prezes Buczek bedzie przygotowywatl sie do drugiej prezentacji,
chciatbym powiedzie¢ - to, co zostalo zadeklarowane, czyli pierwszy etap wspolnego
biletu w postaci pakietu podréznika w czasie i w wymiarze zaplanowanym zostalo zre-
alizowane. Kolejng wartoScig jest to, ze przewoznicy, ktorzy juz formalnie uczestniczag
w pakiecie podréznika rozpoczeli prace drugiego etapu. Drugi etap — to wspdélny bilet
w pelnym wymiarze rozumiany jako wspélna taryfa.

Bardzo prosze, pan prezes.

Czlonek zarzadu - dyrektor ds. przewozow PKP SKM w TréjmiesScie Sp. z 0.0. Bartlomiej

Buczek:

Bardzo dziekuje. Prosze panstwa, etap drugi - te dziatania sg kontynuacjg tego, co zostalo
rozpoczete. Nie bede nad tym pochylat sie, bo to przed chwilg panstwu moéwitem. Efekt
pakietu podroznika jest efektem wyjSciowym. Musze — zatrzymujac sie przy pakiecie
podroéznika — powiedzie¢, ze on nie w pelni wypelnia definicje rozporzadzenia. To, nad
czym teraz bedziemy chcieli pracowac bedzie juz w 100% wypelnialo definicje rozpo-
rzadzenia 1371 dotyczacg praw i obowigzkow pasazeréw w ruchu kolejowym. Planu-
jemy zakonczenie prac do konca 2018 r. Ideg jest, zeby wdrozenie rozkladu jazdy pocia-
gow 2018/2019, czyli naprawde drugi weekend grudnia 2018 r. byto etapem wdrozenia
tego biletu — wspdlnego biletu, ktory bedzie budowany przy wykorzystaniu srodowiska
KURS’90 jako warstwy nadrzednej, jako systemu centralnego.

Prosze panstwa, zakladamy, ze ten okres, ktory teraz rozpoczal sie, do konca marca
2018 r. bedzie okresem - jezeli przechodzimy do harmonogramu — budowania wspélnej
taryfy, ktora opierac sie bedzie o benchmark, jakim jest taryfa osobowa i bagazowa, byta
taryfa osobowa i bagazowa PKP. To jest mozliwe do wdrozenia. Bo drugi benchmark
—to taryfy miedzynarodowe, jak TCV. Obok taryf krajowych funkcjonowaly i funkcjonujg
taryfy miedzynarodowe, nie stanowigc dla nich konkurencyjnosci, natomiast stanowigc
warto$¢ dodang, ktora bedzie §wiadczyta o powodzeniu tej oferty.

W zwiagzku z powyzszym wypracujemy stawke taryfy bazowej, taryfy podstawowej,
ktora bedzie taryfa najnizszg. Bedzie ona stanowila platforme dla budowania calego prze-
jazdu, a wiec z punktu A do punktu B. Pomiedzy punktami A i B bedg jeszcze punkty
posrednie, gdzie podrézny bedzie mogt odbywac przejazd albo pociagami poszczegblnych
przewoznikow i — oczywiScie — w ramach pociggéw poszczegdlnych przewoznikéw w roz-
nych klasach wagonéw i pociggach réznych kategorii.

Bedziemy stosowali dwojakiego rodzaju suplementy. Pierwszy suplement — dla oséb,
ktoére kiedy$ pracowaly na kolei za czasoéw TOB - to réznica cen wlasciwych biletow.
Drugi rodzaj suplementu - to réznica pomiedzy cenami stosowanymi przez danego prze-
woznika a cenami taryfy bazowej. Po zbudowaniu taryfy bedziemy chcieli, aby okres
lata do mniej wiecej pazdziernika byl okresem prac w zakresie kanaléw dystrybucji,
ale tez w zakresie systemu centralnego. Na dole slajdu pokazano mechanizm ustalania
doplat - taryfa bazowa i suplementy. To daje efekt degresji. Taryfe nazwalismy w skro-
cie WKTK - czyli Wspélna Kolejowg Taryfe Krajowa. W niektorych przypadkach bedzie
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zawierala elementy pakietu podréznika. Ten pakiet nie jest zmarnowanym wysitkiem.
Bowiem bedzie mozliwo§¢ przylaczenia cen zryczaltowanych oraz cen dynamicznych.
Tak jak obecnie bedg uwzgledniane wszelkie ustawowe ulgi handlowe, oferty specjalne,
super promo, wczesniej tanie bilety miejskie. Odprawa oczywiScie z wykorzystaniem
KURSU’90, z wykorzystaniem kas rPOS z mozliwo$cig interfejsowania na inne $rodo-
wiska. Zaktadamy rowniez, ze bedzie to dostepne we wszystkich kanatach dystrybucji.

Prosze panstwa, jesli chodzi o zalozenia oferty, to — juz konczac — badaliémy row-
niez system rozliczen pomiedzy przewoznikami, co czesto bylo bariera w budowaniu tej
oferty. Chcemy, aby rozliczenia przewoznikow odbywaly sie przede wszystkim na podsta-
wie odczytow, czyli skanow biletow z urzadzen kontrolerskich, ale zdajemy sobie sprawe,
ze w ruchu aglomeracyjnym, regionalnym czasami nie ma mozliwo$ci skanowania kaz-
dego biletu, a wiec bedg w pociagach przeprowadzane badania marketingowe na probach
podréznych. Ekstrapolacja trendow w polaczeniu z tym, co bedzie odczytane z urzadzen
kontrolerskich daje nam efekt podziatu wptywow, a wiec bedzie tutaj algorytm podobny
do obecnego rozliczania ulg 99%, 80% i 70%, a wiec dla pracownikow kolei.

Prosze panstwa — tylko poréwnawczo, nie bede juz tego analizowal, szanujac panstwa
czas — moge tylko powiedzie¢ w ten sposob — ten bilet bedzie calkowicie spetniat prze-
pisy rozporzadzenia 1371/2007 w zakresie biletu bezpoSredniego (through ticket), a wiec
biletu wspélnego. Dalej — dziatania niezbedne do zrealizowania. Pozwole sobie nie méwié
o tym panstwu, poniewaz przed momentem powiedzial o tym pan prezes Maminski.
Dziekuje za uwage.

Prezes zarzadu PKP SA Krzysztof Maminski:

Szanowni panstwo, ta bardzo krotka, ale bardzo tresciwa prezentacja pokazuje to,
co dokonali§émy wspélnie. W tym miejscu jeszcze raz uklon i podziekowanie trzem prze-
woznikom, firmie PKP Informatyka, firmie Avista, ktore aktywnie w tym uczestniczyly.
PrzeszliSmy do drugiego etapu. Przez wiele lat méwiono, ze Polska jest krajem jedynym
w Europie, ktory nie posiada wspdlnego biletu. Jestem gleboko przekonany, ze grudzien
2018 r. bedzie momentem, w ktorym bedziemy mogli powiedzie¢, ze Polska bedzie jed-
nym z niewielu europejskich krajow, w ktorym wspélny bilet bedzie realizowany. Bo ben-
chmark, ktéry pokazywaliSmy przy pierwszej prezentacji ilustruje, ze dzi§ w Europie
jedynie Szwajcaria i Luksemburg maja ten bilet. Ale sg to kraje, ktére powierzchniowo,
liczba pociagéw i czasem przejazdoéw odpowiadajg Sredniej wielkosci wojewodztwu. Jezeli
tak na to spojrze¢, to w wielu wojewodztwach juz dzi§ mamy wspolng taryfe.

Zatem robimy milowy krok w poprawieniu oferty dla podréznych, bo dla nich ist-
niejemy, i po to dla nich to robimy. Realizujemy to w czasie szybszym niz zostal wcze-
$niej zadeklarowany. Wszystkich tych, ktorzy jeszcze sa nieprzekonani do przystapienia
do tego projektu zapraszamy do niego. Zapraszamy do pakietu podréznika i zapraszamy
do wspdlnej pracy przy wspélnej taryfie, ktora bedzie realizowaé formute wspélnego
biletu zgodnie z dyrektywami Unii Europejskiej. Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo.
Czy pan minister chcialby zabra¢ glos?

Minister infrastruktury i budownictwa Andrzej Adamczyk:
W dalszej czesci.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo.

Proponuje, zebySmy wystuchali jeszcze przewoznikow, ktorzy sg obecni na dzisiej-
szym posiedzeniu, zeby wypowiedzieli sie w tej materii, a pdzniej rozpoczniemy dyskusje
poselska.

Kto z panstwa chcialby zabra¢ glos? Nie widze zgloszen.

W takim razie moze panstwo postowie majg jakie§ uwagi, skoro panstwo przewoznicy
na razie nie podnoszg reki?

Pan przewodniczacy Zmijan, bardzo prosze.
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Posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dziekuje bardzo. OczywisScie, inicjatywa cenna i oczekiwana. Zapewne wszyscy chcemy,
zeby jak najszybciej zmaterializowata sie. Tylko jedna uwaga na poczatek — pewnie
wszyscy przyklasniemy, wtedy, kiedy bedg efekty. Poki co jesteSmy na etapie deklaracji.
W zwigzku z tym, poniewaz pan prezes... Prosze mi nie przeszkadzac.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Prosze nie przeszkadzaé panu przewodniczacemu.

Posel Stanistaw Zmijan (PO):

Panie ministrze, pamietam pana aktywno§¢é wowczas posta, w zwigzku z tym, prosze
mi pozwoli¢... A kiedy§ nawet pozwalatem sobie przypomina¢, ze pewnie dozyje takiego
czasu, kiedy bede mogt w druga strone... No, i doczekaltem sie. Zycie czyni niespodzianki.

Zupelnie serio. Pan prezes Maminski wymienil przewoznikow, z ktorymi ten pro-
jekt jest realizowany. Rozumiem, ze juz byla poprawka, ze to nie jest deklaracja, ze jest
przygotowywany, jest w trakcie realizacji. Moje pytanie — czy w posiedzeniu uczestniczy
przedstawiciel PKP Informatyka?

Prezes zarzadu PKP SA Krzysztof Maminski:

Nie, ale jestem w stanie odpowiedzie¢ na pytania.

Posel Stanistaw Zmijan (PO):

Panie prezesie, rozumiem, ale przeciez nie pan realizuje ten projekt, lecz jednostki, ktore
pan wymienit. Wobec tego ogranicze sie do drugiego pytania... Sekunde, panie ministrze.
Prosze mi pozwoli¢...

Prosze o wiecej szczegdélow na temat tego projektu. Na czym polega ten projekt, jego
realizacja? W jakim trybie? Bo rozumiem, ze spotki niejako wiasne — PKP Informa-
tyka, przewoznicy zadeklarowali i pracuja. Ale obowigzuje nas tryb oferty publiczne;j.
To sg przygotowania okre§lonego programu. W zwigzku z tym - kto, za ile, w jakim try-
bie? Prosze wiecej na ten temat. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Panie prezesie, prosze uprzejmie. Chyba, ze pan minister chcial wezeéniej zabrac glos?

Prezes zarzadu PKP SA Krzysztof Maminski:

Jezeli mozna, to ja — zeby zobaczyc, gdzie jesteSmy zapraszam pana posta do kasy na naj-
blizszym dworcu i podjecia proby zakupienia biletu méwiac: poprosze pakiet podréznika
z Warszawy do Lublina albo do Zamo&cia, albo w innym kierunku - tam gdzie reali-
zowane sg przewozy pociagami Intercity, Przewozow Regionalnych lub SKM. Po kilku
sekundach otrzyma pan odpowiedZ — najlepsze, najtansze polgczenie to jest to, tyle ono
kosztuje. Mowi pan: poprosze. Klikniecie. Jeden bilet, jedna transakcja. Wsiada pan
do pociaggu i jedzie. To juz jest.

Mamy deklaracje — i tu dziekuje panu prezesowi Januszowi Malinowskiemu. L.6dzka
Kolej Aglomeracyjna jest pierwszg z kolei samorzadowych, ktéra zadeklarowata cheé
przystapienia. Rowniez Koleje Wielkopolskie zlozyly taka propozycje. Czyli sie¢ bedzie
rozwijac sie, dlatego ze konstrukcja tego systemu jest taka, ze kazdy po deklaracji moze
sie do niego przylaczac.

Mozna powiedzieé, ze projekt do etapu pakietu podréznika byt realizowany w ramach
zadan wlasnych sp6tki PKP Informatyka, bo o to pewnie pan poset pytal. Z jednej strony
- moglibySmy zastosowac zlecenie sektorowe, ale koszt wytworzenia tego produktu jest
rozliczany jako procentowy udzial — prowizja w przychodach ze sprzedazy tego pakietu
pomiedzy trzema przewoznikami a PKP Informatyka, a wiec nie wygenerowali$émy zad-
nych dodatkowych kosztow, ktore miatyby byé przyczynkiem do przeprowadzenia oferty
np. w trybie publicznym lub niepublicznym na wylonienie tego, ktéry to wykona. Po pro-
stu przez czas trwania tego projektu zasymulowaliSmy okres kiedy naklady wlasne Infor-
matyki zwrocg sie. A dlaczego Informatyki? Dlatego, ze to jest oparte o system KURS’90,
ktérym administruje PKP Informatyka. Czyli potrafimy zrobi¢ wiasnymi zasobami, bez
angazowania obcych firm i wlasnych §rodkéw. Po prostu najlepsze rozwigzanie.
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Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo, panie prezesie.
Teraz pan minister Andrzej Adamczyk, bardzo prosze.

Minister infrastruktury i budownictwa Andrzej Adamczyk:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, pragne uzupetnic¢ odpowiedz
na pytanie, poniewaz to pytanie moze wiele sugerowac. Chciatbym, zebySmy poruszali
sie w przestrzeni bardzo transparentnej i przejrzystej, zebySmy nie pozostawiali zad-
nych niedomoéwien.

Panie przewodniczacy, problem wspélnego biletu to sprawa zabagniona przez ostatnie
lata. Kompletnie — pomimo werbalnych deklaracji, ktore padaly w ciggu ostatnich lat -
nikt nie podjal tego tematu. Pan doskonale o tym pamieta. Kiedy pan wraca do historii,
to tez pragne przypomniec, ze byl to leitmotive wielu posiedzen Komisji Infrastruktury,
w ktérej wraz z panem mialem zaszczyt zasiada¢. Kwestia wspdlnego biletu byla wsty-
dliwie przemilczana przez wowczas rzadzacych.

Podeszliémy do tego bardzo powaznie i bardzo odpowiedzialnie. Przede wszystkim
to przedsiewziecie, o ktorym dzisiaj mowa to forma pilotazu - tak mozna bytoby to oce-
ni¢ - chociaz juz funkcjonuje, bo jest odpowiednia liczba pasazeréw, ktéra skorzystala
z tej opgji. Porozumienie pomiedzy przewoznikami pozwolilo wytworzy¢ — za przyczyna
PKP Informatyka - te konstrukcje, ktora dzisiaj mamy. Drugi etap jest etapem zdefinio-
wanym. To bedzie wspolny bilet. Okre§lone sg ramy czasowe. Dzisiaj one zostaly bardzo
wyraznie podane. Nie tylko dzisiaj, bo wczeSniej rowniez w przestrzeni publicznej te
informacje zostaly zlozone. W tych ramach czasowych zrealizujemy to przedsiewziecie,
szczegolnie w obszarze wspolnej taryfy.

Jezeli pytamy o partnerow tego przedsiewziecia, kazdy ma szanse zostaé jego partne-
rem w kazdym czasie. Bardzo ciesze sie, ze niektore samorzady odpowiedzialy na zapro-
szenie i przystapily do tego projektu, o czym mowit pan prezes Maminski. Oczekujemy
takiej koncyliacji ze strony pozostalych przewoznikéw, szczegélnie przewoznikow samo-
rzadowych. Mam tutaj na my§li przewoznikéw samorzadéw wojewoddztw — organizo-
wanych, nadzorowanych przez samorzady wojewodztw. Duza grupa partneréw pozwoli
nam w przyszlo$ci — w niedalekiej przyszlosci — wykreowac bardzo okreslong taryfe.
Mam nadzieje, ze bedzie to w koncyliacji, ze nie bedziemy musieli siegac po rozwigzania
ustawowe.

Od dzisiaj zespot, ktérym praktycznie kieruje pan minister Andrzej Bittel... Dlatego
tutaj nie ma PKP Informatyki, bo PKP Informatyka nie jest podmiotem w sprawie.
OczywiScie w szczegotach mogltby pan przewodniczacy dopytac, ale prosze w takim razie
napisa¢ stosowng interpelacje. Odpowiemy w szczegblach na pytania, ktére intryguja
pana przewodniczgcego. Dzisiaj mowimy o projekcie nie w wymiarze werbalnym, jak
to dotychczas miato miejsce. Kiedy pan mowi, panie przewodniczacy, ze bedzie to mozna
ocenia¢ w momencie jak on zafunkcjonuje, to nie jest tak do kofica. On juz funkcjonuje,
panie przewodniczacy.

Okreslona - jeszcze raz powtorze, zeby to zostalo absolutnie zrozumiate, pan prezes
moze tez przedstawi¢ konkretne liczby - liczba pasazeréw skorzystala z tego projektu.
Teraz zalezy nam bardzo na tym, zeby projekt upubliczni¢ i wprowadzi¢ w §wiadomo§é
wszystkich korzystajacych z ustug przewoznikéw. Jestem przekonany, ze im wieksza
popularnosé tego przedsiewziecia, tym wiecej partneréow bedziemy mogli skojarzy¢ wokot
tego projektu i tym samym wejdziemy w ten obszar, o ktorym moéwil pan prezes Mamin-
ski, ze Polska bedzie jednym z nielicznych krajow, ktory wprowadzi w pelni wspolny
bilet. Mamy nadzieje w kolejnym etapie, ze bedzie to wspdlny bilet takze integrujacy
innych przewoznikéw. Nie tylko kolejowych, bo trzeba pamietaé, ze idea wspolnego
biletu siega dalej. Siega do innych form transportu. I to jest naszym celem.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Zmijan wyraznie zadowolony, ale jeszcze chce
dopytac. Bardzo prosze.

8 m.k.
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Posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. OczywiScie, panie ministrze, zapewniam dzisiejsza prezentacja oczy-
wiscie daje wieksze mozliwosci sformulowania dalszych pytan i interpelacji. Na pewno
pan je otrzyma. Zapewniam pana. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dobrze.
Panie prezesie, prosze uprzejmie.

Prezes zarzadu PKP SA Krzysztof Maminski:

Chcialbym tylko powiedzieé¢, ze juz dzi§ jeden z partneréw w pakiecie podréznika
- spotka Przewozy Regionalne wspoétpracuje z innymi rodzajami transportu, bo jest moz-
liwos¢ zakupu biletow faczonych w komunikacji Przewozéw Regionalnych i komunika-
cji samochodowej. Te porozumienia sg juz podpisane z wieloma organizacjami. Takie
wspblne przedsiewziecia i zakupy mozna realizowaé. To kolejny element do dolgczania
do pakietu podroznika, a p6zniej do oferty wspélny bilet.

Pierwszy krok to wspélny bilet w ofercie kolejowej, kolejny — inne rodzaje transportu.
A za kolejne lata, jak bedziemy sie tu wspdlnie spotykac¢ w takich rolach wszyscy jak
jesteSmy, bedziemy nadal ttumaczy¢ jak kolejne sukcesy osiggamy przy taksowkach,
hotelach i innych ustugach, jak z badan marketingowych wynika, jak klienci — bo dla
nich istniejemy - oczekuja, zeby ta oferta wygladala. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo.
Pan przewodniczacy Zasada, prosze bardzo.

Posel Artur Zasada (PiS):

Bardzo dziekuje. Chcialem zwréci¢ uwage wlasnie na te kwestie. Jeszcze jako poset
do Parlamentu Europejskiego pamietam dyskusje na forum PE, w Komisji Transportu
o wspolnym bilecie tgczacym rézne rodzaje transportu. To byly pomysly uwazane za bar-
dzo ambitne i bardzo nowatorskie. Ale juz realizowane, bo np. na lotnisko Schiphol
w Amsterdamie rzeczywiScie mozna kupi¢ bilet kolejowy razem z biletem lotniczym.
Bardzo sie ciesze. Trzymam kciuki.

Mam nadzieje, ze w ramach projektu Centralny Port Komunikacyjny takze wspdlne
mozliwo§ci zakupu biletu, czy dojazdu na lotnisko, tgcznie z biletem lotniczym Lotu
- naszego narodowego przewoznika — bedzie mozna realizowac. To absolutnie zgodne
ze wszystkimi najbardziej nowoczesnymi politykami unijnymi, zwlaszcza z ideg muliti-
modalnoSci, czyli Igczenia réznych rodzajéw transportu. Bardzo ciesze sie, ze to juz dzi-
siaj jest rozwazane.

Chcialbym pozna¢ jakie$ daty. Jezeli sg jakie§ daty, kiedy mozna by po kolei czeSci
tych projektow realizowac, to bytbym wdzieczny. Natomiast mam Swiadomos$¢ tego,
ze jest to pewnie nastepny etap po tym kiedy bedziemy mieli wspdlny bilet kolejowy.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje.
Prosze bardzo, panie prezesie.

Prezes zarzadu PKP SA Krzysztof Maminski:

Chciatbym powiedzie¢, jezeli pan poset byl laskaw moéwié o wspolnych biletach lotniczych
i kolejowych, to juz dzis$ zakladamy, ze przy realizowaniu przejazdow kolejowych do Cen-
tralnego Portu Komunikacyjnego, czas przejazdu bedzie wykorzystywany na odprawe
bagazowa, zeby klient, ktory zakupil wspolny bilet kolejowy i wspolny bilet lotniczy
wysiadal z pociagu t.6dz — Warszawa tylko z bagazem podrecznym i przechodzit przez
strefe bezpieczenstwa, bo cala odprawa podréznego nastgpi albo na dworcu kolejowym,
albo w trakcie jazdy. Juz dzi$§ o tym my§limy. I tak bedzie to realizowane.

Mysle, ze po wspolnym bilecie, czyli grudzien 2018 r. mniej wiecej w interwatach rocz-
nych bedziemy dolgczali kolejne elementy do tego projektu.
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Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Bardzo prosze, kolejny moweca.
Prosze przedstawic sie.

Prezes zarzadu Kolei Slaskich Sp. z o0.0. Wojciech Dinges:
Dzien dobry panstwu. WOJCleCh Dinges - Koleje Slgskie. Szanowni panstwo, chciatbym
zwrocié uwage na pewien problem techniczny. Koleje Slqskle jak pan prezes Buczek
zapewne moze potwierdzic¢ — podjely dyskusje na temat wdrozenia pakietu podréznika
juz jaki$ czas temu, przy czym zauwazyliSmy pewien problem techniczny, moze nieko-
niecznie zwigzany bezposrednio z pakietem podréznika. Patrzymy przez pryzmat pasa-
zera, ktory chcialby kupic bilet. Otoz, wdrozywszy pakiet podréznika bedziemy mogli
sprzedac bilet na podr(’)i pomidey dwoma a szeScioma odcinkami. Musi to by¢ podroéz
realizowana przez co najmniej dwoch przewoznikow. Wszystko bytoby w porzadku, tylko
ze pasazerowie, ktorzy chcieliby kuplc w kasach np. Kolei Slasklch bilet tylko na pociag
Intercity - bo tacy czgsto zd.‘:u‘zega6 si¢ — nie bedg w stanie tego zrobi¢. Poniewaz PKP
Informatyka, ktora rowniez dostarcza system informatyczny dla Kolei Slasklch niestety,
Wdrazajqc pakiet podr6znika nie Jest w stanie przeskoczy¢ - przynajmniej w tym zakre-
sie czasowym — problemu wzajemnej sprzedazy pomiedzy Intercity a Kolejami Slqsklml
mimo ze zarzadza tym samym, czy oboma systemami.

Chodzi mi gléwnie o to — moéwiac bardzo obrazowo — zeby klient, ktory przychodzi
do naszej kasy byl w stanie kupic nie tylko pakiet dlugopis z oléwkiem, ale rowniez sam
dtugopis i sam otowek. Chodziloby o to, zeby dotrzymaé dobrego publicity zwigzanego
z pakietem przewoznika, zeby méc réwniez oferowac pojedynczy bilet spotki PKP Inter-
city w przypadkach takich, jezeli klienci zyczyliby sobie tego. Trudno im sprzedawac
jeszeze jaki§ dodatkowy bilet.

Prezes zarzadu PKP SA Krzysztof Maminski:
Panie prezesie, jezeli moge odpowiedzieé, przy tym stole siedzi wielu przewoznikow
i nie stysze o problemie wzajemnej sprzedazy. Jest to realizowane. Mysle, ze to nie miej-
sce, zeby usung¢ niewielkg przeszkode w porozumieniu miedzy dwoma przewoznikami
co do wzajemnej sprzedazy. To jest jakby obok realizowanego projektu pakiet podroz-
nika czy wsp6lny bilet. Bedziemy rozmawiaé. Jestem otwarty. Mysle, ze usuniemy, jezeli
sg przeszkody, zeby to zrealizowac.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Czy sg jeszcze jakie§ glosy z sali, prosze panstwa?
Bardzo prosze o zglaszanie sie, przez podniesienie reki i przedstawianie sie.
Prosze bardzo.

Prezes zarzadu Kolei Slaskich Sp. z 0.0. Wojciech Dinges:

Dziekuje, panie prezesie, za te deklaracje, poniewaz ten problem juz od ponad trzech lat
probujemy z Intercity — wzajemnie, przy obopdlnej checi — rozstrzygnac. Tak, ze licze
na wsparcie z panstwa strony

Ale zeby powiedziec tez co§ pozytywnego — musze pochwali¢ sie, ze na naszym terenie
w obszarze metropolitalnym, powstal na mocy ustawy, Koleje Slaskle majg wspolny tzw.
eko-bilet i kilka innych biletow miesiecznych réwniez obejmujacych caly obszar metro-
polii i przyleglosci w transporcie publicznym, czyli komunikacji autobusowej i tram-
wajowej oraz obejmujacy bilety kolejowe na terenie calego wojewddztwa. To tak, zeby
zakonczy¢ pozytywnym akcentem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Prosze bardzo, czy sg jakie$ glosy z sali?
Jezeli nie ma, to pan przewodniczacy Polaczek, prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Panie prezesie, panie ministrze, panstwo postowie, chciatbym dopytaé sie w kilku kwe-
stiach modelowych. Bo oczywiscie zakreslona przez pana prezesa cezura czasowa wdro-
zenia pelnego - jak rozumiem — modelu nastapi od sezonu 2018/2019, czyli od grudnia
2018 r. Pytanie jest nastepujace — czy ministerstwo i PKP widzi potrzebe ewentualnie
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korekty na poziomie ustawy? Czy ten model ma opierac sie na dobrowolnym porozumie-
niu przewoznikéw? Czy to jest model, do ktérego przystepuja wszyscy licencjonowani
przewoznicy pasazerscy i wtedy jeSli w takim modelu funkcjonuja, to np. korzystaja
z ulg ustawowych, ktére sa elementem ustawowym? Jezeli bedzie pewna dobrowolno$e,
to czy ci przewoznicy, ktorzy bedg funkcjonowaé poza tym modelem, bedg objeci na réw-
nych zasadach np. pokrywaniem czeéci tych kosztow wynikajacych z doptat? Czy - jak
rozumiem po 2018 r. - to juz formula dla klienta zakupu biletu na podréz, czy —- mowiac
kolokwialnie — na przewoznika?

Czy w dotychczasowym okresie prac na poziomie ministerstwa, grupy PKP te zagad-
nienia byly przedmiotem zainteresowania Komisji Europejskiej, ewentualnie jakie
wsparcie mozna dla zrealizowania tego zadania uzyskacé ze strony Komisji Europejskiej,
czy ewentualnie uzy¢ Srodkéw dedykowanych na ten cel? Mozna tez dzisiaj zadaé dzisiaj
pytanie najbardziej elementarne - jak panstwo szacujg koszty wdrozenia tego systemu,
ktory objalby wszystkich przewoznikéw pasazerskich kolejowych — panstwowych i samo-
rzadowych?

I ostatnie pytanie — wracam tutaj do nieszczesnej dyskusji — juz historycznej — sprzed
dobrych kilku lat, kiedy na posiedzeniach Komisji Infrastruktury byliSmy informowani
przed wdrozeniem projektu Pendolino o dynamicznym systemie sprzedazy jako kluczo-
wym dla osiggniecia efektywnoSci rowniez cenowej. Czy tego rodzaju aspekt tego tematu
bylby jako§ wkomponowywany — nie wiem, czy od 2018 r., czy w nastepnych latach
- jako element promocyjny dla tych klientow, ktérzy z jednej strony moga korzystac
z potrzeby czy checi zakupu biletu nawet z jakim§ wyprzedzeniem wla$nie w ramach
tego kompleksowego zadania, ktore panstwo juz realizujecie, ale czy beda jeszcze mieli
dodatkowe bonusy wynikajace z bardziej dynamicznego systemu promocji na odcinkach
dalekobieznych? Przed nami - jak rozumiem - jest kwestia skrocenia czasu przejazdu
na trasach, zar6wno oferowanych przez PKP Intercity, na zmodernizowanych réwniez
szlakach kolejowych, gdzie predkoSci przejazdu powinny by¢ wieksze. Czy model dyna-
miczny jest réwniez na horyzoncie prac tego zespotu, ktory wykreuje p6ézniej docelowe
rozwiazania, ktore powinny by¢ — jak pan prezes zresztg powiedzial - z jednej strony
stabilne, a z drugiej atrakcyjne dla klienta?

Moj przedmowcea prezes Kolei Slgskich wspomniatl o kwestiach zwigzanych z wdraza-
niem ustawy o zwigzku metropolitalnym w wojewodztwie §lagskim. To zwiazek zrzesza-
jacy miasta i gminy na obszarze czesci wojewodztwa $laskiego — ponad 2,3 mln mieszkan-
cow — z dodatkowymi zadaniami wykreowania rowniez polgczen aglomeracyjnych. Moze
nie od zaraz, ale jak wladze sie na tyle uksztaltujg i bedg kompetentne, zeby odpowiadaé
panstwu na rézne zagadnienia, zeby rowniez uwzglednia¢ ten unikatowy polski model
polaczenia biletu kolejowego z ofertg innych przewoznikéw, o czym wspomnial réwniez
pan minister Adameczyk, jako tez takim dodatkowym module oferty, o ktorej dzi$ roz-
mawiamy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Prosze bardzo, panie ministrze.

Minister infrastruktury i budownictwa Andrzej Adamczyk:

Dziekuje bardzo. Pytanie pana przewodniczacego Polaczka wielokrotnie zlozone dotyczy
kilku aspektéw sprawy. Nie chciatbym deprecjonowaé, pauperyzowacé tego problemu, ale
powiem wprost — zalozenie bylo to takie, aby znalez¢ porozumienie wsréd przewoznikow,
nie nakladaé ram prawnych, do czasu kiedy to porozumienie jest mozliwe. Do§wiadcze-
nia Szwajcarii mowig jasno i wyraznie — Szwajcarzy o tym mowili — ze ramy prawne
powoduja komplikacje, usztywniony jest caly proces regulacyjny, jakakolwiek zmiana
w systemie pocigga za sobg konieczno$¢ zmiany ustawy i zmiany prawa.

JesteSmy przekonani, ze — jeszcze powie o tym pan prezes Maminski — przewoznicy
potwierdza, ze warto by¢ uczestnikiem tego przedsiewziecia z powodow czysto ekono-
micznych. Bo im latwiej podrézowaé pociggiem, tym wiecej pasazeréw beda przewozili
przewoznicy. Po prostu zostanie osiagniety wieloraki cel, ale ten szczegélny, ze oto pasa-
zerowie wracajg na kolej. Jezeli kto§ uczestniczy w tym systemie, ma wieksze szanse
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na zwielokrotnienie swoich zyskow i dochodéw, a przeciez o to w tym przedsiewzieciu
- szczego6lnie przewoznikom komercyjnym — chodzi.

Kwestia wykorzystania Srodkow pomocowych — prosze zwroci¢ uwage, ze angazo-
wanie §rodkow unijnych natychmiast powoduje koniecznos$¢ stosowania wszelakich
— i to trudnych - procedur. Bo to przeciez Komisja Europejska, zagadnienia zwigzane
z pomocg publiczng prywatnym podmiotom. Okazuje sie dzisiaj, ze ten projekt — panie
prezesie, je§li nie przestrzele — jak dobrze pamietam to jest 1,5 mln zl. Zatem przy
tych kwotach angazowanie srodkow zewnetrznych jest malo uzasadnione. Obarczone
wielkim klopotem, ale obarczone skutkami formalno-prawnymi. Zwracam jeszcze raz
uwage na prawo Unii Europejskiej, na kwestie zwigzane pomocg publiczng, na kwestie
zwigzane z notyfikacjg itp. Musieliby§my wyjsé z tym na zewnatrz, sporzadzié studium
wykonalnoSci, oglosi¢ przetarg, wylonic¢ operatora zewnetrznego. Cala masa klopotow.

Tak jak na wstepie — mamy nadzieje, ze podolamy sitami —jak dotychczas — wlasnymi,
sitami samych przewoznikow. Jak powiedzial pan prezes...

Posel Stanistaw Zmijan (PO):
Co to znaczy wlasnymi?

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Panie przewodniczacy, zaraz udziele glosu. Jeszcze prezes Maminski chcial zabrac glos.

Minister infrastruktury i budownictwa Andrzej Adamczyk:
Trzymajmy sie wskazanej przez pana przewodniczgcego zasady. Co to znaczy wlasnymi?
Panie przewodniczacy, wlasnymi silami przewoznikow i wszystkich uczestnikow tego
przedsiewziecia. I chyba tyle. Dziekuje bardzo.

Prezes zarzadu PKP SA Krzysztof Maminski:
Jezeli panowie pozwola, jeszcze raz odpowiem. Dzi$, czy powiedzmy do umownego wczo-
raj funkcjonowalo wiele odrebnych systemow sprzedazy biletu. Rozumiem, ze pan poset
nie kwestionowal, ze PKP Informatyka sprzedawala produkt o nazwie bilkom spoélce
X, Y lub Z, ze PKP Informatyka sprzedawata dostep do KURS’90 spélce X, Y, Z. I teraz
ta sama Informatyka zaproponowala produkt pakiet podréznika, a za to bedzie pobie-
rac¢ — wedlug umowy z trzema przewoznikami — prowizje od sprzedanych biletow, ktora
w okreslonym horyzoncie czasowym pozwoli zrekompensowac naklady na wytworzenie
tego produktu. Normalna zasada handlowa, cho¢ mozna by powiedzie¢ — chcemy goére
pieniedzy skads, moze jg wydamy komus i bedziemy doradzaé. Tu zastosowaliémy inng
zasade. Podobnie bedziemy probowali to robi¢ na bazie systeméw funkejonujacych. Sys-
tem KURS’90 funkcjonuje w polskim kolejnictwie od kilkudziesieciu lat. Pamietam go
jak zaczynalem prace na kolei 38 lat temu. To byly poczatki systeméw rezerwacyjnych.
Dynamiczny system sprzedazy — to produkt, ktory jest dzi§ w katalogu ofert spotki
Intercity. I ten produkt jest wlaczany do pakietu podréznika. Bedzie réwniez mozli-
wos¢ przylaczania do wspélnej taryfy, tak azeby wybierajac najkorzystniejsza oferte,
to albo wzorzec i warto$c z dynamicznego systemu sprzedazy, ale ze wspélnej degresyw-
nej taryfy. Tak to bedzie zrobione. System ma podpowiada¢ klientowi: ta oferta jest dla
ciebie najlepsza. Dzi$ — jak powiedzialem — mozemy pdjs¢ do kasy i zamowié, a system,
ktory powstal dzieki pracy i umiejetnosci trzech przewoznikéw ijednego operatora
informatycznego podpowiada najlepsze rozwigzanie. Méwie odkad dokad chce pojechac,
a system méwi — mozesz pojechac za tyle, zaplac, dostajesz jeden blankiet i jedziesz. Nie
zastanawia sie, czy na tej trasie na pewno masz bilet tego przewoznika, ktorego powi-
niene§ miec¢, bo to system podpowiedzial i to jest wydrukowane na jednym blankiecie,
ktory w prezentacji byt pokazywany.
Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Prosze bardzo, pan minister.

Minister infrastruktury i budownictwa Andrzej Adamczyk:
Pragne jeszcze uzupelnié, aby nie pozostawi¢ zadnych watpliwosci, albo rozwiac¢ wiele
watpliwosci dzieki tej dyskusji, ktora trwa na posiedzeniu sejmowej komisji. Otoz, wycig-
gamy wnioski réwniez z potknie¢ naszych poprzednikéw. Przypomne lata 2013 — 2014,
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kiedy zdecydowano, ze podmiot zewnetrzny bedzie realizowat to przedsiewziecie, jakim
jest wspolny bilet. Wydatkowano z funduszy publicznych czy z funduszy spétek kolejo-
wych pieniedzy...Budowano system dynamiczny, budowano wspdlny bilet, kilkana$cie
milionow zlotych bylo zarzucone, przepraszam utracono, byty podjete jakie§ decyzje per-
sonalne, a generalnie projekt byl wyceniony na kilkadziesigt milionéw zlotych. I to wia-
$nie, 0 czym mo6wi pan prezes, nie sztuka, przepraszam sztuka zrealizowac skutecznie
i wlaSciwie to przedsiewziecie dysponujac duzymi kwotami. Zycie podpowiada, ze warto
szukac¢ innego rozwigzania. To nasi kolejarze, przewoznicy znalezli je. To rozwigzanie,
szanowni panstwo, dzisiaj funkcjonuje i dobrze rokuje na przysztosc.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo.
Czy kto$ z panstwa chcialby jeszcze zapisac sie do dyskusji?
Moze najpierw oddamy glos naszym goSciom.
Prosze bardzo.

Prezes zarzadu Kolei Slaskich Sp. z 0.0. Wojciech Dinges:
Jeszcze jedna prosba zwigzana z przyszlymi pracami nad wspolnym biletem w drugim
etapie. MySle, ze w jaki$§ sposob reprezentujac siedzacych obok innych przewoznikow
samorzgdowych chciatbym poprosi¢ o mozliwosé udziatu czy jakiej§ konsultacji w tych
pracach, tym bardziej, ze majg byc tam kwestie taryfowe — taryfy degresywnej itp. Wiec
jezeli bytoby mozliwe, to... Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Tak. StyszeliSmy juz przedtem zaproszenie. Moze juz nie komentujmy...

Prezes zarzadu PKP SA Krzysztof Maminski:
Panie prezesie, panowie prezesi, pani prezes, zapraszamy wszystkich chetnych do prac
nad kolejnymi rozwigzaniami, réwniez zapraszamy do uczestnictwa w pakiecie podroéz-
nika. Chcialbym, zeby to bardzo wyraznie wybrzmiato.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dobrze. Informuje, ze do glosu zapisat si¢ pan minister Polaczek, pan przewodniczacy
Zmijan. Czy jeszcze kto§ z panstwa? Jesli nie, to bede powoli zamykal liste méwcow
i moze jakie§ konkluzje na koniec. '
Bardzo prosze, pan przewodniczacy Zmijan.

Posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, panie prezesie, szcze-
gélnie do panow, bo podkreslacie z calg moca, ze to jest procedura bardzo transparentna.
Ot6z, nie. Ona nie jest transparentna, panie ministrze. To szlachetna idea, oczekiwana,
potrzebna. Nie ulega watpliwoSci, ze musimy dopracowac sie wspolnego biletu.

Jednak to, co proponujecie, naprawde nasuwa wiele watpliwosci. Nie bez kozery zapy-
talem o obecnosc przedstawicieli PKP Informatyka. Oni sg operatorem. Nie trzeba byc
nie wiadomo jakim analitykiem, zeby zauwazy¢, iz firmy przewozowe sg tutaj ubogim
krewnym. Na zasadzie umow oczywiScie dobrowolnych — nie mam watpliwo$ci — jasne,
tutaj bedzie mozna sie dopracowac, ale jednak pozycja PKP Informatyki jest dominu-
jaca w tym ukladzie, bo wlasnie ona sprzedaje dotychczas pojedynczo przewoznikom
mozliwo$¢ realizowania przewozow, kupowania biletow. A teraz chodzi o to, ze tez tylko
w oparciu o wspolny bilet, ale — powiadam - to pozycja dominujgca.

Zycze determinacji panu ministrowi. Bede pytal na podstawie tego materiatu o cezury
czasOw, rowniez pana prezesa. Mam nadzieje, znajgc pana prezesa, ze nie zabraknie mu
determinacji, co najmniej takiej, jak w obszarze pani minister Strezynskiej, ktora dopro-
wadzila do tego, ze telekomunikacja musiala udostepnié przestrzen, musiala podzielié
sie z operatorami. To doprowadzilo po paru latach do spadku cen, co wszyscy odczu-
waliSmy. To takze w kontek$cie wspolnej taryfy, o ktorej méwit pan prezes Maminski.
W zwigzku z tym oczywiscie zycze panom sukcesow, ale po prostu nie probujcie tutaj
przedstawiac, ze wszystko jest naprawde fajnie.
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Przedstawiciel Kolei Slaskich bardzo delikatnie wypowiedziat swoje watpliwosci. Wia-
$énie dlatego, ze one sa. Po prostu sg i wiemy z czego wynikajg. By¢ moze bedzie to droga,
ktoéra bedzie prowadzila do celu, ale ta droga jest naprawde wcale nietatwa z tych wzgle-
dow, o ktorych mowitem. I o takiej hura transparentno$ci naprawde nie. To mozecie
panowie mowié, ale rzeczywistosc jest taka, jak powiedzialem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo.
Pan minister Polaczek, prosze bardzo.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Dziekuje za odpowiedzi panu ministrowi i panu prezesowi. Bo mojg intencjg — chce,
zeby jeszcze raz to wybrzmialo i bylo jasno raz jeszcze powtérzone — byly pytania
- powiedzialbym - z gatunku modelowego. Nie chodzito mi - przepraszam, zebym byt
dobrze zrozumiany — zeby naklada¢ jaka$ obroze ustawowa, ktéra komplikuje rynek,
bedacy elementem rynku regulowanego przez panstwo. Pytanie bylo takie — czy chcemy,
aby model docelowy — pan prezes wskazuje, ze dzisiaj mamy 55% tego rynku objetych
ta forma dostepnosci i bardzo dobrze — objal 100% na podstawie tego porozumienia, czy
na podstawie jakiej$ drobnej korekty — zmiany ustawy o transporcie kolejowym, wszy-
scy licencjonowani przewoznicy, ktorzy wykonujag te zadania dzisiaj czy ewentualnie
uzyskajg licencje w przyszlosci, jesli beda spetniaé¢ takie warunki, przystepujg do pew-
nego wspolnego modelu technicznego, ktory jest tg oferta, dla wszystkich klientéw linii
obstugiwanych przez réznych przewoznikéw kolejowych? Jesli transport kolejowy jest
obszarem gospodarki regulowanej, czy ma zawisngé na dobrowolnym porozumieniu
przewoznikow? Jesli nie, to czy ministerstwo widzi potrzebe wprowadzenia ustawowe;j
zasady, ze wszyscy przewoznicy do tego przystepuja, a je§li nie przystepuja wszyscy,
to czy ci operatorzy, ktorzy nie przystepujg majg korzystac tak jak pozostali z pelnej
formy i jednolitej reguly dotyczacej tez partycypowania budzetu panstwa w pokrywaniu
czedci kosztow wynikajacych z wykonywanych przewozow? Mowie przede wszystkim
o ulgach ustawowych, bo to jest pytanie, ktore ma nie tylko aspekt czysto finansowy, ale
rowniez techniczny i pézniej rozliczeniowy w ramach tego modelu.

A pytajac o kwestie — powiedzialbym - bardziej natury programowej, czy konkretnie
o kontekst zainteresowania Komisji Europejskiej miatem na myséli tylko i wytgcznie to,
czy w ramach prac nad docelowym modelem, ktéry powinien by¢ — jak rozumiem - roz-
budowany, dostrzegali panstwo potrzebe wsparcia ze strony Komisji Europejskiej, czy
to bylo przedmiotem zainteresowania. Pan prezes na wstepie powiedzial, ze jesli to zosta-
nie wdrozone, to Polska bedzie tym przyktadem dobrych praktyk. Bedzie to dobra oferta
nie tylko dla pasazeréw — obywateli polskich, ale dla turystow w Polsce, ktorzy przy
okazji bedg mieli dobre do§wiadczenia jako klienci.

Wspélny bilet w Szwajcarii — dla panstwa, ktorzy nie orientujg sie w szczegoétach
- obowigzuje od 1882 r. To model, ktory oczywiscie ulega roznym wewnetrznym zmia-
nom, ewolucjom, ale to jest element polityki transportowej panstwa, ktore postawito
na transport kolejowy. I o to mi chodzilo. Ciesze sie, ze odpowiedZ pana ministra zostata
skonkretyzowana w tej sumie poniesionych dotychczas wydatkéw rzedu 1,5 min zi.
OczywiScie, ze trudno dla tego rodzaju wydatkéw organizowac jaka$ skomplikowang
procedure. O co innego mi chodzito. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo.
Panie prezesie, prosze uprzejmie.

Prezes zarzadu PKP SA Krzysztof Maminski:
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Odpowiadajgc panu postowi Jerzemu Polaczkowi po czeSci pewnie rozwieje watpliwosci
pana posla Zmijana. Wykorzystujac zasoby wlasne, ktére posiadamy zaréwno kompe-
tencyjne, jak i mozliwosci systemu dzi$ funkcjonujacego KURS’90, stworzymy wsp6lna
taryfe — bedzie to realizacja dyrektywy o wsp6lnym bilecie — czas nie stoi w miejscu, juz
dzi$§ zastanawiamy sie, ze moze bedzie potrzeba zamowienia nowego systemu sprze-
dazy biletow, ktory na kolejne dziesieciolecia bedzie rozwijal i dawal wieksze mozliwo-
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Sci. I to bedzie wlasnie moment na transparentny przetarg, dopuszczenie wszystkich
duzych, ale tez i mniejszych operatorow do startu w tym konkursie. Dzi§ takiej potrzeby
nie ma. Dlatego, ze produkt jest i jego wlaScicielem ktos§ jest, a to jest tylko wykorzysty-
wanie mozliwoéci zdolnoSci i rozwijania tego kto juz kiedys$ to zakupit i nie wytwarza
wiele nowego.

Co do pytania pana posta Polaczka — czy powinna by¢ zasada dobrowolnosci, czy roz-
wigzania ustawowe? Powiem na tym etapie swoje zdanie. Jestem zwolennikiem doga-
dywania sie tak dlugo, jezeli jest to mozliwe. Ale pewng cezure trzeba sobie wyznaczy¢,
bo zeby to nie byly negocjacje typu kolejowego — od wpdét do czwartej do tamtego drzewa,
czyli do nigdy. Zatem w tym czasie, ktory zarysowaliSmy kazdy ma mozliwoSci. Jestem
przekonany, ze zdecydowana wiekszos¢ — licze na ok. 90% — przewoznikow przystapi
do tego projektu.

Natomiast jezeli zdarzyloby sie, ze tak nie dzieje sie, to nalezaloby zastanowi¢ sie,
czy w trybie ustawowym nie rozpatrzy¢ koncepcji — jezeli jeste§ przewoznikiem, wyko-
nujesz funkcje stuzby publicznej, jezeli korzystasz z dofinansowania do przewozow
od panstwa, bo samorzad to tez panstwo, to czy nie przystapienie do produktu lepszego
— bo my wszyscy jesteSmy dla klienta — nie powinno by¢ albo uregulowane ustawowo,
ze taki jest obowigzek, albo wykluczac¢ z mozliwosci czerpania pozytkéw i tworzenia
kolei dla siebie, a nie dla pasazeréw.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Doktadnie o to mi chodzilo, panie prezesie.

Prezes zarzadu PKP SA Krzysztof Maminski:
Ale zakladam, ze bedzie to na zasadzie porozumienia.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Bardzo dziekuje za te odpowiedz.
Jeszcze pani posel Sibinska, ktora doszla. Prosimy o pytanie.

Posel Krystyna Sibinska (PO):

Przepraszam, nie mogltam by¢ od poczatku. Ale korzystajac z okazji — to nie bedzie
dotyczylo biletu, chociaz byé moze troszeczke, panie ministrze, panie prezesie, pociag
relacji Berlin — Warszawa wczoraj byl op6zniony 240 minut. Wiem, ze mamy taki kli-
mat, ale to jeszcze nie ta pora, nie ten czas. Ten pocigg coraz czeSciej jest spozniony,
na tym odcinku, gdzie wsiadam i wielu pasazeréw, nie ma zadnych rob6t, bo roboty
sg na odcinku Sochaczew — Swarzedz i przez to pociag jedzie dtuzej do Warszawy. Ale
coraz czesSciej ten pociag bywa spozniony. I coraz czeSciej wystepujg niedogodnoéci. Dla-
czego sg takie spoznienia? Dlaczego sie tak dzieje i co zamierzacie panstwo zrobi¢, zeby
to poprawic? Bo jest to ucigzliwe.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu PKP SA Krzysztof Maminski:
Szanowna pani posel, mogtbym probowaé powiedzie¢ w ten sposob, ze zbadam i odpo-
wiem, ale odpowie pani dyrektor Marzanna Tchoérzewska, ktéra wyjasni przyczyny opoz-
nienia.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Przedstawicielka PKP Intercity, prosze.

Dyrektor Biura Sprzedazy PKP Intercity SA Marzanna Tchérzewska:
Moje nazwisko Tchorzewska. Jestem dyrektorem Biura Sprzedazy PKP Intercity. Chce
odpowiedzie¢, ze sytuacja dotyczaca opdznienia, akurat w dniu wczorajszym pociggu
BWE miata miejsce na terenie Niemiec, a nie Polski. W zwigzku z awarig na terenie
Niemiec przyjeliSmy ten pociag z op6znieniem 249 minut juz na granicy. Zaden z prze-
woznikow, tym bardziej my, ani zarzadeca infrastruktury nie mial wplywu na to, co wyda-
rzylo sie na terenie kolei niemieckich.
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Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Bardzo dziekuje.
Pan minister, prosze.

Minister infrastruktury i budownictwa Andrzej Adameczyk:
Bardzo dziekuje, pani dyrektor za odpowiedz. MieliSmy podobng sytuacje podczas wysta-
pienia nawalnic na zachodzie Polski, kiedy obcigzano nas efektami decyzji strony nie-
mieckiej, ktora nie wpuscila pociggu relacji Warszawa — Berlin i regionalnym pociggom
nie pozwolono wjecha¢ na terytorium Niemiec. Wszystkie konsekwencje ponosiliémy
w kraju.

Za$, aby jeszcze raz powtarzam rozwia¢ watpliwosci, ktore sie tutaj pojawiajg m.in.
artykulowane przez pana przewodniczacego Zmijana, pozwole sobie odczytac, kto wedlug
przepis6w o publicznym transporcie zbiorowym oraz transporcie kolejowym moze by¢
podmiotem wdrazajacym integracje kolejowa — moze to by¢ porozumienie organizato-
row publicznego transportu zbiorowego, porozumienie operatorow publicznego trans-
portu zbiorowego, naczelny organ administracji publicznej, minister wlasciwy do spraw
transportu poprzez jednostke budzetowa, agencje wykonawczg, osobe prawna, podmiot
zewnetrzny. Wystapilo porozumienie operatoréw. Mamy do czynienia ze wspdlnym
blankietem i zapewne kiedy przejdziemy do etapu wspolnego biletu i wspolnej taryfy
konieczne bedzie szukanie porozumienia wszystkich operatoréw publicznego transportu
zbiorowego w obszarze kolejowym. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Bardzo dziekuje.
Panie przewodniczacy, moze by§my juz skonczyli, czy pan przewodniczacy chce jesz-
cze jedno zdanie.

Posel Stanistaw Zmijan (PO):
A nawet dwa, panie przewodniczacy. Bardzo dziekuje. Bardzo krotko — panie ministrze,
mam nadzieje, ze realizujgc pomysl nie zechcecie zmienié prawa, zeby przymusic dobro-
wolne porozumienia. Dzisiaj przewoznik, ktory spelnia warunki ma prawo wejsc i Swiad-
czy¢ ustuge przewozowa. To istota rzeczy.

Satysfakcjonuje mnie ostatnia wypowiedz pana prezesa. Docelowo tak sie to powinno
odbyé. Bo PKP Informatyka bedzie — nie wiemy, by¢ moze nie, ale takie podejrzenia
mogg by¢ - stosowala praktyke uczestnika dominujgcego w tym porozumieniu. I to jest
istota rzeczy. Nie sprzeczajmy sie o to, co nie trzeba, byloby niedobrze, gdybyScie pan-
stwo chcieli jako wiekszosc¢ polityczna, parlamentarna wprowadzic to ustawowo. Dobrze,
ze tutaj sformulowana zostata deklaracja, ze w pierwszej kolejnosci spréobujmy to wpro-
wadzi¢ za porozumieniem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Bardzo dziekuje. Prosze panstwa...

Minister infrastruktury i budownictwa Andrzej Adamczyk:
To nie jest spor, panie przewodniczacy. To sg wyjasnienia, zeby sprawa byla jasna. Nalezy
pamietac, ze wiele 0sob przed ekranami monitoréw obserwuje nasze obrady w interne-
cie, wiele os6b bedzie czytalo biuletyn informacyjny z posiedzenia Komisji. I dlatego dla
jasnoéci nalezy zwroéci¢ uwage na aspekty formalno-prawne, aby nikt nie odniost wraze-
nia, ze co§ dzieje sie poza kontrola, ze zdarzy sie co$ takiego, co jest naganne.

Panie przewodniczacy, powiedzialem jasno i wyraznie we wczesniejszej wypowiedzi
—jezeli dojdzie do porozumienia — w co ufam i wierze — pomiedzy przewoznikami, niepo-
trzebne beda regulacje na poziomie ustawowym, niepotrzebne beda dodatkowe regulacje
prawne. Ale tez kazdy z przewoznikow, organizatoréw tych przewozow, takze strona
rzgdowa musi pamietac — przewoznicy kolejowi sg dla pasazera, nie dla samych siebie,
o czym méwil wezeéniej pan prezes Maminski. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Bardzo dziekuje za znakomitg dyskusje. Mam nadzieje, ze wszyscy panstwo sg usatys-
fakcjonowani informacjag. Dzisiaj w jednej z gazet odbyta sie duza debata ,Kolej polska
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do 2030 r.” Mialem przyjemnos¢ powiedzie¢ pare zdan o wspélnym bilecie kolejowym,
co wywolalo pewne zainteresowanie. Bedziemy obserwowac¢ dalszy rozwdj tego projektu,
bardzo potrzebnego, bardzo waznego i oby wszystko udato sie.

Bardzo dziekuje zaproszonym goSciom, panstwu poslom. Zapraszam na godz. 16.00
i na godz. 18.00. Dzi§ mamy jeszcze dwa posiedzenia Komisji. Dziekuje.
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