LS. 4.877/1905. We Lwowie, dnia 17. listopada 1905.

Aleg. 008

Sprawozdanie

Komisyi kolejowej o sprawozdaniu Wydzialu krajowego z czynnosci Departa-
mentu IV. w sprawach kolejowych za czas od 1. stycznia 1904 r.
do BO. czerwca 1905 r.

Wysoki Sejmie!

W ciggu okresu ply rocznego, objetego powyzszem sprawozdaniem Wydziatu
krajowego sie¢ krajowych kolei lokalnych powiekszyta sie o jedng linie kolejowa
0 dtugosci 46-248 kilom, przez wybudowanie waskotorowej kolei Przeworsk-Bachorz,
ktora w dniu 8. wrzesnia 1904. r. oddang zostata do uzytku publicznego, "Wliczajac
te linie kolejowa, obejmuje obecna sie¢ kolei lokalnych 7 linij kolejowych o dtugo-
§ci budowlanej linii 343.958 km. Ponadto przyczynit sie kraj do budowy c. k. kolei
panstwowych Chodorow-Podwysokie i Przeworsk-Rozwadéw bezzwrotnym datkiem
w wysokosci 232 miliona K oraz przejagt akcye zaktadowe kolei lokalnej Krakow-
Kocmyrzéw w sum;e imiennej 200.000 K, kniei Lwéw-Jaworéw w sumie 300.009 K
wreszcie kolei Tarnopol-Zbaraz w sumie 600.000 K. Ostatnia z tych kolei znajduje
sie obecnie w stadyum budowy, ktérg prowadzi c. k. rzad.

Oprécz powyzszych Pnij zaangazowany jest krajowy fundusz kolejowy w bu-
dowie dalszych lamj kolejowych, a mianowicie:

1- Uchwalg z dnia 13. pazdziernika 1904. r. przyznatl Wysoki Sejm na rzecz
kolei Tarnoéw-Szczuoin gwarancye dla pozyczki pierwszeAstwa w sumie 'iriennej 2
milionéw K. Budowa powyzszej kolei lokalnej, oddana w przedsiebiorstwo firmie
Breiter-Szymberski, rozpoczeta sie w sierpniu b. r., a Wydziat krajowy przewiduje, Ze
w potowie pazdziernika 1906. budowa ta w catosci ukonczong zostanie;

2. Uchwalg z dnia 13. pazdziernika 1904. r. upowazr it Wysoki Sejm Wydziat
krajowy do objecia imieniem kraju akcyj pierwszenstwa kolei lokalnej Lwoéw-Pod-
hajce w sumie 2,150.000 K. Budowa tej kolei, ktdrej przeprowadzenie spoczywa
w reku o. k. rz*du, jest w toku.

3. Uchwalg powzietag w ciggu biezacej sesyi upowaznit Wysoki Sejm Wydziat
krajowy do objecia imieniem kraju akcyj pierwszenstwa kolei lokalnej Ztoczow-Sa-
sdw-Usznia w sumie 300.000 K. Budowa tej kolei rozpocznie sie prawdopodobnie
w najblizszych latach.

Bioragc za podstawe obliczerr jedynie tylko wymienione na wstepie 7 linij ko-
lel lokalnych, ktére w ciggu czasu od 12, sierpnia 1897. r. (otwarcie kolei Borki
Wi ielkie Grzymatdéw) do konca okresu sprawozdawczego zbudowane i do uzytku pu-
blicznego oddane zostaty, wynosi obecnie diugo$¢ budowlana tych linij kolejowych
343-9 km., ich kapitat zaktadowy 31,647.800 K, w czem utlziat kraju kwote 19,138.000 K,
udziat panstwa 7,370.400 K, udziat interesentéw lokalnych 5,139.400 K wynosi. Pro-
centowo udziat tych trzech czynnikdw przedstawia sie w ten sposob, iz w catym ka-
pitale zaktadowym partycypuje kraj w stosunku 604°/0) pafnstwo w stosunku 234-°/6,
za$ interesenci miejscowi w stosunku 16-2°/0. Udzial kraju je;t mniej wiecej rowny



odpowiada bowiem przy wszystkich liniach, z wyjatkiem kolei Chabéwka-Zakopane
(39°/0), normie ustawowej okoto 23 czeSci kosztow budowy tj. okuto 66°%0. Udziat
panstwa waha sie od 0°0 przy kolei Lupkéw-Cisna do 52 8% przy kolei Chabéwka
Zakopane. Udziat interesentow mieTscowych wynosi od 7°4(0 (kolej Przeworsk-Ba-
chorz) do 33-65(/0 (kolej tupkéw-Cisna).

Obliczajagc koszta budowy na 1 km. wypada przecietna cyfra okragto 90.000 K.
W rzeczywistosci wynosity koszta budowy od 55 150 K (Borki Wielkie-Crzymatow)
do 133.999 K (Chabdéwka-Zakopane). Przecietna 90.000 K kosztéw budowy na 1 km
jest cyfrg stosunkowo wysoka, jezeli sie zwazy, ze chodzi tuta o budowe kolei ,lo-
kalnych”, a wiec z natury swej wymagajacych bardziej ekonomicznego sposobu bu-
dowy i taniej eksploatacyi. Wysoko$¢ kosztow budowy tlumaczy sie jednak tern, iz
niektére z linij dotychczas budowanych byty w rzeczywistosci raczej liniam: gtéwnemi
drugforzednemi, niz lokalnemi, a wymogi wojskowosci stawiane przy budowie linij
galicyjskich przyczyniajg sie réwniez bardzo znacznie do podniesienia kosztéw bu-
dowy. Komisya kolejowa sadzi jednak, ze w obec niezbednej potrzeby dalszego i to
systematycznie przeprowadzi¢ sie majacego rozwoju sieci kolei lokalnych w G-alicyi
w obec dalej pewnosci, iz wiele dalszych linij jedynie przy niskim kapitale budowy
dostarczy¢ bedzie mogto odpowiedniego oprocentowania witozonych w nie funduszéw
krajowych, uwzgledniajgc w koncu stan finansowy kraju, ktdry zakre$la $cisle gra-
nice pomocy finansowej kraju w zakresie budowy kolei lokalnych — wypada dazyc¢
koniecznie do zastosowania w przysztosci mozliwie taniego typu bndowy i mozliwie
ekonomicznego typu eksploatacyi. W tym ducha proponuje tez Komisya rezolucye,
wzywajgcg Wydziat krajowy, by jaknajspieszniej przeprowadzit studya nad budowg
i administracyg tzw. trzeciorzednycn, drogowymh, gospodarczych Itp. kolei zelaznych,
oddajacych niezmiernie donioste ustugi spoteczenstwom panstw Srodkowej i potudnio-
wej Europy. Przy tej sposobnosci nalezy tez wzigé pod rozwage sprawe urzgdzenia
i eksploatacyi kolei drogowych bez szyn oraz sprawe stosowania odmiennego typu
motorow.

Dochody kolei lokalnych, wykazane w sprawozdaniu za przeciag 4 lat
1901 —1904 (kolej Przeworsk-Bachérz pozostawata w ruchu dopiero od 8. wrzes$nia
1904 r.) wykazujg wszystkie statg tendencye rozwoju zwyzkowego. Liczac w sto-
sunku do 1 km. lirii kolejowej, wynoszg te dochody od 4.200 K (Lupkéw-Cisna) do
11.842 K (Trzebinia-Skawce). Np, 6 powyzszych lin} (z wytgczeniem kolei PrzeworsK-
Bachorz) zaliczy¢ nalezy jedne (Trzebinm-Skawce) do kolei lokalnych wyjatkowo
dobrze sie rentujgcych (5'42f/0 od calego kapitatu zakladowego), dwie linie dajg do-
chody bardzo znaczne, bo przeszto 8.000 K na 1 km., reszta linij wykazuje ruch
zarbwno osobowy jak towarowy mierny, cho¢ jeszcze w normalnych warunkach,
przy baidzo prostym i gospodarczym systemie administracyjnym, wystarczajacy na
pokrycie nietylko kosztéw ruchu , ale dajacy jeszcze pewng skromng nadwyzke jako
czysty zysk exploatacyjny.

Poniewaz jednak nie same dochody, ale réwniez wydatki wptywajg na wy-
nik finansowy ruchu kolejowego, nalpzy wskazaé, iz wiasnie cyfra wydatkéw jest
przy jednej z tych linii kolejowych niestosunkowo wysokg. Z przyczyn, ktore szu-
ka¢ nalezy w samej pierwotnej budowie kolei Delat.yn-Stefanéwka , stosunekprocen-
towy wydatkow do dochoddw przedstawia sie przy tej linii nadzwyczaj niepo mysinie,
wydatki bowiem dosiegajg obecnie 97°0 dochodéw. Jezeli sie uwzgledni, ze niepo-
kryte niedobory exploatacyjne tej limi z lat poprzednich wynosity z koA cem 1904 r.
jeszcze pokazng kwote 132.385 K, to przy rentownosci wynoszacej obecnie 0°14°/0
kapitatu zakladowego, kraj nie moze sie spodziewaé z tej kolei w ciggu najblizszych
lat zadnych dochodéw od badz co badz bardzo pokaznej sumy 6,100.000 K, udzie-
lonej w formie gwarancyi pozyczki pierwszenstwa na budowe tej linii ~olejowej. Do
kolei Delatyn-Stefandwka doptaca wiec kraj corocznie okoto 250.000 K czyli ze

catej dotacyi funduszu kolejowego stuzy na pokrycie niedoboru jednej linii k ole-
jowej. Wobec tak wysokiej kwoty niedoborowej stanowi snrawa podwyzszenia do
chodéw i obnizenia wydatkéw tej kolei oraz taczgca sie z tern sprawa cze$ciowego
zwolnienia przecigzonych gwarancyami powiatow i miast przy pomocy skarbu pan-
stwa nader powazng kwestye* studyow i przedsiewzig¢ sie majacych krokéw i zarza-
dzen ze strony Wydziatlu krajowego. ’Nader staby ruch towarowy na tej kolei, wy-
noszacy zaledwie 606 ton na 1 km., czyli zaledwie ijil czeic ruchu towarowego
(6.999 ton na 1 km.) kolei Trzebinia-Skawce a potowe ruchu >nnych najgorszych
stosunkowo linij lokalnych, dowodzi, iz taryfy obowigzujgce na tej kolei, przecina-
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jaeej trzy nader urodzajne powiaty pokuekie, niezupetnie zdajag sie odpowiadaé sto-
sunkom , do ktérych kolej ta z natury rzeczy przystosowaé sie musi

Stosunek procentowy wydatkéw do dochoddéw poprawia sie z roku na rok
coraz pomysliniej dla wynikow finansowych krajowej gospodarki kolejowej. Wytgcza-
jac kolej Stefandéwka-Delatyn, przedstawia sie ten stosunek przecietnie w cyfrze me
przekraczajgcej 60°0) a przy kolei T-zebinia-Skawce nie dochodzi nawet 50°/0. Podno-
szgc te wyniki expioatacyjne z uznaniem dla administracyi kolejowej, sadzi Komi-
sya, iz nalezy w kierunku ekonomicznej administracyi nietylko wytrwacé, ale, ile
mozno$ci, dalej jeszcze postgpi¢ zwilaszcza tam, gdzie ruch osobowy i towarowy nie
ma warunkéw szybkiego rozwoju zwyzkowego.

W skutek pomys$inego stosunkowo rozwoju dochoddw i oglednej gospodarki,
dajg koleje lokalne coraz lepsze wyniki finansowe. Uchwatg z dnia 13. pazdziernika
1904 r. oznaczyt Wysoki Sejm zwolnienie rocznego obcigzenia krajowego funduszu
kolejowego przez dichody kolei lokalnych w sumie 300.000 K. Rzeczywiste nad-
wyzki exploatacyjne kolei lokalnych gwarantowanych przez kraj wynosity w czte-
roleciu 1901—1904 kwoty 239.963 K, 290.726 K, 296.275 K i 337.239 E. Sadzac
na podstawie wynikow dochodowych za trzy pierwsze kwartaty b. r. (+m 163.368 K
w stosunku do 3 pierwszych kwartatbw 1904 r.), spodziewac sie nalezy, ze rok 1905.
wykaze wyzszg jeszcze cyfre nadwyzek exploatacy]nych niz rok poprzedzajgcy. Ki-
moto Komisya kolejowa nie proponuje zadnej zmiany w powyzszej uchwale z dnia
13. pazdziernika 1904 r., wyczekujac rezultatow exploatacyjnych z diuzszego cza-
sokresu.

Niedostateczny jeszcze rozwdj sieci kolei lokalnych w Galicyi spowodowat
Komisye kolejowg do przedstawienia rezolucyi pod 2. i 3, przyczem zdaniem Komi-
syi podnies¢ nalezato, iz panstwo powinno bardziej intenzywnie, niz dotychczas po
piera¢ akcye budowy nowych linij kolejowych w naszym Kkraju.

Te same wzgledy tlumaczg i uzasadniajg rezoluoye pod 5. i 6. dotyczace
sprawy budowy dalszych lin’j kolei lokalnych w powiatach, ktoére dotad z dobro-
dziejstwa tego Srodaa komunikacyjnego wecale nie korzystajag a brak jego dotkliwie
odczuwaja.

Zapowiedziana przez c¢. k. rzad akcya upanstwowienia kolei poinocnej ces.
Ferdynanda naklada na Komisye obowigzek zwrocenia uwag' Wysokiego Sejmu
w formie rezolucyi pod 4. na konieczno$¢ bezzwiocznego rozpoczecia pertraktacjg
z ¢. k. rzadem o przejecie na skarb panstwa dwdch kolei lokalnych, ktérych wa-
runki i stosunki exploatacyjue doznatyby wskutek upanstwowienia kolei pdéinocnej
radykalnej zmiany. Sg to koleje Trzebinia Skawce i Pita-Jaworzno. Rentowno$¢ obu
tych linij, w ktérych kraj zaangazowany jest bardzo powazng kwotg 5,564 000 K
(z czego 266.000 K w akcyach pierwszenstwa, reszta w obligacyach), opiera sie prze-
waznie na dochodach z przewozu wegla, z ktdrego znaczna cze$¢ stuzy celom kolei
panstwowych. Upanstwowienie kolei pdinocnej mogtoby wywota¢ dazenie c¢. k.
rzadu do zmienienia kierunku przewozu wegla, dla kolei panstwowych przez skiero-
wanie tego ruchu w catosci lub przynajmniej w czesSci wprost na Krakéw. Upanstwo-
wienie obu tych linij jest nadto rzeczg konieczng z tego wzgledu, ze stanowig one
wspolnie z reszta obecnych i przysztych kolei panstwowych (linii gtownej kolei pot-
nocnej oraz jej kolei lokalnej) jedng organicznie zwigzang cato$¢, a wiec powinny
by¢ wecielone do sieci panstwowej jednoczes$nie z wykupnem kolei pétnocne;j.

Wobec niezmienionych od przesztego roku stosunkéw uznata Komisya za
potrzebne powtorzy¢ rezolncye pod 7). '

Rezolucya wreszcie pod 8( uzasadniong jest motywami odno$nego wniosku
pp. A. Lubomirskiego i L.Pminskiego, ktdre Komisya uznata za zupetnie stuszne
i doniostego dla kraju znaczenia.

Na podstawie powyzszych wywodow Komisya kolejowa wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalié:

1. Sejm przyjmuje do wiadomos$ci sprawozdanie z czynno$ci Denartamentu
IV. Wydziatu krajowego wsprawach kolejowych za czas od 1. stycznia 1904. do 30.
czerwca 1905.

2. Wobec niedostatecznego jeszcze rozwoju sieci kolejowej w Galicyi, co
wystepuje na jaw w fakcie, iz wiele powiatéw nie korzysta dotychczas woale z do-



brodziejstwa tego $rodka komunikacyjnego — Sejm wzywa c. k. rzad, by to zanie-
dbanie kraju usunagt w jak najkrotszym czasie 1. przez budowanie wazniejszych linij
kolejowych jako kolei gtéownych kosztem panstwa, 2. przez wydatniejszg pomoc
finansowg przy budowie kolei lokalnych przez kraj podja¢ sie majacej.

8. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu , by po wystuchaniu opinii krajowej
Rady kolejowej przedtozyt Sejmowi w sprawie dalszego systematycznego popierania
budowy kolei lokalnych odpowiednie wnioski. Przed utozeniem programu nalezy
przeprowadzi¢ studya, czy i o ile nie datoby sie w kraju wprowadzi¢ typu kolei
0 bardziej ekonomicznym sposobie budowy oraz prostszej, a wiec tanszej eksploatacyi.

4. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, by wobec rozpoczetych przez c. k.
pertraktacyj o upanstwowienie kolei p6inocnej ces. Ferdynanda rozpoczat bezzwio-
cznie z c. k. rzadem rokowania o przejecie na rzecz skarbu panstwa kolei lokalnych
Trzebina - Skawce i Pita-Jaworzno i zdat o wym.ru tych rokowahA sprawe na naj-
blizszej sesyi sejmowej

6. W zatatwieniu petycyi Rady powiatowej kossowskiej z dnia 12. pazdziernika
1905 do L 8240/2438 Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, by na podstawie prze
prowadzonych studyéw technicznych i komercyalnych rozpoczat rokowania z ¢ k. rzg-
dem, interesentami, ewentualnie takze z Wydziatem krajowym bukowiriskim w spra-
wie budowy kolei lokalnej z Kotomyi do Kosowa i Kut oraz przediozyt o wyniku
tych rokowan sprawozdanie Sejmowi.

6. Petycye Wydziatlu powiatowego sanockiego w sprawie budowy kolei lo-
kalnej ze Sanoka do Brzozowa oraz wniosek p. Tyszkiewicza w sprawie budowy
kolei lokalnej z Rzeszowa do Tarnobrzega odstepuje sie Wydziatowi krajowemu do
zbadania i sprawozdania.

7. Sejm wzywa ponownie c. k. Rzad, aby zmusit akcyjne Towarzystwo chro-
pmskie jako koncesyonaryusza kolei lokalnej Ttumacz Patahicze Ttumacz miasto do
bezzwlocznego dopetnienia warunkéw koncesyi i otwarcia regularnego publicznego
ruchu na tej kolei.

8. W zalatwieniu wniosku pp. A. Lubomirskiego i Pinifnskiego Sejm wzywa
c. k. Rzad o dostarczenie wiekszej ilosci wagondw towarowych dyrekcyom kolei
panstwowych w Galicyi,.a w szczegélnosci liniom kolei lokalnych.

Zastepca Przewodniczacego: Sprawozdawca:

Mecinski. Leo.



