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tygodniowy do Ekonomisty,

TYDZIEN FINANSOWY.

W yjasniajac polozenie ogodlne, dziennik specjalny
paryski La Semaine financiere zaznacza powszechne
uspokojenie co do bliskiego wybuchu wojny, tetn nie-
mniej jednak uwaza ja za nieunikniong i tylko odro-
czong. Nastgpnie wedle natury interesow diugo-i krot-
ko-terminowych, radzi by si¢ one do tego jakoby faktu
juz pewnego stosownie uktadaty. Zdanie to podziela
czg$¢ prasy, zwlaszcza niemieckiej; wtoruja mu i giet-
dy, idac zwolna ku podwyzce. Ale w innym duchu wy-
razajg si¢ bilanse bankowe, w innym przemawia prasa
poturzgdowa francuska: Franci', i Patrie wyraznie robia
nacisk na prawo stuzace Francji, a nawet obowigzek”
zniewolenia Prus do szanowania traktatu pragskiego
co do Sleswigu i Niemiec potudniowych; w Paryzu na-
wet za pewne podaja, ze gabinet, tacznie z angielskim
i austrjackim, wkrotce postawi w Berlinie kategoryczne
zadanie.

Sprawy hiszpanskie, wbrew oczekiwaniu, nie sprawi-
ly zadnego zawiktania ani w polityce, ani w stosun-
kach finansowych. Obce mocarstwa nie maja zadnego
powodu sympatyzowania z rzadem, ktorego jedynem
dzielem jest ostateczne zubozenie z natury bogatego
kraju, a ktory, jak zgnily owoc, wlasnag upadt niemo-
ca. Sama tymczasowos$¢ wigecej budzi zaufania, bo jest
peilna przysztosci. Jakoz ku powszechnemu zdziwie-
niu, na wiadomo$¢ o powstaniu hiszpanskiem, gietdy,
a mianowicie paryska i londyfiska, odpowiedziaty pod-
wyzka hiszpanskich papierow, a dzi§ jest mowa o za-
wigzaniu z rzadem tymczasowym dyplomatycznych sto-
sunkow przez rzad francuski; Stany Zjednoczone pier-
wsze pospieszyly z uznaniem rzadu tymczasowego.

Wschod zawsze grozi wielkiem zawiktaniem, a moze
i bliskim wybuchem. Rumunj¢ podejrzywaja o wielkie
plany przeciwko Turcji, w czem widza kierunek poli-
tyki pruskiej. Spisek wykryty w Turcji szeroko byt
rozgatgziony ijak utrzymuja, kierowany glownie z Ru-
munyji.

I tak, w obec nagromadzonych w kilku punktach ma-
terjalow palnych, nie mozna bardzo ufa¢ dalekiemu od-
roczeniu wojny,—ani dziwié si¢ przedtuzeniu odretwie-

nia, zwtlaszcza zwazywszy, ze oprocz pozyczek rzado-
wych, wielkie interesa znikly przez samo juz dlugie
trwanie stanu niepewnosci. Nie sama wigc obawa przy-
sztos$ci, wigcej moze brak rzeczywisty interesow, wyra-
dza zastdj; nie jest to moze tyle ostygnigcie, skrzepnig-
cie krwi spotecznej (kredytu) ze strachu, ile jej ros-
ktad i wycieficzenie z braku zywiotu. PotracaliSmy juz
0 ten przedmiot w Merkurym. Zdaje nam si¢ ze kredyt
nie moze juz w dawnych pozosta¢ kierunkach, musi
zmieni¢ pole dziatania, — zamiast skupiaé¢ kapitaty,
rosprasza¢ je,—dziata¢ odsrodkowo.

Operacja konwersji dtugu austrjackiego zacznie si¢
1listopada r. b. Nowe tytuty renty bgda po 100, 500,
looo i loooo guldendow.

Obligacje administracji tabacznej wtoskiej (uktad
z d. 25 lipca i prawo 24 sierpnia r. b.) w liczbie 474000,
imiennie po 500 fr., a po kursie 4io, wystawione zosta-
ty na sprzedaz 6—8 b. m. nietylko we Wtoszech, ale
i w Paryzu, Londynie, Berlinie i Frankfurcie.

Gietda warszawska, przy matym_ruchu intereséw, no-
tuje wszakze podwyzke w kursach gtéwnych papierow,
a znizenie w wexlach zagpinicznych.

SprosiStoanie. W wykazie Banku Polskiego N. 35
Merkurego, wkradta si¢ omytka drukarska: opuszczo-
no jeduostke” stanowiaca miljon rubli w cyfrze portfe-
lu. Nastgpnie btad teu powtarzal si¢ machinalnie
i spowodowal (N. 38) mylne obliczenie stosunku port-
felu dwoéch kantorow bankowych (w Lodzi i Wiocta-
wku) na 33 wzglgdem portfelu samego Banku; gdy we-
dlug rzeczywistego stanu rzeczy stosunek ten jest 13.
W kazdym razie rezultat jest pomy$lny i dobrze roku-
je o szerzeniu si¢ kredytu na prowincji. Witoctawek,
znacznie mtodszy co do tej instytucji od Lodzi, juz ja
w skupie przewyzszaj — okoliczno$¢ ta zastuguje na
uwagge, jako dowod wielkiej u nas zywotno$ci przemy-
stu rolniczego i stanowczej jego przewagi nad fabry-
cznym.
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SKAZOWKI I FAKTA BIEZACE.

— Droga zelazna: 5SXwow-Tomaszoéw-Lu-
blin-Warszawa-Mtlawa-Gdanslr.

W czerwcu r. b. pisma niemieckie zamiescity wiado-
mo$é o projekcie drogi zelaznej ze Lwowa na Zo6t-
kiew do granicy Krolestwa w kierunku Tomaszowa lu-
belskiego i w widokach przedtuzenia jej nastgpnie na
Lublin i Skierniewice, dla zetknigcia z nasza, droga
bydgoska.

Obecnie pisma te wznawiaja powyzsza wiadomos¢,
donoszac ze p. Openheim uzyskal juz upowaznienie do
przedsiewzigcia robot przygotowawczych na przestrze-
ni od Lwowa do granicy Krélestwa.

Poniewaz wazne to przedsigwzigcie zdaje si¢ uma-
cnia¢ i widoki wykonania przedstawia, Redakcja po-
siadajac przestane sobie dawniej w tym przedmiocie
uwagi i podzielajac zapatrywanie si¢ autora, zwlaszcza
co do wazno$ci kierunku, podaje obecnie te uwagi,
o$wiadczajac iz chetnie w kolumnach swych zamie$ci
wszelkie dalsze wiadomos$ci i wnioski, dotyczace rze-
czonego przedsiew zigcia.

Projekt kolei zelaznej ze Lwowa na zotkiew, Rawe,
Tomaszow lubelski, w widokach przedtuzenia jej na
Skierniewice i potaczenia z bydgoska, jest niezmiernej
wagi dla naszego kraju, i zastuguje z wielu wzglegdow
na zajgcie si¢ nim i poparcie.

Wzgledy te sa nastgpujace:

1. Kierunki proste, skracajace odleglosci, tak dale-
ce gor¢ w Europie bra¢ zaczynaja i koniecznemi sig
okazuja, ze nowo zaprojektowana kolej: Poznan-Gu-
ben-Halle-Kassel-Kolonja, po$réod” innych prawie
rownolegtych, do skutku przychodzi i powodzenie ro-

kuje, rowniez jak kolej: Torun-Insterburg, obok bie-
gnacej w tym samym kierunku Bydgoszcz-Czczewo-
Krolewiec.

interesow
ani wzgledy

Pradowi temu, opartemu na przewadze
i naturze rzeczy, zadne przeszkody
oprzeé si¢ nie sg w stanie.

2. Kolej: Lwow - Tomaszoéw - Lublin - Skierniewice,
a bardziej i trafniej jeszcze: Lwoéw - Tomaszow - Lu-1
blin - Warszawa - Mtawa - Gdansk, taczaca z portem ;
morza Battyckiego, jedna z najzyzniejszych w Europie
przestrzeni, — $rodkowa i wschodnia Galicj¢, Bukowi-
n¢, Podole galicijskie i ruskie, cz¢$¢ Moldawji i Be-
sarabji, i wreszcie w Krolestwie: Lubelskie i Pto-
ckie; stanowigca zarazem, jedna z glownych arterij
komunikacijnych wschodniej Europy, taczaca w naj-
prostszym kierunku morze Czarne z Baltyckiem,—ko-
lej taka i ten jej kierunek, zwycigzy niewatpliwie
wszelkie trudnos$ci, jakieby, badz ze strony rzadow
badz kapitatu i finanséw, poczatkowo, na drodze do-
prowadzenia jej do skutku, powsta¢ mogty.

Potezny handel, nietylko miejscowy, ale gléwnie
przewozowy (tranzitowy) zapewnia powodzenie tej wiel-
kiej tranzitowej linji, biegnacej w prostym kierunku
od Galaczu na Jassy, Lwow, Lublin, Warszawe, Mtawe
do Gdanska.

3. Na linjach tego przeznaczenia, kilka
nia wielkie ma znaczenie; dlatego tez,

mil skroce-
linja na Lublin,

|Lukéw (zboczenie na Lukéw wynosi tylko mil 5j (¥)
Warszawe i Mtawe, ma pierwszenstwo stanowcze, nad
kierunkiem na Skierniewice, — a nawet jest konieczng.

4. W pordéwnaniu z istniejagcemi juz lub mozebnemi
kierunkami, —odlegtos$ci, biorac za punkt wyjscia Lwow,
przedstawiaja si¢ cyfrowo, mniej wigcej, w sposob na-

stgpujacy: )

a) Linja Lwow-Krakéw-Wroctaw-Poznan-Szczecin,

JUZ ISTNI@JACA i mil 130
b) Linja Lwow - Krakow - Wroctaw - Po-

znan - Bydgoszcz - Gdansk, juz istnie-

jaca o u 150
f) Linja Lwoéw-Krakow-Skiermewice-To-

run-Gdansk, istniejaca.......n ,» 135
cd) Linja Lwow-Lublin-Skierniewice - To-

TuN-G dansk .., u HS
e) Linja Lwow - Tomaszéw-Lublin-W ar-

szawa-Mtawa (7 Gdansk ... » 90
Skrocenie, jakie przedstawia ostatnia linja, docho-

dzace do mil 40 w poréwnaniu z pierwszg Lwow - Kra-
koéw-Wroctaw-Sczcezecin, a nawet mil 25, w poréwnaniu
z linja Lublin-Skierniewice, bezwarunkowo kierunek
ostatniej linji (e) zaleca.

5. Poniewaz z jednej strony na poludniu linja Lzer-
niowce-Jassy-Galacz jest juz stanowczo koncedowa-
na, a linja Lwow-Tomaszoéw zamierzong, i gdy z dru-
giej na poinocy, linja Gdansk-Marienwerder, do po-
laczenia z poprzeczna, Torufi-Insterburg, w kierunku
granicy Kroélestwa Polskiego, na przestrzeni mil 10,
ma by¢ budowana; dla doprowadzenia wigc do skutku
wielkiej i prostej tranzitowej linji: Galacz-Jassy-
Lwow - Lublin - Warszawa - Mtawa - Gdansk, wyno-
szacej mil 150, a przez projektowane polaczenia—oko-
to'mil 180, zostaja jeszcze dobudowy i
koncesji przestrzenie:

a) Od Lwowa do granicy Krolestwa w kierunku io-

otrzymania

MASZOW e 13
b) Od Tomaszowa na Lublm do Lukowa.. . 27
¢) Od Warszawy do Granicy pruskiej " 16
na ktorych roboty przygotowawcze sa
juz wykonczone.
d) Z ostatniego punktu, do pr2601<;01a 11nJ1
Torun-Insterburg .o » 10
Czyli ogétem mil mniej wigecej . .. ... .. 66

to jest: Galicji mil 13, w Krélestwie nul 43 i w Prusach

-mil 10.

s
Zauwazy¢ nalezy, ze przestrzen ta stanowi kraj ro-

wny i ptaski, wyjawszy mate pagoérki pod Krasnym-
stawem, a linja kolei na téj przestrzeni, mialaby do
przebycia u nas jedna tylko wigksza doling rzeki Nar-
wi, w okolicy Modlina; koszt wigc ogolny catych 43
mil w Krolestwie, okolo 16 miljonéw r. wynosi¢ moze.

Zaprawdeg szczuptly to bardzo i matozuaczacy wyda-
tek na tak wielkie i wazne dzieto!

(11 Podzielajac opinj¢ co do waznosci prostych i najkrétszych kie-
runkoéw wielkich przewozowych linij, na konkurencj¢ z oscienuemi
panstwami wystawionych, sadzimy iz zboczenie na Lukow’byloby
niewlasciwem, ato tem bardziej, Ze prosty na Warszawe¢ z Lublina
kierunek wymagalby tylko o mil 10 dluzszej bndowy, co przy
linjach samoistnie optacajacych sig, matego jest znaczenia.

Przy konkurencji przewozowej linij pruskich z projektowanym
i kierunkiem, a mianowicie linji gorno-szlgskiej, tak S$wietne rezul-
taty finansowe dajacej i w re¢ku tak silne] kompanji zostajacej,
!'walka taryfowa moglaby powodzenie zamierzonego przedsigwzig-
I cia ostabi¢, gdyby nieusitowano korzystno ze wszelkich raozebnych
, skrocen, jakie szcze$liwe dla naspolozenie jeogruficzne mozebnemi

czyni. RQd.



6. Przewazne znaczenie tak krajowe jak miedzyna-
rodowe projektowanej linji, oraz latwos¢é wykonania,
nadaja, jej tak wielka sile, Ze niewatpliwie, predzej czy
pozniej, lamiac przeszkody, bedzie ona wykonana. Tru-
dnosci, badz funduszowe badZz ze strony rzadéw, moga
by¢ tylko poczatkowe, zanim wazno$¢ korzysci i nie-
watpliwe powodzenie tego przedsi¢gwzigecia, rozjasnione
i udowodnione nie zostang.

7. Towarzystwo uformowane badz lacznie z czlonkéw
galicijskicli, pruskich i naszych, badZ wylacznie z na-
szych tylko, dla przestrzeni w Kroélestwie” Towarzy-
stwo, dajace powazna rekojmje kredytowi targow pie-
ni¢eznych Europy, (do ktéorego to kredytu tego rodzaju
projekt najzupelniejszy mialby tytul,', bez trudnos$ci
przedsiewzigciu temu podolaéby moglo.
w niem bylby
linja wschodniej

Rzad nasz najwiecej interesowany;
wielka bowiem tranzitowa Europy
niespélzawodniczaca z zadna ruska, przebieglaby jego
teritorjum, na przestrzeni mil 58 czyli wiorst 406; Kré-
lestwo za$§ byloby przeci¢te, niepomijajac Warszawy,
wzdluz okolic bardzo zyznych, a bez wszelkich Srodkéw
komunikacijuych dotad pozostajacych. Doprowadzenie
do skutku tego przedsi¢ewziecia stanowiloby wielka kra-
jowa zasluge, i byloby dzielem rozwaznej i zdrowej
polityki handlowej, ktora korzysta¢ nakazuje z polo-
zen jeograficzuych i niedozwala wyprzedzaé si¢ w kon-
kurencji handlowej przez oScienne kraje, jak w danym
przypadku przez liuje drég pruskich i austrjackich.

Poruszona mysl budowy drogi z jednej strony w Ga-
licji, od Lwowa do Tomaszowa, z drugiej w Prusach,
od Gdanska ku granicy Kroélestwa, wymaga obecnie
i niebawem powaznego posrednictwa ze strony Krdle-
stwa, ktéremu przynalezy zajecie gldwnej roli w tern
przedsi¢ewzigciu i pokierowanie niem odpowiednio do
jego waznos$ci ogélnej i miejscowej.

8. Pod wzgledem handlowym i spodziewanego ruchu,
projekt powyzszy znajduje stanowcze poparcie w na-
stepujacych wzgledach:

Auglja, z olbrzymia potrzeba swa 30 miljonow korcy
obcego zboza rocznie (to jest calej niemal zbywajacej
produkcji wszystkich innych krajéow obu ladéw), oraz
wielu innych surowych plodow, jest i bedzie zawsze
glownym, wysokos$§é ceny nadajacym, targiem, na te
produkta; porty baltyckie, jako zblizone, pod
wzgledem regularnosci w dowozie i oszczednoSci na
czasie i kosztach, maja tak wielka nad portami morza
Czarnego przewage (co do dowozu angielskiego), iz
wnioskowaé¢ mozna, ze nietylko wschodnia Galicja
i Bukowina, oraz Podole galicijskie i ruskie, lecz za-
i polnocna Moldawia, z cala okoliczna prze-
strzenia, przeloza, pod wzgledem transportu zboza
i innych plodéow, kierunek poélnocny ku Gdanskowi,
nad poludniowy ku Galaczowi lub Odesie.

za$

pewne

Nadmieni¢ tu nalezy, ze fracht morski z Gdanska
i Szczecina do Anglji, trwa od 3 do 6 tygodni, statkami
za 500 funt. c. czyli za kwarter (2
korce 8 garncy) zboza, od 2 do 3 szilingow; fracht
statkami parowemi trwa dni 6-7. Fracht morski
z Odesy lub Galaczu do Anglji, trwa od 2 do 4 mie-

zaglowemi i wynosi

siecy, statkami zaglowemi i kosztuje 5 do 6 sziliu-
gow za 500 funt. Fracht statkami parowemi trwa 3
tygodnie.

W drukarni Gazety Polskiej.

Pewno$¢ terminu w dowozie, bespieczenstwo towaru,
oszczedno$¢ na czasie i kosztach (np. przerébek zboza),
wreszcie oszczedno$é na kosztach samego frachtu,—
korzy$ci handlowe nader wazne, szczegdélnie co do
transportu zboza przy jego zmiennych cenach, — od-
wréca niewatpliwie tranzitowy handel z dalekiej za
Lwowem ku poludniowi przestrzeni, na kierunek poél-
nocny, mimo zwiekszone koszta transportu ladowego.

W handlu tranzitowym, nietylko okolice wschodniej
Galicji i dalsze, ale nawet okolice miedzy Lwowem
i Krakowem polozone, z uwagi na kréotsza o mil 40 li-
nje na Warszawe, Gdansk, od linji na Wroctaw, Szcze-
cin, pierwsza postugiwaé sie beda.

Handel tewancki z Turcji i dalszych krajow glebo-
kiego Wschodu, a szczegdlniej towarami delikatniej-
szemi, zwloki nieznoszacemi, ktéry dzi$ drogi ladowej
z Triestu uzywa, moze znale$é korzy$§ci w uzyciu no-
wej linji, nietylko dla przyleglych jej okolic, ale na-
wet dla potrzeb czeSci zachodniej Europy.

Odwrotnie, handel pewnemi plodami i wyrobami za-
chodniej Europy, nietylko do okolic ktére nowa linja
przeciete zostang, ale i do dalszych na caly wschéd
poludniowy, znale$¢ réwniez moze korzys$é transporto-
wa, w uzyciu nowej linji, laczacej w najkrétszym Kkie-
runku dwa morza.

Wreszcie projektowaua glowna arterja komunika-
cijna, przecinajac jedna z najszczodrzej od natury pod
wzgledem ziemi i klimatu uposazonych przestrzeni Eu-
ropy, zasilana jeszcze bedzie bocznemi linjami jako to:
Lwowsko-Brodzka, Lwowsko-Tarnopolska (ku Balcie),
Galicijsko-W egierska (zamierzona jest linja Mun-
kacz Tarnopol, dla polaczenia sieci drég wegierskich
z siecig ruska), Terespolsko-Lukowska, i wreszcie li-
nja .Tassy-Tyraspol, innemi ksiestw Naddunaj-
skich.

9 Co do zebrania potrzebnego kapitalu, jakkolwiek
piojektowany kierunek, i bez gwarancji procentowej
rzadu, na trudnosci natrafi¢by nie powinien, i Smialo
do wszystkich targéw pieni¢eznych Europy odniesé¢ sie
gwarancja ta wszelako, nie-

oraz

uzasadniony mialby tytul;
obciazajac dochodow panstwowych i przyszlosci, a stu-
zac poczatkowo tylko jedynie, jako chwilowe ubespie-
czenie, - wykonanie przedsiewziecia znacznie ulatwié
i przysSpieszyé¢by mogla.

Nadto pod wzgledem $rodkow kapitalowych, przed-
siewziecie to znale§¢by jeszcze powinno silne poparcie
ze strony Kupcow i Kkapitalistow gdanskich, ktérych
port i miasto tak blisko dotyczy, w konkurencji ze
Szczeciuem stawia i znakomicie podnies¢ moze.

Stowem projektowana linja, dla wyjatkowej wazno-
$ci jeograficznej i handlowej Kierunku swego, zda-
je sie by¢ powolana, aby w przyszlosSci stala sie je-
dna z najpozyteczniejszych i najznakomitszych na
wschodzie Europy. Wlasciwe kierunki drog zelaznych,
pradom handlowym odpowiednie, sa glowna podstawa
ich pozytku i pomyS$lnosci. Mamy tego u nas przyklad!
na drodze Warszawsko-Wiedenskiej, ktora o wlasnych
silach utrzymuje sie¢, ktorej ruch i dochody (bez
wzgledu na dochody Z transportu wegla), z kazdym ro-
kiem znacznie wzrastaja, a ktorej kierunek wszelako
pod wzgledem handlu miedzynarodowego o wiele pro-
jektowanemu ustepuje.

Za pozwalaniem Cenzury R*§dovre\



