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We Lwowie, dnia 20. grudnia 1899.

Ateg. 29

Sprawozdanie

Wydziatlu krajowego w przedmiocie stopniowej przemiany drewnianych
mostow i przepustow na drogach autonomicznych na mosty i przepusty state.

Wysoki Sejmie!

Gospodarstwo drogowe w zakresie budowy i utrzymania mostdbw wymaga
w naszym Kkraju znacznej i gruntownej reformy. W tych wszystkich nader licznych
wypadkach, w ktorychby to mogto byé ekonom icznem, zachodzi potrzeba
zamiany drewnianych przedmiotéw drogowych, poczytywanych stusznie za pro-
wizoryczne, na przedmioty state, t. j. zbudowane z materyatu ile moznosci trwa-
tego, a wiec stosownie do warunkéw, badz to na betonowe, badz sklepione, badz
czescig murowane a czescig zelazne lub drewniane, badz tez w catoSci murowane.

Podjecie systematycznej, caty kraj obejmujgcej, akcyi w powyzszym
kierunku jest nietylko wskazane w interesie zabezpieczenia nalezytej komuni-
kacyi na drogach powierzonych pieczy witadz autonomicznych lecz — o ileby
tyczyto sie drog gminnych — konieczne ze wzgledu na stan rzeczy zmieniony
ustawg drogowg z 5. lipca 1897 r. w poréwnaniu z systemem gospodarczym, jaki
istniat na podstawie ustawy drogowej z 7. lipca 1885 r. — Wedtug postanowienia
8. 12. tej ustawy wydawaly obszary dworskie potrzebny do budowy i utrzymania
drog gminnych materyat drewniany, o ile przecietna warto$¢ tegoz nie przewyz-
szata w ciggu roku 5°0 podatkéw bezpos$rednich przez nie optacanych. — Ta ilos¢
materyatu drewnianego w wartosci okoto 100.000 zi. wystarczata po wiekszej
czesci przynajmniej na zaspokojenie nagtych potrzeb, a zwiaszcza na naprawe
mostéw mniejszych (do 6-00 m. Swiatta) ktorych jest og6tem na drogach gminnych
okoto 44.500. ”

Jakkolwiek wiec powyzsze postanowienie ustawy drogo\, ej z 1885 r. miato
wiele stron ujemnych ze stanowiska prawnego i spotecznego, to jednak z drugiej
strony przedstawiato ono pewnag dogodno$¢ dla administracyi drogowej, ktdra
majac materyat drewniany niejako pod reka, wolng byta poniekad od troski o za-
bezpieczenie materyatu potrzebnego w licznych zwitoki nie cierpigcych wypadkach,
ktore zdarzaty sie i zdarza¢ musialy czesto, albowiem materyat wydawany do
budowy i utrzymania drog gminnych bywat przewaznie posledni, a wskutek tego
ulegat rychtemu psuciu sie i niszczeniu.

W ogo6lnosci gospodarstwo drogowe w tej gatezi oparte bylo na systemie
ciggtego naprawiania przedmiotéw drogowych, a system ten wynikat z natury
prestacyi drogowej, bedacej zabytkiem dawnego zwyczaju.

Nowa ustawa drogowa ten stan rzeczy zupelnie zmienita, znoszac
prestacye w materyale drewnianym, a wkladajgc natomiast na powiatowy fundusz
drog gminnych obowigzek dostarczenia $rodkdéw pienieznych na opedzanie
kosztéw materyatu potrzebnego do budowy i utrzymania mostéw na drogach
wspomnianych.

Pomingwszy drogi gminne |. klasy, ktéremi Wydzialy powiatowe same
zarzadzajg, zastanowic¢ sie wypada nad trudnoSciami i niedogodnos$ciami, jakie
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obecnie przedstawia uzywanie materyatu drewnianego do budowy i utrzymania
mostéw na Pirogach gminnych II. klasy. Drogami temi administruja miejscowe
zarzagdy drogowe, ktore przedktadajg Wydziatom powiatowym do zatwier-
dzenia preliminarze miejscowych potrzeb drogowych, a wiec takze preliminarze
kosztéw budowy i utrzymania mostéw. Wydziaty powiatowe, ktérych dziatalnos¢
nadzorcza rozcigga sie na obszar stosunkowo bardzo znaczny, dla braku potrzebnych
sit fachowych w przewaznej czeSci nie sg w stanie zbadac¢ nalezycie przedtozonych
preliminarzy, a zwtaszcza nie mogg sprawdzié¢ na gruncie wykazanych potrzeb
tyczacych sie budowy i utrzymania mostéw i z tego powodu poprzestajg najcze-
Sciej na sprawdzeniu formalnem, tj. zatwierdzajg preliminarz bez zmiany, lub
tez zmniejszajg go wedlug uznania swego, bez przekonania sie na miejscu, czy
zmniejszenie to jest rzeczywiscie uzasadnione. W pierwszym razie dzieje sie to
ze szkoda powiatowego funduszu drogowego, w drugim za$ razie czestokro¢ ze
szkodg komunikacyi publicznej.

Tak samo wydzialy powiatowe nie sg w stanie dopilnowaé zabezpieczenia
nalezytego materyatu i nalezytej budowy lub naprawy mostéw ich opiece powie-
rzonych i polega¢ muszg w tym wzgledzie na znajomosci rzeczy i dobrej woli
miejscowych zarzadow drogowych.

Nastepstwem tego jest zjednej strony mnozenie sie nieustajagcych wydatkéw
na naprawe mostéw drewnianych zujma dla innych potrzeb drogowych, z drugiej
strony nieuniknione pogorszenie istniejgcego stanu mostow na drogach gmin-
nych Il. klasy, ktore to pogorszenie przy systematycznej a nieuzasadnionej redukcyi
potrzeb wykazywanych przez miejscowe zarzady drogowe doprowadzioby mogilo
z czasem do dotkliwych przerw w komunikacyi publicznej.

Trudnosciom i niedogodnosciom powyzszym zaradzi¢ moze tylko systema-
tyczne zastosowanie zasad racyonalnego gospodarstwa drogowego, ktérego gtéwnem
przykazaniem jest: uzywanie do budowy i utrzymania drég i mostow materyatow
trwatych, o ile pozwalajg na to wzgledy ekonomiczne i finansowe.

Wydziat krajowy starat sie zasady te zastosowaé¢ na drogach krajowych,
o ile na to zezwalaly rozporzadzalne fundusze i od kilku lat zamieniat drewniane

mosty na state. | tak np. w 1898 roku zamieniono na drogach krajowych w catosci
lub czesSciowo:

9 mostow o przyczétkach murowanych kosztem : . 9.281 zt.
11 mostdw o przyczétkach murowanych krytych p%ytaml kosztem L2192
8 mostow sklepionych kosztem ) . . . ) . . . 14.090 ,,
59 przepustow betonowych kosztem : 11.161
3 mosty o przyczotkach murowanych z pok+adem zelaznym kosztem . 936 ,,

Ogotem zatem 90 sztuk kosztem : . . 37.660 zt.

Dla ocenien a, czy i o ile stopniowa zamiana mostdw drewnianych na
trwate bytaby wedtug zasad gospodarstwa drogowego dla kraju naszego korzystna,
postuzg trzy zalgczone tablice A B i C. (Alegat 1, 2 i 3) sporzadzone przez or-
gana technic®pe Wydzialu krajowego a zawierajgce zestawienia poréwnawcze
kosztéw odnos$nych tudziez ewentualnych oszczednosci.

Obliczenia poczynione na podstawie typow przyjetych przez Wydziat
krajowy tyczg sie 53.257 sztuk mostow od 0.6 « do 20 m rozpietosci, ktére (oprécz
stosunkowo mniej licznych mostéw o Swietle wiekszem niz 20 m) wedtug dat ze-
branych w 1877 roku, znajdowaty sie wowczas na drogach gminnych.

Mosty te zostaty rozdzielone na dziesie¢ kategoryi stosownie do ich roz-
pietosci.

Tablica A obejmuje zestawienie porownawcze kosztow budowy mostow
drewnianych i trwalych czterech pierwszych kategoryi, a wiec do rozpietosci
8 m b. wilacznie, tablica B takiez zestawienie szes$ciu kategoryi nastepnych
az do rozpietosci 20.m b., wreszcie tablica C zestawienie statych oszczednosci
rocznych, jakie w razie przemiany drewnianych mostdw wszystkich dziesieciu
kategoryj mogtyby by¢ osiagniete.

Wzigwszy pod' uwage z tablicy A kategorye I. a, b, ¢, tj. przepusty o
rozpietosci do 0.6 m, do 1 m i do 2 m przekonujemy sie, ze rdéznica jednora-
zowego kosztu budowy przepustu drewnianego i betonowego wynosi na korzysc
mostow trwatych:



w kafcegoryi la) . . . . 70 zt. w. a
n 1 "0
» i ) . 5 ., . .
Rata amortyzacyjna na umorzenie (z odsetkami po 4°/0) w ciggu lat
pietnastu kapitatlu wyltozonego na budowe przepustu drewnianego wynosi:

w  Kkategoryila ) .o 11 zk. 69ct.
.............................. 20 ,, 69,
” JdC) oo . 40 ,, 47,

Rata amortyzacyjna na umorzenie w ciggu lat 90-ciu kapitatu wytozo-
nego na budowe przepustu trwatego wynosi:

w  kategoryila ) v 2 zt. 47 ct.
\ ID ) e, 8 , 24,
Ti n 63 16 , 48
zatem roznica w wydatka rocznym na korzy$¢ mostéw trwatych wynosi
wkategoryi la) 9 zt. 22 ct.
n i Ib) 12 ,, 46
23 ,, 99

S o . N

Ratg amortyzacyjng obliczong dla mostu drewnianego, wieczyS$cie
uiszcza¢ sie majgca, umarza sie kazdy kapitat wytozony na budowe mostu
trwatego :

w kategoryi la)w ciggu lat 612,
n n ") . ,‘ . 1272,
7 n R n 7 13

Z powyzszych danych wynika, ze stopniowa zamiana drewnianych mostow
(przepustow) kategoryi taj, b), c), (ktérych jest ogdétem okoto 20.600 sztuk) zape-
whnitaby powiatom znakomite korzysci finansowe i administracyjne, ktére okazg
sie jeszcze wiegksze, jezeli sie wezmie w rachube oszczednos$ci na kosztach
konserwacyi, ktére w razie powyzszej zamiany dadzg sie uzyskaé, a ktore
wykazuje tablica C, ktéra w dalszym ciggu niniejszego sprawozdania bedzie
objasniona.

Gdy przeprowadzenie stopniowej zamiany mostéw kategoryi la), b), c),
oprocz udzielenia Wydziatom powiatowym rad i fachowej pomocy przy zaktadaniu
warstatéw do wyrobu przepustédw betonowych, nie wymaga prawie
zadnych ofiar ze strony Reprezentacyi kraju, gdy przytem zakladanie pomienio-
nych warsztatéw nie wymagajace zbyt znacznych kosztéw, optacitoby sie juz
w bardzo Kkrétkim przeciggu czasu, przeto podje-cie akcyi zmierzajgcej
do powyzszego celu winno niezwtocznie nastgpic.

Przechodzac do kategoryi II., IIl. i IV. tablicy A (mosty do rozpietosci

4, 6 i 8 iwbh) przekonujemy sie, ze réznica jednorazowego kosztu budowy
miedzy mostem drewnianym a sklepionym wynosi na korzy$¢ mostow drewnia-

nych: w kategoryi  IlI.. .200 zt.
. ... 700 ,
mV. ... 900 ,

Rata amortyzacyjna na umorzenie w ciggu lat 15-tu kapitalu wytozonego
na budowe mostu drewnianego wynosi .

w kategoryi Il. . . . 62z 97 .ct.
III- hd b o 80 ” 94 7
v. . . . 113 , 90 ,

Rata amortyzacyjna na umorzenie w ciagu lat 90-ciu kapitatu wytozo-
nego na budowe przepustu wzglednie mostu sklepionego wynosi:

w kategoryi Il. 37 zt. 34 ct.
M. ... 69 , 52
v. . . . 103 , 74 ,
Zatem rdznica w wydatku rocznym na korzy$¢ mostow murowanych:
w kategoryi Il. 257t 63 ct.
M. . .. 11, 42,
A L Iv- L 40, 16 ,

Rata amortyzapyjng obliczong dla mostu drewnianego wieczyS$cie opla-
caC sie majaca, umarza sie kapital' wytozony na budowe mostu trwatego:



w kategoryi Il. w ciggu lat 2112
1. ” » 40
" AV »30
Z dat powyzszych okazuje sie, ze jakkolwiek zamiana mostow drewnia-
nych kategoryi Il., IIl. i IV. (w ilosci okoto 27.800 sztuk) nie optaciiaby sie
w takim stopniu i tak rychto, jak zamiana mostéw kategoryi I. a), b) ¢), — to

jednak bytaby zawsze ze wzgledéw finansowych i administracyjnych korzystng
i powinnaby by¢é rowniez jak najrychlej podjetg, zwlaszcza, iz
nalezy wziaé¢ jeszcze w rachube oszczednosci na kosztach konserwacyi (tablica C).

Gdy jednorazowy koszt zamiany drewnianych mostow kategoryi II., IlI.
i IV. jest stosunkowo znaczny i w przewaznej czesci wypadkéw nie maégthby byé
pokryty zwyczajnymi dochodami rocznymi powiatowego funduszu drogowego,
przeto dla utatwienia odnosnej akcyi i zachecenia do niej powiatéw, pozadanem
bytoby utworzenie osobnego funduszu, z ktérego mogtyby by¢ udzielane
pozyczki nisko oprocentowane, umarzac sie majace najpdzniej w ciggu
lat 40-tu.

W braku takiego funduszu wypadatoby podja¢ organizacye taniego kre-
dytu na ten cel przez Bank krajowy udziela¢ sie majgcego.

Przechodzac do analogicznych dat tablicy B. (kategorya mostow V. do
X., t. j. powyzej 8 m. do 20 m. rozpietosci) przekonujemy sie, ze przy obec-
nych cenach drzewa zamiana drewnianych mostow tej kategoryi na trwate
w o0golnosci nie przedstawia sie korzystnie, albowiem ratg amortyzacyjng dla
mostéw drewnianych umarza sie kapitat, wylozony na budowe mostu trwatego
zaledwie w ciagu lat 120—150.

W specyalnych jednak wypadkach obliczenia te mogg sie przedsta-
wi¢ inaczej, a uwzgledniajagc przytem oszczednoS$ci, na kosztach konserwacyi,
ktore w tablicy B. nie zostaty uwzglednione, nie mozna z géry twierdzi¢, ze za-
miana mostéw drewnianych tej kategoryi, rowniez jak i zamiana mostow wie-
kszych (po nad 20 m. rozpietosci) na mosty trwate, nie optaci sie w zadnym
wypadku.

Dlatego przed przystapieniem do budowy mostéw kategoryi Y—X. i wie-
kszych, nalezatoby w kazdym poszczeg6lnym wypadku zbada¢ warunki miej-
scowe rowniez jak i oszczednos$ci, jakie mogtyby by¢ ewentualnie uzyskane
a wowczas rachunek wykaze, czy pod wzgledem finansowym bytaby korzystniejsza
budowa mostu trwatego, czy tez drewnianego.

Zaznaczy¢ jednak wypada, ze nawet z ogdlnych obliczen, wynikajgcych
z dat objetych tablicg B wynika, ze przy kategoryach mostéw Y—X. i w wa-
runkach przecietnych korzystniej przedstawia sie budowa przy-
cz6tkow murowanych, anizeli drewnianych, a mianowicie:

rata roczna dla przyczétkow drewnianych (lat 15) wynosi 98 zt. 93 ct.

koszta roczne konserwacyi (5°/0 kosztéw budowy) . . 55, —,
razem . . . . 153 zt. 93 ct.
rata roczna dla przyczétkow murowanych (lat 90) wynosi 74 ,, 17 ,,
koszta roczne konserwacyi (2%0 kosztéw budowy) . . 3, 60,
Razem . : . . 77 zh 77 ct.

Tablica £., obejmujgca kategorye mostow |I—X., wykazuje oszczednoS$ci
roczne, wynikajace 'z zamiany mostow drewnianych na trwale, a mianowicie:

a) OszczednosSci na konserwacyi jednego przepustu, wzglednie most
Wynosza:
w kategoryi la; . 6 zt. 40 ct.
15, . . o m 7 .10
lc) . . s <21, 70 p
. . .« « 31, 20 5
. . . . . 41, 80 q
Y. . . . . 75, —n
Y. . . . . 69 , 80
YI. . . . . 78 , —
YIL. . « m8 , 40 3



w kategoryi Sali. . . 94 zt. 80 ct.
IX. . 98
. 01
Oszczednosci powyzsze obliczone zostaty w ten sposéb, iz przyjeto koszt

rocznej konserwacyi mostu w wysokosci 5°/0 kosztow budowy dla mostu drewnia-
nego, a 2%0 dla mostu trwalego.

b) Oszczednosci obliczone na tej podstawie, iz po amortyzacyi Kka-
pitatu, wytozonego na budowe mostu trwatego, odpada roczna wieczysta rata

w kategoryi la) . . . . 11 zh 69 ct
by . . . . 20 j 69 g
lc)y . m. , 40 v 47 7
m. . . . . 62 n 97 7
. . . . . 80 n % g
Iv. . . . .143 5 90 7
V. . . . .143 p 9 7
VI. . . . .16l , 8 g
VII.. . . .1719 p8l 7
VI, .. 0197 4 86 7
IX. . . . .206 D86 7
X. .. . .215 38 g

Oszczednosci te majg aktualne znaczenie dla tych mostow trwatych,
ktorych koszta umorzy¢ sie dadzg ratami dla mostéw drewnianych w stosunkowo
bardzo krétkim czasie, a wiec w pierwszym rzedzie dla mostéw kategoryi lu),b),c)?
dla ktérych okres umorzenia trwa tylko 5¥2, 1212 i 13 lat - a nastepnie dla
kategoryi Il., I1l. i IV. z okresem amortyzacyjnym 21¥2—40 i 30 lat.

W razie zamiany wszystkich mostOAW kategoryi 1., uczynityby roczne
oszczednosci z powodu ustania optaty raty amortyzacyjnej :

po 512 latach 60.286 zt. 33ct.
. 1212 . 273681 , 99 ,
» 13 ., 482386 , 78 ,

Streszczajac wyniki powyzsze, dochodzi sie do przekonania, ze akcya majgca
na celu przemiang mostéw prowizorycznych na trwate, objgé powinna systema-
tycznie mosty kategoryi |I—IV., ktérych liczba przedstawia 91°/0 wszystkich
mostow na drogach gminnych do 20 m. rozpietosci, a wyjgtkowo mosty kategoryi
V—X., ktérych jest tylko 9°/0 ogélnej ilosci mostéw wspomnianych, tudziez mosty
0 wiekszej rozpietosci anizeli 20 m.

Roéwniez powinnaby by¢ ta akcya rozciggnieta systematycznie na przy-
cz6tki mostow wszystkich i zastosowang takze w granicach powyzszych do drog
powiatowych i publicznych dojazdéw kolejowych.

Cyfry przemawiajagce za przeprowadzeniem tego programu akcyi oparte
sg nie tylko na teoryi, lecz takze na doswiadczeniu zrobionem przez Wydziat
krajowy przy czeSciowej zamianie mostow prowizorycznych na trwate na drogach
krajowych i na drogach subwencyonowanych, i wykazujg, ze reforma powiatowego
gospodarstwa drogowego w tym kierunku jest nietylko konieczng, lecz takze
nagta i zwloki nie cierpigcg, a w skutkach swych doniosta. Przyczynitaby sie
ona bowiem w znacznej mierze do zmniejszenia obecnych trudno$ci administra®
cyjnych, a nadto zapewniataby funduszom drogowym nie pomierne oszczednosci,
ktore z pozytkiem wielkim dla komunikacyi publicznej mogtyby byé obrécone
na dalszg budowe i poprawe drég w naszym Kkraju.

Wobec tego Wydzial krajowy przyjat w zasadzie powyzej przedstawiony
program i postanowit uchwatami z dnia 14. lutego 1899, 1 81.102/98 i z dnia
21. kwietnia 1899 1 14.670, wprowadzi¢ go w zycie.

W tym celu wydany zostat do wszystkich Wydziatéw powiatowych i ma-
gistratbw gmin miejskich, objetych ustawa gminng z d. 13. marca 1889 (Dz. u. kr.
Nr. 24.) okdlnik (Alegat 4)., zachecajacy Wydziaty powiatowe do zakladania po- Aleg,. 4,
wiatowych warstatow do wyrobu przepustéw betonowych przy pomocy fachowej
1 finansowej Wydziatu krajowego,



Réwniez postanowit Wydzial krajowy zaktada¢é w granicach potrzeby
i moznosci jak najwiecej warstatow krajowych do wyrobu przepustow
betonowych do 0.60 m. Swiatta (wedtug typéw Nr. 21, 22, 23. i 25.), a mianowicie
w tych miejscowosciach, ktére ze wzgledu na odpowiedni materyat, zapewnienie
kierownictwa i potozenie wzgledem okolicznej sieci drogowej, kwalifikujg, sie do
tego najbardziej. Warstaty te obstugiwaé bedg oprocz drog krajowych, wszystkie
inne drogi autonomiczne w okolicy odnos$nej, na podstawie cen, ustanowionych
przez Wydziat krajowy.

Z projektowanych na razie warstatbw krajowych w Rzeszowie, Dabrowie,
Jarostawiu, Zotkwi, wzglednie w Bobrce (jeden warsztat przenosny), Kamionce
str., Ottynii, Sniatynie i Borszczowie, zatozonych zostato dotad pie¢, a mianowicie
1) w Kamionce str., kosztem 1.750 zi., przy uzyciu na ten cel istniejgcych juz
szop, dawnej cegielni; 2) w Jarostawiu kosztem 3.000 zt., ktéry to warsztat od-
razu sie rozwinat z powodu znacznego zapotrzebowania przepustow na okoliczne
drogi; 3) w Rzeszowie kosztem 2.000 zt.; 4) w Zotkwi kosztem 2.200 zt., dokad
przeniesiono warsztat z Bobrki, gdzie przez rok 1899 unkcyonowat — i 5) w Bor-
szczowie kosztem 2.200 zt.

Wydatki powyzsze pokryte zostaty na razie z rubryki ,koszta utrzymania
drog krajowychl

Réwniez postanowit Wydziat krajowy zaktada¢ warsztaty do wyrobu
przepustow betonowych przy budowie znaczniejszych dr6g subwencyonowa-
nych (pod kierunkiem inzynierdw krajowych), jezeli tylko sie okaze, iz odpo-
wiedni materyat znajduje sie na miejscu. Koszta zatozenia takiego warsztatu
pokrywac¢ bedzie fundusz budowy drogi.

Na wyz wspomniany okdlnik Wydziatu krajowego, odpowiedziato dotad
21 Wydziatbw powiatowych; z odpowiedzi tej okazuje sie, iz 3 powiaty majg
juz takie warsztaty zatozone, 9 powiatow zamierza zatozy¢ warsztaty, 2 powiaty
kupuja przepusty betonowe z fabryk prywatnych, 2 powiaty bedg korzystatly
z warsztatow krajowych, za$ trzy powiaty, majagc dobry kamieh na miejscu, bu-
dujg mosty kamienne i nie zamierzajg z tego powodu zaktada¢ warsztatu prze-
pustow betonowych.

Wydziat krajowy uprasza:
Wysoki Sejm raczy niniejsze sprawozdanie przyjaé do wiadomosci.

Z Rady Wydziatu krajowego Kroélestwa Galicyi i Lodomeryi 2 Wielkiem
Ksiestwem Krakowskiem.

Marszatek krajowy:
S. Badeni w. r.

Sprawozdawca:

Antoni Jaxa Chamiec w.r.
Cztonek Wydziatu krajowego.
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4. alegat do sprawozd LW. 82.783/99.

LW. 14.670/99. We Lwowie, dnia 20 maja 1899.

O K O LN K

do wszystkich Wydziatow powiatowych.

Wedtug postanowienia 8. 12 dawnej ustawy drogowoj z dnia 7. lipca 1886 r.
wydawaty obszary dworskie pewng czes¢ materyatu drewnianego potrzebnego
do budowy i utrzymania drég gminnych, ktoéra w ogdlnosci wystarczata na zaspo-
kojenie nagtych potrzeb, a zwiaszcza na naprawe mostow mniejszych.

Nowa ustawa drogowa z dnia 6 lipca 1897 dz. u kr. Nr. 43 znoszac pre-
stacye w materyale drewnianym, ktéra stanowita naturalng przeszkode do zastoso-
wania zasad postepowego gospodarstwa drogowego, w zakresie budowy i utrzymania
mostéw na drogach gminnych, uchylita zarazem gtéwng zapore tego postepu, jak-
kolwiek zaprzeczy¢ sie nie da, ze dostarczanie materyatu drewnianego, na potrzeby
drég pomienionych, ktére byto zabytkiem dawnego zwyczaju, przedstawiato dla ad-
ministracyi drogowej pewng dogodno$¢ polegajaca na tern, ze miejscowe zarzady
drogowe, majagc materyat drewniany niejako pod rekg, wolne byty poniekad od troski
0 zakupno materyatu potrzebnego w licznych i zwiloki niecierpigcych wypadkach.

Nowa ustawa drogowa w postanowieniu objetem 8 25 wiozyla na powia-
towy fundusz drég gminnych obowigzek dostarczania Srodkéw pienie-
znych naopedzanie kosztow materyatu potrzebnego do budowy i utrzymania mostéw,
na drogach gminnych w spos6b temze postanowieniem wskazany a pozostawiajgc
Wydziatom powiatowym nadzo6r nad czynnosciami miejscowych zarzaddéw drogowych,
co do drég gminnych II. klasy; poruczyta Wydziatom powiatowym zarzad drég
gminnych I. klasy.

Wydzialy powiatowe, ktorych dziatalno$¢ nadzorcza rozciaga sie na obszar
stosunkowo bardzo znaczny, w przewaznej czesci, dla braku sit fachowych, nie zawsze sg
w stanie zbadac nalezycie przedtozonychim prelim inarzy potrzeb drogowych,
zawierajgcych takze preliminarze kosztéw budowy i utrzymania
przepustow i mostéw, a zwilaszcza nie s3 w stanie sprawdzi¢ na gruncie
wykazanych potrzeb tyczacych sie budowy i utrzymania mostéw i z tego powodu
poprzestajg najczesciej na sprawdzeniu formalnem, t j. albo zatwierdzajg
preliminarze bez zmiany tub tez zmniejszajg je wedlug swego uznania bez przeko-
nania sie na miejscu, czy zmniejszenie to jest rzeczywiscie uzasadnione.

W pierwszym razie dzieje sie to ze szkodg powiatowego funduszu drég
gminnych, w drugim za$ razie czestokro¢ ze szkodg komunikacyi publicznej.

Tak samo Wydzialy powiatowe nie sg w stanie dopilnowaé zabezpieczenia
nalezytego materyatu i nalezytej budowy lub naprawy mostow ich opiece powie-
rzonych i polega¢ musza w tym wzgledzie na znajomosci rzeczy i dobrej woli miej-
scowych zarzadéw drogowych. Nastepstwem tego jest z jednej strony mnozenie sie
nieustajgcych wydatkéw na naprawe mostdw drewnianych, z ujma dla innych potrzeb
drogowych -m z drugiej strony nieuniknione pogorszenie istniejgcego stanu mostow
na drogach gminnych Il. klasy

Trudno$ciom i niedogodno$ciom powyzszym zaradzi¢ moze tylko systema-
tyczne zastosowanie gtéwnej zasady racyonalnego gospodarstwa drogowego stre
szczajgcej sie w tern, ze do budowy i utrzymania dr6g i mostdw powinno sie uzywac
materyatdw trwatych, o ile na to pozwalajg wzgledy ekonomiczne i finansowe. m
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Nalezy zatem podja¢ systematyczna reforme gospodarstwa drogowego w tym
kierunku, aby w tych wszystkich licznych wypadkach, w ktérychby to mogto by¢
ekonomicznem, przeprowadzi¢ stopniowo zamiane drewnianych przepustow
i mostéw na state, t. j. zbudowane z materyatu trwatego, a wiec stosownie do
warunkow, badz to na betonowe, badZz sklepione, badz w catosci lub w czesci tylko
murowane. Taka przemiana objektow drewnianych na state, doniosta dla polepszenia
komunikacyi na drogach powierzonych pieczy wiadz autonomicznych, zaleca sie
réwniez ze wzgledéw administracyjnych i o ile tyczy sie drég gminnych , jest ko-
nieczng ze wzgledu na stan rzeczy zmieniony ustawg drogowag z 5. lipca 1897 r.
w poréwnaniuz systemem gospodarczym, jakiistnial na podstawie poprzednio
obowigzujacej ustawy drogowej z 7. lipca 1885 r.

Reforma taka jest tembardziej wskazang, ze korzysci finansowe tej zamiany
mniejszych, zwlaszcza mostow drewnianych na trwate, sg bardzo znaczne, mia-
nowicie jezeli sie wezmie w rachube oszczednosci w kosztach konserwacyi trwatego
mostu w poréwnaniu z mostem drewnianym.

Korzysci te okazuja sie najznaczniejsze przy przepustach do 060m Swiatla,
od 060w do rOQjj Swiatta i od I-OOm do 200 m Swiatta. Przedewszystkiem bowiem,
sam koszt budowy betonowych lub murowanych przepustow tej kategory i jest
znaczcie nizszym od kosztow budowy takichze przepustéw drewnianych ; koszt po-
$niejszej konserwacyi przepustéw trwatych jest minimainy w poréwnaniu z ko-
sztami konserwacyi przepustow drewnianych ktore mniej wiecej co 10—15 lat musza
by¢ z gruntu odnawiane.

Jezeli obliczymy roczng rate amortyzacyjng potrzebng na umorzenie w ciggu
lat 15 kapitatu wlozonego na budowe przepustu drewnianego o rozmiarach wyzej
podanych, ktérg to rate ze wzgledu na peryodyczne odnawianie drewnianego
przepustu wieczys$cie wypadnie uisztjpi¢, to okaze sig, ze tg rata amortyzacyjng
umarza sie zupetnie juz w ciggu 512 lat, wzglednie 12 i 13 lat, kapitut wtozony na.
budowe przepustu trwatego o takichZze rozmiarach.

Oszczednosci, jakie mozna uzyska¢ wskutek przemiany wszystkich przepustow
drewnianych powyzszej kategoryi znajdujgcych sie w Kkraju na przepusty trwale,
wyniosg z czasem setki tysiecy ztotych w. a., ktére moga by¢é obrécone na inne
cele komunikacyjne.

Studya dotychczasowe i doswiadczenia poczynione przez Wy dziat krajowy na
drogach krajowych wykazaty, iz przy zastosowaniu wyrobu fabrycznego
przepustow betonowych o najmniejszych rozmiarach t. j do 060m S$wiatla,
dadzg sie uzyskaé znakomite korzysci finansowe, bez vfielkich kosztéw, jezeli zato-
zone zostang w tym celu osobne war staty po powiatach.

Z uwagi na wytuszczone powyzej korzysci Wydziat krajowy nittyfko zacheca
usilnie lecz wzywa Wydziat powiatowy, aby podjat doniostg reforme stopniowej za-
miany mostéw drewnianych na trwate, na drogach gminnych I. ill klasy, niemniej
tez na drogach powiatowych i publicznych dojazdach kolejowych i w tym celu
przystapit przedewszystkiem jak najrychlej do zatozenia war sta tu po wiatowego
dla wyrobu betonowych .przepustéw do 0‘60m Swiatla, o ileby nie maégt korzystaé
po odpowiednich cenach, z wyrobow istniejagcych juz, lub wkrétce powsta¢ majacych,
fabryk tego rodzaju— albo poprzestaé jeszcze jaki$ czas na przepustach drewnianych
tam. gdzie wyjatkowo niskie ceny drzewa na to pozwalaja, bez ujmy dla komu-
nikacyi publicznej a szkody dla funduszow drogowych.

Wydziat krajowy gotéw bedzie, na zatozenie powyzszego warstatu przyznac
odpowiednig pozyczke bezprocentowg ~o ile na to zasoby pozyczkowego funduszu
drogowego wystarczg, ewentualnie zas krotkoterminowg pozyczke oprocentowang.

Réwniez udzieli Wydziat krajowy swej pomocy fachowej przy zatozeniu
pomienionego warstatu i w tym celu upowaznit swego starszego inzyniera p. Kazi-
mierza Jankowskiego, ktéremu powierzony zostat naczelny kierunek techniczny
w prowadzeniu catej akcyi, do udzielenia Wydziatlowi powiatowemu potrzebnych
wskazowek, badz w drodze korespondencyi, badZz ustnie na miegjscu.

Badania co do przepustéw i mostow o wiekszej rozpietosSci, a mianowicie
od 1°00ct do 8'00 m wzglednie 1000mi Swiatta wykazaty, ze jakkolwiek zamiana
takich mostéw drewnianych na, state, a to badZz betonowe nie fabrycznie lecz na
miejscu wykonane, badZ murowane lub sklepione nie optacitaby sie w takim
stopniu i tak rychto, jak zamiana przepustow o0 mniejszej rozpietosci, to jednak
bytaby zawsze ze wzgledow finansowych i administracyjnych korzystngi powinnaby
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by¢ rowniez jak najrychlej podjeta,, zwlaszcza na drogach juz uporzad-
kowanych, ktérych kierunek i spadki sg ostatecznie uregulowane. Przy projekto-
waniu zamiany takiego mostu nalezy koniecznie zbada¢ przez doswiadczonego
inzyniera warunki co do rodzaju, wymiarow i najwtasciwszego miejsca budowy
trwatego mostu.

Zamiana wiekszych mostow drewnianych, t. j. powyzej 10-00m S$wiatla,
na trwate mosty przy obecnych cenach drzewa w ogélnosci nie przedstawia
ekonomicznych korzysci. Jednakze ogdlne obliczenia moga w specyalnych wypad-
kach przedstawi¢ sie inaczej i dlatego przed przystgpieniem do budowy mostu
drewnianego tej kategoryi nalezy w kazdym poszczegdlnym wypadku zbadaé
warunki miejscowe roéwnie jak i oszczednoSci, jakie mogtyby by¢ ewentualnie
uzyskane tak przy budowie jak i pézniejszej konserwacyi, a wowczas rachunek wy-
kaze, czy pod wzgledem finansowym nie bytaby korzystniejszg budowa mostu
trwatego.

Zaznaczy¢ jeszcze wypada, ze przy budowie mostow wiekszych, Srednich
a nawet i matych (gdy wysoko$¢ jest nie wystarczajgcg dla zastosowania typow
betonowych) w przewaznej liczbie wypadkdw okaze sie korzystnem zatozenie
przycz6tkéw murowanych przy zostosowaniu pomostu z drzewa lub zelaza.

Wskazanem jest zatem, aby Wydziatl powiatowy przy projektowaniu bu-
dowy nowego mostu wiekszych rozmiarow miat zawsze na uwadze ewentualnosé
zbudowania mostu trwatego, a przynajmniej mostu o przyczétkach murowanych
i w kazdym poszczegélnym wypadku zbadat ekonomiczng korzys¢ takiej budowy.

W tym celu gotow bedzie Wydziat krajowjr udzieli¢ swej fachowej po-
mocy, a w razie gdy sie okaze, ze zamiana mostu drewnianego na staly jest
ekonomiczng, udzieli¢ takze finansowego poparcia przyznaniem bezprocentowej,
ewentualnie za$ krétko terminowej oprocentowanej pozyczki, a z czasem, gdyby
przyszto do utworzenia osobnego funduszu mostowego, takze pozyczki
oprocentowanej z diuzszym okresem umorzenia.

Zar6wno obliczenia teoretyczne jak i doswiadczenia zrobione juz przez
Wydzial krajowy przy czeSciowej zamianie drewnianych mostow na drogach kra-
jowych i subwencyonowanych na trwate wykazujg, ze reforma powiatowego
i gminnego gospodarstwa we wskazanym Kkierunku jest nietylko konieczng lecz
takze zwtoki nie cierpigcg, a w skutkach swych doniosta, gdyz przyczynitaby
sie w znacznej mierze do zmniejszenia obecnych trudnosci administracyjnych,
a nadto zapewnitaby funduszom drogowym niepomierne oszczednosci, Kktore
z wielkim pozytkiem dla sprawy komunikacyi publicznej mogtyby by¢ obrécone
na dalszg budowe i poprawe drég w naszym Kkraju.

To tez Wydzial krajowy nie watpi, iz Wydziat powiatowy w swoim za-
kresie podejmie bez zwioki te reforme.

Wzywamy zatem Wydziat powiatowy, aby w odpowiednim czasie zdat
nam sprawe z podjecia krokéw zmierzajagcych do wprowadzenia w zycie pomie-
nionej akcyi, wzglednie doniést nam o przeszkodach stojacych w drodze przepro-
wadzeniu cak pozadanej reformy.

Po otrzymaniu doniesienia, iz Wydzial powiatowy zamierza przystapi¢ do
zatlozenia warstatu powiatowego dla wyrobu przepustow betonowych, udzielimy Wy-
dziatowi powiatowemu szczeg6towych informacyi w tym przedmiocie.

W koncu dodajemy, ze Wydziat krajowy ze swej strony postanowit zaktadac
w granicach potrzeby i moznosci warstaty krajowe do fabrycznego wyrobu
przepustow betonowych do 060m Swiatta, wedtug typdw przez Wydziat krajowy uzy-
wanych, z ktérychco warstatdéw bedg mogty takze odnosne powiaty pokrywac czes¢ swych
potrzeb wediug cen dla kazdego warstatu oddzielnie ustanowionych. Réwniez zakila-
dane beda takie warstaty przy budowie znaczniejszych drég subwencyonowanych.

O zatozeniu warstatu Wydziat krajowy w swoim czasie zawiadomi interoso-
wany Wydzial powiatowy.



