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Sprawozdanie

Wydziatu krajowego w sprawie pokrycia zwiekszonych kosztow budowy kolei

lokalnych Trzebinia-Skawce, Delatyn-Kolomyja-Stefanéwka i Pita-Jaworzno.

Wysoki Sejmie!

Kolej lokalna Trzebinia-Skawce oddano dla ruchu publicznego dnia 15.
sierpnia 1899 r., kolej Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka dnia 18. listopada 1899 r.
Otwarcie za$ kolei lokalnej Pita-Jaworzno nie mogto nastgpi¢ z 1. listopada 1899,
jak pierwotnie przewidywano, a to z powodoéw podanych w punkcie 18 sprawo-
zdania z czynnos$ci Departamentu IV Wydziatu krajowego w sprawach kolejowych
za czas od 16. listopada 1898 do 10. listopada 1899 r.

Jakkolwiek rachunki budowy tych kolei nie predko jeszcze bedg mogty
by¢ zamkniete, to przeciez zestawienia wydatkoéw juz poczynionych, jak i do po-
czynienia pozostajgcych, badz do wyptaty juz przypadajacych, badz wiadomych
w cyfrach juz ustalonych, badz dodatkowo preliminowanych a niezbednych,
wskazujg, ze kapitaty zaktadowe tych kolei obliczone wedle pierwotnych koszto-
ryséw nie wystarczaja na zupeine pokrycie kosztéw ich budowy. Rachunki bu-
dowy ukonczonych juz kolei Trzebinia-Skawce i Delatyn-Kotomyja-Stefanowka
nie mogty by¢ dotychczas zestawione z powodu, ze nie zostaly jeszcze zamkniete
rachunki ostateczne z przedsiebiorcami budowy i dostawcami, jak réwniez z c. k.
Rzadem z tytutu udzialu panstwa w tych przedsiebiorstwach kolejowych x>raz
Swiadczen tegoz w naturze.

Przyczyny zapotrzebowanego podwyzszenia pierwotnie preliminowanych
kapitatdw zakladowych dotyczg czescig wszystkich trzech kolei w mowie beda-
cych, czescig odnosza sie do kazdej poszczeg6lnej kolei.

Przy wypracowywaniu kosztoryséw dla budowaé sie majacych kolei, w pier-
wszym rzedzie miano na oku zasade , by koleje lokalne przez kraj popierane bu-
dowa¢ jak najtaniej. Z tego powodu kosztorysy dla kolei objetych pierwszym
programem krajowej akcyi kolejowej byty jaknajbardziej szczupte; z ogdlnej
praktyki przy budowie kolei zelaznych wiadomem bowiem byto, Ze nie jest prak-
tycznie preliminowaé¢ w pojedyriczych tytutach kosztoryséw znaczne kwoty, pozo-
staw iajac sobie w ten sposéb rezerwe na nadzwyczajne wydatki, gdyz na zuzycie
tej rezerwy przy wykonaniu budowy zawsze sie znajdg inwestycye pozgdane
wprawdzie, ale nie niezbedne. Przy szczuptych kosztorysach jest wprawdzie
czetsza i wieksza mozliwos$¢ przekroczenia ich cyfr, spowodowana nieprzewidzia-
nemu okolicznosciami, lecz z drugiej strony ma sie przy tych kosztorysach pe-
wnos$¢, ze wydatki poczynione sg niezbedne i obliczone jak najbardziej ekono-
micznie i ze budowa przyszta do skutku kosztem odpowiednim.

Szereg wydatkow nieprzewidzianych pierwotnemi przez c. k. Ministerstwo
kolei zelaznych zatwierdzonemi kosztorysami spowodowany zostat zgdaniami do-
datkowemi tak c_k. Administracyi kolei panstwowych, jak c. i k. wojskowosci.
Jakkolwiek roboty dodatkowe zgdane w szczegdlnosci przez wojskowos¢ nie byty
koniecznemi ze wzgledu na charakter kolei lokalnych, to przeciez musiaty by¢
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wykonane z funduszéw kolejowych, poziiewaz zostaty natozone na poszczegdlne
przedsiebiorstwa kolejowe z mocy postanowien protokotu i dokumentu koncesyj-
nego oraz warunkéw technicznych koncesyi.

Ogélny brak rozporzadzalnych sit technicznych w kraju dat sie odczué
w szczeg6lnosci przy tworzeniu kierownictw budowy, a to tern bardziej, ze réwno-
cze$nie budowano cztery krajowe linie kolejowe: Trzebinia-Skawce, Pita-Jaworzno,
Chabéwka-Zakopane i Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka; ze byly w budowie w tym
czasie dwie linie panstwowe Stryj-Chodoréw i Przeworsk-Rozwadéw i kolej lokalna
Krakéw-Kocrayrzow; ze wreszcie funkcyonowaty w tym samym czasie dwie ekspo-
zytury panstwowe dla trasowania linii Lwoéw-Sambor-Granica wegierska. Wybor
wiec odpowiednich funkcyonaryuszy technicznych, praktycznie obeznanych z bu-
dowg kolei, a nadto stosownie uzdolnionych do prowadzenia rozlicznych agend
administracyjnych, natrafit na trudnosci, ktore zwiekszyta ta okoliczno$é, ze zaan-
gazowanie tych sit ograniczato sie na przecigg krotki, bo najwyzej dwoéch lat.
Z tego powodu tez podnies¢ sie musiaty koszta kierownictw budowy, gdyz ptace
i odprawy na czas krétki przyjetych funkcyonaryuszy musiaty by¢ znacznie pod-
wyzszone. Skiad pojedynczych kierownictw budowy wymagatl przeto statej i in-
tenzywniejszej kontroli budowy ze strony krajowego biura kolejowego Kontrola
ta pociggneta za sobg koszta nie przewidziane pierwotnymi preliminarzami. Nadto
zauwazy¢ nalezy, ze krajowe biuro kolejowe z powodu wszelkg miare przecho-
dzacego obcigzenia ilosciowo niedostatecznych sit nie byto i nie mogto by¢,odpo-
wiednio zorganizowane do prowadzenia podobnej kontroli, wobec rozlicznych innych
czynnos$ci przypadajacych na to biuro, a przedstawionych szczegétowo w rocznych
sprawozdaniach Wydziatu krajowego.

Mimo tych niesprzyjajacych stosunkéw, wsréd ktéorych budowa w mowie
bedacych kolei rozpoczeta i do skutku doprowadzong zostata, wszystkie znaczniej-
sze pierwotnym programem nieobjete wydatki wynikajg z okolicznosci zewnetrz-
nych od zarzadu budowy niezaleznych, ktére ponizej dla kazdej linii osobno
przedstawiamy.

I. Kolej Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka.

Powiekszenie wydatkéw budowy kolei Delatyn-K otom yja-Stefa-
nowka, a tern samem przekroczenie sumy kosztorysowej wynikto gtéwnie
z przyspieszenia budowy tej linii i rozpoczecia rob6t o rok wczes$niej, nizby to
ze wzgledu na stan robot przygotowawczych powinno byto nastgpi¢. Pospiech
ten w rozpoczeciu budowy spowodowany zostat z jednej strony uchwatg Wyso-
kiego Sejmu z dnia s. lutego 1896, polecajaca Wydziatowi krajowemu, aby doto-
zyt wszelkich staran celem dokonania budowy tej kolei w czasie mozliwie naj-
krotszym, gtéwnie za$ kleska nieurodzaju, jaka w r. 1897 nawiedzita wiele okolic
k~aju i zniewolita do podjecia przez kraj akcyi ratunkowej. Z powodu stanu fun-
duszéw krajowych i rozmiaréw kleski pieniezna pomoc kraju byta zbyt niedosta-
teczna i musiala sie akcya ratunkowa gtdwnie skierowa¢ do dania ludnosci za-
trudnienia juz z wiosng roku 1898 i do przysporzenia zarobku przez przyspiesze-
nie robot publicznych. Grdy nadto wedle sprawozdania Wydziatu krajowego z 26.
listopada 1897 r. i Komisyi budzetowej z 24. stycznia 1898 oklesce ninurodzaju
w roku 1897 (alegat 43 i 138 do sprawozdan stenograficznych sejmowych 1897/98)
z funduszu zapomogowego nie byty zasilone powiaty, w ktorych rozpoczaé sie
miaty wieksze budowle publiczne, i gdy powiaty interesowane w budowie kolei
Delatyn-Kotomyja-Stefandwka przez wszystkie czynniki miejscowe natarczywie
domagatly sie réwniez jej rozpoczecia, przeto Wydziat krajowy zdecydowat sie na
podjecie budowy z wiosng 1898 r. mimo, ze czynno$ci przygotowawcze nie byty
jeszcze doprowadzone do tego stopnia, izby mozna byto utozy¢ doktadny kosztorys.
Ukonczenie za$ owych czynnosci zalezato od przeprowadzenia calego postepowa-
nia przepisanego ustawami i rozporzagdzeniami kolejowemi celem rewizyi trasy
i komisyi stacyjnych na podstawie projektu wstepnego i odbycia komisyi ream-
bulacyjnej na podstawie projektu szczeg6towego. Odbycie tych komisyi ulegto
nieprzewidzianej zwitoce z powodu zadan wojskowosci co do rozszerzenia stacyi
Stefandéwka i urzgdzen linii Stefandéwka-Zaleszczyki majgcej stuzy¢ do wspdlnego
ruchu pociggéw kolei Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka i kolei Luzany-Zaleszczyki.
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Te zadania witadz wojskowych spowodowatly, ze koraisya reambmacyjna za-
miast w jesieni 1897?., jak to sie tego Wydziat krajowy spodziewat, odbyta sie do-
piero w ciggu roku 1898, i to nie od razu na calej linii, lecz w o$miu terminach
w czasie od drugiej potowy marca az do drugiej potowy listopada 1898 r.

W ten spos6b stalo sie, iz budowa kolei oddang zostata w przedsiebiorstwo
za cene ryczattowg 1,500.000 zt., i ze wykupno gruntéw powierzono spéice adwoka-
tow jeszcze przed odbyciem komisy! reambulacyjnej, zanim szczegoty trasy kolejowej
ostatecznie zostaty udecydowane. Krok ten, jak sie w rezultacie okazato, spowodo-
watl znaczne zwiekszenie kosztéw budowy przez roboty, ktore ukltadem z przedsie-
biorstwem nie byty objete, uktad ten bowiem zawarty zostat na podstawie pierwo-
tnego projektu trasy.

Dalsze powiekszenie kosztow wynikio z trudnosci w ustaleniu trasy pod
Horodenka wskutek zgdan obszaru dworskiego w Horodence i z tego powodu wyni-
ktego sporu z miastem Horodenka co do kierunku linii. Poéinocna waryanta proje-
ktowana przez obszar dworski pociggneta za soba przedtuzenie link o 2'7 im, i bu-
dowe drugiej stacyi pod Horodenka, jak réwniez jednego przystanku. Jakkolwiek na
czesSciowe pokrycie tg waryantg powiekszonych kosztéow, uzyskano od interesenta
przyczynienie sie kwotg 20.000 zk w. a., to przeciez nabytek ten nie zréwnowazyt
zwiekszonych kosztéw potgczonych z péinocng waryantg horoderiskg. Wydziat kra-
jowy zdecydowat sie na budowe dituzszej i drozszej waryaniy z uwagi, iz za wary-
antg poinocng przemawialy wzgledy komercyalne, a mianowicie' wzdtuz linii tej wa-
ryanty znajduje sie pod dostatkiem woda stosowna dla celéw fabrycznych, przez co
umozliwione jest powstawanie w tej okolicy fabryk i zaktadéw przemystowych. Na
wypadek budowy odnogi do Tiustego mozliwe bytoby potgczenie tylko z waryanty
poinocnej. Koszta tedy waryanty poéinocnej pod Horodenka niepokryte powyzszym
udziatem 20.000 zi. w. a. dosiegty kwoty okoto 25.000 zt. w. a

Nadto na stacyi ,Horodenkg dwdr® wybudowano magazyn na zboze i wegiel
kosztem 4.800 zt. w. a, ktory wydzierzawiono na przeciag 30 lat za rocznym czyn-
szem rdéwnajgcym sie oprocentowaniu i umorzeniu wilozonego kapitatu przez czas
powyzszy.

W uwzglednieniu potrzeb miejscowych i na zadanie gminy Delatyn, jak
réwniez dla ozywienia ruchu osobowego wybudowano w km 34g przystanek osobowy
.Delatyn miasto“, co pocigga za sobg wydatek okoto 6.000 zt. w. a

Wynikiem tych zmian, byto przedtuzenie linii z 105 km. na 111'9 km,,
budowa nieprzewidzianej jednej stacyi i dwdch nieprzewidzianych przystankoéw.

Drugim powodem wzrostu wydatkéw byty niebywate trudncséci przy
wykupnie gruntéw pod kolej, gdyz w bardzo licznych wypadkach z powodu
wygorowanych zadan witascicieli, okazata sie potrzeba wywlaszczenia na podstawie
oszacowania sgdowego, tak iz wiele orzeczen ekspropriacyjnych wydanych zostato
dopiero we wrze$niu, pazdzierniku, listopadzie a nawet w grudniu 1898 r., kiedy
budowa linii byta juz w petnym toku.

Trudnosci te spowodowaty w wielu wypadkach przyznanie witascicielom
wiekszego wynagrodzenia za grunt, anizeli preliminowane w Kkosztorysie budowy
w stosunku :1000 zt. 0od hektara, a to wraz z odszkodowaniem za utrudnienia gospo-
darcze. Trudnosci te spowodowaty nadto posrednio dalsze zwiekszenie kosztéw bu-
dowy, albowiem z powodu niemoznosci objecia w posiadanie danego gruntu musiano
zmieni¢ pierwotne zarzadzenia budowlane co do uzyskania materyatu ziemnego, co
byto niekorzystnem i spowodowato nowe koszta, jak n. p. w Podhajczykach.

Wreszcie co do samej przestrzeni zajetych pod kolej gruntéw zauwazyé¢ na-
lezy, iz w kosztorysie preliminowano wykupno 213 hektaréw, za$ rzeczywiscie wy-
kupiono 235 hektarow, czyli o 22 hektaréw wiecej.

Wskutek zmian projektu szczeg6towego przypadio roéwniez daleko wiecej
budynkéw do wykupna lub przeniesienia i ogniotrwatego pokrycia niz wedtug pro-
jektu pierwotnego. Odszkodowania za plony musialy sume preliminowang takze
znacznie przekroczyé z powodu omoéwionych juz trudnosci w okupacy’ gruntéw pod
kolej. Z przytoczonych wyzej powodoéw koszt wykupna gruntéw zwiekszyt sie o okoto
50.000 zt. w. a

W Scistym zwigzku z wczesnem rozpoczeciem robot, az opéznieniem komisyi
reambulacyjnej pozostaje wzrost kosztéw administracyjnych o przeszto sc.000 zi
w poréwnaniu z kosztorysem. Sporzgdzanie nowych projektéw kilku waryant i zmian
trasy, roztozenie komisyi leambulacyjnej na Lilka terminéw oddzielnych, potrzeba



licznych i czestych wyjazdéw na lime z biura centralnego we Lwowie celem wy-
praocowania tych projektéw, celem interweniowania przy wywilaszczeniach, celem
zmian stacyi wodnych i urzadzen w budynkach suacyjnych, wreszcie opo6zZnienie
w ukonczeniu robot, otwarciu linii i zwinieciu kierownictwa budowy w Kotomyi,
ktére to kierownictwo kosztowalo miesiecznie przecieciowo okoto s 000 zk, spowodo-
waty nowe nieprzewidziane koszta.

Doda6 tu wypada, ze na interwencye c. k. Ministerstwa kolei zelaznych
wyptaoono na dniu 18. lutego 1899 z funduszu budowy 10.000 zt. w. a. Towarzy-
stwu kolei lokalnych Kotomyjskich, ktore sie réwniez ubiegato o koncesye na kolej
Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka. Wyptata ta nastgpita tytutem odszkodowania czescio-
wego za studya wstepne i za sporzadzenie projektu wstepnego linii. Wydatek ten
nie byt objety kosztorysem.

Nastepnie szereg wydatkéw nieprzewidzianych pierwotnie, a podnoszgcych
koszt budowy, wynikt z dodatkowych zgdan c. k. Administracyi kolei panstwowych.
Zadania te oparte na szczeg6towych postanowieniach protokotu i dokumentu konce-
syjnego i technicznych warunkéw koncesyi nie bytly przewidziane Kkosztorysem za-
twierdzonym przez c. k. Ministerstwo.

I tak: przy ukladaniu programu ruchu na zgdanie Zarzadu kolei panstwo-
wych zwiekszony zostat tabor kolejowy o ilo§¢ wozéw reprezentujaca dalszy wyda-
tek 28.000 zt. Rozszerzenie stacyi zilaczenia Stefanéwka na koszt kolei Delatyn-Ste-
fanéwka, pierwotnie nie przewidziane, a spowodowane tylko zgdaniami wojkdwosci,
przysporzyty wydatku razem w kwocie okragtej i100.000 zh w. a

Na konferencyi z przedstawicielami c. k. Dyrekcyi kolei panstwowych w Sta-
nistawowie, jaka sie odbyta 13. stycznia 1899 r. w sprawie wyposarzenia linii, zazg-
dano ze strony Dyrekcyi wymienionej, budowy jednej dodatkowej stacyi wodnej, co
spowodowato zwiekszenie sie diugosci toréw na stacyaoh w Oknie i Horodence.
Urzadzenie stacyi wodnej na stacyi ,Horodenka miasto® musialo by¢é zaniechane
z powodu, Ze sie w toku budowy okazat tu wbrew wynikom pierwotnych studydéw
dodatkowo brak wody, w ilosci zadanej przez wojskowo$é; z tego powodu nieuni-
knionem byto ustanowié¢ stacye wodng na przystanku ,Horodenka dwér“ co pocig-
gneto za sobg przemiane tego przystanku na stacye i zwiekszylo koszta budowy.
Ponadto okazata sie potrzeba zarzadzenia budowy mijalni w czterech miejscach,
czego w pierwotnym projekcie nie byto. W gtdwnych budynkach stacyjnych zazag-
dano ze strony Dyrekcyi kolei panstwowych znacznych zmian i rozszerzen, co wy-
wotato potrzebe wygotowania nowych projektéow technicznych

Pomijajac dalsze szczeg6towe zgdania Administracyi kolei panstwowych co
do zmiany domkoéw strazniczych, urzadzenia rozjazdéw i t. p. zaznaczamy w koncu,
Ze wszystkie te dodatkowe, nieprzewidziane pierwotnym programem roboty, spowo-
dowatly znaczne zwiekszenia wydatkéw na budowe.

Zestawienie funduszow kolei Delatyn Kolomyja Stefanéwka i wydatkéw tak
poczynionych do 31. grudnia 1899 jak i dalszych od 1. stycznia 1900 badz juz po-
czynionych badz dopiero preliminowanych, przedstawia sie na podstawie sprawdzo-
nych i utozonych przez krajowe biuro kolejowe wykazéw, jak nastepuje:

Kapitat zaktadowy imienny byt zgodnie z uchwalg Wysokiego Sejmu z s.
lutego 1895. i protokotem koncesyjnym ustanowiony ng 3,900.000 zt. w. a. Jednakze
skutkiem dodatkowej wptaty Jakéba Br. Romaszkana w kwocie 20.000 zt. w. a
tytutem czesciowego pokrycia zwiekszonych kosztéw budowy, kapitat imienny wy-
nosi faktycznie . zt. w. a. 3,920.000.
i na te kwote za zezwoleniem c. k. qudu statutowo usta-
nowiony zostat na przedtozenie Wydziatu krajowego, ktory
tego powiekszenia kapitatu jedynie dlatego dotychczas Wy-
sokiemu Sejmowi nie przedtozyt, poniewaz z powodu prze-
widywanych przekroczern kosztorysu i potrzeby dalszego
powiekszenia kapitatu, wskazanem just przedtozyé Wyso-
kiemu Sejmowi w stosownym czasie sprawe catego tgcznego
powiekszenia kapitatu.

Stan funduszéw z dniem 31. grudnia 1899 r. przed-
stawiat sie, jak nastepuje:

a) wydatki wyniosty do tego dnia . zt. w. a. 3,253.688-82.

b) gotowka w Banku krajowym i kasach Towarzy-

stwa kolejowego . . . . . N 118.635,99i/2-



gat 1.

c) nie wptacony kapitat akcyjny:
1. przez interesentdw miejscowych:

a) w gotowiznie . zk. W, a 208223 ib.
/?) w gruntach . , 3.592-90
2. przez panstwo . ” 542.000.— zt. w. a 547.675'18i/2.
razem j»k wyzej . v w. a. 8,920.000-00.

Zapotrzebowanie za$ na doprowadzenie do skutku

budowy jest nastepujace :
wydatki do 31. grudnia 1899 wraz z kosztami sfinansowania zt w. a. 3,253 688-82.

wydatki dokonane juz po tym dniu, jak i wydatki przewi-

dziane wraz z pewng rezerwg na wydatki nieprzewidziane ,, 1,163.53148.
razem zt. w. a. 4,417.220-30

z tego do potracenia nalezne od c. k. kolei panstwowych

refakcye . . . . [ - n - N 47.220-30.
przeto wynosi og6lna suma kosztéw budowy i sfinansowa-

nia imiennie . - . zt. w. a. 4,370.000-00.
tak iz w pordwnaniu ze statutowym kapitatem imiennym . " 3,920.000 00 .
okazuje sie potrzeba dodatkowego pokrycia w kwocie okoto ,, 450.000-00.

Przekroczenie to jednak znajduje juz czesSciowe pokrycie w kwocie 39.600 zi.
w. a.; albowiem z mocy uchwatly Wysokiego Sejmu z dnia s . lutego 1896 upowa-
zniony byt Wydziat krajowy objgé¢ imieniem kraju na podstawie dochodu gwaran-
towanego przez interesowane powiaty i gminy w kwocie rocznej 35.442 zi w, a.
akcye zaktadowe w imiennej kwocie nie mniejszej niz 748.000 zt. w. a ; w sku-
tek korzystniejszego jednak niz woéwczas preliminowano, sfinansowania zaciagnietej
na ten cel pozyczki gwarancya w rocznej kwocie 35.442 zi. w. a. wystarcza na
objecie akcyi zakitadowych za kwote 787.600 zt w a. Do pokrycia dalszego niedoboru
powinny sie przyczynic¢ te czynniki, ktére miaty udzmt w zebraniu pierwotnego kapitatu
zaktadowego. Gdy jednak stosunki lokalne kazg uwazaé¢ za zupeinie wykluczone, aby
interesanci miejscowi ponad udziat dotychczasowy mogli sie jeszcze przyczyni¢, pozo-
staje tylko panstwo i kraj, ktore odpowiednio przyczyni¢ sie bedg musialy w pokryciu
niedoboru. W tym celu wskazanem jest nawigzac¢ pertraktacye z c. k. Rzagdem.

Na razie nalezatoby zaciggna¢ diug biezacy w kwocie 410.400 zt. w. a
z pierwszenstwem przed gwarantowang pozyczka pierwszenstwa czyli z przesunie-
ciem gwarancyi kraju.

Po uzyskaniu dopiero decyzyi ze strony c. k. Rzadu i po ustaleniu sie do-
choddéw eksploatacyjnych bedzie mogt by¢é ustanowiony sposob refundowania powyz-
szego diugu biezgcego.

Zaznacza sie, ze zaciggniecie dtugu biezgcego na pokrycie kosztéw budowy
w stacyi zlgczenia Stefanéwka, ewentualnego pomnozenia taboru kolejowego i in-
nych dodatkowych inwestycyi przewidziane zostato tak protokotem koncesyjnym
z dnia ¢. stycznia 1898 r. jak i statutem Towarzystwa kolei Delatyn-Kotomyja-
Stefanowka.

Gdy w czasie zamkniecia sprawozdania Wydziatlu Kkrajowego z czynnosci
w sprawach kolejowych za czas od 16. listopada 1898 do 10. listopada 1899 r. nie
byta jeszcze kolej lokalna Dalatyn Kotomyja Stefandéwka otwarta, z tego* powodu nie
mogto by¢ sprawozdanie techniczne o przeprowadzeniu budowy tej linii sporzadzone,
przeto to sprawozdanie podaiemy ninieiszem do wiadomosci Wysokiemu Sejmowi
w zatgczniku .

Il. Kolej Trzebinia- Skawce.

Celem oddania budowy kolei lokalnej Trzebinia -Skawa rozpisat byt Wydziat
krajowy ograniczong rozprawe ofertowg z terminem na 15. pazdziernika 1897 roku,
do ktorej zaprosit 18 znanych i na zaufanie zastugujacych przedsiebiorcow. Najniz-
szg z wniesionych byta oferta spotki inzynierow Smolenski, Olewinski i Bogucki,
opiewajgca na 876.000 zt. w. a., a przewyzszajgca cene kosztorysowg 0 5-.0 , podczas
gdy inno przenosity takowg o0 ¢ % do 14°/0. Z okolicznosci tej wynika tedy, ze
kosztorys tak nisko byt zestawiony dla tej kolei, ze zadne z oferujgcych przedsie-
biorstw nie mogto objgé budowy nawet po cenie kosztorysowej.



W obec wiec tak niskiego kosztorysu kazdy nieprzewidziany wydatek spo-
wodowaé musiat odpowiednie przekroczenie preliminowanego kapitatu budowy, a przy
budowie w mowie bedacej kolei ztozyly sie niestety rzeczywiscie okolicznosci ze-
wnetrznej natury, ktére wplynely na powiekszenie wydatkow.

Przedewszystkiem zaznaczy¢ nalezy, ze kosztorys byt zestawiony na linie
0 diugosci 50 kilometréw, podczas gdy trasa z powodu nastepnie przeprowadzonych
zmian wydtuzyta sie na 55 kilometréw, a wiec o 10°/0.

Na wykupno gruntéw kosztorysem preliminowana kwota 179.000 zt. w. a.
bedzie przekroczona o sume okoto 100.580 zt. w. a. Przyczyna tak znacznego prze-
kroczenia lezy czesciowo w zajeciu wiekszych obszaréw gruntéw a to z powodu zmian
trasy ; preliminowano bowiem zaja¢ sie majacy obszar na 198 morgoéw 234 sazni
kwadratowych, wedle przedstanowczego pomiaru zajeto za$ 233 morgéw 1.333 sgzni.

Nadto w kosztorysie przewidziano przecietng cene kupna wraz z odszkodo-
waniem za utrudnienia gospodarcze po 64(J zt. w. a. za morg, podczas gdy w rze-
czywistosci musiano ptaci¢ o wiele drozej. Z powodu niemoznos$ci utrzymania ceny
kosztorysowej uciekano sie w bardzo wielu wypadkach do oszacowania sgadowego,
przy ktérem ustanawiano stosownie do jakosci i potozenia gruntu cene za morg od
640 zt. do 1.440 zt., a nawet w Trzebini po 1.700 zt. za morg. W Wadowicach zaku-
piono grunta po przecietnej cenie 2.460 zi. za morg.

Z powodu zarzadzenia c. k. Ministerstwa kolei zelaznych wzmocniona zo-
stata konstrukcya zelazna mostéw na Wisle i Skawie, co pociggneto za sobg kaszta
zwiekszone w kwocie 4.3U0 zt. w. a.

Znaczne przekroczenie o sume okoto 86.000 zt. w. a. w kosztach robo6t przy-
gotowawczych, wypracowania projektu szczeg6towego, jak wreszcie prowadzenia bu-
dowy i administracji i w kosztach komisyjnych, wywotata ta okolicznos$¢, ze jak-
kolwiek rozdania budowy nastgpito dopiero w drugiej potowie pazdziernika 1897 r.,
to przeciez kierownictwo budowy ustanowiono juz z dniem :. maja 1897 r., a to
celem wypracowania projektu alternatyw wskazanych trudnym terenem przez kolej
przecietym. Wypracowanie tego projektu alternatyw o tacznej diugosci 15 kilome-
trow i komisyjne reambulowanie pociggneto znaczne koszta za sobg. Z drugiej
strony musiato kierownictwo po ukonczonej budowie diuzej funkdyonowaé¢ dla od-
roczenia terminu oddania linii dla publicznego ruchu z powodéw przytoczonych
w punkcie 15tym sprawozdania z czynnosci Wydziatu krajowego w sprawach kolejo-
wych za czas od 16. listopada 1898 do 10. listopada 1899 r.

Do wzrostu kosztéw administracyjnych przyczynity sie nadto czeste wyjazdy
na linie z biura centralnego we Lwowie, celem kontrolowania wypracowania pro-
jektow i budowy, interweniowania przy komisyach czestych i Imznych; przy czem
nie moze byé pominieta i znaczna odlegto$¢ linii od Lwowa powodujgca zwieksze-
nie kosztow podrozy.

Znaczne opady atmosferyczne spowodowaty w lipcu 1899 r. wystgpienie nie-
bywatych wysokich wdéd, ktore wzdituz catej linii poczynity znaczne szkody i spu-
stoszenia. Po oSmiodniowym bezustannym deszczu ulewnym nastgpito- w nocy z s .
na 9. lipca 1899 r. oberwanie chmur w okolicach gérnego biegu Widy, ktére spo-
wodowato zalanie catych obszaréw w powiatach wadowickim ichrzanowskiej i zrzg-
dzito uszkodzenie wszystkich linii kolejowych tych okolic a wiec Sucha- Zywiec,
Zator - OsSwiecii i kolei panstwowych i Bielsko-Wadowice kolei potnocnej. Szkody te
wystapity z natury rzeczy o wiele srozej na linii $"lezo zbudowanej i jeszcze nie
skonsolidowanej. Zaznaczamy tu tylko, ze z powodu zerwania objektu w km. 2 D
przez te wysokie wody musiano postawi¢ kosztem 9.219 zt. 71 ct. w. a. prowizo-
ryczny most, ktdry nastepnie trzeba bedzie zastgpi¢ definitywnym o konstrukcyi
zelaznej.

Odszkodowania za szkody zrzadzone wylewami lipcowemi 1899 r. na grun-
tach sasiednich bedace w zwigzku z budowg kolei, ktére juz wyptacito Towarzystwo
kolejowe lub bedzie musiato wyptaci¢, dosiegng prawdopodobnie kwoty okoto
10010 Zh w. a

Koszta urzadzen zabezpieczajacych wjazdy i wyjazdy w stacyach Skawce
1 Spytkowice preliminowane na 5.000 zt., wyniosg wedle zawiadomienia c. k. Mini-
sterstwa kolei zelaznych kwote 34.290 zt. w. a

Roboty nadkosztorysowe i nadkontraktowe przedsiebiorstwa budowy, wywo-
tane badz to bezpieczenstwem ruchu badz to lokalnymi stosunkami przyznano w kwo-
cie 13.815 zt. 15 ct. w. a
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Przy sposobnosci stwierdzenia stanu budowy z powodu objecia ruchu na
linii kolejowej postawita c. k. Dyrekcya kolei panstwowych w Krakowie protoko-
tem z dnia s. wrzesnia 1899 r. szereg zadan, a w szczeg6lnosci domagata sie robét
uzupetniajacych, ktdrych oszacowanie na reklamacye zastepcow Wydziatu krajo-
wego i Towarzystwa kolejowego zmodyfikowano na kwote 42.175 zt w. a.

Czes¢ tych robét, o ile to bylo uzasadnionem wedle kontraktu budowy,
wykonane bedzie na rachunek przedsiebiorstwa budowy; koszta za$ drugiej czesci
robét do ktérych po mysli kontraktu budowy przedsiebiorstwo budowy nie mogto
by¢ pociagniete, w kwocie 14.953 zt. 50 ct. ponie$¢ musi Towarzystwo kolejowe,
jakkolwiek na te kwote réwniez nie ma pokrycia w kapitale zaktadowym.

Nadto tym samym protokotem skonstatowana zostala potrzeba dalszych
takich inwestycyi, ktére dopiero wskutek niebywale wysokich woéd z lipca 1899 r.
okazaly sie potrzebnemi, ktére zatem ani przy sporzadzaniu projektu szczegoéto-
wego ani przy jego reambulowaniu ani przy jego zatwierdzaniu przez c. k. Mi-
nisterstwo kolei zelaznych nie mogly by¢ przewidziane, gdyz projekt szczegétowy
tudziez plany szczeg6towe wykonania budowy opiera¢ sie musiaty i opieraty na
znanym podéwczas najwyzszym stanie wéd. Na te dalsze inwerstycye muszg by¢
dopiero sporzadzone szczegbétowe plany i kosztorysy; dlatego obecnie tylko przy-
puszczalnie mozna oceni¢ na kwote okragtg 100000 z} w. a. wydatki, jakie przez
nie bedg spowodowane.

Na podstawie sprawdzonych i zestawionych przez krajowe biuro kolejowe
wykazow przedstawia sie tedy obecnie stan funduszéw kolei lokalnej Trzebinia-
Skawce z dniem 31. stycznia 1900 r., jak nastepuje:

1. Wydatki po dzien ten wyniosty . . . .z+. 2,243.017-10

2. Gotéwka do dyspozycy’ . . 1.709-52j/2

3. Nie wptacony kaplta’f w akcyach zak}adowych w kwo-

cie 840.000 zt. w. a.

a) c. k. Administracya panstwa ,, 420.000- —
b) interesenci prywatni Y 27.024-07 >
4. Nie wptacony kapitat w akcyach pierwszenstwa w kwo-
cie 200.000 zt. przez fundusz krajowy R 8.24930
razem .zt 2,700.000-—
Nadto warto$¢ zakupionej kolei Trzebinia-Siersza " 250.000--
tacznie z+. 2,950.000--

ktéra to kwota odpowiada kapitatowi zakiadowemu ustanowmnemu uchwatg Wy-
sokiego Sejmu z dnia 15. lutego 1897 i uchwalg Wysokiego Sejmu z dnia 20.
marca 1899 w tgcznej sumie 2,950.000 zt. w. a
Na doprowadzenie za$ budowy do skutku zapotrzebowanie jest nastepujace:
1. Na wydatki poczynione po dzien 31. stycznia 1900 r.

wraz z kosztami sfinansowania wynoszg . . .z#t. 2,243.017-10
2. Na dalsze wydatki przewidziane wraz z odpowiednig
rezerwa na nieprzewidziane wydatki . L, 926.982-90
3. Wartos¢ linii Trzebinia-Siersza . . . . . . 250.000- —
razem . .z+t. 3,420.000--

Z tego nalezy potraci¢ zwrot nalezny od c. i k. Skarbu wWoj- ,,
skowego za budowe straznicy wojskowej przy moscie

L= ST = - 20.000'-
Przeto suma kosztéw budowy sfinansowania wynosi imiennie , 3,400.000'—
ktéra to suma w zestawieniu z kapitatem imiennym, jak

W yzej , 2,950.000-—
wykazuje niedobér w kwocie . . . .zt 450.000-—

Do pokrycia tego niedoboru, beda winni przyczyn ¢ sie te czynniki, ktére
braty udziat w zebraniu pierwotnego kapitatu zaktadowego.

Poniewaz z jednej strony kwoty niniejszem preliminowane na wydatki
jeszcze poczyni¢ sie majgace sa wyposrodkowane z wielkg ostroznoscig a wiec
prawdopodobne jest uzyskanie pewnych oszczednos$ci, z drugiej za$ strony wdro-
zone beda celem pokrycia tego niedoboru pertraktacye tak z c. k. Rzadem, jak
i z interesentami prywatnymi, przeto wskazanem jest na powyzszy cel na razie za-



ciggna¢ pozyczke biezacg w maksymalnej kwocie 460.000 zt. w. a. z terminem do
sptacenia najdtuzej trzechletnim; dla tego biezgcego diugu koniecznem jest przy-
znanie pierwszenstwa przed gwarantowang pozyczka pierwszenstwa 2,660.000 zi.
w. a. czyli przesuniecie gwarancyi kraju.

W ciggu powyzszych trzech lat, jak wspomniano, beda mogty byé prze-
prowadzone pertraktacye co do wudzialu panstwa i interesentéw lokalnych, jak
rowniez bedzie mozna na podstawie konkretnych wynikéw eksploatacyi kolei
dojs¢ do wnioskéw co do sposobu refundowania resztujgcej pozyczki biezacej z naj-
mniejszym uszczerbkiem dla funduszu krajowego, czy to przez pokrycie jej z do-
chodéw eksploatacyjnych, czy tez przez emisye akcyi pierwszenstwa lub dodat-
kowa pozyczke pierwszenstwa.

W koncu zaznacza Wydziat krajowy, ze koncowy obrachunek budowy
przedsiebiorstwa ,Olewinski i Boguckil nie jest dotychczas zestawiony i ze Wy-
dziat krajowy celem*ugodowego zatatwienia nieporozumien zachodzacych miedzy
tern przedsiebiorstwem a Towarzystwem kolejowem w zestawieniu tego rachunku
podjgt starania, ktére wszakze nie doprowadzity do zblizenia sie obu stron.

I1l. Kolej Pita-Joworzno.

Budowa kolei lokalnej Pita-Jaworzno miata by¢ z dniem 1. listopada
1899 r. ukoniczona a linia oddana do ruchu publicznego. Dotrzymaé¢ tego terminu
nie byto jednak mozliwem, gdyz roboty budowlane na przestrzeni od km. -2 do
km. 109 nie mogty by¢ nawet rozpoczete w czasie powyzszego terminu z powodu
braku konsensu na budowe.

Podczas komisyi reambulacyjnej urzedujgcej dla linii Pita-Jaworzno w cza-
sie od 25. stycznia do 4. lutego 1899 r. wycofat bowiem koncesyonaryusz kolei
tej w porozumieniu z delegatami Wydziatu krajowego projekt dla powyzszej prze-
strzeni w kilometrze s.» —109 miedzy .nnemi z tego powodu, Zze na miejscu, ha
ktérem miat by¢ urzadzony podjazd dla linii Pita-Jaworzno pod korpusem kolei
pétnocnej z Wiednia do Krakowa, zarzad tej ostatniej kolei rozpoczat budowe
objektu o szerokosci dla 5 toréw, Kktéry przy zatrzymaniu pierwotnego projektu
kolei Pita-Jaworzno musiatby byé znacznym kosztem rekonstruowany. Nadto wpty-
nelty do komisyi zarzuty miejscowych stron interesowanych przeciw tej czesci
trasy w obrebie gminy Chrzanéw, a w szczegélnosci przeciw projektowanemu po-
tozeniu stacyi lokalnej w Chrzanowie. Rownocze$nie podniesiono ze strony dele-
gatow kolei poétnocnej kwestye wybudowania wspoélnej stacyi w Chrzanowie dla
linii Wieden-Krakoéw i Pita-Jaworzno zamiast zalozenia osobnej stacyi lokalnej
potaczonej odnoga ze stacyg towarowg kolei p6tnocnej w Chrzanowie.

Wszystkie te wzgledy przemawiaty za przetozeniem trasy, przyczem miano
na oku w szczegélnosci korzystniejsze rozwigzanie kwestyi ztgczenia kolei lokal-
nej z kolejg pdétnocng tak dla interesow ludnosci jak i dla intereséw przedsiebior-
stwa kolejowego. Grdy tedy nastepnie zarzadzone pertraktacye z zarzgdem Kkolei
pétnocnej Cesarza Ferdynanda doprowadzity do pozagdanego rezultatu, przedtozono
c. k. Ministerstwu kolei zelaznych projekt waryanty dla wycofanej czesci linii.

Jednakowoz kolej pétnocna postawita za warunek nieodwotalny projekto-
wanego zigczenia obu linii kolejowych w stacyi swej towarowej w Chrzanowie
zniesienie jej przystanku osobowego w Chrzanowie réwnoczesnie z otwarciem sta-
cyi towarowej dla ruchu osobowego i dla ruchu kolei lokalnej Pita-Jaworzno;
trudnosci z tego powodu wywotane jak réwniez wniesione protesta gminy Chrza-
néw przeciw zniesieniu przystanku osobowego spowodowaty przeciggniecie sie wy-
dania konsensu budowy na te czes$¢ linii, ktéry udzielony zostat dopiero reskry-
ptem c. k. Ministerstwa kolei zelaznych z dnia 24. pazdziernika 1899 L. bs.743/8.

Z tego powodu oswiadczyto przedsiebiorstwo budowy, ze korzystajac z przy-
stugujgcego mu prawa na podstawie kontraktu budowy, odstepuje od tego kontraktu
i upraszalo réwnoczes$nie o rozwigzanie stosunku kontraktowego z dniem .. listopada
1899 r. jako z umdéwionym terminem ukonhczenia budowy. Na ten wypadek musianoby
wszelkie pokonczone lub tylko rozpoczete budowle odebra¢ i zarzadzi¢ obrachunek
z przedsiebiorstwem budowy wedle wykonanych robét; ukonczenie za$ budowy kolei
musiatoby by¢ oddane innemu przedsiebiorcy lub prowadzone we wiasnym zarzadzie.
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Takie rozwigzanie bytoby jednak w kazdym wzgladzie dla kolei niekorzystne i z tego
powodu Towarzystwo nawigzato z przedsiebiorstwem budowy pertraktaeye co do
prowadzenia dalszego budowy i odroczenia terminu ukornczenia budowy, ktory na 80.
czerwca 1900 r. oznaczono.

Celem stwierdzenia wysokosci strat, ktore przedsiebiorstwo poniosto z po-
wodu przetozenia terminu ukonczenia budowy o oSm miesiecy, nastepnie strat ponie-
sionych przez wody wielkie i ulewy w lecie roku 1899, jak wreszcie z puwodu zna-
cznych zmian i uzupelnien pierwotnego projektu, zarzadzit Wydziat krajowy zbadanie
stanu budowy z dniem 1. listopada 1899. Wynik tego badania stanowit podstawe
dalszych krokow.

Po dituzszych rokowaniach zgodzito sie przedsiebiorstwo budowy na dodatkowe
ryczattowe odszkodowanie w kwocie 65.000 zt. w. a. i zobowigzato sie nie przerywad
robét, o ile na to pora zimowa zezwalala, owszem prowadzi¢ je energicznie tak, by
ukonczone byly na 80. czerwca 1900 r. Wydziat krajowy w porozumieniu z c. k. Mi-
nisterstwem kolei zelaznych zatwierdzit te dodatkowg umowe.

Gdy zarowno i kolej pétnocna podjeta sie robot okoto objektu celem prze-
prowadzenia kolei Pita-Jaworzno po pod korpusem linii Wieden-Krakéw, jak réw-
niez okoto rozszerzenia stacyi towarowej w Chrzanowie, celem jej przeistoczenia dla
ruchu nieograniczonego obu linii, przeto nie zachodzag juz zadne przewidzie¢ sie da-
jace przeszkody w dotrzymaniu tego terminu otwarcia ruchu, zwilaszcza, ze nalezy
sie spodziewaé, ze przy sposobnosci komisyi reambulacyjnej projektu rozszerzenia
stacyi Chrzanéw nie powinny przypas$¢ na ciezar kolei lokalnej koszta zwiekszone.

W kosztorysie dla kolei Pita-Jaworzno nie znajduje jednak powyzsza
kwota pokrycia.

Zauwaza sie, ze linia kolejowa z powodu zmian przeprowadzonych w trasie
przedtuzyta sie z .1 kilometréw na :::s kilometrow.

W stacyi zigczenia w Chrzanowie beda tory kolei lokalnej ulozone nie po
stronie budynku stacyjnego, lecz po drugiej stronie stacyi, z tego powodu musiano
ze wzgledow na bezpieczenstwo zaprojektowaé mostek zelazny nad torami dla prze-
chodzenia géra, co pociggneto za sobg nieprzewidziany pierwotnie wydatek s 000 zt
w. a. Réwniez z powodu zmiany ziaczenia z kolejg po6inocng zaszta potrzeba zamé-
wienia wiekszej ilosci zwrotnic za kwote okoto s.000 zt w. a

Wspomniane juz przedtuzenie terminu ukonczenia budowy o s miesiecy, tu-
dziez wypracowanie i komisyonowanie trzech waryant pociagneto za sobg wzrost
wydatkow na roboty przedwstepne i nadzér budowy o kwote okoto 35.000 zt. w. a., cho¢
wiasnie w tym tytule przy normalnych warunkach spodziewane byto pewne zaoszcze-
dzenie; osobnego bowiem kierownictwa dla tej linii nie kreowano, a sprawowat je
byty kierownik budowy kolei lokalnej Trzebinia Skawce az do ustgpienia, tj. do kohca
pazdziernika 1899; od tego za$ czasu prowadzi budowe dotychczasowy zastepca Kie-
rownika pod bezposrednim nadzorem krajowego biura kolejowego.

Dla utrzymania ceny kosztorysowej na wykupno gruntéw wielkg czes$¢ grun-
tow poddano oszacowaniu sgdowemu i mimo wielkich trudnosci zajeto juz wszystkie
grunta z przekroczeniem tylko 16.000 zt. w. a. Gdy jednak wielu wywitaszczonych
wniosto rekursa przeciw orzeczeniu szacunkowemu sadu pierwszej instancyi, przeto
na razie nie jest wcale pewnem, czy poprzestanie sie na tern przekroczeniu i z tego
powodu wskazanem jest preliminowa¢ odpowiednig rezerwe na ten cel. '

"Wedle uwiadomienia c. k. Ministerstwa kolei zelaznych koszt sprawienia lo-
komotyw podni6t sie z 36.000 zt. na 40.000 zt. w. a.

Na podstawie stosunkéw na targu efektéw panujgcych w czasie zestawienia
kosztorysu dla kolei Pita-Jaworzno, przyjeto kurs emisyi zaciggnac¢ sie majgcej po-
zyczki pierwszenstwa po 96'75°/,; gdy z powodu obecnych bardzo niekorzystnych
stosunkéw gietdowych zaciggniecie tej pozyczki pociggnetoby za sobg znaczng strate
na kursie, przeto Towarzystwo kolejowe wstrzymato sie dotychczas ze sfinansowa-
niem jej. Wobec postepu robét bedzie jednak Towarzystwo niebawem zmuszone
przystapi¢ do zaciagniecia pozyczki pierwszenistwa i musi z tego powodu rachowac
na strate na kursie wiekszg okoto 1:1.000 2zt w. a., niz jg preliminowano pierwotnie.

Stan funduszéw z dniem 31. grudnia 1899 przedstawia sig, jak nastepuje :

Na kapitat imienny ustanowiony uchwatg Wysokiego Sejmu z d. s. lutego
1896 i statutem Towarzystwa w kwocie 1 696.000 zt. — ct.
2



10

wptacili interesenci miejscowi . . . 116.000 zt. — ct.
podczas gdy udziat sw6j w kwocie 116. OOO z’r w. a. ma wpta-
ci¢ panstwo Swiadczeniami w naturze; pozyczki pierwszen-
stwa w kwocie 464.000 zt. w. a. nie zrealizowano dotychczas,
z powoddw powyzej przytoczonych. Natomiast udzielit Wy-
dziat krajowy Towarzystwu oprocentowang zaliczke na ope-
dzenie kosztéw budowy, zwrotng z zaciagna¢ sie majacej po-

zyczki pierwszenstwa, do 31. grudnia 1899 w kwocie . . 265.646,,1 0 N
razem . . . 381.616 zt. 10 ct.

Wydatki po 31. grudnia wynosity kwote . . . . 379.970 , 24va
w kasach Towarzystwa pozostata gotéwka . . 1.675 z+.85:2. ct.

Stwierdzono wydatki poczynione juz w cze$ci po 1-szym stycznia 1900 roku
wzglednie preliminowane z odpowiednig rezerwg wynoszg kwote 504.926 zI.58 ct.
gdy za$ wydatki po d. 31. grudnia 1899 wyniosty, jak wyzej 379.970 ,, 24ils

przeto taczne wydatki dysiegng kwoty . m. 884.896 zt. 82.. ct.
Na to jest pokrycie:
a) fundusze w kasach jak wyzej wykazano zt. wa. 1.675'85i/2
b) nalezne od c. k. kolei panstwowych re-

fakcye " 2.720'97
¢) udziat a fond perdu flrmy G. Glesohes @
Erben . . . . . . . 14.500'—
d) kapitat zak+ad0wy , 696.000'— 714.896 , 8212
z czego wynika brak pokrycia na . . 170.896 zi. 81.. ct.

Wychodzgc ze stanowiska juz przy poprzednio wymienionych kolejach za-
znaczonego, wyrazamy zdanie, ze i w niniejszym wypadku do pokrycia powyzszego
niedoboru beda sie musiaty te czynniki przyczyni¢, ktére braty udziat w zebraniu
pierwotnego kapitatu zaktadowego.

Na razie az do doprowadzenia do skutku odnos$nych pertraktacji, wskazanem
jest zezwolenie na zaciggniecie pozyczki biezgcej z krajowego funduszu kolejowego
lub w Banku krajowym najwyzej w kwocie 170 000 zt. w. a., ktéraby byta opro-
centowana z dochodoéw tej kolei z pierwszenstwem przed gwarantowanemi przez kraj
ratami oprocentowania i umorzenia pozyczki pierwszenstwa w sumie 464.000 zt. w. a.

Zamykajac niniejsze sprawozdanie, przedstawia ponizej Wydziat krajowy
koszta budowy kolei lokalnych przez kraj popartych, objetych pierwszym progra-
mem Kkrajowej akcyi kolejowej, z uwzglednieniem proponowanych niriejszem pod-
wyzszen kapitatéw zaktadowych:

kolej lokalna: dtugos¢: kapitat zaktadowy:

1. Borki w.-Grzymatow 31'6hm zt. w. a. 900.000

2. Lupkéw-Cisna 253 . 790.000

3. Trzebinia-Skawce*) 55'0 N 3,150.000

4. Pita-Jaworzno 22-3 . 866.000

5. Chabowka-Zakopane 43’42 " 2.900.000

6. Delatyn-Kotomyja-Stefanéowka [11-9 n 4,370.000
tacznie 290'52hm zt. w. a. 12,976.000

Budowa przeto jednego kilometra kosztowata przecietnie
44.664 zt. w. a.

W szczegdlnosci za$ koszta budowy od 1 kilometra wynosity :

1. przykolei lokalnej Borki w.-Grzymatdw . . . . 27.607 zt. w. a.
2 n " " tupkow-Cisna . . . . . . 31.225 "
3. " " . Trzebinia-Skawce . . . . . 57.273 ,,
4, r " " Pita-Jaworzno . . . . . . 38.825 "
5 " N zelaznejChabowka-Zakopane . . . . 66.789 .
6 r . lokalnej Delatyn-Kotomyja- Stefanowka . . . 39.060 ,

*) Nadto w skiad kolei Trzebinia-Skawce wchodzi linia Trzebinia-Siersza za 250.000 zt.w a.
ptatnych w akcyach pierwszenstwa.
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Dla wyjasnienia réznic w kosztach budowy powyzszych kolei od jednego
kilometra zaznacza sie, ze przy kolei lokalnej Borki wielkie-Grzymatdéw stosunki
terenu umozliwity tak tanig budowe, podczas gdy kolej lokalna Trzebinia-Skawce
przecina nader trudny teren i dwie szerokie rzeki i obfituje w nader wielkg ilo$¢
objektow i ubezpieczen, jak to uwidoczniono w sprawozdaniu technicznem o bu-
dowie tej kolei, dotgczonem do sprawozdania Wydziatu krajowego w sprawach
kolejowych za czas od 16. listopada 1898 do :.. listopada 1899 r. Kolej za$ Clia-
béwka-Zakopane budowana byta na zadanie c. k. Rzadu jako kolej gtdwna dru-
gorzedna, w czem znajduje sie uzasadnienie tak znacznego podrozenia kosztow
jej budowy.

Nie od rzeczy Dedzie na tern miejscu przytoczyé, jakim kosztem od jednego
kilometra budowano koleje lokalne w G-alicyi, czy to rzagdowe, czy tez prywatne:

kolej lokalna (panstwowa) Jasto-Rzeszéw . . . . . . 74.824 zt.
kotomyjskie lokalne koleje . . . . . . . . 31.549
kolej lokalna Lwoéw-Betzec (Tomaszow) . . . . . . . 45635
wschodnio-galicyjskie koleje lokalne . . . . . . . . 47.295
kolej lokalna KrakKOw -KOCM YIrZOW ..ooooiiiiiiiiie et see e 73.125

AVedle sprawozdania czeskiego Wydziatu krajowego przecietny koszt bu-
dowy od jednego kilometra kolei w Czechach do roku 1898 wybudowanych przez
kraj subwencyonowanych wzglednie gwarantowanych, o dtugosci 1435'4 kilometréw
wynosi 56.668 zt., przy budowie za$ dolnoaustryackich kolei lokalnych zuzyto od
1 kilometra budowy przecietny kapitat zaktadowy 64.453 zt w. a., krajowych kolei
styryjskich przewaznie waskotorowych 49.855 zt., waskotorowej kolei doliny rzeki
Mur (w Styryi) 35.224 zt. w. a. i waskotorowej kolei doliny Steyer (gérna Austrya)
40.261 zt. w. a.

Koszta budowy kolei lokalnej Lwéw(Kleparow)-Janéw nie sa znane.

Wydziat krajowy wnosi przeto:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢ :

I. Co do Jcolei lokalnej Delatyn - Kotomyja - Stefandwka.

Sejm zezwala na tymczasowe pokrycie wydatkow budowy kolei lokalnej
Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka przewyzszajacych kapitat zakladowy tej kolei usta-
nowiony statutem Towarzystwa akcyjnego w kwocie 3,920.000 zt. w. a. przez za-
ciggniecie pozyczki biezgcej w Banku krajowym lub innym zaktadzie kredytowym
lub tez przez udzielenie pozyczki biezgcej z krajowego funduszu kolejowego do
wysokosci 410.400 zt. w. a. stowami czterysta dziesie¢ tysiecy czterysta ziotych
W. a.na przecigg nie diuzszy niz 3lat od daty niniejszej uchwaty, dla oprocen-
towania tej pozyczki biezacej z przychodéw kolei stuzy¢ ma pierwszenstwo przed
gwarantowanemi przez kraj ratami oprocentowania i umorzenia pozyczki pi<rw-

szenstwa w kwocie 2,600.000 zt. w. a S

Il. Co do kolei lokalnej Trzebinia-Skawce.

Sejm zezwala na tymczasowe pokrycie wydatkéow budowy kolei lokalnej
Trzebinia-Skawce przewyzszajacych kapitat zakiadowy tej kolei ustanowionsr
uchwatami sejmowemi z dnia 15. lutego 1897 i z dnia 20. marca 1899 na taczng
sume 2,950.000 zt. w. a. przez zaciagniecie pozyczki biezgcej w Banku krajowym
lub innym zaktadzie kredytowym lub tez przez udzielenie pozyczki biezgcej z kra-
jowego funduszu kolejowego do wysokosci 450.000 zt. stowami czterysta piecdzie-
sigt tysiecy ztotych w. a. na przeciag czasu nie diuzszy niz 3 lata od daty niniej-
szej uchwaty; odsetki przypadajace od tej pozyczki optacane byé majg z dochodéw
tej kolei z pierwszenstwem przed gwarantowanemi przez kraj ratami oprocento-
wania i umorzenia pozyczki pierwszenstwa w kwocie 1,660.000 z}. w. a.
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I1l. Co do kolei lokalnej Pita-Jaworzno.

Sejm zezwala na tymczasowe pokrycie wydatkéw budowy kolei lokalnej
Pita-Jaworzno przewyzszajgcych kapitat zaktadowy tej kolei ustanowiony uchwatg
sejmowag z dnia s. lutego 1896 na sume 696.000 zt. w. a. przez zaciagniecie po-
zyczki biezacej w Banku krajowym lub innym zaktadzie kredytowym, lub tez
przez udzielenie pozyczki biezgcej z krajowego funduszu kolejowego do wysokosci
170.000 zt. w. a. stowami sto siedmdziesigt tysiecy zitotych w. a. na przecigg czasu
nie diuzszy niz trzech lat od daty niniejszej uchwaty; odsetki przypadajace od
tej pozyczki optacane by¢é majg z dochodéw tej kolei z pierwszenstwem przed
gwarantowanemi przez kraj ratami oprocentowania i umorzenia pozyczki pierw-
szenstwa w kwocie 464.000 zt. w. a.

1V Co do refundowania poioyzszych pozyczek biezgcych i ostatecznego uregulowania sprawy.

Sejm wzywa Wydziat krajowy, by bezzwitocznie poczynit wskazane kroki
celem refundowania czes$ciowego powyzej pod 1., Il. i Ill. zezwolonych pozyczek
biezacych odpowiednimi udziatami panstwa i interesentéw miejscowych i by po
przeprowadzeniu odno$nych pertraktacyi poczynit stosowne wnioski co do defini-
tywnego uregulowania kapitatdéw zakladowych tych trzech kolei lokalnych.

i*
Z Rady Wydziatu krajowego Krélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wieikiem
Ksiestwem Krakowskiem.

Marszatek krajowy:

s. Badeni w. r.

Sprawozdawca:

Antoni Jaxa Chamiec w. r.
Cztonek "Wydziatu krajowego.



Alegat 1. do sprawozdania Wydziatu krajowego L. 27.423.

Sprawozdanie

0 przeprowadzeniu budowy kolei lokalnej Delatyn-Kotomyja Stefandwka
dl’ugOéC| 112 hm.

Projekt szczegdétowy kolei lokalnej Delatyn Kolomyja-Stefanéwka wypraco-
wany zostat pierwotnie przez Towarzystwo kolei lokalnych Kotomyjskich, ktoére
starato sie o koncesye na budowe tej linii.

Gdy jednak wspomniane Towarzystwo zaprojektowato przy wyjscia ze stacyi
Delatyn kosztowne przejscie przez rzeke Prut wielkim mostem i znacznym nasypem
i nastepnie po kilku kilometrach ponowne przejscie tej rzeki takimze mostem, co
podnosito nadmiernie koszta budowy, zaproponowato krajowe biuro kolejowe na mocy.
wiasnych studyow, zupeinie odmienng trase przy wyjsciu z Delatyna, trzymajac sie
lewego brzegu Prutu i unikajac dwukrotnego przejscia tej rzeki, a tern samom redu-
kujgc znacznie koszta budcwy.

Rowniez z Kotomyji do Gwozdzca zaproponowato krajowe biuro kolejowe
inng daleko dogodniejszg i ekonomiczniejsza trase, i polecito Towarzystwu kolei ko-
tomyjskicb wypracowanie szczegétowych projektow tych tras.

Towarzystwo kolei kotomyjskich uznalo trase z Delatyna proponowang przez
krajowe biuro kolejowe po lewym brzegu Prutu za niewykonalna, uznajgc swoj pier-
wotny projekt za racyonalniejszy. Prywatni interesowani majacy kontrybuowad do
budowy tej kolei atoli nie chcieli sie zgodzi¢ na takie powiekszenie kosztow
budowy, przez co przyjsoie budowy kolei projektowanej byto zakwestyonowane,
V”~obec tego stanu rzeczy Wydziat krajowy na mocy upowaznienia Wysokiego Sejmu
uzyskat koncesye na budowe kolei Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka i przyjgwszy za
podstawe powyz wspomniany wstepny projekt krajowego biura kolejowego, polecit
wypracowanie dotyczacego szczeg6towego projektu dla reambulacyi osobnej ekspo-
zyturze trasowniczej za sume ryczattowg pozostajgcej pod bezposrednim Kkierunkiem
cywilnego inzyniera Gwalberta Ziembickiego a pod nadzorem krajowego biura Kole-
jowego, ktore nastepnie opracowato projekt budowy wraz z wszystkimi szczegétami,
jakoto typami podtorza, nawierzchni budowli nadtorowych it d. oraz obrachowaniami.

O rozpoczeciu budowy tej kolei zdat Wydziat krajowy sprawe w punkcie 14.
sprawozdania swego Departamentu IV., dziat kolejowy do Wysokiego Sejmu w roku
zesztym. Budowe przeprowadzito energicznie jeneralne Przedsiebiorstwo budowy
Szymberski, Uderski i Brejter, jakkolwiek natrafito na trudnosci z powodu opéznio-
nego oddania gruntéw, w szczegdlnosci w Podbajczykacb w powiecie kotomyjskim,
gdzie byty znaczne roboty do wykonania a grunta oddano Przedsiebiorstwu dopiero
w maju tegoz roku po przeprowadzeniu sgdowego o0szacowania.

Linia oddang zostata dla ruchu w najwiekszym porzadku dnia 18. listopada
1899 r.; pozostajg jeszcze do ukorniczenia plany definitywne potrzebne dla elaboratu
kolaudacyi rzadowej, oraz finalizowanie sprawy wykupna gruntéw zajetych pod kolej,
potrzebne do zatozenia ksiegi kolejowej. Odgraniczenie wtasnosci kolejowej jest w toku;
gdzieniegdzie tylko bedag sie dokonywaé jeszcze ewentualne dodatkowe wyptaty ze
wzgledu na faktycznie wieksze zapotrzebowanie niektérych gruntdw w ciggu budowy.

Do miesigca maja 1900 r. majg by¢ dostarczone gminami komisyi wykupna
gruntéow plany sytuacyjne w skali 1:2880 w celu zalozenia ksiegi kolejowej, po-
trzebne przy dalszych czynnosciach tej komisyi, a przepisane ustawg z dnia 19. maja
1874 Dz. p. p. Nr. 70. o zakladaniu ksigg kolejowych, oraz ustawg z dnia 23. maja
1883 Dz p. p. Nr. 83. o utrzymywaniu w ewidencyi katastru podatku grt ntowego.

Podtorze. Roboty ziemne i skalne. Jak wyzej nadmieniono trasa kolei
przeprowadzong zostata lewym brzegiem Prutu, a z tego powodu przy wyjsciu ze stacyi
Delatyn linia przechodzi obok korpusu kolei Stanistawéw-Woronienka, terenem, ktory
powstat z usuwisk nasypow tejze kolei a nastepnie po naturalnym gruncie usuwistym.

Od hm. 4 do hm. 5 naturalny teren, przez ktory pierwotnie miata przechodzi¢
trasa, nietylko ze byt w wysokim stopniu usuwisty, ale bywat podmywany ciggle
przez fale Prutu i pozostawat z tego powodu w nieustannym ruchu. Skutkiem tego
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przesunieto trase oddalajaca ile moznosci od tak niepewnego terenu, wchodzgc w to-
zysko rzeki, co spowodowalo roboty ochronne i regulacye rzeki Pruta. W 7cm s
trasa dotyka po drugi raz Prutu, przez co wynikly réwniez znaczne ubezpieczenia,
oraz wykucie drogi w skale; wszystkie jednak te roboty chociaz bardzo znaczne
i trudne a tem samem i kosztowne w poréwnaniu do projektowanych przez Towa-
rzystwo kolei kotomyjskich dwéch mostéw na Prucie i kolosalnego nasypu w Dela-
tynie, przedstawiajg sie znacznie korzystniejszemi.

Usuwiska na pierwszych dwoch kilometrach zostaty niewielkim kosztem do-
prowadzone do spoczynku, aw km. 4-ym ominieto je — jak juz wspomniano — poprowa-
dzeniem kolei w tozysko Prutu, gdzie silne ubezpieczenia kamienne zapewniajg bez-
pieczenistwo dla korpusu kolejowego.

To sg najznaczniejsze roboty na catej linii, gdyz tutaj rowniez przypada
znaczniejszy most na rzece Lubizna majgcy 30 m. otworu. W dalszym ciggu linji sg
znaczniejsze roboty ziemne w Tom 51 i 52 koto Podhajczyk w km. 72 i 73 koto
Ostrowca, w km. 90 i 91 koto Horodenki i nakoniec w km. 97 i 101 Jasieniowa polnego.

Przejazdy. Przejazdow w poziomie jest 279 z ktérych 49 dla drog pier-
wszorzednych szutrowanych, oprdcz tego jeden przejazd gora.

Mosty i przepusty. Na catej linii Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka wybu-
dowano 33 mostéow od 2 do 10 m. rozpietosci z konstrukcyg zelazng zwykig to jest
belka blaszang, oraz siedem wiekszych mostéw od 14 do 30 m. rozpietosci z konstru-
kcya zelazng kratowg o belce prostokatnej. Wieksze mosty wykonano: na,potoku
Stoniec 14 m. Swiatta ukosny pomost dotem, na potoku Tiumaczyk 16 m. Swiatla,
pomost dotem, na potoku Tnrka 20m. rozpietosci pomost géra, na potoku Czerniawa
20m. rozpietosci, pomost dotem, na potoku Kozaczéwka 24 m. rozpietosci pomost
dotem i na potoku Lubizna 30 m. rozpietosci pomost dolem.

Wszystkie przyczétki mostéw wykonane sg z kamienia obrobionego i cioso-
wego na zaprawie z cementu portlandzkiego. Fundowanie mostéw nie przedstawiato
nadzwyczajnych trudnosc¢’.

Waga konstrukcyi zelaznej powyzej wymienionych mostéw wynosi 339 toni
a uwidoczniona jest w tablicy (str. 15.)

Oprocz mostéow z konstrukcyg zelazng zbudowano jeszcze na catej linii 122
przepustéw otwartych z pomostem drewnianym, 24 mostéw sklepionych od 1° do
50 m. rozpietosci, 3 mosty sklepione po nad 5m. rozpietosci, 25 przepustéow krytych
i 31 przepustéw betonowych.

Razem przeto wszystkich mostéw i przepustéow na linii Delatyn-Kotomyja-
Stefanéwka wykonano 238 sztuk.

Przyczétki, skrzydta i filary mostow otrzymatly wymiary wedtug typéw wy-
pracowanych przez krajowe biuro kolejowe, zatwierdzonych przez c. k. Ministerstwo
kolei zelaznych. .Réwniez prcjekta konstrukcyi zelaznych wszystkich mostéw, wraz
z obliczeniem wytrzymatosci i szczegétowymi rysunkami wykonania, opracowane
zostaty szczegdétowo w krajowem biurze kolejowem. Za podstawe stuzytly typy za-
twierdzone przez c. k. Ministerstwo kolei zel. dla kolei lokalnej Trzebinia-Skawce
i kolei zelaznej Ghabowka-Zakopane.

Wykonanie konstrukcyi zelaznych mostéw oddano fabryce arcyksigzecej
w Cieszynie. Materyatl na nity, jakotez na wszystkie czesci konstrukcyi pochodzi roé-
wniez z fabryk arcyksigzecych Cieszynskich i stanowi zelazo zlewne Martina. Préby
wytrzymatosci materyatéw, to jest préby na rozerwanie i zginanie, jak réwniez od-
biér gotowych konstrukcyi co do sposobu ich wykonania i wymiarow, odbywaty sie
w fabrykach przez delegowanych do tej czynnosci inzynieréw krajowego biura ko-
lejowego, podiug przepiséw przyjetych przez c. k. koleje panstwowe. Zestawienie
i nitowanie konstrukcy' mostowych na linii odbywaty sie réowniez pod kontrolg in-
zynierow krajowego biura kolejowego.

Nawierzchnia i szutrowanie. Tor kolejowy utozony jest na miekkich
progach poprzecznych, ze stykami szyn miedzy progami.

Na catej linii uzyte sg szyny systemu XXIV. c. k. kolei panstw, w prostych
dziewie¢ metrow diugie, ze stali zlewnej, walcowanej Martina, wagi 26 kg. na metr
biezacy, w tukach uzyte sg szyny skrocone, dtugosci s 940 m. i 8'875w.

Dla szutrowania toru uzyto w dolinie rzeki Lubizny i w dolinie Prutu zwiru
rzecznego, a na dalszej czesci zwiru kopanego i kamienia ttuczonego

Stacye. W nastepujacej tablicy (str. 16.) uwidoczniona jest ilos¢ stacyi,
przystankow, tadowni i mijalni, wraz z diugoscig toréw bocznych i iloScig zwrotnic.
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13

14

15

16

17

18

Nazwa konstrukoyi

Konstr. zel. 20 ot
$w. pomost ,géraa
Konstr. zel. 3-0 ot.
$w. pomost ,g6ran
Konstr. zel. 4-0 m.
$w. pomost ,goéran
Konstr. zel. 4’0 ot.
Sw. pomost ,zagteb.
Konstr. zel. 5-0 ot.
$w. pomost ,géraa
Konstr. zel. s .0 ot.
$w. pomost ,goran
Konstr. zel. 6'0 ot.
Sw. pomost ,zagteb. u
Konstr. zel. 7-0 ot.
$w. pomost ,go6ran
Konstr. zel. 8'0 ot.
$w. pomost ,gorg”“
Konstr. zel. 9-0 ot.
$w. pomost ,g0ras
Konstr. zel. 10 O ot.
$w. pomost ,g6ran
Konstr. zel. 10-0 ot.
Sw. pomost ,zagtebun
Konstruk. zel.
14 0 ot. $w .:ukosny)
pom. ,dotemu potok
Staniec km. 3%
Konstruk. zel.
16'0Oot. $w. pomost
.dotemu potok Thu-
maczyk km. 2556
Konstruk. zel.
200 M. $Sw. pomost
»,g0raa potok Turka
km. 50.9/51.u
Konstruk. zel.
200 W. SW. pomost
,dotemu

pomiél. lokmk eei7er.
Sciek 1

mawa

Konstruk. zel.
24'0 ot. $Sw. pomost
~dotemu potok
Koraezéw km. 41%

Konstruk. zel.
30'0 ot. $w. pomost
.dotem* potok Lu-

biezna km. 2%

1lo$¢é

Rodzaj konstrukeyi

Belka blaszana

n n
\ n
n n
n n
n n
n n
n n
n n
n n
n n

Belka kratowaprostokat.

n n n
n n n
n n n
n n n
n n n

Razem

Ciezar
jedneg.)
otworu

822
1.251
1.828
2.860
2.651
3.422
5.091
4.259
4.920
6.100
6.623

9.609

26.100

25.470

22.270

33.200

41.000

58.885

Ciezar
catko-
wity

8.220

2.502
7.312
2.860
7.953
13.688
5.091
4.259
4.920
6.100
26.492

9.609

26.100

25.470

22.270

66.400

41.000

58.885

339.131

Uwagi
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Nazwa stacyi

Stacya zigczenia

Przystanek

Stacya

Przystanek

Stacya

Przystanek

Stacya ziaczenia

Stacya

Mijalnia

Stacya

Mijalnia

Stacya

Mijalnia

Stacya

Stacya

Stacya

Przystanek
i Ladownia

Stacya zigczenia

Delatyn

Delatyn miasto

.y

torow

Dtugosé
stacyi
bocznych
llo&¢
rozjazdow

Uwaga

powiekszenie wykonane przez
Dyrekcye kolei panstw.

100 m. — —

powiekszenie wykonane przez
Dyrekcye kolei panstw.

tanczyn 386 622 5
Sadzawka 80 — —
Ttumaczyk 410 666 5
Rakowczyk 80 — 0 —
Kotomyja
Podhajczyki 386 622 5
hm. 5540 332 289 3
Glwozdziec 410 660 5
hm. 6975 332 289 3
Okno 386 622 5
hm. 84ilB 332 289 3
Horodenka dwér 41622 672 5
Horodenka miasto 410 668 5
Jasienéw polny 410 666 5
Babin-Serafince 332 290 3

Stefanéwka

544 14895 13

Rozjazdy nie
utozone

Rozjazdy nie
utozone

Rozjazdy nie
utozone

Powiekszenie
stacyi kolei tu-
zany-ZaleszczyKki
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Materyaty uzyte do potozenia toru gtdwnego i torow bocznych ra stacyacu.
sg hastepujace:
Szyny systemu XXIV. sztuk 26.551.

Lubki ” b 26.640.
Podktadki » 7 846.800.
Gwozdzie n 7 1042.500.
Sruby " » » 118.000.
Pierscienie 7 87.800.
Zwrotnice 7 80.
Progi poprzeczne miekkie 178.000.
Progi abnormalne n 4.252.

Szyny dostarczone zostaty przez fabryki w Witkowicach i Arcyksigzece
huty Cieszyniskie w Trzyncu.

Drobny materyat to jest tupki, podkiadki, gwozdzie, Sruby i pierscienie Gro-
vego dostarczyty huty Arcyksigzece Cieszynskie w Zoéptau.

Szyny sg wykonane ze stali zlewnej walcowanej Martina, na tupki i podktadki
uzyte jest zelazo zlewne walcowane Martina, Sruby i gwozdzie wyrobione sg z ze-
laza kutego. Zwrotnice wykonaty fabryki maszyn w Witkowicach i fabryka Arcy-
ksigzeca Cieszyriska w Ustroniu.

Préoby materyatow, z ktorych wykonane zostaly powyzsze wyroby, to jest
préby wytrzymatosci na rozerwanie i zginanie odbywaty sie w wyzej wymienionych
fabrykach, przez delegowanych do tych czynnosci inzynierow krajowego biura ko-
lejowego, wedtug przepiséw obowigzujgcych na c. k. kolejach panstwowych a przy-
jetych przez prajowe biuro kolejowe.

Odbior jakosciowy tych materyatéw odbywat sie w fabrykach, odbiér ilo-
Ssciowy przeprowadzato Kierownictwo budowy.

Odbior jakosciowy prowizoryczny progdéw, dla ktérych drzewo dostarczone
zostato przez c. k. Dyrekcye domen i laséw, odbywat sie na miejscach wyrobu pro-
gow, a definytywny i iloSciowy przeprowadzato Kierownictwo budowy na miej-
scach dostawy.

Budynki. Projekta budynkéw wypracowane zostaty w krajowem biurze
kolejowem.

Budynki stacyjne gldwne sa parterowe, lub parterowe z poddaszem, wyko-
nane z cegly na podmurowaniu z kamienia. Ka mijalniach wykonane zostaty stra-
znice drewniane.

Kolej lokalna Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka przyczynia sie w znacznej mie-
rze do kosztdw przebudowania stacyi zlgczenia c. k. kolei panstw, w Delatynie, Lw.
Cz. Jajskiej kolei w Kotomyi i Towarzystwa nowych Bukowinskich kolei lokalnych
w Stefandwce.

Boboty na stacyach zigczenia Delatyn i Kotomyja objeta c¢. k. Dyrekcya
kolei panstwowych w Stanistawowie, wedtug typéw c. k. kolei panstwowych,
a w Stefandéwce Jeneralne przedsiebiorstwo budowy, P. Szymborski, E. Uderski
i "W. Breiter. Ogrzewalnie w Stefandéwce wraz z dobudowa dla warsztatéow i kasar-
nia zostata wybudowana z murdéw pruskich.

Stacye wodne wraz z urzadzen.em mechanicznem wystawione zostaty
w Thumaczyku i w Gwozdzcu jako normalne, w Horodence, dwoér z przewodem do
ttoczenia wody 200 m. diugim i w Jasienowie polnym z przewodem do tloczenia
wody 400 m. dtugim. Oprécz tego instalowane sg po dwa zurawie i po" dwa doty
do czyszczenia lokomotyw w stacyach Tiumaczyk, Owozdziec, Horodenka dwor
i Jasiendw polny. Wszystkie urzadzenia mechaniczne dla stacyi wodnych wykonane
zostaty w krajowej fabryce maszyn w Otynii.

Magazyny towarowe, wychodki, oraz magazyny dla konserwacyi, budo-
wane sg z drzewa na podmurowaniu z kamienia.

Obrotnica dla parowozéw o Srednicy 1705 m. instalowana w Stefandwce
wykonang zostata przez krakowskg fabryke maszyn Zieleniewskiego.

Inwentarz dla catej linii, dla stuzby ruchu, konserwacyi toru parowozni-
czej i warsztatowej, zostaty wykonane tak— jak juz wspomniano— przy urzgdzeniach
stacyi wodnych i obrotnic, wytacznie przez krajowe firmy.

W ponizej zamieszczonej tablicy wyszczegélnione sg wszystkie budynki wy-
stawione na stacyach kolei lokalnej Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka.
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Budynek partero-
wy z poddaszem

Budynki poboczne

Budki straznicze
z drzewa

Budki straznicze
murowane

Dobudowy na biura do
budek htr.

Budymfei poboczne
dla straznic

Magazyny towa-
rowe z drzewa

Magazyny prywat

"Wieza wodna
z dobudowg prze-
robiona na mieszk

Ogrzewalnie
Dobudowy do tychza na
warstaty

Dobudowy do
tyclize na koszary

Wieze wodne

z urzadzeniem
mechanicznem

tadownie

woj skowe

dla bydta

Wychodki dla podrdznych
Magazyny dla

konserwacyi toru

Magazyny na konserw, toru
i na praybory pozarne

Magazyny na przybory
pozarne

Budynki dla pompy i kotta
Studnie stacyi wodnych
Studnie domowe

Doty do czyszczenia
lokomotyw

Zurawie wodne
Doty na $miecie
W agi pomostowe

Wodociagi

Uwaga
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Urzgdzenia telegraficzne i telefoniczne. Kolej lokalna Delatyn-
Kotomyja-Stefanéwka zaopatrzona jest w telegrafy i telefony, ktérych przewodnie
umieszczone sg na wiasnycn stupach z nastepujgcemi stacyami telegraficznemi wzgle-
bnie telefonicznemi jakoto: Delatyn, tanczyn, Ttumaczyk, Kotomyja, Podhajczyki,
Gwozdziec, Okno, Horodenka dwor, Jasiendw polny, Babin-Serafince i Stefanéwka.

Tarcze ostrzegawcze. Tarcze ostrzegawcze urzadzone zostaly w sta-
cyach zlgczenia Delatyn i Stefanéwka po jednej tarczy, stacya Kolomyja ma
dwie tarcze.

Lwow, w kwietniu 1900 roku.

Krajowe biuro kolejowe.






