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Sprawozdanie

komisyi kolejowej sejmowej o wniosku posta Sredniawskiego, eo do

projektu kolei wazko-torowei z Podgdrza do Swoszowic. MySle-

nic i Lubnia, a wzglednie takze do Mszany dolnej, prowadzic¢
majacej.

Wysoki Sejmiel

Komisya kolejowa, majac sobie uchwalg z dnia 4. kwietnia b. r. przekazany wnio-
sek posta Sredniawskiego, codo projektu kolei lokalnej wazko-torowej z Lub-
nia na Mys$lenice do Swoszowic a stagd do Podgdérza (obok mostu kolejo-
wego krakowskiego) ewentualnie z Lubnia, nastepnie do Mszany dolnej prowa-
dzi¢ majacej, sktada Wysokiemu Sejmowi na tle materyatow i studyow w tej mierze
zebranych i wobec zadania wnioskodawcy, aby jeszcze w tej sesyi zdaé sprawe w Wy-
sokim Sejmie nastepujgce sprawozdanie:

Ludnos$¢ powiatu myslenickiego rzeczywiscie jako potozona na potudnie od Kra-
kowa w giebi gér i okolic lesistych, w glebie mato urodzajnej, odcieta od kolei, —
a powiat gesto zamieszkaty, (bo przecietnie 115 mieszkafncow na Kkilometr kwadra-
towy wykazujacy) potrzebna jest bardzo przymnozenia komunikaeyi, zblizajgcych jag
do gtdwnych arteryi ruchu; dla dogodzenia potrzebom swoim ekonomicznym i spro-
stania warunkom polepszenia bytu, bardzo upo$ledzonego w tych witasnie okolicach
kraju.

Dlatego potrzeba jej coraz bardziej sie wzmaga potaczenia sie koleja lokalng
wazko-torowg z S'ecig wiekszych kolei, sprzyjajgcych rozwojowi zywszego handlu
i przemystu, aby ustali¢ tem dobrobyt ludnosci tego powiatu; to tez coraz ‘bardziej
wylaniata sie u mieszkancow tej czesci zachodniego kraju mysl, zblizenia sie do Kra-
kowa za pomoca choéby wazko-torowej z giebi powiatu wycnodzaeej kolei i zajmuje
goraco ludno$¢ tameczng, oczekujaca rychtego zatatwienia wniosku posta Sreduiaw-
skiego.

Whniosek ten domaga sie:

I. Uznania kolei wazko-torowej z Swoszowic (wzglednie Podgdrza przy moscie
krakowskim) przez Myslenice do Lubnia, a stagd nastepnie do Mszany dolnej
w mysl ustawy krajowej z dnia 17. maja 1893, r. za uzyteczng i potrzebna,
ze wzgledu na interes powiatu i kraju; a

Il. pragnie kwestye uzupeinienia 2/8 kapitatu na jej budowe jeszcze potrzebnego,
ile Ze 1/3 juz przez interesantéw jest zapewniong — mie¢ zalatwiong im predzej czy



to drogg pozyczki, czy tez przeprowadzeniem akcyi przez krajowe biuro ko-
lejowe.

Komisya kolejowa Wysokiego Sejmu uznaje uzyteczno$¢ i koniecznos$¢ tego pro-
jektu, (ktérego jeneralna trasa sie obecnie witasnie zdejmuje, a do czerwca i specyal-

nie skonczong by¢ ma) dla powiatu i kraju za niewatpliwg, i mniema: ze wobec
gwarancyi Rady powiatowej, — i interesantdow prywatnych za 1/3 cze$¢ kapitatu
w catosci 1,500.000. za 50 kilometrow kolei wynosi¢ majgcego reszta 1,000.000 po-
zyczkag z banku krajowego, — (z ktérym juz rokowano) — droga pozyczki na akcye

pierwszenstwa zatatwi¢ by sie dato.

Rentownos$¢ kolei, przez doswiadczonego inspektora Luxa pod dniem 1. kwie-
tnia b. r. sumiennie obliczana podniosta by sie niezaprzeezenie tem wyzej, gdyby
trase od Lusiny na folwark Zielone do Swiatnik, niedalej jak ojakie 700 metréw
wytknieto, przez co by przemyst fabryczny S$lusarstwa tamecznego, dzi§ wysoko po-

suniety, — a w gminach sgsiednich Rzeszotary, Siepraw, Konary, Wfosan, a nawet
do Mogilan siegajacy — do spodziewanych sie wielkich rozmiaréw fabrycznych po-
dzwigniety zostat.

Juz dzi$ fabryka ta i szkota fachowa S$lusarstwa, do ktérej sie Rzad i Kraj

sumg przeszto 70.000 zir. przyczynity, wywozi towaru wartosci 514.000 koron rocznie
a potrzebuje do swej produkcyi 450 ton zelaza i 170 ton koksu, nie liczac w to
wielkag ilo$¢ wegla opatowego do ogrzewania maszyny o sile kilkunastu koni, podcho-
wujaca do 60 uczniéw rocznie, a postepujaca nawet w wyrobach artystycznego prze-
mystu najchwalebniejsze czyni postepy, kolej zelazna przeto posunieta az ku Swia-
tnikom ile tylko da sie najblizej stataby sie dla kilkutysiecy ludnosci w tej i sgsie-
dnich miejscowos$ciach pracujgcej prawdziwem dobrodziejstwem i zrédiem rozkwitu.

Okoto 90.000 mieszkancdéw pracowitych zamieszkuje okolice gdrskg powiatu,
0 glebie mato urodzajnej, a nedac odcietymi od kolei, chcé w niewielkiej stosunkowe
odlegtosci od Krakowa, tylko z wysitkiem najwiekszym zarabia ledwie na najskro-
mniejsze utrzymanie, emigrujac dlatego i braku pracy z kraju.

Ludzie ci nie produkujg dostatecznej ilosci produktéw spozywczych na miejscu
1 muszg wskutek tego za posrednictwem Srodkéw komunikacyjnych wchodzi¢ ciggle
w styczno$¢ z innemi okolicami, aby swoje niespozywcze proiukta sprzedaé, a inne
zuzywalne nabyc¢.

Ludno$¢ gesta jest zmuszong uzywac sztucznych nawozéw (gtéwnie wapna) do
uprawy roli, sprowadzanych z daleka osig (obecnie okoto 90.000 cnet. m.), na razie
ale nawet i w ten sposdb nie osigga zbioréw dostatecznych na swoje wyzywienie,
bo nawet w dobrych latach dokupuje okoto 80.000 cent. m. maki. zboza i ziemniakéw
z okolic odlegtych o 30 do 50 kim.

Z drugiej strony, rozporzadzajac znacznymi zasobami drzewa (rocznie okoto
100.000 metrow), wytworzyta znaczny przemyst drzewny, pozostajgcy, w przeciwien-
stwie do innych czesci kraju, w rekach pojedyrnczych gospodarzy, gontdéw, naczynia
drewnianego, sprzetu gospodarskiego i licznych artykutéw podobnych, bednarszczyzny
i t d., tak, Zze mato ktéry z nich nie trudni sie handlem i przerébka drzewa, majac
wiasne tartaki i sprzedajgc towar osobiscie na targu w Krakowie. Oprdcz tego eks-
portuje okolica ta okoto 30.000 centymetr, bydia i owocdw.

Taki ukiad stosunkoéw ekonomicznych juz od dawna zmusza ludno$¢ do szuka-
nia zarobku w handlu i przemysle, prowadzonym na witasng reke, i odwozenia pro-
duktéw na miejsce zbytu, t. j. do Krakowa lub Waieliczki (n. p. przez rogatke pod
Myslenicami przechodzi rocznie 36.500 fur ku Krakowu, a 23.000 fur ku Wieliczce).



W okolicy zatem, gdzie egzystencya kazdego jest w tak Scistym zwigzku ze $rod-
kami przewozowymi, musi wszelki postep ku ulepszeniu ich zupetnie inLe mie¢ zna-
czenie, jak w innych czesciach kraju, gdzie mieszkancy, spozywajgc swoje wiasne
produkta, mogag przez zbudowanie kolei spodziewaé¢ sie moze polepszenia bytu po-
wstaniem dopiero jakiego$ przemystu, nie potrzebujg jednak na kazdym kroku uskarzaé
sie na brak kolei i niejako widzie¢ moznos$¢ swej egzystencyi podkopana, zalezng od
jej urzeczywistnienia.

Z powodu braku kolei cata ludno$¢ prowadzi tez niezmiernie utrudzone zycie,
tracagc prawie dwa lub trzy dni na tydzien na jazdy do Krakowa, aby sprzeda¢ swoj
produkt, a zato kupi¢ zapasy zywnosci, przez co zaniedbuje prace i jest wystawiona
na tysigczne w drodze pokusy i marnowanie czasu.

To sprawia, ze mimo najwiekszych wysitkow walka z biedg jest nieustanna
i sprowadza liczng z kraju emigracye.

Wobec tej doniostoSci przeprowadzenia kolei przez okolice myslenicka, juz od
dawna powstata mys$l doprowadzenia jej do skutku. Wysitki jednak w tym kierunku
czynione, napotykaty zawsze na wielkie trudnosci, a zadanie Rzadu, aby jg budowaé
jako szerokotorowag z jednej a niemozebno$¢ nawet mysdlenia o takim wysitku
finansowym z drugiej strony, sprawialy, ze z mys$la juz od dwu lat obrabiang, dopiero
dzi$ prz,e¢ Wys. Sejmem stang¢ zdotano.

Po dwuletnich staraniach otrzymano od Rzadu pozwolenie projektowania kolei
wazko-torowej, a ucieszeni tg wiadomoscig, zebrali wszystkie swe sity, i wspo6lnym
wysitkiem niezamoznych, ale chciwi postepu i ufni w lepszg przysztos¢, zapewnili so-
bie interesanci jedna trzecig cze$¢ kapitatu potrzebnego, i z tern stajg przed Wysokim
Sejmem, powotujgc sie na ustawe z 17. maja 1893, gdzie jest zapewniony udziat kraju
tym, ktérzy w odpowiedni spos6b jednag trzecig cze$¢ kapitatu sami zebrali.

Sg szczesliwsze okolice kraju, gdzie w razie, jezeli interesenci zapewniaja odpo-
wiednig cze$¢ kapitatu, kraj bierze na sie obowigzek dopetni¢ reszty; tu wszakze
jezeliby nie byto obowigzku pewnego, jest obowigzek moralny, do ktdrego apeluje
ludnos¢.

Ofiary poniesione nie bedg tak wielkie — potrzeba wprawdzie zbudowac¢ okoto
50 kilometrow kolei kosztem pottora miliona, ale zapewniono sobie juz p6t miliona
gwarancyami powiatow, miast i interesantow prywatnych — potrzeba wiec jeszcze

miliona, drogg pozyczki zapewni¢ sie¢ majgcego.

Jak obliczenie zyskownos$ci tej kolei wykazuje, mozna liczy¢ na 8% oprocento-
wania catego kapitatu, pomoc wiec udzielona tgq drogg nie bytaby ofiarg lecz tylko
poparciem racyonalnych usitowan ludnosci.

Pierwotnie istniat zamiar zbudowania kolei szerokotorowej z Radziszowa przez
Myslenice do Mszany dolnej, gdy Mimsteryum wojny nie opierato sie kolei wazko-
torowej, pc uptywie roku zamienito si¢ zapatrywanie i pozwolono projektowac¢ kolej
wazkotorowg (co zawsze byto intencyg koncesyonaryusza) pod warunkiem, aby kolej
ta nie miala od potudnia potaczenia z kolejg panstwowa, przeto koncesyonaryusz
widziat sie zmuszonym zmieni¢ Lerunek projektowanej kole; i wychodzac z Krakowa
wzglednie Podgorza, nie posungt sie¢ na razie dalej, jak do Lubnia.

Wobec dzisiejszego zatem stanu rzeczy, braé trzeba na uwage kolej wazkotorowa,
wychodzaca z nad brzegu Wisty, celem uzyskania bezposSredniego potgczenia z tg
wazng drogg wodng, z dworcem poczgtkowym, potozonym obok mostu krakowskiego
(dla os6b i towardéw przeznaczonych dla Krakowa lub stamtgad idacych), dalej ta3-
czacq sie w Swoszowicach z kolejg panstwowg (dla towaréw z dalszych okolic lub
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tam idacych) i agzaca, dotykajac bardzo waznych Swiagtnik (krajowej szkoty i fa-
bryki $lusarskiej), przez Myslenice do Lubnia.

Koszt niniejszej kolei 50 kim. dtugiej wynosi¢ bedzie mniej wiecej 500.000
ztr., to zn. 80.000 na kim., co wobec braku wiekszych objektow i dos¢ tatwego te-
renu (ostatnia 15 kim. po szosie) musi byé uwazanem za absolutnie maksymalny
wydatek. Z tego 1,500.000 zir. w. a. jest 500.000 zir. w. a. majgce byé emitowane
w akcyach zaktadowych juz zapewnione przez powiat myslenicki, miasto Myslenice,
zapewne i miasto PodgoOrze i powiat wielicki i interesentow prywatnych. Pozostaje
zatem do pokrycia 1,000.000 zir. w. a., pokry¢ sie majacy pozyczkag banku na akcye
pierwszenstwa.

Obliczenie rentownosci przeprowadzone dwa razy, gdyz oba kierunki niewiele
sie od siebie rbéznig, przedstawia za kazdym razem Kkorzystne w stosunku do tego
kapitatu oprocentowanie: i tak kolej Radziszow-Mszana, pierwotnie projektowana po
opuszczeniu pozycyi 15 i 116, gdyz na kolei wazkotorowej tranzytowy przewdz od-
padtby, wykazuje 326 418 koron = 163.209 zir. w. a. dochodu brutto, od tego od-
ciggnaé¢ nalezy 50.000 zir. jako koszta ruchu i utrzymania (po 1.000 zir. na kilom.),
zostaje 113.000 zir. na czysto, co przedstawia 8% od 1,500.000 inwestowanego

kapitatu. — Drugie obliczenie, odnoszgce sie Scisle i doktadnie do obecnie projekto-
wanej kolei, przedstawia jako dochéd brutto :
Swoszowice-Lubien 336.054 koron
Swoszowice-Podgorze 8.084 ,,
344.138 koron = zir. 172.069'—
odciggajac znowu koszta ruchu . » 50.000'—

zbr. 122.069'— czystego zysku,
Co znaczy nieco wiecej niz 8% od wlozonego kapitatu.

Przy potaczeniu z Mszang dolng, ktére bedzie logicznem nastepstwem budowy
niniejszej kolei, uzyskatoby sie jeszcze zir. 16.000 rocznie brutto. — Ta kombinacya
jednak wobec oporu Ministerstwa wojny jest dzi$ odroczong.

Przy obliczeniach rentownosci jest doktadne umotywowanie tych dochoddw. Tu
tylko zwrdci¢ nalezy uwage, ze rentowno$¢ niniejszej kolei opiera sie na ruchu lo-
kalnym szerokich mas ludnosci, niezaleznym od przypadkowych okolicznosci lub po-
jedynczych jednostek, co daje rekojmie statosci i postepu naprzéd. +taczy sie tu bo-
wiem tak stosunkowo znaczne centrum jak Krakéw i Podgérze z okolicg gesto zamie-
szkalg przez ludno$¢ przedsiebiorczg, ktéra nie mogac wystarczy¢ sobie produktami
witasnej okolicy, poniewaz sg po najwiekszej czeSci niespozywcze, jest zmuszong pra-
wie na kazdym kraku zycia gospodarskiego uzywaé S$Srodkéw przewozowych celem
zamiany swoich produktow na inne, Kktorych potrzebuje do zycia. — Z jednej wiec
strony rentownos$¢ juz z dzisiejszego ruchu wynikajgca a z drugiej szeroka podstawa
tej gospodarskiej ruchliwosci, rozwijajgca sie niejako z elementarng sitg, dajg powyz-
szym obliczeniom podstawe realna, ktérej zbadanie polecito biuro kolejowe Wydziatu
krajowego konsulentowi spraw taryfowych i obliczen ptatnosci tej linii.

To rozpoznanie wszystkich okolicznosci projektowi towarzyszace, prowadzi wiec
do ostatecznego zatatwienia wniosku posta Sredniawskiego; pod ktérym to wzgledem
komisya kolejowa sejmowa uznaje trudnos$é przeprowadzenia juz obecnie li-go wnio-
sku, nim Wydziat krajowy, Rada nadzorcza i Dyrekcya Banku krajowego nie zbadajag
warunkéw udzielenia pozyczki na akcye pierwszenstwa — ale wniosek I-szy wniosko-
dawcy uwaza juz dzisiaj za dojrzaly, aby go przedstawi¢ petnem przekonaniem do
uchwaly Wysokiego Sejmu.



(e}

Wysoki Sejm raczy przeto uchwalic!

I. Kolej wazkotorowg ze Swoszowic, wzglednie Podgorza przez Myslenice do
Lubnia (z czasem do Mszany dolnej), uznaje sie w mysl ustawy krajowej z dnia 17.
maja 1893 r. za uzyteczng i potrzebng ze wzgledu na interes kraju.

Il. W kwestyi uzupetnienia % kapitatu na budowe potrzebnego — oprécz J3
czesci juz zapewnionej przez interesentdw poleca sie Wydziatowi krajowemu, aby
po mysli 8 56. statutu banku krajowego przeprowadz i co do finansowania z kon-.
cesyonaryuszem i bankiem krajowym rokowania potrzebne i na najblizszej sesyi zdat
sprawe z wnioskami wiasciwymi.

Przewodniczgcy:

ZaleskKi.

Sprawozdawca:

Weigel.






