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Sprawozdanie
Wydziału krajowego w przedmiocie powiększenia etalu 

Oddziału techniczno-drogowego Wydziału krajowego.

Wysoki Sejmie!
E ta t  osób i płac rocznych Oddziału techniczno-drogowego Wydziału krajow ego, 

ustanowiony uchw ałam i W ysokiego  Sejmu z 10. i 15. lutego 1898, W ysoki Sejm na 
podstaw ie  sp raw ozdania  komisyi budżetowej z dnia 8. lis topada 1905 Ls. 4053 o p rzed ­
łożeniu Wydziału krajowego z dnia 31. sierpnia 1905. LW. 82207 uchwalił na posie­
dzeniu z dnia 13. listopada 1905, powiększyć o dwie posady inżynierów I. klasy, tudzież 
o dwie posady inżynierów II. klasy z dodatkam i aktywalnymi odpowiedniego stopnia, 
' len  e ta t  obejmuje obecnie 15 posad inżynierskich, a m ianow icie :

1 dyrektora,
1 wicedyrektora,
5 s tarszych inżynierów,

11 inżynierów I. klasy,
11 inżynierów II. klasy,
12 inżynierów-adjunktów,
4  p rak tykantów  technicznych.

Od roku 1905 z a l r e s  czynności Oddziału techniczno-drogowego wzrósł znacznie 
tak, że p rzew idyw ana już poprzed lio potrzeba  powiększenia e ta tu  sta ła  się obecnie 
niezbędną i spow odow ała  Wydział krajowy do przedłożenia W ysokiem u Sejmowi ni­
niejszego sprawozdania .

Dotacyę kra jow e na budowy dróg powiatowych i gm innycn, subw encyonow anych  
z funduszu krajowego, wzrosły znacznie od roku 1904 świadczą o tem fundusze w y­
daw ane  na cele drogowe.

(idy w roku 1904 dotacyę subw ency jną  preliminowano w budżecie kra jow ym  
w kwocie . . . . . . . . .  1,000.000 K. — g.
a drogowy fundusz pożyczkowy wynosił . . . .  917.303 ,, 69 „
to w prelim inarzu budżetu krajowego na  rok 1908 wstawiono
dotacyę subwencyjną na ten  cel w kwocie  . . . .  2,200.000 K. — g.
stan czynny zaś drogowego funduszu pożyczkowego wykazano 
w zam knięciu  raehunkow em  za rok 1907 
w kwocie . . . . .  1,049.496 K. 79 g-
a po doliczeniu dotaeyi za rok 1908 w kwocie______40.000 „ — „
przedstaw ia  się obecnie ten fundusz w sumie . . . 1,089.496 K. 79 g.

W sku tek  w zrostu  powyższych dotacyj k ra jow ych  zwiększyły się czynności Od­
działu techniczno-drogowego tak  z powodu kontroli, j a k ą  ten Oddział wykonuje w myśl 
obow iązujących przepisów, jako  też z powodu pomocy fachowej, jakiej W ydział krajowy
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użycza powiatom przez delegowanie w m iarę  możności inżynierów do w ypracow ania  
projektów i prowadzenia  budow y dróg subwencyonowanych. Życzeniom powiatów 
w tym k ie runku  dla b rak u  oił technicznych nie zawsze można uczynić zadość ;  
w roku 1907 i 1908 odmówiono licznym prośbom  powiatów o pomoc techniczną.

Czynności Oddziału techniczno-drogowego w zras ta ją  rów nież  stale wskutek wy­
konyw ania  w myśl nstawy drogowej naczelnego nadzoru  nad kierunkiem, budow ą 
i u trzym yw aniem  wszystkich dróg powiatowych i gminnych I. i II. klasy, tudzież k o n ­
troli i nadzoru  nad gospodarką  drogow ą powiatów i 30 gmin miejskich, wymienionych 
w ustawie gminnej z 13. m arca  1889 dz. u. k. Nr. 24, a zw łaszcza gmin miejskich 
pobiera jących  myto kopytkowe. Czynności Oddziału techniczno-drogowego w zakresie  
u t rzy m an ia  dróg będących  w zarządzie  Wydziałów powiatowych wzrosły  znacznie 
począw szy od roku 1908 w skutek postanow ień  §. 15. nowej ustawy drogowej i uchwa; 
lenia przez Wysoki Sejm dotacyi w kwocie miliona koron rocznie na  zasiłki dla p o ­
w iatow ych funduszów drogowych na  u trzym anie  tych dróg.

P rzed  przyznaniem  powiatom  zasiłków z tej dotacyi konserwacyjnej p rzedk ła ­
dane przez W ydzia ły  powiatowe kosztorysy na konserwacye dróg i plany m uszą być 
przez Oddział techniczno-drogowy zbadane, a  n iejednokrotnie  prostowane i na  nowo 
opracowane, nadto Oddział techniczno-drogowy powołany jest do w ykonyw ania  ści­
ślejszej kontroli nad prowadzeniem  subwencyonowanych robót konserw acyjnych  
i udzielania fachowych wskazówek na miejscu, a następnie  do szczegółowego sp ra w ­
dzania  racnunków  ze subwencyonowanych robót konserwacyjnych.

W ym agają  również zwiększonych czynności Oddziału techniczno-drogowego kon- 
serw acya  i rekonstrukeya  dróg krajow ych a zwłaszcza stopniowa wymiana drew nia­
nych przepustów  i mostów na  stałe i p rzeprow adzanie  w licznych w ypadkach d o ­
stawy szutru konserwacyjnego we własnym zarządzie, tudzież budowa i u trzym anie  
publicznych dojazdów kolejowych, których ilość z każdym  rokiem znacznie wzrasi,a.

W  budżecie krajowym za  rok 1904 przeznaczono: 
na nowe budow y i rekonstrukeye dróg krajowych kwotę . . . 170.000 K.
na  u trzym an ie  dróg k r a j o w y c h   860.000 „
na dojazay k o l e j o w e   80.000 „

razem . 1,100.000 K.
W prelim inarzu zaś budżetu krajowego na  rok  1908 zamieszczono:

na nowe budowy i re k o n s t ru k e y e  dróg k r a j o w y c h .........................................  630.000 K.
na u trzym anie  dróg k r a j o w y c h  930.000 „
na  dojazdy kolejowe    100.000 „

razem . 1,680.000 K.
Prócz  czynności wchodzących ściśle w zakres  .jego obowiązków, przeprowadza 

Oddział techniczno-drogowy w braku specyalnych organów fachowych regulacyę miast 
i zdrojowisk tak w razie pożaru, j a k  i na żądanie  R e p re z e n tac j i  powiatowych 
i gminnych.

W latach  ostatnich przeprow adzono regulacye Truskaw ea, Błażowej, Leżajska  
i Harklowej. Świeżo zarządzono zregulowanie miejsca klimatycznego Brzuchowic 
z R zęsną polską. D la braku sił technicznych W ydzia ł krajowy nie mógł na razie u czy ­
nić zadość prośbom  o sporządzenie  planu regulacyjnego Buska, Kamionki Strumiło- 
wej, Myślenic, T u rk i  i innych.

Obok w ym ienionych czynności są jeszcze inne zadania, k tó re  wchodzą w za­
k res  Oddziału techniczno-drogowego, a  k tórych on dla szczupłości sił należycie spe ł­
niać nie może.

P ierw sze  tu miejsce zajm uje s ta ty s tyka  drogowa, która  w ym aga nader  ścisłych 
i s ta rannych  studyów. S ta tystyka  ta  obok innych zadań  ogólniejszego znaczenia  dla 
gospodars tw a  krajowego m a w szczególności śledzić i wskazywać, gdzie przez dobór 
s tosow nych m ateryałów , zmianę sposobu w ykonania  robót lub zastosowanie  innych 
środków racyonalnych dałyby się osiągnąć ja k  najdalsze oszczędności w kosz tach  
budow y i u trzym ania  dróg kra jow ych  i innych dróg autonomicznych.

Z powodu budow y m ostów  sta łych o konstrukcyi żelaznej lub konstrukcyi że- 
lazno-betonow ej, jako też przepustów  betonowych, tak  na drogach kra jow ych  jak  
na  innych drogach au tonom icznych  zachodzi n iezbędna  potrzeba  powiększei ia per- 
sonalu  i zo rganizow ania  b iura  konstrukcyjnego dla sporządzenia  typów budowli d ro ­
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gowych i spraw dzania  projektów tak ich  budowli, przedłożonych przez powiaty. P race  
około sporządzenia  dalszych typów budowli drogowych, jakkolwiek bardzo potrzebne, 
musiały być przerw ane i nie mogą obecnie być dalej p row adzone dla b raku  sił.

T e  wszystkie wyżej wym ienione okoliczności wykazują potrzebę znacznego po­
m nożenia  sił Oddziału techniczno-drogowego. W ydzia ł  krajowy jednak, kierując się 
względami oszczędności, ogranicza się do najniezbędniejszej obecnie potrzeby i p ro ­
ponuje na razie powiększenie etatu Oddziału techniczno-drogowego o jednego s t a r ­
szego inżyniera z płacą e ta tow ą 4.800 kor., jednego inżyn iera  I. k lasy z p łacą  e ta ­
tową 3.600 kor. i o jednego inżyniera I I  kiasy z p łacą e ta tow ą 2.800 kor. rocznie 
w raz  z dodatkami aktyw alnym i odpowiedniego stopnia. P rzez  proponowane obecnie 
powiększenie e ta tu  Oddziału techniczno drogowego zwiększą się w roku 1909 wy­
datki w porów naniu  z rokiem 1908 o kw otę  14.552 kor. P re l im inarz  budżetu k ra jo ­
wego na rok  1909 je s t  ułożony z uwzględnieniem w niosku niniejszem sprawozdaniem  
przedstawionego.

Na podstawie powyższego wywodu W ydział k rajow y wnosi:

Wysoki Sejm raczy uch walić:

1) Sejm przyjmuje do wiadomości spraw ozdanie  W ydziału krajowego z dnia 
30. czerwca 1908 L. 82.706 w przedmiocie powiększenia etatu Oddziału techniczno- 
drogowego Wydziału krajowógo.

2) Dotychczasowy e tat osób i płac rocznych Oddziału techniczno-drogowego 
W ydziału  krajowego, ustanow iony uchw ałam i Sejmu z dnia 10. i 15. lutego 1898, 
oraz z dnia 13. listopada 1905, Sejm powiększa o jedną  posadę starszego inżyniera , 
o jedną posadę inżyniera I klasy, tudzież o jedną posadę inżyniera  II. kiasy z do­
datkam i aktywalnymi odpowiedniego stopnia.

Z Rady Wydziału krajowego Królestwa Galicy, i Lodomeryi t r a i  z W. Ks. H o r n e m .

Marszałek krajowy:

St. B aden i, w. r.

Sprawozdawca:

D r, S ta n is ła w  D ąm bski, w. r.
Członek W ydziału krajowego.




