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Sprawozdanie

Wydziatu krajowego w przedmiocie powiekszenia etalu
Oddziatu techniczno-drogowego Wydziatu krajowego.

Wysoki Sejmie!

Etat oséb i ptac rocznych Oddziatu techniczno-drogowego Wydziatu krajowego,
ustanowiony uchwatami Wysokiego Sejmu z 10. i 15. lutego 1898, Wysoki Sejm na
podstawie sprawozdania komisyi budzetowej z dnia 8. listopada 1905 Ls. 4053 o przed-
tozeniu Wydziatu krajowego z dnia 31. sierpnia 1905. LW. 82207 uchwalit na posie-
dzeniu z dnia 13. listopada 1905, powiekszy¢ o dwie posady inzynierow I. klasy, tudziez
o dwie posady inzynieréw Il. klasy z dodatkami aktywalnymi odpowiedniego stopnia,
'len etat obejmuje obecnie 15 posad inzynierskich, a mianowicie:

1 dyrektora,

1 wicedyrektora,

5 starszych inzynieréw,
11 inzynieréw 1. klasy,
11 inzynieréw II. klasy,
12 inzynierow-adjunktéw,

4 praktykantow technicznych.

Od roku 1905 zalres czynnosci Oddziatu techniczno-drogowego wzrdst znacznie
tak, ze przewidywana juz poprzed lio potrzeba powiekszenia etatu stata sie obecnie
niezbedng i spowodowata Wydziat krajowy do przedtozenia Wysokiemu Sejmowi ni-
niejszego sprawozdania.

Dotacye krajowe na budowy droég powiatowych i gminnycn, subwencyonowanych
z funduszu krajowego, wzrosty znacznie od roku 1904 d$wiadczg o tem fundusze wy-
dawane na cele drogowe.

(idy w roku 1904 dotacye subwencyjng preliminowano w budzecie krajowym

w kwocie . . . . . 1,000.000 K.— g.
a drogowy fundusz pozyczkowy WynosH . . . . 917.303 ,, 69

to w preliminarzu budzetu krajowego na rok 1908 wstawiono

dotacye subwencyjng na ten cel w kwocie . . 2,200.000 K.— g@.

stan czynny za$ drogowego funduszu pozyczkowego Wykazano
w zamknieciu raehunkowem za rok 1907

w kwocie . 1,049.496 K. 79 ¢
a po doliczeniu dotaeyl za rok 1908 w kwocie__ 40.000 ,, —
przedstawia sie obecnie ten fundusz w sumie . . . 1,089.496 K. 79 g.

Wskutek wzrostu powyzszych dotacyj krajowych zwiekszyty sie czynnosci Od-
dziatu techniczno-drogowego tak z powodu kontroli, jakg ten Oddziat wykonuje w mysl
obowigzujacych przepiséw, jako tez z powodu pomocy fachowej, jakiej Wydziat krajowy
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uzycza powiatom przez delegowanie w miare moznosci inzynierdw do wypracowania
projektéw i prowadzenia budowy drég subwencyonowanych. Zyczeniom powiatéw
w tym kierunku dla braku oit technicznych nie zawsze mozna uczyni¢ zado$¢;
w roku 1907 i 1908 odmoéwiono licznym prosbhom powiatow o pomoc techniczng.

Czynnoséci Oddziatu techniczno-drogowego wzrastajg rowniez stale wskutek wy-
konywania w my$l nstawy drogowej naczelnego nadzoru nad kierunkiem, budowg
i utrzymywaniem wszystkich drdg powiatowych i gminnych I. i Il. klasy, tudziez kon-
troli i nadzoru nad gospodarka drogowg powiatéw i 30 gmin miejskich, wymienionych
w ustawie gminnej z 13. marca 1889 dz. u. k. Nr. 24, a zwitaszcza gmin miejskich
pobierajacych myto kopytkowe. Czynno$ci Oddziatu techniczno-drogowego w zakresie
utrzymania drég bedacych w zarzadzie Wydziatdw powiatowych wzrosty znacznie
poczawszy od roku 1908 wskutek postanowienn 8 15. nowej ustawy drogowej i uchwa;
lenia przez Wysoki Sejm dotacyi w kwocie miliona koron rocznie na zasitki dla po-
wiatowych funduszéw drogowych na utrzymanie tych drdg.

Przed przyznaniem powiatom zasitkéw z tej dotacyi konserwacyjnej przedkta-
dane przez Wydzialy powiatowe kosztorysy na konserwacye drég i plany muszag by¢
przez Oddziat techniczno-drogowy zbadane, a niejednokrotnie prostowane i na nowo
opracowane, nadto Oddziat techniczno-drogowy powotany jest do wykonywania $ci-
Slejszej kontroli nad prowadzeniem subwencyonowanych rob6t konserwacyjnych
i udzielania fachowych wskazéwek na miejscu, a nastepnie do szczeg6towego spraw-
dzania racnunkéw ze subwencyonowanych rob6t konserwacyjnych.

Wymagaja réwniez zwiekszonych czynnosci Oddziatu techniczno-drogowego kon-
serwacya i rekonstrukeya drég krajowych a zwtaszcza stopniowa wymiana drewnia-
nych przepustow i mostow na state i przeprowadzanie w licznych wypadkach do-
stawy szutru konserwacyjnego we wiasnym zarzadzie, tudziez budowa i utrzymanie
publicznych dojazdow kolejowych, ktérych ilos¢ z kazdym rokiem znacznie wzrasi,a.

W budzecie krajowym za rok 1904 przeznaczono:

na nowe budowy i rekonstrukeye drog krajowych kwote . . . 170.000 K.
na utrzymanie dréog krajow ych 860.000 ,,
na dojazay kolejow e 80.000 ,,

razem . 1,100.000 K.

W preliminarzu za$ budzetu krajowego na rok 1908 zamieszczono:

na nowe budowy i rekonstrukeye drdg Krajowych ... 630.000 K.
na utrzymanie drég krajow ych 930.000 ,,
na dojazdy kolejowe 100.000 ,,

razem . 1,680.000 K.

Procz czynnosci wchodzacych $cisle w zakres .jego obowigzkéw, przeprowadza
Oddziat techniczno-drogowy w braku specyalnych organéw fachowych regulacye miast
i zdrojowisk tak w razie pozaru, jak i na zadanie Reprezentacji powiatowych
i gminnych.

W latach ostatnich przeprowadzono regulacye Truskawea, Btazowej, Lezajska
i Harklowej. Swiezo zarzadzono zregulowanie miejsca klimatycznego Brzuchowic
z Rzesng polskg. Dla braku sit technicznych Wydzial krajowy nie mogt na razie uczy-
ni¢ zado$¢ prosbhom o sporzadzenie planu regulacyjnego Buska, Kamionki Strumito-
wej, Myslenic, Turki i innych.

Obok wymienionych czynnos$ci sg jeszcze inne zadania, ktére wchodzg w za-
kres Oddziatu techniczno-drogowego, a ktorych on dla szczuptosci sit nalezycie spet-
nia¢ nie moze.

Pierwsze tu miejsce zajmuje statystyka drogowa, ktéra wymaga nader S$cistych
i starannych studyéw. Statystyka ta obok innych zadan ogdlniejszego znaczenia dla
gospodarstwa krajowego ma w szczego6lnosci $ledzi¢ i wskazywaé, gdzie przez dobor
stosownych materyatéw, zmiane sposobu wykonania robo6t lub zastosowanie innych
srodkéw racyonalnych datyby sie osiagna¢ jak najdalsze oszczedno$ci w kosztach
budowy i utrzymania drédg krajowych i innych drdg autonomicznych.

Z powodu budowy mostéw statych o konstrukcyi zelaznej lub konstrukcyi ze-
lazno-betonowej, jako tez przepustéw betonowych, tak na drogach krajowych jak
na innych drogach autonomicznych zachodzi niezbedna potrzeba powiekszei ia per-
sonalu i zorganizowania biura konstrukcyjnego dla sporzadzenia typow budowli dro-



gowych i sprawdzania projektéw takich budowli, przedtozonych przez powiaty. Prace
okoto sporzadzenia dalszych typow budowli drogowych, jakkolwiek bardzo potrzebne,
musiaty byé przerwane i nie mogg obecnie by¢ dalej prowadzone dla braku sit.

Te wszystkie wyzej wymienione okoliczno$ci wykazujg potrzebe znacznego po-
mnozenia sit Oddziatu techniczno-drogowego. Wydziat krajowy jednak, Kkierujac sie
wzgledami oszczednos$ci, ogranicza sie do najniezbedniejszej obecnie potrzeby i pro-
ponuje na razie powiekszenie etatu Oddziatu techniczno-drogowego o jednego star-
szego inzyniera z ptaca etatowg 4.800 kor., jednego inzyniera |. klasy z ptacg eta-
towg 3.600 kor. i o jednego inzyniera Il kiasy z ptacg etatowag 2.800 kor. rocznie
wraz z dodatkami aktywalnymi odpowiedniego stopnia. Przez proponowane obecnie
powiekszenie etatu Oddziatu techniczno drogowego zwiekszg sie w roku 1909 wy-
datki w poréwnaniu z rokiem 1908 o kwote 14.552 kor. Preliminarz budzetu Kkrajo-
wego na rok 1909 jest utozony z uwzglednieniem wniosku niniejszem sprawozdaniem
przedstawionego.

Na podstawie powyzszego wywodu Wydziat krajowy wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalic:

1) Sejm przyjmuje do wiadomos$ci sprawozdanie Wydzialu krajowego z dnia
30. czerwca 1908 L. 82.706 w przedmiocie powiekszenia etatu Oddziatu techniczno-
drogowego Wydziatu krajowdgo.

2) Dotychczasowy etat os6b i ptac rocznych Oddziatu techniczno-drogowego
Wydziatu krajowego, ustanowiony uchwatami Sejmu z dnia 10. i 15. lutego 1898,
oraz z dnia 13. listopada 1905, Sejm powieksza o jedng posade starszego inzyniera,
0 jedng posade inzyniera | klasy, tudziez o jedng posade inzyniera Il. kiasy z do-
datkami aktywalnymi odpowiedniego stopnia.

L Rady Wydziatu krajowego Krolestwa Galiy, 1 Lodomenyi trai z W, Ks. Hornem

Marszatek krajowy:

St. Badeni, w. r.

Sprawozdawca:
Dr, Stanistaw Dambski, w. r.

Cztonek Wydziatu krajowego.






