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Sprawozdanie
Wydziału krajowego w sprawie podwyższenia rocznej dotacyi na cele popie­

rania budowy kolei niższorzędnych z 750.000 K na 900.000 K.

Wysoki Sejmie!

W ysoki Sejm podejmując akcyę popierania budowy kolei niższorzędnych po 
myśli ustawy krajowej z 17. lipca 1893. Dz. u p. Nr. 42, utworzył na ten cel odrębny 
fundusz w ten sposób, że uchwałą z 15. lutego 1894. upoważrił W ydział krajowy do 
wstawiania w budżet krajowy rocznej dotacyi 600.000 K. przez przeciąg 75 lat, po­
cząwszy od r. 1894. Uchwałą sejmową z dnia 17. marca 1899. uotacya roczna dla 
krajowego funduszu kolejowego została podniesiona do kwoty 750.000 K.

Na podstawie tego funduszu wzi^ł kraj udział w kapitałach budowy kolei niż­
szorzędnych o łącznej długości 736'477 km. i łącznych kosztach budowy 76,430.200 K .
a) przez gwarancyę dochodów czystych dla oprocentowania i umo­

rzenia pożyczek pierwszeństwa w sumie kapitałowej . 19,822.000 K  — h
b) przez subweneye bezzwrotne . . . . . .  2,500.000 „ — „
o) przez subweneye w zamian za kolejowe akcye pierwszeństwa

lub zakładowe . . . . . . . .  4,616.000 „ —  „
d) przez udzielenie pożyczki gotówkowej . . . . .  370.000 „ — „

łącznie w sumie . . . 27,208.000 E  -  h
Udziały te objął kraj przy rocznym obciążeniu kraju kwotą 750.000 kor., 

t. j. przy niespełna 3 groszach dodatku do podatku, względnie przy 2-76°/0 w sto­
sunku do kapitałowej sumy udziału kraju.

Zobowiązania kraju z tytułu udzielonych gwarancyi dochodów dla oorocen- 
towania i umorzenia pożyczek pierwszeństwa dosięgają roczną kwotę 1,048.434 K  24 h 
i znajdują pokrycie:
1. w rocznej dotacyi 750.000 K — h
2. w 3 °/0 odsetkach od rezeiwy utworzonej z zapasów kraj. fun­

duszu kolejowego, złożonej w Banku krajowym . . 30.000 „ — „
3. w zwolnieniach gwarancyjnych ustalonych uchwałą W ysokiego

Sejmu z dnia 13. października 1903. na podstawie czystych 
dochodów kolei lokalnych gwarantowanych przez kraj 
w kwocie rocznej . • • . . ^ ^ 300^ 000^ ^ —j

Razem . . 1,080.000 K  -  h
W  ten sposób nominalne obciążenie krajowego funduszu kolejowego prawie 

w zupełności wyczerpuje roczną rentę, którą ten fundusz dysponuje.
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Uchwałami z 8. marca 1907. upoważnił "Wysoki Sejm W ydział krajowy do 
udzielenia imieniem kraju gwarancyi dochodów czystych dla nowo projektowa­
nych kolei:
a) Lwów-Stojanów dla oprocentowania i umorzenia pożyczki pierw-

szeństwa w kwocie . . . . . . . 6,480.000 K — h
b) Muszyna-Krynica dla oprocentowania i umorzenia pożyczki

pierwszeństwa w kwooie . . . . . . 750.000 „ -  „
c) Drohobycz-Truskawiec dla oprocentowania i umorzenia pożyczki

pierwszeństwa w kwocie . . . . . . 850.000 „ -  „
łącznie 8,080.000 K -  h

Przy oprocentowaniu po 4 od sta rocznie i 75-letniem umorzeniu
tej sumy kapitałowej oblicza sią roczną łatą na około 363.600 „ —  „

tak, że roczne obciążenie krajowego funduszu kolejowego wyniesie
wraz z dotychczasowem obciążeniem rocznem . 1,048.434 „ 24 „

okrągło kwotą 1,412.000 K — h
W obec powyżej wykazanego pokryoia w rooznych przychodach . l,080.0u0 „ — „

Pozostaje mepokrytych rocznie 332.000 K — h
Za podstawą obliczenia rozporządzalne; rocznej renty funduszu kolejowego 

służą, miądzy innemi czyste dochody kolei lokalnych, gwarantowanych przez kraj, 
które w pierwszym rządzie pokrywają raty pożyczek pierwszeństwa, zwalniając przez 
to fundusz kolejowy od objątych zobowiązań kolejowych. Uchwałą "W ysokiego Sejmu 
z 13. października 1903. ustalone są te zwolnier ia w rocznej sumie 300.000 K.

Przy preliminowaniu tych zwolnień, które stanowić mają nastąpnie pokrycie 
dla nowych zobowiązań gwaranoyjnych na przeciąg 75 lat, należy postąpować z oałą 
ostrożnością, aby na wypadek zastoju i spadku dochodów kolejowych nie znaleśó sią 
przed ewentualnością niedoborów niemających pokrycia w funduszu kolejowym i nie 
narazić przez to funduszu krajowego na niespodziewane, nieprelinrnowane wydatki.

Niestałość dochodów ujawnia sią w szczególności przy kolejaoh przecinają­
cych okolice o charakterze ściśle rolniczym. Kolej lokalna Borki wielkie-Grzymałów 
wykazywała od dnia otwarcia aż do roku 1905. stały wzrost dochodów (patrz tabhca 
I-sza dołączona do sprawozdania "Wydziału krajowego z czynności w sprawach kole­
jow ych za ozas od 1. grudnia 1906. do 31. maroa 19u8., tak że uważać należało tą 
kolej za niekorzystającą już stale z gwarancyi kraju. Dochód brutto spadł w r. 1907. na 
tej kolei w porównaniu do dochodów w r. 1906. z 157.671 K  95 h na 145.910 K 82 h.

W  r. 1907. dochody kolei lokalnej Borki wielkie-Grzymałów nie wystarozyły 
nawet na pokrycie rat pożyczki pierwszeństwa i z tego powodu krajowy fundusz 
kolejowy dopłaoił do niej w tymże roku 17.636 K. 85 h. Gdy nadto roczna raca 
pożyczki inwestycyjnej przyzwolonej dla tej kolei lokalnej przez W ysoki Sejm 
uchwałą z 30. września 1907 wynosić bądzie około 5.000 kor. w”az z umorzeniem, 
przeto należy na dopłatą do dochodów kolei Borki wjelkie-Grzymałów zarezerwować 
na przyszłość roczną kwotą okrągło 25.000 kor.

Stosunki na kolei lokalnej Przeworsk-Dynów dotychczas nie ustaliły sią 
i kolej ta wymaga stale dopłat gwarancyjnyoh w znacznych rocznych kwotach. 
Nadto należy mieć na pamiąci, że proponowana kolej z Przemyśla doliną Sanu przez 
Dynów w kierunku ku Brzozowowi o torze normalnym w razie zrealizowania sta­
nowić bądzie konkurencyjną linią dla wąskotorowej kolei Przeworsk-Dynów. Z tych 
powodów nie można kolei tej w liczyć do rządu tych, które stale własnemi docho­
dami pokrywają choć w cząści raty pożyczek pierwszeństwa.

Jakkolwiek kolej lokalna Tarnów-Szczucin w pierwszym roku obrachun­
kowym  1906/1907 wykazała czysty zysk w kwocie 31.526 K. 89 h., to przecież
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należy mieć na względzie, że ten czysty  zysk stanowią procenta (32.687 K 80 h.) 
od gotów ki pozostałej z kapitału budowy, którą po zamknięciu rachunku budowy 
uposażony będzie budowlany fundusz rezerwowy, poczem odsetki te będą przy­
padać temuż funduszowi rezerwowemu. W  uwzględnieniu tej okoliczności, jako 
też z powodu braku stalszych dat dotyczących rozw oju ruchu wobec tylko jedno­
rocznej eksplo&tacyi, W ydzia ł krajowy obecnie nie ma podstawy do prelimino­
wania jakichkolwiek- zwolnień dla kolei Tarnów - Szczucin i musi dla niej rezer­
w ow ać pełną kwotę raty pożyczkow ej.

Koszta prowadzenia ruchu na kolejach lokalnych wzm agają się stale od 
ostatnich dwóch lat z powodu regulacyi płac personalu c. k. kolei państwowych, 
z powodu znacznego podrożenia m ateryałów, a w szczególności węgla. Stałe a da­
leko idące żądania publiczności odłączenia ruchu osobowego od ciężarowego i za­
prowadzenia częstszego ruchu o dogodnych połączeniach z pociągam i linii g łó ­
wnych powodują również niestosunkowe do ewentualnego wzrostu dochodów po­
drożenie prowadzenia rucnu na kolejach lokalnych. Z drugiej strony istnieje cią­
g ła  tendencya obniżania cen przewozowych.

Z tych  powodów nie można też uważać kolei lokalnej D elatyn-K ołom yja- 
Stefanówka za stale zwolnioną w całości, jakkolw iek w ostatnich dwóch latach 
1906. i 1907. czyste dochody pokryły  w zupełności gwarantowane przez kraj raty 
pożyczek  pierwszeństwa. W ydzia ł krajowy uważa przeto za konieczne dla kolei 
D ela tyn -K ołom yja -S te fan ów k a  zatrzym ać kwotę okrągłą 125.000 K., t. j . mniej 
więcej połowę rat pożyczek pierwszeństwa na ewentualną dopłatę z funduszu ko­
lejow ego.

W obec powyższego stanu rzeczy należy więc następujące roczne kw oty 
rezerwować do uiszczenia z funduszu kolejow ego jako niezw olnione:
1. raty pożyczek  kraju na pokrycie subwencyi bezzwrotnych na

rzecz kolei państwowych
a) C hodorów -P odw ysokie . . . . . .
b) Przeworsk - Rozw adów  . . . . . .

2. raty pożyczek  kraju za zakupno akcyi
a) pierwszeństwa kolei Łupków  - Cisną . . . .
b) zakładowych kolei K raków-Kocm yrzów , pierwszeństwa 

kol. Trzebinia-Skawce i pierwszeństwa kol. Łupków-Cisna
3. część raty pożyczk i pierwszeństwa kolei lokalnej Borki wielkie-

G-rzymałów . . . . . . . . .
4. raty pożyczek  pierwszeństwa kolei lokalnej Przeworsk - Dynów
5. raty pożyczk i pierwszeństwa kolei lokalnej Tarnów - Szczucin
6. część raty pożyczki pierwszeństwa kolei lokalnej Delatyn-

K ołom yj a - Stefanówka . . . . . .  125.000 „ — „
łącznie do uiszczenia rocznie . . . . . . .  546.605 K  12 h.

G"vsarancye dochodów czystych wszystkich innych kolei lokalnych, a mia­
nowicie kolei Trzebinia-Skawce, Chabówka - Zakopane i P iła -Jaw orzn o należy 
uważać za zwolnione wobec stałych czystych zysków na tych kolejach lokalnych 
uzyskiwanych.
Jak w yżej wykazano, nominalne obciążenie krajowego funduszu

kolejowego wynosi kwotę . . .  1,048.434 K 24 h
W yd zia ł krajow y preliminuje, że do uiszczenia będzie miał ten

fundusz rocznie . . . . . . .  ̂ ^ ^  5 4 6 ^ 6 0 5 ^ 1 2 ^
pozostaie przeto zwolniona kwota roczna okrągło . . . 500.000 K  — h

Biorąc przeto .tę zwolnioną kwotę za podstawę do obliczenia na przyszłość 
pokrycia zobowiązań funduszu kolejowego, otrzym am y następujące zestawienie

87 291 K  — h 
21.900 „ — „

40.592 „ 44 „

26.352 „ -  „

25.000 „ — „ 
131.253 „ 10 „



dochodów i obciążenia funduszu kolejowego z uwzględnieniem  gwarancyi dla pro­
jektow anych kolei lokalnych Lw ów  - Stojanów, Muszyna - K rynica i Drohobycz- 
Truskawiec :
Nominalne obciążenie roczne (jak w yżej) . . . . .  1,412.000K — h
od tego zwolnienia według pow yższego obliczenia . . 500.000 h — „
pozostaje do pokrycia . . . . . . . .  912.000 K  — h

a) przez dotacyę roczną . . 750.000 K
b) przez odsetki od jednom ilio­

nowej stałej rezerwy . 30.000 „ . . 780.000 „ — „
pozostaje niepokryta roczna kwota . . . . . .  132.000 K  — h

Na tej podstawie wnosi W ydzia ł krajow y podniesienie dotychczasowej 
dotacyi krajowego funduszu kolejowego o kwotę 150.000 K , t. j. z kw oty 750.000 
na 900.000 K.

Równocześnie wnosi W yd zia ł krajowy ustanowienie czasu trwania tej do­
tacyi począw szy od roku 1909. na lat 75, gdyż normalny termin umorzenia p oży ­
czek kolejow ych wynosi tę iloś lat.

W ydział krajowy przeto wposi:

Wysoki Sejm raczy uchwalić:
1. 1. Upoważnia się W ydział krajowy do wstawiania w preliminarz funduszu 

krajowego na cele popierania budowy kolei niźszorzędnych w myśl ustawy krajowej 
z 17. lipca 1893. Dz. u. kr. Nr. 42, rocznej dotacyi w kwocie 900.0UC K ,  słowami: 
dziewięćkroó sto tysięcy koron przez lat 75 (siedmdziesiąt pięó) począwszy od roku 
1909. (dziewiątego).

2. Wszelkie oszczędności w tej rubryce i wpływy od dłużników i z tytułów 
kolejowych przez kraj nabytych tak w kapitale jak i odsetkach, wpływać będą do 
funduszu kolejowego, który osobno ma być zarachowywany i administrowany.

3. Uchwały sejmowe z 15. lutego 1894. i z 17. marca 1899., ustanawiające 
dutacye dla funduszu kolejowego w rocznej kwocie 750.000 K , uchyla się niniejszem 
w całej osnowie.

II. Sejm oznacza zwolnienie rocznego obciążenia krajowego funduszu kole­
jow ego przez dochody kolei lokalnych przez kraj gwarantowanyoh w sumie rocznej
600.000 K , słowami, pięćset tysięcy koron.

Z Rady W ydziału krajowego Królestwa Galicyi i Lodomeryi w ra z 
z Wielkiem Księstwem Krakowskiem.

Marszałek kra jow y:
St. Badeni w. r.

Sprawozdawca:
Br. Stanisław Dąmbski w. r.

Członek W ydziału krajowego.
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Udziały kraju w kosztach budowy kolei lokalnych.

I. Udział krąju w kapitale budowy kolei lokalnych gwarantowanych przez kraj.

Nazwa kolei lokalnej
Dzień

otwarcia
ruchu

Długość
bu­

dowlana
linii

Kapitał
zakładowy

Pożyczka  
pierwszeństwa 
gwarantowana 

przez kraj

kim. w k o r o n a c h

Borki wielkie - Grzymałów 12/8 1897 33025 1,800.000 1,200.000

Trzebinia - SknWue 15/s 1899 59-263 6,928.800 a) 3,320.000
b) 720.000

Chabówka - Zakopane . . . . 2 5 //10 1899 43-092 5,800.000 2,260.000

Delatyn - Kołom yja - Stefanówka . 1S/l0 1999 112-622 9,184 000 a) 5,200.000
b)  900.000

Piła - J a w o rz n o ................................. 27/,0 1900 25-835 2,279.000 a) 928.000
b) 330.000

Przeworsk - D y n ów .......................... "/o 1904 46-248 4,448.400 a) 2,266.000
b) 698.000

Tarnów - S z c z u c in .................................. ,5/i0 1906 48-690 3.400.000 2,000.000

R a z e m .................................. 368-775 33.840.200 19,822 000

II. Nlezwrotny udział kraju w kapitale budowy kolei lokalnych.

Nazwa kolei lokalnej
Dzień

otwarcia
ruchu

Długość 
bu ■ 

do w lana 
linii

Kapitał
zakładowy

Niezwro- 
tny udział 

kraju

kim w k o r o n a c h

Chodorów-Podwysokie . . . . 29/n 1897 42-245 7,300.000 2,000.000

Przeworsk Rozwadów . . . . lł/i 1900 74423 10,340.000 500.000

Razem . — 116-668 17,640.000 2,500.000



III. Udział kraju w kapitale budowy w  akcyacb zakładowych lub pierwszeństwa.
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Nazwa kolei lokalnej
Dzień

otwarcia
ruchu

Długość
bu­

dowlana
linii

kim.

Kapitał
zakładowy

a) objęte akcye zakładowe
b) objęte akcye pierwszeństwa

w k o r o n a c h

Łupków - Cisną .

Kraków - Kocmyrzów

L w ów - Jaworów .

Tarnopol - Zbaraż

Lwów - Podhajce .

Trzebinia - Skawce „ 
»

Razem .

i2/t 1898 

14/i2 1899 

14/h  1903 

26/i, 1906 

w budowie

25-311

18-910

48-735

2-2-478

131-100

1.580.000

2.340.000

3.450.000 

1,710.0- X)

15,600.000

patrz grupa I.

246-534 24,580.000

1,050.000 b) 

200.000 a)

300.000 a) 

600.0UU a) 

2,100.005 b) 

266 0U0 b)

4,516.000

IV. Pożyczka gotówkowa, udzielona kolei lokalnej Pila Jaworzno 
na koszta przedłużenia (4 ’/2 km.) linii do kopalń, węgla 
Gwarectwa J a w o r z n ia ń s k ie g o .................................................... 370.000 K

R e k a p i t u l a c y  a.

I .

II.
III.
I Y .

19,822 900 K 
2,500 000 „ 
4,516.000 „ 

370.000 „

Razem 27,208.000 K.


