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Sprawozdanie

Komisyi kolejowe, o petycyi centralnego Zwigzku galicyjskiego przemystu fa-
brycznego w sprawie finansowego poparcia kolei z Zakopanego pod Swinice.

Wysoki Sejmie!

Uchwatg z 4. lipca 1902 przekazat Wysoki Sejm petycye konsorcyum pro-
jektujacego budowe kolei z Zakopanego pod Swinice Wydziatowi krajowemu do
zbadania i do ewentualnego przedstawienia na najblizszej sesyi sejmowej odpowie-
dniego wniosku. Wydziat krajowy niewatpliwie na skutek argumentéw przytoczo-
nych w petycyi Towarzystwa Tatrzanskiego, prosbe konsorcyum ze swojego
stanowiska popierajagcego — upatrywat wowczas w projektowenej linii kolej
gorska turystyczng. Wychodzac z zatozenia, ze ,akcya kraju skierowana jest
w pierwszym rzedzie w kierunku poparcia budowy kolei gospodarczych, majacych
na celu podniesienie ekonomiczne kraju, oswiadczyt woéwczas Wydziat krajowy,
.2e dopiero po uzupeinieniu sieci kolejowej liniami ekonomicznemi bedzie mozna
ewentualnie zaja¢ sig, liniami zbytkownemi“. Projektowana kolej ma jednak charakter
wybitnie gospodarczy, a jezeli spodziewany ruch turystyczny niewatpliwie
przyczyni sie takze do podniesienia jej rentownosci, to projektowana jest i zbudo-
dowana ma by¢ przedewszystkiem celem umozliwienia eksploatacyi bogactwa su-
rowcdw w tonie Tatr galicyjskich ztozonych.

W ciggu lat kilku udato sie konsorcyum, oraz instytucyom projekt popie-
rajagcym, w licznych memoryatach do Wydziatu krajowego i do Wysokiego Sejmu
wnoszonych, wykazaé:

A) 1 ze gtbwng mase tatrzanskich grzbietéw w najblizszej okolicy Zako-
panego tworzy granit, zamkniety od pé6tnocy poktadami wapienia, w ktérym znaj-
dujg sie bogate ztoza rudy zelaznej;

2. ze granit ten znachodzi si¢ w czterech odmianach o réznych w budo-
whnictwie i architekturze bardzo poszukiwanych barwach;

3. ze wytrzymatos¢ jego i stopien twardosci stawiajg go w rzedzie najlep-
szych granitéw zagranicznych;

4. ze oprocz granitu zastugiwatyby na eksploatacye tatrzanskie wapienie,
jako roznokolorowe marmury, dalej piaskowce kwarcytowe i dolomit.

Na poparcie przedtozyli petenci mape geologiczng kierownika instytutu
geologicznego przy wiedenriskim uniwersytecie prof. Uhliga i jego na przeprowa-
dzonych badaniach oparte orzeczenie, ze granit tatrzanski jest wspaniaty (prach-
tig), ze nadaje sie znakomicie do eksploatacyi i ze projektowana kolej umozliwi
nadto wyzyskanie pieknych ztomow biatego ; rézowego wapienia, dolomitu, oraz
ulubionego obecnie wapienia numulitowego (Numulitenkalkstein). Przedtozony zas
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certyfikat radcy budownictwa prof. Hamscba poswiadcza, ze granit tatrzanski wy-
trzymuje 1691 kg. zgniecenia, kiedy inne (n. p. znany szwedzki z Carlshamm) znoszg
ciezar tylko 1.631 kg i ze skutkiem tego stanowi on wyborny materyat brukowy.

Rowniez jako materyat budulcowy jest on wedle certyfikatu znakomity,
albowiem posiada zdolno$¢ chioniecia wody jedynie w stosunku 0-12% (Karlshamski
0178°/0), co czyni go wysoko odpornym nazmiany atmosferyczne i klimatyczne.

A) 1 ze zapotrzebowanie granitu, jako materyatu brukowego (kostki), jako
materyatu do konserwacyi drdg (zwir granitowy) i jako materyalu na potrzeby
architektoniczne (schody, stupy, cokoty, pomniki i t. d.) jest w kraju juz teraz
ogromne i ze zwiekszytoby, sie znacznie, gdyby obfite, a jedyne w kraju, tatrzan-
skie ztoza granitu dla eksploatacyi pozyskano ; a to tern wiecej, ze dla braku to-
mow granitu w kraju, uzywa sie teraz z wielkg szkodg dla robot niejednokrotnie
materyatu posledniejszego tylko dlatego, bo sprowadzanie granitu z poza granic
kraju potgczone jest ze znaczymi kosztami;

2. ze miasto Lwéw obliczalo jeszcze w roku 1905 wydatki swoje na bruki
na 90.000 K rocznie, Krakéw na 35.000 K, miata pro% incyonalne na bardzo znaczne
sumy i ze kwoty te od tego czasu bardzo znacznie wzrosty;

3. ze wedle obliczen kierownika budowy, restauracya Wawelu spotrzebuje
granitu za sume okragto 100.000 K.

4. ze szutru granitowego dla konserwacyi samych drég rzgdowych po-
trzeba rocznie okoto 1.000 wagondw, i ze na tych goscincach uzywany bytby jako
bardzo cenny materyatl szutrowy nietylko granit, lecz takze dolomit oraz piasko-
wiec tatrzanski, (pismo c. k. Namiestnictwa do Wydziatu krajowego z 26/2 1903
1 153.262).

5. ze wedtug obliczenn c¢. k. ekspozytury drég wodnych w Krakowie, na
samg budowe kanatu Krakow - Dziedzice zapotrzebowanie granitu wynosi¢ bedzie
okoto 5.000 m3 i ze nadto budowa portéw, S$luz i dalszych w kraju kanatéw po-
chtonie ogromne ilosci granitu (wyz cytowane pismo c. k. Namiestnictwa);

6. ze c. k. dyrekcya budowy drog sptawnych, jak i komisya dla rrgulacyi
Dunaju uzywa tylko granitu do budowli wodnych, a do pierwszej $luzy pod Wie-
dniem zapotrzebowanie obliczone jest na 3045 m3 Sluz takich miedzy Dziedzicami
a Krakowem tylko, ma by¢é 8—10, précz tego 2 porty. Port w Krakowie sam je-
den spotrzebuje bardzo znaczng ilos¢ granitu.

C) 1. ze niemal wszystkie prowincye monarchii pokrywajg swoje potrzeby
w granicie z wiasnych toméw (w 1901 roku byto ich w monarchii 402: w Cze-
chach 178, Austryi Nizszej 31, we Wyzszej 91, na Slazku 38, na Wegrzech 47
i t. d), a ze G-alicya mimo bogatych zt6z tarzarnskich sprowadza granit na wielka
odlegtoé¢ z Czech, Slazka austryackiego, a nawet pruskiego. Krakéw brukuje
granitem S$lazkim; pomniki Mickiewicza w Krakowie i Lwowie otrzymaty bloki gra-
nitowe z Witoch; ze SlagzKa sprowadzono 60 wagonéw granitu dla budowy nowego
kosciota w Podgédrzu; fortyfiikacye Krakowa i Przemys$la, dworzec krakowski i wiele
innych budéw spotrzebowaty ogromne iloSci zagranicznego granitu i ze

2) dzieje sie to wszystko, chociaz odlegtos¢ Krakowa od Zakopanego nie
przenosi 1b3 km., kiedy Friedeberg na Slazku (najblizsze obecnie tomy granitu)
odlegty jest od Krakowa o 295 km.

D) ze bogate tatrzanskie ztoza rudy zelaznej posiadajg produkt wysokopro-
centowy (56°/0) i ze Sciste badania przeprowadzone w Berlinie w r. 1870, a w Ka-
towicach w r. 1904 te wysokg zawartos¢ zelaza stwierdzity. Rudy zelazne (Kopa
Magory), eksploatowana juz w XVIIIl. wieku, dawala wedle sprawozdania zarzadu
goérniczego w Zakopanem z 20/12 1846 r. przeszto tysiacom ludzi zatrudnienie
j 85—90.000 Il rocznego zarobku, dostarczata z 18 sztolni okoto 12.000 ctn. m. ze'aza
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sztabowego rocznie, a upadta pod wpltywem rozwoju drég komunikacyjnych, pod-
noszacych — wobec zaniedbania przedsiebiorstwa zakopianskiego — zdolnos¢ kon-
kurencyjng wspotzawodniczacych przedsiebiorstw, racyonalnie prowadzonych i no-
woczesnie urzagdzonych (pismo kra kowskiej izby handlowej i przemystowej z 1/10
1869, sprawozdanie dyrektora hut zakopianskich z 10. I. 1855., sprawozdanie sta-
rosty gorniczego Wachtla z 29/X 1871, akt szacunkowy kuznic z r. 1870, gdzie za-
pas rudy na diugie lata jest skonstatowany i t. d.). Liczne skargi wtadz wymie-
nionych i krakowskiego magistratu od roku 1855 podnoszg ten brak. srodkow ko-
munikacyjnych, uniemozliwiajgcy eksploatacye tatrzanskich surowcéw.

W tych okolicznosciach nic tez dziwnego, ze o sprawe budowy kolei pod
Swinnice czynito zabiegi i usilne starania nietylko konsorcyum linie te projektu-
jace, ale ze popieraly jg energicznie przez petycye i enuncyacye swoje rozne ciata
publiczne (autonomiczne i rzgdowe), publiczne instytucye i korporacye zawodowe,
wreszcie osobistosci, ktorych gtos w tej sprawie uznaé trzeba za wysoce mia-
rodajnym.

Pismem z 26/2 1903 do Wydziatlu krajowego wystosowanem, zaswiadcza
Namiestnictwo Wo Lwowie, ,ze do kanatéow sptawnych bedzie potrzeba bardzo
znacznej ilosci cios6w granitowych i ze eksploatacya toméw granitowych w Tatrach
przysporzy zarobku okulicznej ludnosci, dalej ze do utrzymania goscincow rzado-
wych z powodu braku dobrego kamie*nia, granit dolomit i piaskowiec tatrzanski
znalaztyby uzycie na szuter, w znacznych ilosciach przenoszgacych 6000 m2czyli 1.000
wagondéw rocznie.

Pismo c. k. Ministerstwa handlu z 14/9 1903 1 1311 do Namiest-
nictwa wystosowane, a zakomunikowane Wydziatowi krajowemu, stwierdza, ze prze-
prowadzenie kolei ze Zakopanego pod Swinice otworzy tomy granitowe w Tatrach
i ze bedzie to miato donioste znaczenie dla budowy i utrzymania majacych sie bu-
dowac¢ kanatow sptawnych w Gralicyi.

Rada stotecznego miasta Lwowa- na posiedzeniach z 16. lipca i 15.
pazdziernika 1903 zalecita poparcie projektu jako pozytecznego, ze wzgleddéw go-
spodarczych, przedsiebiorstwa i zapewnita 4°/0 od ka pitatu zaktadowego 100.000 K
na wypadek ewentualnego niedoboru.

Komisya krajowa dla spraw wodnych na posiedzeniu z 7/12 1903
stwierdzita, ze przy budowlach wodnych i kanatowych granit jest materyatem do-
skonatym i ze jego zapotrzebowanie jest znaczne, a bedzie ogromne. Uznajgc ko-
niecznos¢ umozliwienia eksploatacyi granitu tatrzanskiego, uchwalita Komisya je-
dnogtosnie; osSwiadczyC sie za poparciem linii Zakopane - kSwinica i prosi¢ "Wydziat
krajowy o wypracowanie sprawozdania o tej kolei tak, aby sprawa zatatwiona byc¢
mogta na najblizszem posiedzeniu Rady kolejowej.

Pismo c. k L>yrekcyi-dla drég wodnj ch we Wiedniu z 28/9 1903
(nadestane krajowemu biuru kolejowemu 3/10 1903), popiera budowe kolei z po-
wodu zapotrzebowania granitu przy budowlach rzgdowych.

Profesor Politechniki wiedenskiej i cztonek Rady przybocznej dla drdg spta-
wnych przy Ministerstwie handlu J. Richter podnosi w pismie, Wydziatowi kra-
jowemu przedtozonem, potrzebe otwarcia tomdéw graritu w Tatrach ze wzgledu na
budowac sie majgace w Gralicyi kanaty i porty.

Pismem 2z 20. wrze$nia 1902 hr. Zamoyski w odnowiedzi na zapy-
tanie krajowej Komisyi dla spraw przemystowych podnosi caty szereg momentéw
przemawiajacych za wielkg uzytecznoscig projektowanej kolei, przedewszystkiem
jednak poanosi wielkie znaczenie ekonomiczne, jakieby e sploatae.ya granitu., do-
lomitu i rudy zelaznej posiadata.



Krajowa. Komisya dla. spraw przemystowych w piSmie do Wy-
dziatu krajowego z 20. marca 1903 osSwiadczyta w sprawie budowy projektowanej
kolei, ze ,eksploatacya granitu tatrzanskiego mogtaby mie¢ niemate przemystowe
znaczenie**.

Petycye w tej sprawie wnosity: Towarzystwo tatrzanskie, Zwigzek ka-
mieniarzy, Liga pomocy przemystowej, a obecnie, gdjr— iak wykazemy — sprawa
dojrzata, takze Centralny Zwigzek galicyjskiego przemystu fabrycznego.

Charakteru gospodarczego nie pozbawia naturalnie projektowanej linii ta
okolicznosé, ze poczawszy od Kuznic (na kilometrze 3'85) kolej bedzie zebnicowa.

Przeciwnie w licznych petycyach do Wydziatu krajowego petenci wyka-
zali, ze ogromna ilos¢ kolei zebnicowych na catym, swiecie stuzy wytgacznie celom
gospodarczym.

W tym stanie rzeczy, gdy natura wybitnie ekonomiczna projektowani j
kolei dowodnie zostata stwierdzona, nie moégt Wydziat krajowy podtrzymac¢ swo-
jego skwalifikowania jej, jako kolei zbytkownej. Zadat jednak stusznie przedsta-
wienia takiego materyatu, ktéryby wobec charakteru ekonomicznego kolei dawaf
rekojme jej rentownosci. Zadat Za$ przedewszystkiem projektu wstepnego, dokta-

dnego kosztorysu i obliczenia rentownosci.
Tym stusznym i koniecznym wymaganiom obecnie nareszcie w zupetnosci

uczyniono zadosc.

Pomijajac ztozone juz poprzednio oswiadczenia kilku powaznych przedsie-
biorstw co do gotowosci eksploatowania granitu wzgl. rudy (deklaracye braci
Weissenbergéw, Jana Gingrosa z Pilzna, optacanie od szeregu lat przez hr. Wi,
Zamoyskiego jak i jego poprzednikéw stosunkowo wysokiej optaty rocznej za na-
dane miary goérnicze i t. d.), wptynagt obecnie do Wydziatu krajowego projekt
bardzo powaznego przedsiebiorstwa: Galicyjskiego Towarzystwa elektrycznego
A. E. G. — Union, ktdre oparte finansowo o Wiedenski Zakilad kredytowy dla
handlu i przemystu oSwiadczyto definitynie gotowo$¢ sfinansowania i zbudowania
kolei pod Swinice, o ileby kraj udzielit swojego poparcia dla projektu przez
objecie czesci kapitatu budowy w zamian za akcye zaktadowe w kwocie 500,000 F
i o ileby Wysoki Sojm wyjednat u rzadu objecie akcyi zakladowych w réwnej
wysokosci Z oSwiadczeniem powyzszem wptynety do kraj. biura kolejowego ro-
wnoczesnie projekt wstepny z planami, kosztorys i rachunek rentownosci.

Firma wspomniana oblicza tgczne koszta kolejki na kwote £.,b00.000 K.,
z czego sama wzgl. z instytucyr.mi zaprzyjaznionemi obejmie do sfinansowania 35,
dla 25 zada poparcia kraju wzglednie panstwa w rownych czesciach po 500.000 K.

W stosunku do zgdania, z jakiem w swoim czasie do kraju odniosto sie
konsorcyum, azeby udzieli¢ zbudowac sie majgcej kolei gwarancyi dla 23 kapitatu
budowy w granicach ustawy o kolejach lokalnych z 177 1893. Dz. u. kr. Nr. 12,
uwazaé trzeba obecng prosbe firmy, by Sejm objat J5 nanitalu za akcye zakila-
dowe i tozsamo u Rzadu wyjednat, za skromng i dla kraju niewgtpliwie korzystng

Rowni > wyjednanie u Rzadu takiego poparcia nie pov> nno natrafi¢ na
powazne trudnosci. Rzagd subwencyonuje zwilaszcza w ostatnich czasach tak bardzo
liczne koleje o charakterze ,zbytkownym**, ze wyjednanie jego pomocy dla linii
gospodarczej majgcej by¢ przytem jedynag w-Galicyi kolejg goérska w ,Scistem
stowa znaczeniu** nie moze okazaé sie rzecza niemozliwg.

Z tych wszystkich wzgledow — dlatego, ze kolej umozliwi eksploatacye
wielkiego bogactwa surowcdw tatrzanskich, ze dostarczy krajowi krajowego pro
duktu do brukdéw, do budowli architektonicznych i do drég wodnych, ze da mu
rude zelazng, ktdrej niemal ze zresztg w tej jakosci nie posiada, dlatego, zu
podniesie gospodarstwo drzewne o okolicy.



Komisya kolejowa wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢ :

I. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, by zbadatl uzytecznos$¢ i potrzebe —
ze wzgledu na na ogélne interesa kraju projektowanej kolei Zakopane — Swin-
nica, oraz wezwat instytucye finansujaca to przedsiebiorstwo do szczeg6towego obli-
czenia rentownosci, opartego na przyblizonym kosztorysie.

Il. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, by je$li wyniki badan, wskaza-
nych pod I. bedg pomysine, wyjednat u c. k. Rzgdu udziat jednorazowy w kwocie
500.000 koron na akcye zakladowe oraz na najblizszej ssesyi sejmowej przedstawit
Sejfowi wniosek na poparcie budowy tej kolei takim samym udziatem kraju.

Zast. przewodniczacego: Sprawozdawca:
Vivien, Eederowicz,






