
Ls. 2095/07.

Ws Lwowie, dnia 18. m arca 1907.

A l e g ,  3 0 5

Sprawozdanie
Komisyi kolejowej o wniosku posła Kazimierza Lubomirskiego 
i towarzyszy o obronę stanu posiadania w dziedzinie kolejowych  

taryf eksportow ych na drzewo tarte.

Wysoki Sejmie!

Eksport drzewa tartego z Galicyi i Bukowiny do Niemiec korzysta od szeregu 
lat ze szczególnych zniżek taryfowych, z których najważniejsze ujęte są w dwóch nastę­
pujących sy s tem ach :

1. W t. zw. »Galizisch-Bukowiner-Westdeutscher Verband< są przewidziane zna­
cznie zniżone stawki taryfowe dla wywozu drzewa tartego z Galicyi i Bukowiny do 
całego szeregu slacyi w p ó ł n o c n o - z a c h o d n i c h  Niemczech. Taryfa ta została 
skonstruowana najpierw dla przesyłek idących do Niemiec v m  Tetschen-Bodenbach; 
następnie musiała j ą  przejąć także konkurencyjna ru ta  pruskich kolei via  Oświęcim. 
Na mocy umowy kartelowej między zarządami kolejowymi ruch z Galicyi i Bukowiny 
do północno-zachodnich Niemiec w drzewie tartem dzieli się obecnie pomiędzy dwie 
Wspomniane ruty w równych częściach.

W spomniane zniżki via Tetschen-Bodenbach wprowadzono ze względu na kon- 
kurencyę m o r s k ą ,  która głównie drzewo węgierskie, w szczególności siedmiogrodzkie 
z portów rumuńskich dostawiała następnie rzekami w głąb Niemiec północno-zachodnich 
z mmejszemi kosztami przewozu niż te, które ponosić musiało drzewo z tartaków  gali­
cyjskich, idące wyłącznie drogą lądową Drugim powodem przyznania wspomnianych 
zniżek były taryfy kolei węgierskich dla eksportu tamtejszego drzewa do Niemiec — 

•tak  niskie, że, jak z załączonej tabeli wynika, nawet po  WDrowadzeniu zniżonych tarjd 
z Galicyi via  Tetschen-Bodenbach i Oświęcim do Niemiec północno-zachodnich, między 
galicyjskiemi a węgierskiemf stacyami, wysyłającemi drzewo do Niemiec, istnieje nieraz 
znaczna różnica na niekorzyść pierwszych.

2. Mniej więcej te same powody towarzyszyły powstaniu drugiej grupy szcze­
gólnych zniżek dla eksportu arzewa (nietylko naszego lecz także i alpejskiego) do Nie 
ttdec p ó ł n o c n y c h  w t. zw. »Elbeumschlagsverkehr«, w którym transporty drzewa 
przeznaczone dc Niemiec północnych, w szczególności do wszystkich stacyi naa  abskich
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od Magdeburga-Schonebeck w dół aż do Hamburga i Lubeki, idą naprzód aż do Tetschen- 
Bodenbach (Laube) kolejami austryackiemi za bardzo zniżonym frachtem a stamtąd 
Łabą aż na miejsce przeznaczenia.

Ze zniżki tej korzystają także przez p rzekartow anie  w Magdeburgu i t, p. t ran ­
sporty drzewa, przeznaczone do niektórych stacyi w Niemczech p ó ł n o c n o - z a c h o ­
d n i c h ,  jak n. p. Hindelsheim, Hanower i t. p., n ieobję tych  owym okręgiem uprzywi­
lejowanym, o którvm była mowa pod 1 , a do którego służą zniżone stawki wyłącznie 
lądowe ma  Tetscheu-Bodenbaeh lub Oświęcim. W ten sposób p o ś r e d n i o  rozszerzył 
się zakres terytoryalny tych ostatnich zniżek —  z korzyścią dla naszego eksportu acz 
wbrew intencyom zarządów kolejowych.

Już od lat przeszło trzech wszystkie powyższe zniżki dla eksportu drzewa tartego 
do Niemiec są solą w oku kolei zarówno austryackich jak i pruskich i saskich. 1 tak 
w r. 1904 nietylko odmówiono rozszerzenia północno-zachodnlo-niemieckiego okręgu 
uprzywilejowanego dla zniżek lądowych ma Tetsohen-Bodenbach, względnie Oświęcim, 
lecz przeciwnie wyłączono z tego okręgu kilka stacyi północno-zachodnio-niemieckich. 
W ówczas tak samo odmówiono rozszerzenia zniżek taryfowych w »Elbeumschlagsver- 
kehr« na wszystkie stacye nadłabskie i nad Saalą między T orgau  lub Walwilzhafen a H am bur­
giem. Następnie po wprowadzeniu przerachowania  baremu z północno-wschodniej sieci kolei 
państwowych na kolej północną z 1. stycznia 1905 odmówiono uwzględnienia wynika­
jącej z tego na przestrzeni Oświęcim Ołomuniec zniżki w wyżej wspomnianych bezpo­
średnich zniżonych stawkach do Niemiec północno-zachodnich ma Tetschen-Bodenbach. 
Różnicę tę zarobili nie interesenci ani koleje państwowe, lecz koleje prywatne, mianowi 
cie »Nord-Westbahn i Staatseisenbahngesellschaft*, których udziały w rzeczonych bezpo­
średnich stawkach o całą lę różnicę się podniosły.

Jeżeli motywy tej konsekwentnej opozycyi m inis ters tw a kolejowego przec;w 
rozszerzeniu i zwiększeniu istniejących zniżek dla eksportu drzewa tartego do Niemiec 
bodaj po części mogłyby na pozór przemawiać do p rzekonan ia ,  w szczególności jeżeli 
wchodził tu  w grę opór kolei saskich ze względu na producentów  niemieckicn oraz 
opór kolei pruskich, które przy obniżeniu stawek via Testchen-B odenbach  byłyby m u ­
siały ścierpieć takie same obniżenia na rucie konkurencyjnej via Oświęcim — to żaden 
z tych ostatnich argumentów, które zachowaniu się austryackich kolei państwowych 
nadawały przynajmniej p o z ó r  przymusowego położenia, nie może być przytoczony na 
usprawiedliwienie n o w e g o  z a m a c h u ,  k t ó r y  m i n i s t e r s t w o  k o l e j o w e  
w n a j ś w i e ż s z y c h  c z a s a c h  p o d j ę ł o  p r z e c i w  r z e c z o n y m  t a r y f o m  
e k s p o r t o w y m .  W szczególności przed kilku tygodniami zakomunikowało Minister 
stwo kolejowe interesentom, że niebawem nastąpi podwyższenie stawek w taryfie wy- 
iątkowej Nr. 2 A (Elbeumschlagsverkehr) o 12— 20 marek, przyczem także i należytość 
za przeładowanie w Laube (Umschlagsgebuhr) miałaby być podwyższoną o 2 marki Tu 
motywem mogłaby być już opozycya kolei pruskich przeciw grożącemu im wskutek 
konkurencyi obniżeniu ich własnych udziałów, lecz chyba wspaniałomyślność nasza 
względem tychże kolei na to, by wskutek podwyższenia stawek w «Elbenumschlagsver- 
kehr» część transportów przeznaczonych do Niemiec północnych, skierować na przeważnie 
pozbawione ich obecnie linie pruskie via Oswięcim-Mysłowice z najwidoczniejszą stra tą  
transportów  dla kolei austryackich na bardzo długiej przestrzeni Oświęcim-Laube.

Jako argum ent za ograniczeniem wspomnianych zniżek jest przez ministerstwo 
kolejowe wysuwany zarzut, iż z pomocą przekartowauia są one n a d u ż y w a n e  dla 
transportów  przyznaczonych do Hildesheim, Hanoweru i t. f . t. j. do tych stacyi nie­
mieckich. dla których ani zniżki w >Elbenumschlagsverkehr« ani zniżki lądowe ma T e ­
tschen-Bodenbach i Oświęcim nie były przewidziane !

N aprawdę jednak zadecydował tu ciasny fiskalizm: idzie bowiem o 4 000 w a­
gonów a zatem o jakich 70.000 m a re k !

Dla uzupełnienia obrazu, w szczególności dla scharakteryzowania prądu, jak i 
względem eksportu drzewa tartego z Galicyi objawia się od pewnego czasu w kolej­
nictwie austryackiem, nadmienić wypada, że mimo zasady, iż eksport ma być w zupeł­
ności wolny od nowowprowadzonej należytości stacyjnej, obciążono nią drzewo surowe, 
idące do tartaków krajowych na przerób celem następnego wyeksportowania materyału 
tartego do Niemiec, a dopiero po długotrwałych i usilnych zabiegach z naszej strony



zniżono ją  z 2 h. na 1 h. na odległości do 70 kim. Dalej charakterystyczne są także 
trudności, na jakie napotyka żądanie przerachowania haremu dla drzewa tartego z linii 
kolei państwowych (północno-wschodnich) na rutę Trzebinia-Szczakowa Mysłowice, do­
tąd z przerachowania  wyjętą. Trudności te robi nam ministerstwo kolejowe w czasie, 
kiedy rząd obiecuje zachodnio-austryackim interesentom ulgi po za ram am i taryfy 
lokalnej t. j. częściowe przeracbowanie na l i n i e  n o w o w y  b u d  c w a n y c h  k o l e i  
a l p e j s k i c h ,  na razie z przerachowania wyjętych.

Nie można także pominąć milczeniem faktu, iż na Węgrzech zarząd kolei p a ń ­
stwowych w niedawnym czasie począł żywić zamiary podwyższenia taryf eksportowych 
na drzewo tarte, lecz już wskutek silnego oporu interesowanych i to t y l k o  w s k u ­
t e k  t e g o  o p o r u  od powyższego zamiaru odstąpił,

Przeciw zniżkom dla eksportu drzewa tartego z Galicyi występowały zawsze 
Czechy, niemniej jak  kraje alpejskie. W  najświeższym czasie udało się Czechom uzy­
skać zniesienie refakcyi ze stacyi galicyjskich i bukowińskich do staeyi półnoeno-cze- 
skich via  Ołomuniec t r a n s 1 t o  (dziennik rozp, dla kolei i żeglugi 136 ex 1905 Nr. 
2 1 7 1). Protest nasz przeciw zniesieniu tej od lat istniejącej zniżki nie odniósł skutku, 
ponieważ ministerstwo kolejowe oświadczyło, iż na koleje pry watne, na których ta zniżka 
była w mocy, w danym względzie nie ma wcale wpływu. W prawdzie import galicyj­
skiego drzewa tartego do Czech tamtejszej produkcyi nie wyrządzał konkurencyi, gdyż 
prawie całe drzewo z Czech w stanie surowym drogą wodną idzie do Niemiec —  jed­
nakże w t y m  w y p a d k u  prędzej jeszcze możnaby usprawiedliwić opozycyę Czech, 
aniżeli ich stanowisko nieprzychylne wobec zniżek, służących e k s p  o r t o w i  n a s z e g o  
d r z e w a  t a r t e g o  d o  N i e m i e c .  Albowiem konstelacya c ł o w a, do której jeszcze 
w dalszym ciągu powrócimy, uniemożliwia Czechom eksport drzewa t a r t e g o  do Nie­
miec w t y m  s t o p n i u ,  że na to już żaden a żaden środek taryfowy nie pomoże; 
dla eksportu drzewa s u r o w e g o  zaś mają i bramy Niemiec w n a j  b l i j ż s z e m swem 
s ą s i e d z t w i e  i znakomite tanie drogi wodne. Także i kraje alpejskie pod względem 
taryfowym co do eksportu drzewa do Niemiec są korzystniej położone niż Galicya i Bu­
kowina, jak wykazuje porównanie poszczególnych stawek. Nadto mają one zbyt znaczny 
i łatwy w innym kierunku, dla nas niedostępnym, mianowicie do Wioch, Szwajcaryi 
i Francyi. Zresztą taryfy zniżone w »Elbeumschlagsverkehr» są w mocy także dla 
krajów alpejskich a nie tylko dla Galicyi i Bukuwiny

Wobec tego stosunek gospodarczy poszczególnych krajr'w  koronnych w obrębie 
państwa we wzajemnym stosunku do siebie nie wymaga wcale zmiany obecnego stanu 
rzeczy na niekorzyść Galicyi i Bukowiny. Na odwrót —  p o z y t y w n i e  rzecz biorąc — 
utrzymanie obecnego stanu w mocy jes t  dla Galicyi i Bukowiny pierwszorzęaną konie- 
cznośćią gospodarczą.

Wysoki Sejm jest dobrze świadom tego, jak ogromną rolę wywóz drzewa tar­
tego z Galicyi do Niemiec gra w naszym bilansie handlowym a więc i płatniczym. 
Wprawdzie ideałem byłoby, gdyby cała ilość drzewa, dziś eksportowana, mogła być 
zużywaną w kraju.

Jednakże d z i ś  wobec absolutnej impotencyi w danym kierunku cała ogrou na 
nadwyżka produkcyi musiałaby zmarnieć — bez wywozu. Nie posiadamy też środków, 
którymi byśmy w czasie krótkim i dającym się przewidzieć mogli stworzyć warunki go­
spodarcze, usprawiedliwiające skrajny merkantylizm a mianowicie dążność do zatrzv- 
mania całej produkcyi drzewa w kraju. Od łatwości eksportu zależy dziś renta  lasowa 
grająca w gospodarstwie naszem tak olbrzymią rolę. Od łatwości wywozu za iży < 
steneya wielkiego przemysłu tartacznego, dającego zatrudnienie tysiącom mazi i mi to­
nom inwestowanych kapitałów. Tern donioślejszy dla całości naszego gospu' ars tw a j js 
w ł a ś n i e  o b e c n i e  eksport drzewa, że drzewostany w dobrem położeniu, t. j. a we 
do eksploatacyi, w czasie właściwym (t. j. w normalnej kolei rębowej) przeważnie j .. 
zostały przetrzebione, a za nim w tych samych miejscach młody las przyjdzie o n r 
malnej kolei rębowej, eksploatować musimy drzewo, po części zmarma e u niem 
gące się należycie rozwinąć, w okolicach mniej dostępnych i w ten sposo porzą 
wać naszą gospodarkę leśną, co właściwie niedawno dopiero na szerszą s a ę s i ę  -ę . 
Wubec tego materyał, uzyskiwany o b e c n i e  z krajowych lasów, jes przewa nie p 
śledniejszy; eksport t a k i e g o  materyału zatem j e s z c z e  w w ^ ż o z y m  s o p  
wymaga ułatwień eksportowych.
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Jeżeli kiedy m a ł  nadejść moment do ograniczenia ulg taryfowych dla eksportu 
drzewa tartego z Galicyi do Niemiec, to z pewnością najmniej sposobną ku temu jest 
chwila po wejściu w życie nowego traktatu  handlowego Austro-W ęgier z Niemcami z 1. 
marca 1906. Już przedtem bowiem niemiekie cło na drzewo surowe wynosiło 20 marek, 
zaś na drzewo tarte  80 marek zamiast 32 marek, coby odpowiadało naturalnej wydat- 
ności drzewa surowego przerobionego na materyał tarty. Skutek był taki, że z okolic, 
bliżej granicy niemieckiej położonych, nie można było wozić do Niemiec drzewa ta r ­
tego lecz tylko drzewo surowe. Im dalej od granicy niemieckiej tartak leżał, tem sto­
sunkowo korzystniejsze w tym względzie było jego położenie. I tak np. cała Galicya 
zachodnia materyału tartego do Niemiec wywozić nie mogła, a wywóz w tym artykule 
ograniczał się na Galicyę wschodnią i na  Bukowinę. Nowy trak ta t  handlowy us tano ­
wił cło na drzewo surowe w wysokości 12 marek, zaś na drzewo tarte w wysokości 
72 marek, czyli napięcie pomiędzy cłem na drzewo surowe a cłem na drzewo tarte  
zmieniło się z 1 do 4  na 1 do 6, zatem  znowu n a  n i e k o r z y ś ć  d r z e w a  t a r ­
t e g o .  Wskutek tego linia demarkacyjna między okolicą, z której można wywozić drze­
wo t a r t e  do Niemiec a okolicą, od eksportu wyłączoną, przesunęła się z 1. m arca  1906 
na niekorzyść tej pierwszej o dalszych kilkadziesiąt kilometrów na wschód. W takiej 
sytuacyi zatem raczej rozszerzenie i zwiększenie ulg taryfowych istniejących a nie ich 
ścieśnianie jest wskazane.

Jeżeli już wogóle zmuszeni jesteśmy drzewo z kraju  naszego wywozić, to nie 
ulega najmniejszej wątpliwości, źe forsować winniśmy wszelkimi środkami wywóz 
drzewa t a r t e g o ,  jako przedstawiającego wyższą wartość, która w ten sposób zamiast 
przypadać w udziale niemieckim tartakom, w postaci zarobkow7 robotniczych, zysku 
przedsiębiorczego a nawet pewnego podwyższenia renty lasowej w kraju pozostaje. 
Tymczasem cała wyżej skreślona polityka kolejnictwa austryackiego, zgodna z in ten- 
cyami n i e m i e c k i e j  taryfy cłowej, przedstawia się jako f a w o r y z a c y a  w y w o z u  
d r z e w a  s u r o w e g o  n a  n i e k o r z y ś ć  w y w o z u  d r z e w a  t a r t e g o  do Niemiec, 
je s t  zatem dla interesów gospodarczych kraju naszego absolutnie szkodliwą.

W wyżej skreślonych warunkach utrzymanie istniejących ulg taryfowych dla 
eksportu drzewa tartego z Galicyi do Niemiec w mocy jest  koniecznością t r w a ł ą  — 
bez względu na lepszą lub gorszą chwilową konjunkturę handlową w tym artykule. 
Ulgi te bowiem są niejako uzupełnieniem ustroju h a n d l o w o - p o l i t y c z n e g o ,  
korekturą niekorzystnego traktatu handlowego, stałą podstawą naszej kalkulacyi 
krajowo-gospodarczej i stałym współczynnikiem naszego bilansu handlowego i płatniczego. 
W  chwilach lepszej konjunktury nie możemy ulg tych się zrzekać, ponieważ n i e  
m a m y  g w a r a n c y i ,  ż e j e  odzyskamy w czasach, gdy konjunktura  się zmieni na 
gorsze. A czasy te może nie są dalekie wobec przesilenia przemysłowego w Niemczech, 
na  które już niezbyt długo czekać będziemy, oraz wobec rosnącej wewnętrznej konku- 
rencyi drzewa niemieckiego z nowych drzewostanów, przychodzących obecnie coraz 
obficiej do kolei rębowej.

Wobec tego Wysoki Sejm raczy uchwalic:

W zywa się Rząd, by nie wprowadzał w życie zamierzonego podwyższenia 
stawek taryfowych dla transportu  drzewa tartego w tzw. „Elbeuinschlagsverkehru 
i wogóle powslrzymał się od dalszego ukrócania stanu posiadania taryfowego galicyj­
skich interesentów w dziedzinie taryf kolejowych na wywóz drzewa ta-tego z Galicyi 
lecz przeciwnie wywozowi temu przyznaniem nowych ulg taryfowych przyszedł 
z pomocą.

Zast. przewodniczącego :
Jkięciński w. r.

Sprawozdawca
F ederow icz w. r.
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