Ls. 2095/07.

Ws Lwowie, dnia 18. marca 1907.

Sprawozdanie

Komisyi kolejowej o wniosku posta Kazimierza Lubomirskiego
i towarzyszy o obrone stanu posiadania w dziedzinie kolejowych
taryf eksportowych na drzewo tarte.

Wysoki Sejmie!

Eksport drzewa tartego z Galicyi i Bukowiny do Niemiec korzysta od szeregu
lat ze szczegdlnych znizek taryfowych, z ktdrych najwazniejsze ujete s w dwoch naste-
pujacych systemach:

1. W t. zw. »Galizisch-Bukowiner-Westdeutscher Verband< sg przewidziane zna-
cznie znizone stawki taryfowe dla wywozu drzewa tartego z Galicyi i Bukowiny do
catego szeregu slacyi w potnocno-zachodnich Niemczech. Taryfa ta zostala
skonstruowana najpierw dla przesytek idgacych do Niemiec v» Tetschen-Bodenbach;
nastepnie musiata jg przejag¢ takze konkurencyjna ruta pruskich kolei via Os$wiecim.
Na mocy umowy kartelowej miedzy zarzadami kolejowymi ruch z Galicyi i Bukowiny
do péinocno-zachodnich Niemiec w drzewie tartem dzieli sie obecnie pomiedzy dwie
Wspomniane ruty w réwnych czesciach.

Wspomniane znizki via Tetschen-Bodenbach wprowadzono ze wzgledu na kon-
kurencye morska, ktéra gtownie drzewo wegierskie, w szczego6lnosci siedmiogrodzkie
z portow rumunskich dostawiata nastepnie rzekami w gigb Niemiec péinocno-zachodnich
z mmejszemi kosztami przewozu niz te, ktére ponosi¢ musiato drzewo z tartakow gali-
cyjskich, idgce wytgcznie drogg lagdowg Drugim powodem przyznania wspomnianych
znizek byty taryfy kolei wegierskich dla eksportu tamtejszego drzewa do Niemiec —
etak niskie, ze, jak z zalgczonej tabeli wynika, nawet po WDrowadzeniu znizonych tarjd
z Galicyi via Tetschen-Bodenbach i O$wiecim do Niemiec péinocno-zachodnich, miedzy
galicyjskiemi a wegierskiemf stacyami, wysytajagcemi drzewo do Niemiec, istnieje nieraz
znaczna roznica na niekorzy$é pierwszych.

2. Mniej wiecej te same powody towarzyszyly powstaniu drugiej grupy szcze-
goélnych znizek dla eksportu arzewa (nietylko naszego lecz takze i alpejskiego) do Nie
ttdec p6tnocnych w t zw. »Elbeumschlagsverkehr«, w ktérym transporty drzewa
przeznaczone dc Niemiec potnocnych, w szczeg6lnosci do wszystkich stacyi naa abskich



od Magdeburga-Schonebeck w dot az do Hamburga i Lubeki, idg naprzéd az do Tetschen-
Bodenbach (Laube) kolejami austryackiemi za bardzo znizonym frachtem a stamtad
tabg az na miejsce przeznaczenia.

Ze znizki tej korzystajg takze przez przekartowanie w Magdeburgu i t, p. tran-
sporty drzewa, przeznaczone do niektérych stacyi w Niemczech pétnocno-zacho-
dnich, jak n. p. Hindelsheim, Hanower i t. p., nieobjetych owym okregiem uprzywi-
lejowanym, o ktérvm byta mowa pod 1, a do ktédrego stuza znizone stawki wytgcznie
ladowe ma Tetscheu-Bodenbaeh lub OS$wiecim. W ten sposéb posSrednio rozszerzyt
sie zakres terytoryalny tych ostatnich znizek — z korzys$cig dla naszego eksportu acz
wbrew intencyom zarzaddw kolejowych.

Juz od lat przeszto trzech wszystkie powyzsze znizki dla eksportu drzewa tartego
do Niemiec sg solg w oku kolei zaréowno austryackich jak i pruskich i saskich. 1 tak
w r. 1904 nietylko odméwiono rozszerzenia poinocno-zachodnlo-niemieckiego okregu
uprzywilejowanego dla znizek lgdowych ma Tetsohen-Bodenbach, wzglednie Os$wiecim,
lecz przeciwnie wytaczono z tego okregu kilka stacyi po6inocno-zachodnio-niemieckich.
Woéwczas tak samo odmoéwiono rozszerzenia znizek taryfowych w »Elbeumschlagsver-
kehr« na wszystkie stacye nadtabskie i nad Saalg miedzy Torgau lub Walwilzhafen a Hambur-
giem. Nastepnie po wprowadzeniu przerachowania baremu z pétnocno-wschodniej sieci kolei
pafstwowych na kolej pdinocng z 1 stycznia 1905 odméwiono uwzglednienia wynika-
jacej z tego na przestrzeni OSwiecim Otomuniec znizki w wyzej wspomnianych bezpo-
$rednich znizonych stawkach do Niemiec pdinocno-zachodnich ma Tetschen-Bodenbach.
RoOznice te zarobili nie interesenci ani koleje panstwowe, lecz koleje prywatne, mianowi
cie »Nord-Westbahn i Staatseisenbahngesellschaft*, ktérych udziaty w rzeczonych bezpo-
Srednich stawkach o catg le roznice sie podniosty.

Jezeli motywy tej konsekwentnej opozycyi ministerstwa kolejowego przec;w
rozszerzeniu i zwiekszeniu istniejgcych znizek dla eksportu drzewa tartego do Niemiec
bodaj po czesci mogtyby na pozor przemawia¢ do przekonania, w szczegdlnosci jezeli
wchodzit tu w gre opdr kolei saskich ze wzgledu na producentéw niemieckicn oraz
op6r kolei pruskich, ktére przy obnizeniu stawek via Testchen-Bodenbach bytyby mu-
sialy Scierpie¢ takie same obnizenia na rucie konkurencyjnej via OSwiecim — to zaden
z tych ostatnich argumentéw, ktére zachowaniu sie austryackich kolei panstwowych
nadawaty przynajmniej pozo6r przymusowego potozenia, nie moze byé przytoczony na
usprawiedliwienie nowego zamachu, ktdry ministerstwo kolejowe
w najSwiezszych czasach podjeto przeciw rzeczonym taryfom
eksportowym. W szczegdlnosci przed kilku tygodniami zakomunikowato Minister
stwo kolejowe interesentom, ze niebawem nastagpi podwyzszenie stawek w taryfie wy-
igtkowej Nr. 2 A (Elbeumschlagsverkehr) o 12—20 marek, przyczem takze i nalezyto$¢
za przetadowanie w Laube (Umschlagsgebuhr) miataby by¢ podwyzszong o 2 marki Tu
motywem mogtaby by¢ juz opozycya kolei pruskich przeciw grozgcemu im wskutek
konkurencyi obnizeniu ich wtasnych udziatéw, lecz chyba wspaniatomys$ino$¢ nasza
wzgledem tychze kolei na to, by wskutek podwyzszenia stawek w «Elbenumschlagsver-
kehr» cze$é transportow przeznaczonych do Niemiec po6inocnych, skierowac¢ na przewaznie
pozbawione ich obecnie linie pruskie via Oswiecim-Mystowice z najwidoczniejszg stratg
transportéw dla kolei austryackich na bardzo dtugiej przestrzeni Os$wiecim-Laube.

Jako argument za ograniczeniem wspomnianych znizek jest przez ministerstwo
kolejowe wysuwany zarzut, iz z pomocg przekartowauia sg one naduzywane dla
transportow przyznaczonych do Hildesheim, Hanoweru i t. f. t j. do tych stacyi nie-
mieckich. dla ktérych ani znizki w >Elbenumschlagsverkehr« ani znizki lgdowe ma Te-
tschen-Bodenbach i Oswiecim nie byty przewidziane !

Naprawde jednak zadecydowat tu ciasny fiskalizm: idzie bowiem o 4 000 wa-
gonow a zatem o jakich 70.000 marek!

Dla uzupetnienia obrazu, w szczeg6lnosci dla scharakteryzowania pradu, jaki
wzgledem eksportu drzewa tartego z Galicyi objawia sie od pewnego czasu w kolej-
nictwie austryackiem, nadmieni¢ wypada, ze mimo zasady, iz eksport ma byé w zupet-
nosci wolny od nowowprowadzonej nalezytosci stacyjnej, obcigzono nig drzewo surowe,
idgce do tartakéw krajowych na przerdb celem nastepnego wyeksportowania materyatu
tartego do Niemiec, a dopiero po difugotrwatych i usilnych zabiegach 2z naszej strony



znizono jg z 2 h. na 1 h. na odlegtosci do 70 kim. Dalej charakterystyczne sg takze
trudnos$ci, na jakie napotyka zadanie przerachowania haremu dla drzewa tartego z linii
kolei panstwowych (p6tnocno-wschodnich) na rute Trzebinia-Szczakowa Mystowice, do-
tad z przerachowania wyjetg. Trudnosci te robi nam ministerstwo kolejowe w czasie,
kiedy rzad obiecuje zachodnio-austryackim interesentom wulgi po za ramami taryfy
lokalnej t. j. czeSciowe przeracbowanie na linie nowowy bud cwanych kolei
alpejskich, na razie z przerachowania wyjetych.

Nie mozna takze pomina¢ milczeniem faktu, iz na Wegrzech zarzad kolei pan-
stwowych w niedawnym czasie poczat zywi¢ zamiary podwyzszenia taryf eksportowych
na drzewo tarte, lecz juz wskutek silnego oporu interesowanych i to tylko wsku-
tek tego oporu od powyzszego zamiaru odstagpit,

Przeciw znizkom dla eksportu drzewa tartego z Galicyi wystepowaly zawsze
Czechy, niemniej jak kraje alpejskie. W najSwiezszym czasie udato sie Czechom uzy-
ska¢ zniesienie refakcyi ze stacyi galicyjskich i bukowinskich do staeyi po6tnoeno-cze-
skich via Otomuniec translto (dziennik rozp, dla kolei i zeglugi 136 ex 1905 Nr.
2171). Protest nasz przeciw zniesieniu tej od lat istniejgcej znizki nie odniést skutku,
poniewaz ministerstwo kolejowe oS$wiadczyto, iz na koleje prywatne, na ktérych ta znizka
byta w mocy, w danym wzgledzie nie ma wcale wptywu. Wprawdzie import galicyj-
skiego drzewa tartego do Czech tamtejszej produkcyi nie wyrzadzat konkurencyi, gdyz
prawie cate drzewo z Czech w stanie surowym drogag wodng idzie do Niemiec — jed-
nakze w tym wypadku predzej jeszcze moznaby usprawiedliwi¢ opozycye Czech,
anizeli ich stanowisko nieprzychylne wobec znizek, stuzgcych eksp ortowi naszego
drzewa tartego do Niemiec. Albowiem konstelacya ctowa, do ktérej jeszcze
w dalszym ciggu powrdcimy, uniemozliwia Czechom eksport drzewa tartego do Nie-
miec w tym stopniu, Zze na to juz zaden a zaden $rodek taryfowy nie pomoze;
dla eksportu drzewa surowego za$ majg i bramy Niemiec w naj blijzszem swem
sgsiedztwie i znakomite tanie drogi wodne. Takze i kraje alpejskie pod wzgledem
taryfowym co do eksportu drzewa do Niemiec sg korzystniej potozone niz Galicya i Bu-
kowina, jak wykazuje poréwnanie poszczegélnych stawek. Nadto majg one zbyt znaczny
i tatwy w innym kierunku, dla nas niedostepnym, mianowicie do Wioch, Szwajcaryi
i Francyi. Zresztg taryfy znizone w »Elbeumschlagsverkehr» sg w mocy takze dla
krajow alpejskich a nie tylko dla Galicyi i Bukuwiny

Wobec tego stosunek gospodarczy poszczegdlnych krajrw koronnych w obrebie
pafstwa we wzajemnym stosunku do siebie nie wymaga wcale zmiany obecnego stanu
rzeczy na niekorzy$¢ Galicyi i Bukowiny. Na odwrét — pozytywnie rzecz biorgc—
utrzymanie obecnego stanu w mocy jest dla Galicyi i Bukowiny pierwszorzeang konie-
czno$€ig gospodarcza.

Wysoki Sejm jest dobrze Swiadom tego, jak ogromna role wywo6z drzewa tar-
tego z Galicyi do Niemiec gra w naszym bilansie handlowym a wiec i ptatniczym.
Wprawdzie ideatem bytoby, gdyby cata ilos¢ drzewa, dzi§ eksportowana, mogta by¢
zuzywang w Kkraju.

Jednakze dzi$ wobec absolutnej impotencyi w danym kierunku cata ogrou na
nadwyzka produkcyi musiataby zmarnie¢ — bez wywozu. Nie posiadamy tez S$rodkow,
ktorymi bySmy w czasie krétkim i dajacym sie przewidzie¢ mogli stworzy¢ warunki go-
spodarcze, usprawiedliwiajgce skrajny merkantylizm a mianowicie dazno$¢ do zatrzv-
mania catej produkcyi drzewa w kraju. Od tatwosci eksportu zalezy dzi$ renta lasowa
grajaca w gospodarstwie naszem tak olbrzymig role. Od fatwosci wywozu za izy <
steneya wielkiego przemystu tartacznego, dajacego zatrudnienie tysigcom mazi i mi to-
nom inwestowanych kapitatéw. Tern donioSlejszy dla catoSci naszego gospu' arstwa j js
witasnie obecnie eksport drzewa, ze drzewostany w dobrem potozeniu, t j. a we
do eksploatacyi, w czasie witasciwym (t. j. w normalnej kolei rebowej) przewaznie j ..
zostaly przetrzebione, a za nim w tych samych miejscach miody las przyjdzie o n r
malnej kolei rebowej, eksploatowa¢ musimy drzewo, po czeSci zmarmae u niem
gace sie nalezycie rozwing¢, w okolicach mniej dostepnych i w ten sposo  porzg
waé naszg gospodarke lesng, co witasciwie niedawno dopiero na szerszas aesie -¢
Wubec tego materyat, uzyskiwany obecnie z krajowych laséw, jes przewa nie p
Sledniejszy; eksport takiego materyalu zatem jeszcze ww”zozym s op

wymaga utatwien eksportowych.



Jezeli kiedy mat nadejs¢ moment do ograniczenia ulg taryfowych dla eksportu
drzewa tartego z Galicyi do Niemiec, to z pewnoscig najmniej sposobng ku temu jest
chwila po wejsciu w zycie nowego traktatu handlowego Austro-Wegier z Niemcami z 1.
marca 1906. Juz przedtem bowiem niemiekie cto na drzewo surowe wynosito 20 marek,
za$ na drzewo tarte 80 marek zamiast 32 marek, coby odpowiadato naturalnej wydat-
nosci drzewa surowego przerobionego na materyat tarty. Skutek byt taki, ze z okolic,
blizej granicy niemieckiej potozonych, nie mozna bylo wozi¢ do Niemiec drzewa tar-
tego lecz tylko drzewo surowe. Im dalej od granicy niemieckiej tartak lezat, tem sto-
sunkowo korzystniejsze w tym wzgledzie byto jego potozenie. | tak np. cata Galicya
zachodnia materyatu tartego do Niemiec wywozi¢ nie mogta, a wywo6z w tym artykule
ograniczat sie na Galicye wschodnig i na Bukowine. Nowy traktat handlowy ustano-
wit cto na drzewo surowe w wysokosci 12 marek, za$ na drzewo tarte w wysokosci
72 marek, czyli napiecie pomiedzy ctem na drzewo surowe a ctem na drzewo tarte
zmienito sie z 1 do 4 na 1 do 6, zatem znowu na niekorzy$¢ drzewa tar-
tego. Wskutek tego linia demarkacyjna miedzy okolica, z ktérej mozna wywozi¢ drze-
wo tarte do Niemiec a okolicg, od eksportu wytgczong, przesuneta sie z 1. marca 1906
na niekorzy$é tej pierwszej o dalszych kilkadziesigt kilometréw na wschéd. W takiej
sytuacyi zatem raczej rozszerzenie i zwiekszenie ulg taryfowych istniejgcych a nie ich
Scie$nianie jest wskazane.

Jezeli juz wogdle zmuszeni jesteSmy drzewo z kraju naszego wywozi¢, to nie
ulega najmniejszej watpliwosci, Ze forsowa¢ winnismy wszelkimi $rodkami wywo0z
drzewa tartego, jako przedstawiajagcego wyzsza warto$¢, ktéra w ten sposdb zamiast
przypada¢ w udziale niemieckim tartakom, w postaci zarobkow7 robotniczych, zysku
przedsiebiorczego a nawet pewnego podwyzszenia renty lasowej w kraju pozostaje.
Tymczasem cata wyzej skresSlona polityka kolejnictwa austryackiego, zgodna z inten-
cyami niemieckiej taryfy ctowej, przedstawia sie jako faworyzacya wywozu
drzewa surowego na niekorzy$¢ wywozu drzewa tartego do Niemiec,
jest zatem dla interes6w gospodarczych kraju naszego absolutnie szkodliwag.

W wyzej skreSlonych warunkach utrzymanie istniejagcych ulg taryfowych dla
eksportu drzewa tartego z Galicyi do Niemiec w mocy jest konieczno$cia trwatg —
bez wzgledu na lepszg lub gorszg chwilowg konjunkture handlowg w tym artykule.
Ulgi te bowiem s3a niejako uzupetnieniem ustroju handlowo-politycznego,
korekturg niekorzystnego traktatu handlowego, stalg podstawg naszej kalkulacyi
krajowo-gospodarczej i statym wspdiczynnikiem naszego bilansu handlowego i ptatniczego.
W chwilach lepszej konjunktury nie mozemy ulg tych sie zrzekaé, poniewaz nie
mamy gwarancyi, zeje odzyskamy w czasach, gdy konjunktura sie zmieni na
gorsze. A czasy te moze nie sa dalekie wobec przesilenia przemystowego w Niemczech,
na ktdére juz niezbyt ditugo czekaé bedziemy, oraz wobec rosngcej wewnetrznej konku-
rencyi drzewa niemieckiego z nowych drzewostandw, przychodzacych obecnie coraz
obficiej do kolei rebowej.

Wobec tego Wysoki Sejm raczy uchwalic:

Wzywa sie Rzad, by nie wprowadzal w zycie zamierzonego podwyzszenia
stawek taryfowych dla transportu drzewa tartego w tzw. ,Elbeuinschlagsverkehru
i wogole powslrzymat sie od dalszego ukro6cania stanu posiadania taryfowego galicyj-
skich interesentdéw w dziedzinie taryf kolejowych na wywo6z drzewa ta-tego z Galicyi
lecz przeciwnie wywozowi temu przyznaniem nowych ulg taryfowych przyszedt
Z pomoca.

Zast. przewodniczacego : Sprawozdawca

Jkiecinski w. r. Federowicz w. r.
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