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skiego U rzęd u  M orsk iego  z d n ia  30 g ru d n ia  
1972 r . Przepisy portow e.

30 — Z arząd zen ie  p o rządkow e N r 2 D y rek to ra  G d ań ­
skiego U rzędu  M orskiego z d n ia  6 m a rc a  1973 r. 
w  sp raw ie  bezpieczeństw a m orskich statków

29.
' ■ * w ’d S S B S

ZARZĄDZENIE PORZĄDKOWE Nr 5 
DYREKTORA GDAŃSKIEGO URZĘDU MORSKIEGO

z d n ia  30 g ru d n ia  1972 r.

PRZEPISY PORTOWE

N a pod staw ie  a r t . 7 d e k re tu  z d n ia  2 lu tego  1955 r. o te ­
renow ych  o rg an ach  a d m in is tra c ji m orsk ie j (Dz.U. N r 6, poz. 
35 i z 1971 r. N r 12, poz. 117) zarządza  się, co n a s tęp u je :

C z ę ś ć  I 

PRZEPISY OGÓLNE 

R o z d z i a ł  I 

Przepisy w stępne

§ 1. 1. W ro zu m ien iu  za rząd zen ia  o znaczają :
— o k reś len ie  „obszar m orsk iego  p o r tu ” — obszar lądow y 

w raz  z w ew n ę trzn y m  obszarem  w odnym  — zw any  dalej 
„ p o rte m ” oraz zew n ętrzn y  obszar w odny  — zw any d a ­
le j „ re d ą ”,

— określen ie  „ko tw icow isko” — m ie jsce  oczek iw an ia  s tą t-  
k ów  na  w ejśc ie  do p o rtu ,

— określen ie ,, m iędzynarodow e p rzep isy  o zapob iegan iu  zde­
rzen iom  n a  m o rzu ” — w  sk rócie  m .p.z.z.m . — przep isy  
s tanow iące  za łączn ik  do ro zp o rząd zen ia  M in is tra  Ż eg lu ­
gi z dn ia  5 s ie rp n ia  1965 r. w  sp raw ie  p rzep isów  o za ­
pob iegan iu  zderzen iom  na  m o rzu  (Dz.U. N r 36, poz. 229),

— „u rząd zen ia  p o rto w e” — w szelk ie  lądow e i w odne u rz ą ­
d zen ia  służące do cu m o w an ia  i p o sto ju  s ta tk ó w , p rz e ­
ład u n k u , p rzem ieszczan ia  i sk ład o w an ia  oraz in n e  ob iek ­
ty  i u rząd zen ia  n iezbędne w  ek sp lo a tac ji p o rtu  lub  d la  
u ż y tk u  ogólnego,

— ok reś len ie  „u ży tk o w n ik ” — jed n o s tk ę  g o sp o d ark i u spo ­
łeczn ionej lu b  in n ą  osobę p ra w n ą  za rząd za jącą  w  za k re ­
sie ek sp lo a tac ji ak w en am i, n ab rzeżam i, b ądź  u rz ąd zen ia ­
m i portow ym i.

2. Za „ to r w o d n y ” w  rozu m ien iu  zarząd zen ia  uw aża się:
1) część d rog i w odnej, w yznaczoną p rzez:

— sta łe  zn ak i n aw igacy jne , oznaczone n a  m ap ach  m o r­
sk ich  oraz  p ław y  n aw ig acy jn e ,

—  głów ki fa lo ch ro n ó w  i w ejść  do b asen ó w  p o rtow ych  
oraz g łów ki u rząd zeń  służących  d la  ochrony  brzegów ,

2) ak w en  m iędzy  w y su n ię ty m i fa lo ch ro n am i,
3) ak w en  m iędzy  b rzeg am i rzek , ta m  gdzie b ra k  oznakow a­

n ia  n aw igacy jnego  i u rząd zeń  ochrony  brzegów .
3. Szerokość żeg low ną to ró w  w odnych  w y zn acza ją  a k tu ­

a lne  sondaże. P ław y  n aw ig acy jn e  n a  to rach  w odnych  m a ją

W sportow ych n ie  ob ję ty ch  tech n iczn y m  nad zo rem  
in s ty tu c ji k la sy fik acy jn y ch .

31 — Z arządzen ie  po rządkow e N r 3 D y re k to ra  G d ań ­
skiego U rzędu  M orskiego z d n ia  27 m arca  1973 r. 
w  sp raw ie  ok reś len ia  m in im alnego  zestaw u w y ­
daw nictw  i podręczników  oraz przyborów  n aw i­
gacyjnych n a  po lsk ich  s ta tk a c h  m orsk ich .

32 — Z arządzen ie  po rządkow e N r 4 D y rek to ra  G d a ń ­
skiego U rzędu  M orskiego z d n ia  20 m arca  1973 r. 
w  sp raw ie  składu załóg n a  m o rsk ich  s ta tk a c h  
ry b ack ich  o d ługości od 3,5 m  do 35 m.

c h a ra k te r  znaków  n ies ta ły ch  i służą  jed y n ie  ja k o  znak i p o ­
m ocnicze.

§ 2. 1. P rzep isy  zarządzen ia  zw ane delej p rzep isam i p o r to ­
w ym i re g u lu ją  sp raw y  w  zak res ie  bezp ieczeństw a żeglugi 
i po rząd k u  n a  obszarze m orsk ich  po rtów , leżących w  z a k re ­
sie w łaściw ości te ry to ria ln e j G dańsk iego  U rzędu  M orskiego.

2. P rzep isy  p o rto w e  sto su je  się odpow iednio  rów n ież  do 
m orsk ich  p rzy s tan i, ko tw icow isk  po łożonych poza obszarem  
po rtó w  oraz to ró w  w odnych  łączących  te  k o tw icow iska  
z w odam i portow ym i.

3. G ran ice  m o rsk ich  po rtów , p rzy s tan i i ich  re d  o k re ś la ją  
od ręb n e  przep isy .

§ 3. S p raw y  sa n ita rn e , celne, o ch rony  p.poż. o raz  b ezp ie ­
czeństw a  i h ig ieny  p racy  w  p o rta c h  m o rsk ich  re g u lu ją  od ­
ręb n e  p rzep isy .

§ 4. P rzep isy  p o rtow e sto su je  się do s ta tk ó w , w odnosam o­
lo tów  oraz uży tk o w n ik ó w  i osób fizycznych  z n a jd u jący ch  się 
na  obszarze m orsk ich  portów .

§ 5. 1. K o rzy stan ie  z m o rsk ich  po rtó w  oraz ich  u rząd zeń  
przeznaczonych  do u ż y tk u  ogólnego dozw olone je s t  w  g ra ­
n icach  i n a  zasad ach  u s ta lo n y ch  w  p rzep isach  po rtow ych  
i w  p rzep isach  od rębnych .

2. K o rzy stan ie  z u rząd zeń  p o rto w y ch  dozw olone je s t po 
uzy sk an iu  zezw olen ia  u ż y tk o w n ik a  ty ch  u rząd zeń , o ile  p rz e ­
pisy  p o rtow e n ie  s tan o w ią  inaczej.

§ 6. 1. N adzór i k o n tro lę  n ad  p rzes trzeg an iem  przep isów  
po rtow ych  sp ra w u ją  k a p ita n a ty  po rtów .

2. Ilek roć  w  p rzep isach  po rtow ych  je s t m ow a o k a p ita n a ­
cie p o rtu  należy  przez to  rozum ieć  rów n ież  b o sm an a t p o rtu .

§ 7. 1. K a p ita n  p o rtu  m oże chw ilow o ogran iczyć albo  
zam knąć  ru ch  n a  obszarze p o rtu  lu b  jego  części, jeże li w y ­
m a g a ją  tego  w a ru n k i bezp ieczeństw a.

2. Z arządzone  ogran iczen ie  a lbo  zam kn ięcie  ru c h u  k a p ita ­
n a t p o rtu  po d a je  do w iadom ości:
1) jeże li dotyczy ru c h u  s ta tk ó w  — przez  w yw ieszen ie  sy ­

gnałów  p rzew idz ianych  w  § 51,
2) jeże li do tyczy ru ch u  n a  nab rzeżach , p o m ostach  i w  p rz y ­

s tan iach  —  przez  zaw iadom ien ie  u ży tk o w n ik a  u rząd ze ­
n ia  i ogłoszenie n a  tab licy  k a p ita n a tu  po rtu .

3. W  p rzy p ad k ach , o k tó ry ch  m ow a w  ust. 2 p k t. 2, obow iązek 
rozm ieszczenia  tab lic  i znaków  ostrzegaw czych  ciąży na  
u ży tk o w n ik u  u rządzen ia .

§ 8. 1. K ierow n icy  s ta tk ó w  o raz  in n e  osoby, k o rzy s ta ją ce  
z p o rtó w  i ich  u rząd zeń  albo  p rzeb y w ające  z in n y ch  pow o­
dów  n a  obszarze p o rtu , obow iązane są  do zachow an ia  po ­
rz ą d k u  i środków  ostrożności, m ający ch  n a  celu  zachow an ie  
bezp ieczeństw a  w  po rc ie  i un ik n ięc ie  szkód w  u rząd zen iach  
po rtow ych , p rz e rw  w  p racy  p o r tu  i szkód w zajem nych .

2. K ierow n ik  s ta tk u  o raz  in n e  osoby k ie ru ją c e  p racą  
w  porc ie  obow iązane są  zaw iadom ić  k a p ita n a t p o r tu  o spo ­
strzeżonych  aw ariach  s ta tk ó w  i u rząd zeń  po rtow ych .

§ 9 .1 . O soby k o rz y s ta ją c e  z p o r tu  i jego  u rząd zeń  obow ią­
zane są  udzie lać  in fo rm ac ji i pom ocy fu n k c jo n a riu szo m  k a ­
p ita n a tu  p o rtu  p rzy  w y k o n y w an iu  ich  zad ań  służbow ych .

2. N a w ezw an ie  fu n k c jo n a riu sza  k a p ita n a tu  p o r tu  k ie ró w -
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nik sta tku  względnie jego zastępca obow iązany jest przed­
staw ić do w glądu dokum enty okrętow e i żeglarskie.

§ 10. 1. F unkcjonariusze kap itan a tu  portu  m ają  w czasie 
pełnienia służby praw o w stępu na s ta tk i i do ładow ni s ta t­
ków oraz na place, do m agazynów i innych urządzeń p o r­
towych celem przeprow adzenia kontro li przestrzegania p rze­
pisów portowych.

2. Na w ezwanie funkcjonariusza kap itana tu  portu  każdy 
sta tek  obowiązany jest zatrzym ać się, dobić do wskazanego 
m iejsca i przerw ać podróż.

§ 11. 1. Funkcjonariusze kap itana tu  po rtu  m ają  praw o w y­
daw ania poleceń m ających na celu zapobieganie niebezpie­
czeństwom zagrażającym  życiu i zdrowiu ludzkiem u na s ta t­
ku i na lądzie, statkom , urządzeniom  portowym  i ładunkom  
i zw racania się w  razie potrzeby do właściwych organów
0 pomoc.

2. Osoby przebyw ające na terenie po rtu  obowiązane są 
stosować się do poleceń w ydanych przez funkcjonariuszy 
kap itana tu  portu, o k tórym  m owa w  ust. 1.

3. Polecenia funkcjonariuszy kap itana tu  portu  w ydane 
w  zakresie bezpieczeństw a i porządku portow ego są n a­
tychm iast w ykonalne, chyba, że określono inny te rm in  w y- 
kanania. .

§ 12. 1. O dpowiedzialnym  za przestrzeganie przepisów  po r­
towych przez załogę sta tku  jest kierow nik sta tku , a przez 
użytkow nika — dyrek tor albo kierow nik właściwego działu 
służbv.

2. K ierow nik sta tku , jak  też użytkow nik — dyrek tor lub 
kierow nik właściwego działu służby — każdy w  zakresie 
swoich obowiązków służbowych obowiązani są dopilnować, 
aby członkowie załogi sta tku  bądź podlegli pracownicy p rze­
strzegali ściśle przepisów  portowych.

§ 13. 1. Tekst przepisów  portow ych pow inien stale zna j­
dować się na sta tkach  polskich przebyw ających w  portach 
objętych tery toria lnym  zakresem  działania GUM, z w y ją t­
kiem łodzi bezpokładowych oraz w  biurach portowych 
przedsiębiorstw  m aklerskich. _ . . . .

2. P rzedsiębiorstw a m aklerskie powinny n a  żądanie k ap i­
tanów  statków  obcych bander udostępnić irri odpowiednio 
przygotow ane teksty  (wyciągi) przepisów  portowych.

R o z d z i a ł  II

Ruch statków i zapobieganie zderzeniom

Przepisy ogólne

§ 14. W zakresie zapobiegania zderzeniom m ają  zastoso­
w anie praw id ła m.p.z.z.m. chyba, że z przepisów  szczegól­
nych niniejszego rozdziału w ynika co innego.

§ 15. Ś w iatła określone w  przepisach szczególnych n in ie j­
szego rozdziału pow inny być w idzialne z odległości co n a j­
m niej 2 m il m orskich.

§ 16. 1. Ś rednica ku li lub w alca oraz średnica podstaw y
1 wysokość stożka pow inna wynosić co najm niej 0,61 m. 
(2 stopy), a wysokość w alca — co najm niej 0,91 m (3 stopy). 
Na sta tkach  o długości poniżej 19,80 m (65 stóp) w ym iary te 
mogą być o połowę mniejsze.

2. Św iatła i znaki powinny być widoczne dookoła całego 
widnokręgu.

3. Jeżeli św iatła i znaki nie mogą być noszone na przep i­
sanej wysokości, to pow inny noszone być możliwie na jw y­
żej, jednak  nie niżej niż św iatła burtow e statku.

4. Św iatła i znaki, k tó re  m ają  być umieszczone jedno nad 
drugim i pow inny znajdow ać się w  linii pionowej. Odstęp 
między poszczególnymi św iatłam i lub znakam i pow inien w y­
nosić 1,83 m (6 stóp), o ile przepis szczególny niniejszego 
rozdziału nie stanow i inaczej.

§ 17. 1. S tatek  pokazuje św iatła od zachodu do wschodu 
słońca (nocą) zaś znaki — od w schodu do zachodu słońca 
(dniem), przy każdej pogodzie.

2. Św iatła  pow inny być również pokazyw ane w  dzień pod­
czas ograniczonej widzialności i we w szystkich innych oko­
licznościach w  których  uw aża się to za potrzebne.

§ 18. 1. Św iatła  sta tku , k tórych noszenie nie jest nakaza­
ne, pow inny być przysłonięte w  tak i sposób, aby w yklu­
czały pow stanie pom yłek ze św iatłam i przepisanym i.

2. O św ietlenie statków  reflek toram i przez inne s ta tk i jest 
zabronione. Zakaz nie dotyczy statków  specjalnej służby 
państw owej i statków  będących w  akcji ratow niczej, jed ­
nakże nie wolno oświetlać m ostku sta tku  będącego w  dro­
dze.

Światła i znaki dzienne statków

§ 19. S ta tk i specjalnej służby państw ow ej inne niż pilotowe, 
lodołamacze i szkolne, gdy pełnią służbę i są w  drodze po­
w inny nosić:

w nocy: na szczycie przedniego m asztu, bądź na dachu 
nadbudów ki widoczne dookoła w idnokręgu św iatło zielone.

w dzień: sw oją flagę służbową wg ustalonego wzoru, 
w m iejscu skąd będzie najlepiej widoczna.

§ 20. 1. S tatek  z ładunkiem  m ateriałów  wybuchowych lub 
przewożący ciecze palne, bądź nie odgazowany po przewo­
zie takich cieczy powinien nosić w miejscu, skąd będą n a j­
lepiej widoczne, następujące sygnały:
1) sta tek  z ładunkiem  m ateriałów  wybuchowych lub prze­

wożący ciecze palne klasy III, bądź nie odgazowany po 
przewozie takich cieczy:
w nocy: św iatło czerwone widoczne dookoła widnokręgu.
w dzień: flagę „B” według księgi m iędzynarodow ych sy­
gnałów  m orskich,

2) sta tek  przewożący ciecze palne I lub II klasy, bądź nie 
odgazowany po przewozie tak ich  cieczy:

w nocy: trzy  św iatła czerwone umieszczone pionowo jed ­
no nad drugim  widoczne dookoła widnokręgu.

w dzień: flagę „B” a pod nią flagę „I” według księgi 
m iędzynarodowych sygnałów m orskich.

2. Postanow ienia ust. 1 nie m ają zastosowania do statku 
przewożącego:
1) m ateria ły  w ybuchowe o łącznej wadze do 450 kg w za­

tw ierdzonym  opakowaniu,
2) środki sygnalizacyjne dla potrzeb w łasnych lub celów 

ratowniczych,
3) paliwo płynne dla potrzeb własnych.

§ 21. 1. S tatek w  drodze z m aszyną gotową do użycia, 
k tóry  korzysta z pomocy holowniczej, w  porze nocnej po­
winien nosić św iatła jak  sta tek  o napędzie mechanicznym 
płynący samodzielnie.

2. S tatek  w  drodze bez m aszyny gotowej do użycia, który 
korzysta z pomocy holowniczej, pow inien nosić:

w nocy: św iatła ja k  sta tek  o napędzie m echanicznym  p ły ­
nący samodzielnie oraz dodatkow e 2 czerwone św iatła, 
umieszczone jedno nad drugim.

w dzień: dwie czarne kule, umieszczone jedna nad drugą. 
§ 22. 1. Prom  portow y o napędzie m echanicznym  w drodze 

pow inien nosić:
w nocy: św iatło żółte pulsujące nad przednim  św iatłem  

masztowym, o 15—60 im pulsach na m inutę:
w dzień: kulę żółtą w  miejscu, skąd będzie najlepiej w i­

doczna.
2. P rom  linowy lub łańcuchowy w  drodze pow inien nosić 

św iatła żółte na dziobie i rufie, umieszczone na jednakow ej 
wysokości co najm niej 1 m  powyżej nadburcia.

§ 23. Łodzie żaglowe i jach ty  idące pod żaglam i powinny 
nosić św iatła burtow e i rufowe, a ponadto w  czasie żeglugi 
po to rach  w odnych przy zbliżaniu się do innych statków  
w inny oświetlać żagle.

§ 24. 1. S tatek  o długości poniżej 45,75 m (150 stóp) przy­
cum owany do nabrzeża, falochronu, pom ostu albo innego 
urządzenia portowego pow inien pokazyw ać w  środku jego 
długości jedno św iatło białe umieszczone na wysokości gór­
nego pokładu od strony wody, zaś sta tek  o długości 45,75 m 
i więcej — dwa tak ie św iatła umieszczone po jednym  
w dziobowej i rufow ej części sta tk u  na wysokości górnego 
pokładu od strony wody.

2. Jeżeli podczas postoju dziób lub ru fa  sta tku  w ystaje 
poza nabrzeże lub pomost na drogę wodną, sta tek  powinien 
pokazywać na końcu w ystającej części na wysokości górne­
go pokładu św iatło białe, niezależnie od św iateł określonych 
w  ust. 1.

3. Urządzenie przycum ow anego sta tku  w ystające poza jego 
burtę  więcej niż 1 m powinno być oznaczone w  nocy b ia­
łym  światłem.

4. Jeżeli k ilka statków  stoi przycum ow anych b u r ta  w  b u r­
tę, św iatła przepisane w  ust. 1 powinien nosić tylko statek 
znajdujący się na zew nątrz, jeżeli jednak  długość jednego ze 
sta tków  w ew nętrznych wynosi 45,75 m. lub więcej, a sta tku  
zewnętrznego poniżej 45,75 m, to tak i sta tek  w ew nętrzny po­
w inien nosić św iatła przepisane w  ust. 1.

§ 25. Na urządzeniach lądowych i w odnych, w ym agających 
ochrony w  związku z ruchem  statków , mogą być stosowane 
następujące sygnały ostrzegawcze: 

w nocy: św iatło czerwone;
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w dzień: flaga czerwona
O zastosowaniu tych sygnałów  należy powiadom ić kap i­

ta n a t portu.
§ 26. Jeżeli ze względów bezpieczeństw a m ijanie może n a ­

stąpić tylko po jednej stronie pogłębiarki lub  sta tku  z k tó ­
rego p racu je nurek, to  sta tek  tak i pow inien nosić po stronie, 
po k tórej może nastąpić m ijanie: 

w nocy: św iatło czerwone, białe, czerwone, umieszczone 
jedno pod drugim ,

w  dzień: biały rom b między dw iem a czerwonym i ku lam i; 
umieszczone jedno pod drugim , zaś po stronie po k tórej m i­
jan ie  jest zabronione:

w  nocy: czerwone św iatło, 
w dzień: czerwoną kulę,
§ 27. S tatek  na mieliźnie pow inien poza sygnałam i n ak a­

zanym i praw idłam i m.p.z.z.m. nosić po stronie, po k tórej 
może nastąpić przejście: 

w nocy: św iatło zielone,
w dzień: czarny stożek skierow any w ierzchołkiem  ku gó­

rze.

Sygnały dźwiękowe statków

§ 28. S tatk i i wodnosam oloty na wodzie pow inny dawać 
sygnały dźwiękowe jedynie w  przypadkach przewidzianych 
m.p.z.z.m. i przepisam i portowymi.

§ 29. S tatek, na którym  w ybuchł pożar, albo k tóry  jest za­
grożony pożarem  pow inien aż do chwili przybycia pomocy 
bić w  dzwon, dając jednocześnie z przerw am i nie w iększy­
mi aniżeli jedna m inuta sygnał: dwa kró tk ie i jeden długi 
dźwięk (■ • —).

§ 30. S tatek  o napędzie m echanicznym  w  drodze, który 
nagle stracił zdolność m anew row ania albo z innych powo­
dów przedstaw ia sobą niebezpieczeństwo dla innych s ta t­
ków albo też zam ierza uprzedzić s ta tk i o grożącym m u n ie­
bezpieczeństwie, pow inien przy zbliżaniu się innego sta tku  
dać sygnał: jeden długi i dwa kró tk ie dźwięki (— • •), pow ­
tarzany  w razie potrzeby.

§ 31. 1. W określonych niżej sy tuacjach sta tek  powinien 
dawać następujące sygnały dźwiękowe:
1) przed zasłoniętym i zakrętam i, przecięciam i torów  w od­

nych, przystaniam i prom ów  i m ostam i, przy odcum owy- 
w aniu oraz dla zwrócenia uwagi innego s ta tku : jeden 
długi (—),

2) jeżeli statek  chce wyprzedzić inny sta tek  w m iejscach 
gdzie jest to dozwolone: jeden długi, dwa k ró tk ie i je ­
den długi (— • • —), a sta tek  w yprzedzany: jeden długi, 
jeden krótki, jeden długi i jeden kró tk i (— • — •) — 
jeżeli godzi się na w yprzedzenie po jego lewej burcie 
albo jeden długi, jeden krótki, jeden długi, dwa k ró tk ie 
(— • — • •) —- jeżeli godzi się na w yprzedzenie po jego 
praw ej burcie ; jeżeli zaś nie godzi się na w yprzedze­
nie go — jeden długi, cztery krótkie (— • • • •)•

3) sta tek  specjalnej służby państw ow ej dla zatrzym ania 
innego sta tku : dwa długie, dwa kró tk ie (--------• •),

4) jeżeli sta tek  zam yka sobą przejście na torze innym  s ta t­
kom i nie zezwala na w yprzedzanie lub w ym ijanie go 
przez inne statki: cztery długie (-------------- ),

5) dla w ezw ania holow nika: jeden długi, jeden krótki, je ­
den długi (— • —),

6) żądanie zm niejszenia szybkości holow ania: cztery krótkie 
• ( •  • • ■ ) ,

7) dla zw iększenia szybkości holow ania: jeden kró tk i, je ­
den długi, jeden krótki, jeden długi (• — • —),

8) dla holow ania statków  w prost: jeden kró tk i, jeden d łu ­
gi ('

9) dla zw iększenia m om entu skręcającego sta tek  przez ho­
lownik: pow tórzenie sygnału danego dla w skazania w  ja ­
kim  k ierunku  należy ciągnąć,

10) dla uprzedzenia sta tku  holowanego i konieczności rzu ­
cenia holu przez holownik: jeden kró tk i, jeden długi, 
dwa krótkie (• — • •),

11) dla potw ierdzenia przyjęcia i um ocowania holu przez 
holownik: jeden długi, jeden  k ró tk i (— • ), .

12) dla rzucenia holu przez holownik: jeden krótki, jeden 
długi, dwa kró tk ie (•  — • • ),

13) dla w ezw ania cum owników: jeden długi, trzy  krótkie, 
jeden długi (— • • ■ —),

14) dla wezwania organu ochrony granic: jeden krótki, dwa 
długie (■------ ),

15) dla w ezw ania o w łączenie UKF jeden k ró tk i, jeden d łu ­
gi, jeden k ró tk i (• — •),

16) dla podania inform acji „czekam ”: dw a długie (------ ).
§ 32. Prom v linowe i łańcuchowe w  drodze powinny da­

wać jako sygnał mgłowy: pojedyncze silne uderzenia
w dzwon w  odstępach 4—5 sekund.

Zasady ruchu statków
§ 33. 1. Na torach wodnych prowadzących do wejść po r­

towych oraz w  w ąskich przejściach jak : kanały  portowe, 
rzeki, w ejścia do portu  i basenu portowego, obowiązuje ruch 
praw ostronny.

2. W przypadkach istn ienia oczywistych przeszkód lub 
przepisów  dla danego odcinka to ru  lub przejścia nakazu ją­
cych statkow i trzym anie się tej strony to ru  lub przejścia, 
k tó ra  leży po jego lewej burcie, sta tek  może m ijać się ze 
statk iem  idącym kursem  przeciwnym  praw ą burtą.

§ 34 1. S tatek  wchodzący do portu  pow inien ustąpić z dro­
gi statkow i wychodzącemu z portu.

2. Postanow ienie ust. 1 m a odpowiednie zastosowanie 
w  wejściach do kanałów  i basenów  portow ych oraz w  u jś­
ciach rzek, jeżeli jednoczesne bezpieczne przejście kilku  s ta t­
ków nie jest wykonalne.

§ 35. W yprzedzanie na torach wodnych prowadzących do 
w ejść portow ych, w ew nątrz portu  oraz przed i pod m ostam i 
jest zabronione. Zakaz w yprzedzania nie dotyczy statków  
specjalnej służby państw ow ej oraz statków  obsługi porto­
wej, z w yjątk iem  statków  szkolnych.

§ 36. S tatek, k tóry  zam ierza iść w poprzek lub wskos toru  
powinien odczekać, dopóki to r wodny będzie wolny.

§ 37. S tatek  może przeciąć ku rs prom u linowego lub łań ­
cuchowego dopiero wówczas, gdy prom  dobije do nabrzeża.

§ 38. 1. S tatek  w ykonujący obrót nie pow inien u trudniać 
ruchu statków  idących wzdłuż to ru  wodnego lub  wąskiego 
przejścia.

2. S tatek , k tóry  osiadł na mieliźnie lub na torze wodnym 
i w ykonuje w łasnym i siłam i albo przy pomocy holowników 
m anew ry w  celu zejścia z niej, powinien na sygnał ostrze­
gawczy zbliżającego się innego statku, zmuszonego przejść 
obok niego w  bliskiej odległości, w strzym ać się z dalszym i 
m anew ram i do chwili przejścia tego statku.

§ 39. Przy przechodzeniu pod m ostem  statek  idący w  górę 
rzeki powinien ustąpić z drogi statkow i idącem u w  dół 
rzeki, chyba że jest dość m iejsca na bezpieczne m ijanie.

§ 4.0. 1. Przechodzenie pod m ostem  jest dozwolone dopiero 
po otrzym aniu zgody na przejście.

2. S tatek  żądający o tw arcia m ostu powinien dawać z od­
ległości około 500 m pow tarzany w  m iarę potrzeby sygnał: 
dw a krótkie, jeden długi i jeden k ró tk i dźwięk (• • — ■)■

3. Sygnałem oznaczającym  wolne przejście je s t światło 
zielone, sygnałem  oznaczającym  zam knięte przejście jest 
św iatło czerwone, zaś sygnałem  oznaczającym  przygotow y­
w anie m ostu do otw arcia — św iatło żółte.

4. Jeżeli z jakichkolw iek powodów m ost nie może być 
otw arty, pokazuje się trzy  czerwone św iatła, umieszczone 
pionowo w odstępach 0,5 m.

5. Do czasu otrzym ania sygnału wolnego przejścia statek  
nie powinien zbliżać się do m ostu na odległość m niejszą niż 
100 m.

§ 41. 1. S tatek  w  drodze pow inien mieć co najm niej jedną 
kotw icę gotową do rzucenia.

2. Z abrania się:
1) rzucania, wywożenia i włóczenia kotw ic i łańcuchów  k o t­

wicznych w  m iejscach przebiegu kabli podwodnych, lin 
lub łańcuchów  promowych,
— w odległości m niejszej niż 50 m od linii ich ułożenia, 

wytyczonej tablicam i ostrzegawczymi,
2) um ocowyw ania kotw ic na um ocnieniach i urządzeniach 

brzegowych.
§ 42. Kotwiczenie sta tk u  poza redą lub kotw icowiskiem  

dozwolone jest tylko w  przypadkach podyktow anych wzglę­
dam i bezpieczeństwa.

2. S tatek  na kotw icy nie pow inien przy łukow aniu w cho­
dzić na to r wodny.

3. Jeżeli sta tek  zmuszony je st zakotwiczyć na torze w od­
nym, powinien obrać tak ie m iejsce dla rzucenia kotwicy, 
aby postój na kotw icy m iał m iejsce najdale j, jak  ty lko m o­
żliwe od linii nabieżnika i św iateł sektorow ych oraz pow ia­
domić o tym  k ap itan a t portu.

Po ustan iu  tych przyczyn sta tek  pow inien natychm iast 
opuścić m iejsce zakotw iczenia na torze wodnym.

4. Postanow ienia ust. 1—3 nie m ają  zastosow ania do s ta t­
ków zajętych pracam i hydrograficznym i, podwodnym i lub 
związanym i z oznakow aniem  naw igacyjnym ; w  żadnym  jed ­
nak razie s ta tk i tak ie nie mogą pozostawać na kotw icy po 
zakończeniu czynności związanych z tym i pracam i.

5. Pogłębiarki, kafary , dźwigi pływ ające i inne tego ro ­
dzaju urządzenia pływ ające pow inny oznaczyć m iejsca rzu-
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cenią kotwic pław am i pom arańczowym i o średnicy co n a j­
mniej 0,50 m.

6. P race wym ienione w  ust. 4 mogą być prow adzone po 
uzyskaniu zezwolenia kap itana tu  portu, k tóry  pow inien być 
inform owany bieżąco o pozycji sta tku , oznakow aniu kotwic 
oraz o przebiegu prac i ich zakończeniu.

§ 43. P rzy podchodzeniu, dobijaniu i odbijaniu od falo­
chronu, nabrzeża lub pom ostu sta tek  pow inien tak  praco­
wać śrubam i, aby nie uszkodzić urządzeń portowych.

§ 44. W razie niebezpieczeństwa zatonięcia sta tek  pow i­
nien, jeżeli to jest możliwe, zejść poza to r wodny na n a j­
p łytszą wodę. .

§ 45. 1. P rzesuw anie pław  naw igacyjnych, beczek i pław 
cumowniczych i innych urządzeń oznakow ania nawigacyjnego 
oraz zbliżanie się do nich w  sposób grożący ich przesunię­
ciem lub uszkodzeniem  jest zabronione.

2. K ierow nik sta tk u  lub pilot, k tó ry  spostrzeże b rak  znaku 
nawigacyjnego, jego uszkodzenie, w adliwe działanie bądź 
przesunięcie, obowiązany jest zawiadom ić niezwłocznie w ła­
ściwy lub najbliższy k ap itan a t portu.

2. W przypadku, kiedy statek , z którego pracu je nurek 
zna jdu je  się w  pobliżu osi to ru  wodnego podaje sygnały 
określone w  ust. 1.

3. Pogłębiarki i statk i, z których p racu je  nurek, k tóre nie 
godzą się na w ym ijanie podają sygnał: jeden długi i cztery 
kró tk ie (—

§ 49. Stojące na torze wodnym: pogłębiarka, sta tek  z k tó ­
rego pracu je nurek, sta tek  ustaw iony dla oznakow ania w ra ­
ku lub pracujący przy w raku  i inne urządzenia pływ ające 
używane do p rac na torach wodnych, k tó re  mogą być m ijane 
tylko po jednej stronie, pow inny w  czasie mgły z p rzerw a­
mi nie większymi niż jedna m inu ta  bić gw ałtow nie w  dzwon 
przez około 5 sekund, z następującym  po krótkiej przerw ie 
sygnałem : .
1) pięciom a oddzielnym i i w yraźnym i, pojedynczym i ud e­

rzeniam i w  dzwon, jeżeli m ijan ie ich m a nastąpić lewą 
stroną to ru  wodnego, licząc od morza,

2) pięciom a oddzielnym i i w yraźnym i, podw ójnym i uderze­
niam i w  dzwon, jeżeli m ijan ie  ich m a nastąpić praw ą 
stroną to ru  wodnego, licząc od morza.

§ 50. 1. S tatek  nie może w ejść do portu , jeżeli zagraża 
bezpieczeństw u żeglugi i porządkowi portow em u. W szcze­
gólności zabrania się w chodzenia do portu  bez zezwolenia 
kap itana portu :
1) statkom  z ładunkam i m ateria łów  w ybuchow ych lub prze­

wożącym ciecze palne klasy I lub II, bądź nie odgazowa- 
nym po przewozie takich  cieczy,

2) statkom  holującym  niebezpieczne przedm ioty, jak  miny, 
torpedy i am unicję,

3) statkom , k tóre m ają przecieki kadłuba albo na których 
m a lub m iał w  czasie podróży m iejsce pożar,

4) statkom  nadm iernie przegłębionym  lub w ykazującym  
niebezpieczny przechył,

5) statkom , k tó re  z powodu doznanych uszkodzeń spowodo­
w ać mogą zanieczyszczenie wód,

6) statkom , k tóre nie posiadają św iadectw a wolności ruchu, 
jeżeli w  m yśl przepisów  san itarnych  pow inny je  posiadać,

7) dokom, dźwigom, kafarom  i innym  tego rodzaju  u rzą ­
dzeniom pływ ającym .

2. S tatek , o którym  mowa w  ust. 1 powinien niezwłocznie 
po przybyciu na redę (kotwicowisko) zawiadom ić k ap ita ­
nat portu  o przyczynach stanow iących zagrożenie bezpie­
czeństwa i porządku portowego.

§ 51. 1. S tatek  obowiązany jest stosować się do sygnałów 
o zakazie ruchu  w  porcie.

2. Bezwzględny zakaz w ejścia statków  do portu  z powodu 
poważnego zagrożenia bezpieczeństw a żeglugi w skazuje sy- 
gnał:

w nocy: trzy  św iatła czerwone, jedno nad drugim, 
w  dzień: trzy  czarne kule, jedna nad drugą,
3. W norm alnych w arunkach  eksploatacji po rtu  sygnali­

zuje się:
1) zakaz w ejścia do portu:

w  nocy: św iatło białe, umieszczone m iędzy dwoma 
św iatłam i czerwonym i na jednej linii pionowej,

w  dzień: czarny stożek skierow any w ierzchołkiem  do 
góry, um ieszczony między dwiem a czarnym i kulam i na 
jednej linii pionowej:

2) zakaz w yjścia z portu :
w  nocy: św iatło białe, umieszczone między dwiem a 

św iatłam i zielonymi na jednej linii pionowej,
w  dzień: czarny stożek, skierow any w ierzchołkiem  do 

góry, umieszczony między dwoma czarnym i stożkam i

skierow anym i w ierzchołkam i w dół na jednej linii pio­
nowej,

3) zakaz w ejścia i w yjścia z portu, jak  również w strzym a­
nie ruchu  statków  w  porcie:

w nocy: św iatło białe, m ające nad sobą św iatło zielone, 
a pod sobą św iatło czerwone, 

w dzień: dwa czarne stożki skierow ane w ierzchołkiem  do 
siebie, a pod nim i czarna kula.

4. Sygnały umieszcza się na m asztach sygnałowych kap i­
ta n a tu  portu  lub punk tu  obserwacyjnego na takiej w ysoko­
ści, aby uniknąć pom yłek z innym i sygnałam i.

5. Mimo zakazów, o k tórych  m ow a w  ust. 3 kap itan  portu 
może — jeżeli nie stoją tem u na przeszkodzie względy bez­
pieczeństw a zezwolić poszczególnym statkom  na porusza­
nie się w  porcie. W takich przypadkach kap itan  portu  po­
w inien uprzedzić inne s ta tk i o w ydanym  zezwoleniu.

R o z d z i a ł  III

Pilotaż

§ 52. 1. S tatek  może korzystać wyłącznie z usług pilota 
posiadającego przepisane kw alifikacje i upraw nien ia zawo­
dowe.

2. O rganizację służby pilotowej, kw alifikacje i up raw nie­
nia zawodowe pilotów, w zajem ne obowiązki i upraw nienia 
p ilota i kap itana sta tku  pilotowego, opłaty za usługi piloto­
we i try b  ich pobierania oraz wzory um undurow ania służ­
bowego pilotów  określają odrębne przepisy.

§ 53. Obowiązkiem korzystania z usług pilota w ynikający 
z przepisów  niniejszego rozdziału nie dotyczy sta tków  znaj­
dujących się na obszarach portow ych zarządzanych przez 
stocznie.

§ 54. 1. Do korzystania z usług p ilo ta obowiązane są statk i 
o pojem ności b ru tto  150 RT i więcej za w yjątk iem  portu 
Gdynia, gdzie obowiązek ten  dotyczy statków  o pojemności 
powyżej b ru tto  500 RT.

2. Pod względem obsługi pilotowej i holowniczej liczy się 
zawsze najw iększy tonaż sta tk u  i to niezależnie od tego, czy 
w  danym  czasie sta tek  je st zam knięto czy też o tw arto  po­
kładowy.

3. Obowiązek korzystania z usług pilota nie dotyczy:
1) statków  pełniących specjalną służbę państw ową,
2) polskich statków  m orskich używ anych wyłącznie do ce­

lów naukow o-badaw czych,
3) polskich statków  pasażerskich upraw niających żeglugę 

krajow ą,
4) statków  używ anych w yłącznie do celów sportow ych,
5) statków  obsługi portowej.

4. Zwolnienie z obowiązku korzystan ia z usług pilota nie 
m a zastosow ania do:
1) statków  z ładunkiem  m ateriałów  wybuchowych oraz s ta t­

ków przewożących ciecze palne, bądź nie odgazowanych 
po przewozie takich  cieczy,

2) sta tków  m ających przecieki lub na których m iał miejsce 
pożar,

3) statków  nadm iernie przegłębionych na dziób, bądź w yka­
zujących niebezpieczny przechył,

4) statków , k tóre z powodu doznanych uszkodzeń mogą spo­
wodować zanieczyszczenie wód.

§ 55. 1. K apitan  portu  może doraźnie lub na określony 
czas zezwolić kierow nikow i sta tk u  obowiązanego do korzy­
stan ia z usług pilota na m anew row anie sta tk iem  bez pilota.

2. S tatek  zwolniony od obowiązku korzystania z usług p i­
lota w myśl ust. 1 pow inien przy zbliżaniu się do wejścia 
portowego dać sygnał:

w  nocy: literę  „UP” św iatłem ,
w dzień: flagą „U P” w edług m iędzynarodowego kodu sy­

gnałów  m orskich.
3. K apitan  portu  może nakazać korzystanie z usług pilota 

statkow i zwolnionem u w  m yśl ust. 1 § 54, jeżeli je s t to  ko ­
nieczne ze względu na bezpieczeństwo żeglugi.

§ 56. S tatek  pow inien wzywać pilota przez UKF lub n a­
dając następujące sygnały:

w dzień: flaga „G” w edług m iędzynarodow ego kodu sy­
gnałów  m orskich oraz sygnał dźwiękowy składający się 
z siedmiu kolejno po sobie nadaw anych dźwięków: dwa 
krótkie , jeden długi, przerw a, jeden długi, jeden  kró tk i, je ­
den długi, jeden krótki, 

w  nocy: św iatło białe pokazyw ane przez 5 sekund z p rze r­
wą 2 sekund nadaw ane w  k ierunku  wieży obserw acyjnej k a ­
p itanatu  portu, albo sygnał św ietlny „UC” wg m iędzyna­
rodowego kodu sygnałów  m orskich.

§ 57. 1. Przewóz pilotów  może odbywać się wyłącznie sta t-
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k am i sp ec ja ln ie  do tego celu  p rzeznaczonym i (s ta tk am i p ilo ­
tow ym i) lub  p rzysto sow anym i.

2. S ta te k  k o rzy s ta ją cy  z usług  p ilo ta  pow in ien  zapew nić 
m u  bezp ieczne w ejśc ie  i zejście ze s ta tk u .

§ 58. 1. P rzy  p rzy jm o w an iu  i schodzeniu  p ilo ta  ze s ta tk u  
po w in n a  być zasto so w an a  odpow iedn ia  d ra b in k a  p ilo tow a, 
zap ew n ia jąca  bezpieczne i dogodne w ejśc ie  i zejście ze 
s ta tk u .

2. P rz y  d rab in ce  p ilo tow ej n a  p o k ład z ie  s ta tk u  pow inny  
zn a jdow ać  się go tow e do n a ty ch m ias to w eg o  użycia :
a) koło  ra tu n k o w e  z p ław k ą  św ie tln ą  i rzu tk ą ,
b) lin a  o obw odzie 6,5 cm  —  do trz y m a n ia  się w  czasie 

p rze jśc ia  po d rab in ce , należycie  p rzym ocow ana  do po ­
k ład u ,

c) rz u tk a  dosta teczn ie  m ocna i d ługa.
3. Do pom ocy p ilo tow i p rzy  p rzy jm o w an iu  i schodzeniu  

p o w in ien  a sys tow ać  oficer pok ładow y  i m ary n arz .
4. W  nocy d ra b in k a  p ilo to w a  oraz m ie jsce  p rze jśc ia  z niej 

n a  po k ład  pow inno  być dobrze ośw ietlone.
5. P rzep isy  u stęp ó w  p o p rzedza jących  n ie  n a ru sz a ją  p rz e ­

p isów  od rębnych , o k reś la jący ch  szczególne w y m ag an ia  w  za ­
k res ie  w yposażen ia  s ta tk u  w  d ra b in k i p ilo tow e i in n e  p o ­
dobne u rządzen ia .

§ 59. 1. P ilo t pow in ien  odm ów ić p rzy s tąp ie n ia  do w y k o ­
n y w a n ia  czynności p ilo tow ych  jeże li uzna , że:
1) z an u rzen ie  s ta tk u  n ie  pozw ala  n a  bezp ieczną żeglugę ze 

w zględu  n a  g łębokość p o rtu  i to ru  w odnego,
2) s ta te k  nie je s t zd a tn y  do żeglugi.

2. O każd y m  p rzy p ad k u  odm ow y p rzy s tąp ie n ia  do w y k o ­
n y w an ia  czynności p ilo tow ych , p ilo t obow iązany  je s t n ie ­
zw łocznie zaw iadom ić k a p ita n a t p o rtu  i po stąp ić  stosow nie 
do o trzy m an y ch  dyspozycji.

§ 60. S ta tek , k tó ry  w  m yśl p rzep isów  p o p rzed za jący ch  obo­
w iązany  je s t do k o rzy s tan ia  z usług  p ilo ta  m oże bez p om o­
cy p ilo ta  zm ien ić  m iejsce  p o sto ju  w  po rc ie  ty lk o  przez  p rz e ­
ciągan ie  się n a  linach  w zd łuż  tego  sam ego w olnego  n a b rz e ­
ża, o ile  uzyska  n a  to  zgodę k a p ita n a  p o rtu .:

§ 61. O bow iązek  k o rz y s ta n ia  z usług  p ilo ta  obow iązu je  n a  
obszarze  od red y  (kotw icow iska) do m ie jsca  zacum ow ania  
s ta tk u  i odw ro tn ie .

R o z d z i a ł  IV 

H olow anie

§ 62. 1. K o rzy stan ie  z usług  ho low niczych  w  p o rta c h  je s t 
obow iązkow e o ile  dalsze p rzep isy  ta k  s tanow ią .

2. O rg an izac ję  usług  ho low niczych  i zasady  ich odp ła tności 
o k re ś la ją  od ręb n e  p rzep isy .

§ 63. 1. K a p ita n  p o rtu  m oże osobiście zw olnić s ta tek  od 
obow iązku  k o rz y s ta n ia  z usług  ho low niczych , lu b  zezw olić 
na  użycie m n ie jsze j ilości ho low n ików  niż określono  w  p rz e ­
p isach  doda tkow ych , jeże li w ed ług  jego  oceny w łaściw ości 
m an ew ro w e s ta tk u  (np. p o s iad an ie  dziobow ych s te ró w  s t ru ­
m ien iow ych  lu b  podobn ie  d z ia ła jący ch  urządzeń) n ie  n a su ­
w a ją  zastrzeżeń  oraz jeże li zw oln ien ie  ta k ie  n ie  zag raża  
bezp ieczeństw u  żeglugi w  porcie.

2. K a p ita n  p o rtu  m oże (np. n a  w n iosek  p ilo ta) polecić u ży ­
cie p rzez  s ta te k  w iększej ilości ho low ników , an iże li o k reś lo ­
nej w  p rzep isach  dodatkow ych , jeże li w y m ag a ją  tego  w zglę­
dy bezp ieczeństw a  żeglugi.

3 . G dy m an ew ro w an ie  s ta tk u  bez pom ocy h o low n ika  
w strzy m u je  lub  u tru d n ia  ru ch  a lbo  m an ew ry  innych  s ta t ­
k ów  czy też  zby tn io  się p rzed łuża , s ta te k  je s t obow iązany  
użyć pom ocy ho low niczej.

§ 64. W ykonyw an ie  czynności ho low niczych  przez  s ta tk i 
do tego  n ie  p rzeznaczone je s t zab ron ione , z w y ją tk iem  p rz y ­
p ad k u  n ie s ien ia  pom ocy w  n iebezp ieczeństw ie.

§ 65. 1. S ta te k  h o low any  pow in ien  m ieć n a  pok ładzie  o d ­
pow iedn io  w y k w a lifik o w an ą  załogę.

2. U rząd zen ia  p ły w a jące  szczególnie tru d n e  do m a n e w ro ­
w an ia  ja k  doki, duże p o n to n y  i w ra k i p o w in n y  podczas ho lo ­
w an ia  posiadać  załogę, k tó re j ilość i k w a lif ik a c je  n a  czas 
h o low an ia  u s ta la  każdo razow o  u rząd  m o rsk i n a  w niosek  
a rm a to ra .

3. P rzed  p rzy s tąp ie n iem  do h o lo w an ia  k ie ro w n ik  s ta tk u  
ho low anego  i k ie ro w n ik  ho lo w n ik a  p o w inn i uzgodnić m ię ­
dzy sobą sposób  użycia  ho low nika .

4. W p rzy p ad k u  h o low an ia  b a rek , dźw igów  p ływ ających , 
sp rzę tu  pom ocniczego i podobnych  u rządzeń  p ływ ających , 
k ie ro w n ic tw o  zespołu  ho low niczego należy  do k ie ro w n ik a  
ho low nika .

§ 66. 1. W sk ład  zespołu  ho low niczego p o rusza jącego  się 
n a  w ew n ę trzn y m  obszarze p o r tu  n ie  m oże w chodzić  w ięcej

an iże li je d n a  je d n o s tk a  ho low ana. H o low an ie  dw óch lu b  
w ięcej jed n o s tek  w  zespole dopuszczalne je s t  w y łączn ie  za 
k ażdo razow ym  zezw olen iem  k a p ita n a  po rtu .

2. N a obszarze w odnym  p o r tu  m ałe  s ta tk i bez w łasnego  
n ap ęd u  p ow inny  być ho low ane p rzy  b u rc ie , p ch an e  lub  h o ­
low ane n a  k ró tk im  holu.

3. Do h o lo w an ia  je d n o s te k  bez s te ru  i tru d n y c h  do m a ­
n ew ro w an ia  p ow inny  być uży te  dw a ho low nik i, z k tó ry ch  
jed en  z dziobu, a  d ru g i z ru fy  p rzy  b u rc ie  ho low anej je d n o ­
stk i, chyba, że k a p ita n  p o rtu  u s ta li in n e  w a ru n k i ho low ania.

4. D ługość liny  ho low anej po w in n a  zapew nić  bezpieczne 
m an ew ro w an ie  zespołu  holow niczego.

§ 67. 1. Bez po lecen ia  lu b  zgody k ie ro w n ik a  zespołu  h o ­
low niczego ho low n ik  n ie  m oże opuścić s ta tk u  n aw e t w ów ­
czas, gdy m u  ty lko  asy s tu je .

2. K ie ro w n ik  h o low n ika  podczas h o low an ia  w in ien  z n a j­
dow ać się w  tak im  m iejscu  by  m ógł słyszeć sygna ły  s ta tk u  
ho low anego  i w idzieć ob iek t ho low any.

3. H o l m oże być rzu co n y  przez  ho low n ik  bez zgody k ie ­
ro w n ik a  zespołu  holow niczego jed y n ie  w  w y p ad k u  rzeczy ­
w istego  n iebezp ieczeństw a  ho low nika.

4. Po  rzu cen iu  holu  ho low nik  pow in ien  u stąp ić  z drogi 
s ta tk u  holow anego  d la  um ożliw ien ia  m u  sw obodnego m a ­
new row an ia .

§ 68. Z a b ra n ia  się:
1) u żyw an ia  lin  m ogących spow odow ać za isk rzen ie  p ie y  h o ­

lo w an iu  zb io rn ikow ców  przew ożących  p łyny  należące  do 
I i I I  k la sy  n iebezp ieczeństw a  oraz zb io rn ikow ców  nie 
odgazow anych  po ty ch  p łynach ,

2) doczep ian ia  do s ta tk u , będącego  w  drodze, innych  s ta t­
ków  za w y ją tk iem  łodzi cum ow niczych  oraz ho low ników  
pod  w a ru n k ie m  o trzy m an ia  po lecen ia  k ie ro w n ik a  s ta tk u  
obsług iw anego  przez te  jed nostk i.

§ 69. H o low nik i zn a jd u jące  się w  po rc ie  i b ędące w  s ta ­
nie gotow ości do w y k o n y w an ia  usług  holow niczych, obow ią­
zane są w y konyw ać  s ta le  n a leży ty  n asłu ch  sygnałów  w zy ­
w ających  pom ocy ho low niczej.

§ 70. 1. S ta tk i z ład u n k iem  m a te r ia łó w  w ybuchow ych  oraz 
zb io rn ikow ce p rzew ożące b ądź  n ie  odgazow ane po p rzew o ­
zie p łynów  należących  do I i I I  k la sy  n iebezp ieczeństw a  —

: o po jem ności pow yżej b ru t to  500 R T — obow iązane są po- 
I sług iw ać się pom ocą holow niczą:

— n a  w ejśc iu  do p o rtu , od m ie jsca  p o sto ju  n a  redzie  lub  
ko tw icow iska  do m ie jsca  zacum ow an ia  w e w n ą trz  p o rtu ,

— na w y jśc iu  z p o rtu  — od chw ili rzu cen ia  cum  do chw ili 
w y jśc ia  poza fa lo ch ro n  oraz p rzy  zm ian ie  m ie jsca  p o sto ­
ju  w ew n ą trz  po rtu .

2. W  p rzy p ad k u , o k tó ry m  m ow a w  ust. 1 k a p ita n  s ta tk u  
o k reś li każdorazow o ilość ho low ników , k tó re  p ow inny  być 
uży te  p rzy  ho low an iu .

3. P o stan o w ien ia  u st. 1 i 2 m a ją  zasto sow an ie  w ów czas, 
jeże li p rzep isy  doda tkow e n ie  s tan o w ią  inaczej.

§ 71. 1. S ta tk i, b ędące  w  budow ie , rem oncie , s ta tk i — m a ­
gazyny  portow e, s ta tk i  czasow o lu b  trw a le  w ycofane  
z ek sp lo a tac ji oraz zb io rn ikow ce p rzew ożące ciecze p a lne , 
obow iązane są  w  czasie p o sto ju  w  po rc ie  posiadać  n a  dzio­
b ie  i ru f ie  odpow iednio  m o c n e - iin y  ho low nicze zakończone 
okiem  i w ypuszczone z k lu z  n ad  lu s tro  w ody.

2. L iny  te  p ow inny  być obłożone n a  p ach o łk ach  cu m o w n i­
czych i zabezpieczone p rzed  m ożliw ością sam oczynnego  lu -  
zow an ia  się, a d ługość ich w in n a  um ożliw iać  ho low an ie  n a ­
ty ch m ias t po pod jęc iu  przez ho low nik i.

N ad m ian  w y luzow anej liny  w in ien  być sk la ro w an y  n a  p o ­
k ładz ie  lu b  b u rc ie  s ta tk u  w  sposób um ożliw iajiący załodze 
h o low n ika  jego  ręczne  w y b ran ie .

R o z d z i a ł  V 

C um owanie
§ 72. 1. K o rzy stan ie  z usług  cum ow niczych  w  p o rta c h  je s t 

obow iązkow e o ile dalsze p rzep isy  ta k  s tanow ią .
2. O rgan izac ję  usług  cum ow niczych  i zasady  odp ła tności 

o k re ś la ją  o d ręb n e  p rzep isy .
§ 73. 1. S ta te k  pow in ien  być p rzy cu m o w an y  w  sposób p r a ­

w id łow y  i z ap ew n ia jący  bezp ieczeństw o  s ta tk u  p rzy cu m o ­
w anego  i in n y ch  s ta tk ó w  i u rząd zeń  po rtow ych .

2. W szystk ie  p race  zw iązane z cum ow an iem  pow inny  się 
. odbyw ać pod osob istym  nad zo rem  k ie ro w n ik a  s ta tk u  albo

o ficera  pokładow ego.
3. Z d e jm ow an ie  i rzu can ie  cum  z n ab rzeża  pow inno  być 

w y k o n an e  ty lk o  n a  po lecen ie  k ie ro w n ik a  s ta tk u .
4. P rzechodzen ie  lub  p rzesk ak iw an ie  ze s ta tk u  n a  ląd  

i odw ro tn ie , zanim  statek się zatrzym a i zetknie z lądem  
je s t zab ron ione .
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§ 74.1. C um y p ow inny  być dosta teczn ie  w y trzy m ałe . W raz ie  
p an u jąceg o  lub  p rzew idyw anego  silnego  w ia tru , na leży  je  
odpow iednio  w zm ocnić.

2. P o d aw an ie  cum  bez rz u tk i dozw olone je s t ty lko  n a  o d ­
ległość do 2 m. R zu tk a  p o w inna  być zakończona w oreczk iem  
z p ia sk iem  o c iężarze n ie  p rzek racza jący m  0,5 kg.

3. R ozpoczęcie w y b ie ra n ia  liny  m oże n as tąp ić  dopiero  po 
o trzy m an iu  in fo rm ac ji, że lin a  zosta ła  p raw id ło w o  zam oco­
w ana.

4. C um y p ow inny  być zaop a trzo n e  w  ta rcze  p rzeciw  
szczurom .

5. P rzy  cum ow an iu  zb io rn ikow ców  przew ożących  ciecze 
p a ln e  I lub  II  k lasy  oraz zb io rn ikow ców  n ie  odgazow anych  
po tych  cieczach z a b ra n ia  się u ży w an ia  cum  m ogących sp o ­
w odow ać za isk rzen ie .

§ 75. 1. W p rzy p ad k u  zaw ożen ia  cum  łodzią  należy  na  
pok ładzie  s ta tk u  p rzygo tow ać liny  cum ow nicze tak ie j d łu ­
gości, aby  łódź m ogła bez p rzeszkód  dow ieźć linę  do m iejsca  
zacum ow ania.

2. Z a b ra n ia  się w y b ie ra n ia  zaw iezionej łodzią  liny  cu ­
m ow niczej do czasu  je j zam ocow an ia , ze jśc ia  cum ow nika  
i odejścia  łodzi od s tan o w isk a  cum ow niczego.

§ 76. 1. C um y pow inny  być zak ła d an e  n a  pacho łk i, p ie rś ­
cien ie  lub  słu p y  do tego  p rzeznaczone w  te n  sposób, aby 
w  raz ie  p o trzeb y  m ogły  być ła tw o  zrzucone. S ta tk i s to jące  
p rzy  da lb ach  p ow inny  zak ład ać  cum y dookoła da lb y  a lbo  na  
pacho ł w bu d o w an y  w  dalbę.

2. Z a b ra n ia  się cu m o w an ia  s ta tk u  do d a lb  n ie  p rzeznaczo­
n ych  do cum ow an ia , pom ostów , p a li och ronnych , be lek  od­
bojow ych  i do s ta ły ch  lub  p ły w a jący ch  znaków  n aw ig a c y j­
nych, ja k  rów nież  za k ła d a n ia  lin  sta low ych  n a  d rew n ian e  
p ach o łk i i słupy.

3. P ie rśc ien ie  cum ow nicze na leży  zao p a trzy ć  w  odpo­
w iedn ie  k o łk i cum ow nicze.

§ 77. 1. Jeże li zachodzi u zasad n io n a  p o trzeb a  u staw ien ia  
jednego  s ta tk u  p rzy  bu rc ie  drug iego , to  s ta te k  s to jący  przy  
nab rzeżu  obow iązany  je s t  zezw olić n a  zacum ow anie  do n ie ­
go s ta tk u  dostaw ionego .

2. S ta te k  obow iązany  je s t p rzy jąć  lu b  oddać cum y ob słu ­
g u jących  go jed n o s tek  ta b o ru  p ływ ającego .

3. S ta tk i s to jące  p rzy  ty m  sam ym  nab rzeżu  w  w iększych  
o dstępach  po w in n y  n a  za rządzen ie  k a p ita n a tu  p o rtu  zm n ie j­
szyć odstępy  do w sk azan y ch  g ran ic .

§ 78. S ta tk i p rzy cu m o w an e  do nab rzeży , fa loch ronów , p o ­
m ostów , d a lb  i in n y ch  s tan o w isk  cum ow niczych , ja k  ró w ­
nież s ta tk i p rzy cu m o w an e  b u r ta  w  b u r tę  p ow inny  w  m ie j­
scach ta rc ia  rozm ieszczać odbij acze w  odpow iedn ie j ilości 
i o d osta tecznej w y trzym ałośc i. W zależności od s ta n u  w ody 
lub  za ład o w an ia  s ta tk u  cum y p ow inny  być w y b ie ran e  albo 
luzow ane.

§ 79. 1. Z  w y ją tk iem  lin  ho low niczych — ro zp in an ie  lin 
V/ p o p rzek  basenu , k a n a łu  portow ego  lu b  to ru  w o d ­
nego dozw olone je s t ty lk o  w  raz ie  n ieodzow nej po trzeby  
i po u p rzed n im  zezw olen iu  k a p ita n a tu  p o rtu . L iny  tak ie  
po w in n y  być u su n ię te  n a ty c h m ia s t po u s ta n iu  po trzeb y , 
a p o n ad to  w  czasie m gły  lu b  w  każd y ch  in n y ch  w a ru n ­
k ach  podobn ie  o g ran icza jących  w idzialność. K ażda  zm ian a  
pozycji liny  p o w in n a  być bezzw łoczn ie  p o d an a  do w iad o ­
m ości k a p ita n a tu  p o rtu .

2. K ażd a  lin a  z w y ją tk ie m  ho low nicze j, p rz e c in a ją c a  cho ­
ciażby częściow o obszar w odny  p o rtu , po w in n a  być oznaczo­
na:

w  dzień: dw iem a flag am i czerw onym i,
w  nocy: dw om a św ia tłam i czerw onym i.
Z n ak i te  i św ia tła  p o w in n y  być um ieszczone poziom o 

w  środku  długości liny , w  odległości 3 m  od siebie.
3. P o stan o w ien ia  u s tęp u  1 i 2 n ie  m a ją  zasto sow an ia  do 

lin ek  p o m iarow ych  ro zc iąg n ię ty ch  w  czasie p rac  sondażow ych 
o raz  lin  ta b o ru  pogłęb iarsk iego . L iny  te  pow inny  być k a ż ­
dorazow o opuszczane w  pońę p rzy  zb liżan iu  się innego  
s ta tk u .

§ 80. C um y obce m ogą być zde jm ow ane  ty lk o  w  raz ie  p il­
nej p o trzeb y  — dop iero  po u p rzed n im  zaw iadom ien iu  k ie ­
ro w n ik a  s ta tk u , jego  zastępcy  albo  osoby sp raw u jące j dozór 
na  s ta tk u  i po uzy sk an iu  od n iej zgody. Z d ję te  cum y p o ­
w in n y  być założone n a  now o w  sposób  p raw id ło w y  n a ty c h ­
m ia s t po u s ta n iu  pow odu  ich  zd jęc ia .

§ 81. 1. W szystk ie  s ta tk i o po jem ności b ru t to  pow yżej 150 
R T obow iązane są posług iw ać się na  lądzie  pom ocą cum ow ­
n ików  po rtow ych .

2. Od obow iązku  określonego  w  ust. 1 zw oln ione są  s ta tk i 
obsług i po rto w ej i b a rk i oraz s ta tk i  pe łn iące  sp ec ja ln ą  s łu ż ­
bę pań stw o w ą , za w y ją tk iem  s ta tk ó w  szkolnych.

§ 82. Ilość cum ow ników  do obsług i s ta tk u  p rzy  cu m o w a­

n iu  i odcum ow yw aniu  w  zależności od w ielkości s ta tk u  
i w a ru n k ó w  a tm osferycznych  po w in n a  odpow iadać  norm om  
u sta lo n y m  w  podanej niżej tab e li:

W a r u n k i  a t m o s f e r y c z n e
O d  150 
d o  1000 
B R T

O d  1000
d o  2000 

B R T

O d  2000 
dO 5000 

B R T

O d  5000 
d o  

10000

O d
loooo

d o
20000

P o n a d
20000

P rzy  w ie trze  
pow yżej 6° B 2 3 4 5 6 8

P rzy  w ie trze  
pow yżej 6 B 3 4 5 6 8 10

R o z d z i a ł  VI 

Porządek postoju statków  

Z głoszenie przybycia i w yjścia  statków

§ 83. 1. K ie ro w n ik  s ta tk u  lu b  jego  upow ażn iony  p rz e d s ta ­
w iciel pow in ien  bez zw łok i po p rzy b y c iu  s ta tk u  do p o rtu  
dokonać zg łoszenia s ta tk u  w  k ap itan ac ie  p o rtu .

2. P rzy  zgłoszeniu  s ta tk u  żeg lug i m iędzynarodow ej n a le ­
ży przedłożyć: św iadectw o  pom iarow e, lis tę  załogi, m an ifest 
ład u n k o w y  i listę  pasażerów . P ro m y  żeg lug i m ięd zy n a ro ­
dow ej zw oln ione są od p rz e d k ła d a n ia  lis ty  pasażerów .

3. K a p ita n a t p o rtu  m a p raw o  za trzy m ać  św iadec tw o  p o ­
m iarow e n a  czas p o sto ju  s ta tk u  w  porcie.

§ 84. 1. W yjście  s ta tk u  z p o rtu  dozw olone je s t  dop iero  po do­
k o n an iu  o d p raw y  g ran iczn e j, celne j, sa n ita rn e j i po u zy sk a ­
n iu  zezw olen ia  k a p ita n a tu  p o rtu . *

2. P rzed  zam ierzonym  w y jśc iem  z p o rtu  k ie ro w n ik  s ta tk u  
obow iązany  je s t złożyć w  k a p ita n a c ie  p o rtu  zgłoszenie w y j­
ścia, a  s ta te k  żeglugi m iędzynarodow ej po n ad to  listę  załogi, 
odpis m an ife s tu  to w aró w  z ab ran y ch  z p o rtu , lis tę  p asaże ­
rów  p rzy ję ty ch  w  porc ie  n a  s ta te k , zezw olenie u rzęd u  ce l­
nego n a  w yjśc ie  z p o rtu  oraz zaśw iadczen ie  o uiszczeniu  
op ła t po rtow ych , o ile roz liczen ie  n ie  n a s tę p u je  w  te rm in ie  
późn iejszym . P ro m y  żeglugi m iędzynarodow ej zw oln ione są 
od p rzed łożen ia  lis ty  pasażerów .

3. K ierow n icy  s ta tk ó w , k tó re  z a w ija ją  do p o rtu  n a  czas nie 
dłuższy n iż 24 godziny  — z w y ją tk iem  s ta tk ó w  żeglug i m ię ­
dzynarodow ej — m ogą p rzy  zg łoszeniu  w e jśc ia  zgłosić ró w ­
nocześnie ich w yjśc ie . G dy ta k i s ta te k  zgłoszony ju ż  do w y j­
ścia za trzy m a  się d łużej n iż 24 godziny  k ie ro w n ik  s ta tk u  
obow iązany  je s t dokonać p rzed  p rzew idz ianym  w y jśc iem  p o ­
now nego zgłoszenia w y jśc ia  s ta tk u  z po rtu .

§ 85. 1. Z głoszenie p rzybyc ia  i w y jśc ia  sk ład a  k ie ro w n ik  
s ta tk u  lub  jego  upow ażn iony  p rzed s taw ic ie l na  fo rm u la rzu  
w ed ług  u s ta lonego  w zoru.

2. Od obow iązku  p isem nego zgłoszen ia  w  k a p ita n a c ie  p o r­
tu  p rzy b y c ia  i w y jśc ia  i u zy sk an ia  zezw olen ia  k a p ita n a tu  
p o rtu  na  w yjśc ie  z p o rtu  zw oln ione są:
1) s ta tk i sp ec ja lne j służby  pań stw o w ej, z w y ją tk ie m  s ta t ­

ków  szkolnych,
2) s ta tk i p asaże rsk ie  u ży w an e  w  żeg ludze p rzybrzeżnej 

i o słon ię te j,
3) s ta tk i obsług i po rto w e j,
4) k u try  i łodzie ry b ack ie  w  porc ie  m ac ie rzystym ,
5) po lsk ie  s ta tk i spo rtow e — jed n ak ż e  ty lko  n a  obszarze

p o rtu  m acie rzys tego  i o ile n ie  u d a ją  się za  g ran icę  lub
s ta m tą d  p rzy b y w ają .

3. S ta tk i w ym ien ione  w  ust. 2 obow iązane są je d n a k  p o ­
w iadom ić  k a p ita n a t p o rtu  p rzed  każdym  w y jśc iem  i n a ty c h ­
m ias t o k ażdym  w ejśc iu  do po rtu .

4. K lu b y  żeg la rs tw a  m orsk iego  obow iązane są  p row adzić  
re je s try  w ejść i w y jść  ich  s ta tk ó w  spo rtow ych  i udo stęp n iać  
je  na żądan ie  fu n k c jo n a riu szy  k a p ita n a tu  p o rtu .

§ 86. i. Z a b ra n ia  się w y jśc ia  z p o rtu :
a) s ta tk o m  p rze ład o w an y m  lu b  w y k azu jący m  n iebez­

pieczny  p rzech y ł — do czasu  ich częściow ego od łado- 
w an ia  lu b  w y ró w n an ia ,

b) s ta tk o m  przew ożącym  pasaże ró w  ponad  ilość dozw o­
loną  w  d o k u m en tach  bezp ieczeństw a,

c) s ta tk o m , k tó re  n ie  p o siad a ją  w ażnych  dokum en tów  
bezp ieczeństw a,

d) sta tk o m , k tó re  n ie  czynią zadość w ym agan iom  o k re ś ­
lonym  w  dokum encie  bezp ieczeństw a  odnośnie  ilości 
i k w a lif ik a c ji załogi, w yposażen ia  s ta tk u  oraz  innym  
w aru n k o m  u p ra w ia n ia  żeglugi,

e) s ta tk o m , k tó ry ch  za trzy m an ie  zarządzono  w  w y n ik u  
in sp ek c ji bezp ieczeństw a  s ta tk u  przez  o rg an  in sp e k ­
cy jny ,
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f) s ta tk o m , k tó ry ch  s ta n  san ita rno -ep idem io log iczny  
w ed ług  o rzeczen ia  o rganów  państw ow ej in sp ek c ji s a ­
n ita rn e j m oże grozić p o w stan iem  chorób  zakaźnych  
w  p o rtach , do k tó ry ch  n as tęp n ie  zaw iną.

2. W w y p ad k u  gdy  s ta te k  doznał aw arii, k a p ita n  s ta tk u  
przed  w y jśc iem  z p o rtu  w  m orze obow iązany  je s t p rzed ło ­
żyć w  k ap itan ac ie  p o rtu  d o k u m en t w raz  z jego  odpisem  
s tw ierd za jący m , że s ta te k  w  czasie a w a rii nie u tra c ił zdo l­
ności żeglugow ej, bądź  m a  ją  ponow nie p rzyw róconą.

W yznaczanie i zmiana m iejsca postoju

§ 87. K o tw icow iska  w yznaczane są  p rzez  w łaśc iw y  k a p i­
ta n a t p o rtu  i og łaszane  w  — „W iadom ościach  Ż eg la rsk ich ”.

§ 88. 1. M iejsce p osto ju  s ta tk ó w  p rzy  n ab rzeżach , pom o­
s tach  i fa lo ch ro n ach  w yznacza  w łaśc iw y  u ży tk o w n ik  po 
uzgodn ien iu  z k a p ita n a te m  p o rtu . N abrzeża  w yłączone 
z ek sp lo a tac ji pow inny  być oznaczone przez  u ży tkow n ika  
tab lic ą  in fo rm acy jn ą .

2. M iejsce p o sto ju  d la  ok rę tó w  w o jen n y ch  w yznacza  k a ­
p ita n a t p o rtu  w  uzgodn ien iu  z u ży tkow n ik iem  nabrzeża.

3. Z a b ra n ia  się d o b ijan ia  do nab rzeży , pom ostów  i fa lo ­
ch ronów  oraz p osto ju  przy  n ich  s ta tk ó w  bez zezw olenia 
uży tk o w n ik a  ty ch  urządzeń .

4. S ta tk i sp ec ja ln e j służby pań stw o w ej za w y ją tk iem  s ta t ­
ków  szkolnych  m ogą dob ijać  d la  w y k o n an ia  czynności służ­
bow ych do nab rzeży  i p rzy s tan i n a  te re n ie  całego p o rtu  bez 
w zględu  na to, do kogo one należą.

5. Jeże li n ie  zachodzą okoliczności w ym ien ione  w  ust. 1 
m iejsce p osto ju  s ta tk u  w yznacza  k a p ita n a t po rtu .

§ 89. 1. S ta tek  pow in ien  za jąć  w sk azan e  m ie jsce  p osto ju  
i nie m oże go zm ien iać  bez zezw olen ia  k a p ita n a tu  p o rtu , 
z w y ją tk iem  p rzy p ad k u  n ak azan eg o  bezp ieczeństw em  żeg lu ­
gi. D otyczy to  rów nież  p rzec iąg an ia  się s ta tk u  w zdłuż n a ­
brzeża.

2. K a p ita n a t p o rtu  m oże zarządzić  zm ianę  m ie jsca  p o sto ­
ju  s ta tk u , gdy tego w y m ag a  bezp ieczeństw o  żeglugi.

§ 90. 1. U ży tkow n ik  n ab rzeża , do k tó rego  d o b ija  s ta tek , 
pow in ien  odpow iednio  do w a ru n k ó w  p rzygo tow ać m iejsce 
po sto ju  s ta tk u .

2. P o stan o w ien ia  ust. 1 m a ją  odpow iedn ie  zastosow an ie 
p rzy  p rzec iąg an iu  się s ta tk u  w zdłuż nabrzeża .

§ 91. E lem en ty  k o n s tru k c y jn e  u rząd zeń  p rze ład u n k o w y ch  
w y sta jące  nad  w odę, ja k  np. w ysięgn ik i i w ysięgnice ż u ra ­
w i, w  czasie p rze rw  w  ład u n k u  lub  będące w  rem oncie  p o ­
w in n y  być zao p a trzo n e  w  zn ak i ostrzegaw cze:

w  dzień: — czerw ony w alec,
w  nocy: czerw one w idoczne św iatło .
P o n ad to  o okoliczności p o zostaw ien ia  nad  w odą e lem en tu  

k o n stru k cy jn eg o  u rząd zen ia  p rze ład u n k o w eg o  ja k  i o jego  
u su n ięc iu  należy  zaw iadom ić  k a p ita n a t po rtu .

§ 92. 1. S ta te k  sto jący  p rzy  n ab rzeżu  lub  in n e j k o n s tru k ­
cji b rzegow ej pow in ien  m ieć co n a jm n ie j jed n o  s ta łe , .b ez ­
pieczne i należycie  um ocow ane po łączen ie  z ląd em  (trap , 
pom ost, schodnie). P rzed  założen iem  tak iego  po łączen ia  ru ch  
m iędzy  s ta tk iem  a lądem  je s t zab ron iony . P o stan o w ien ia  te  
n ie  m a ją  zasto sow an ia  do s ta tk ó w  obsług i po rto w e j.

2. W m iejscu  po łączen ia  z ląd em  należy  n a  s ta tk u  u m ieś­
cić koło  ra tu n k o w e  z rzu tk ą . K oniec po łączen ia  spoczyw a­
jący  n a  lądzie n ie  m oże stan o w ić  przeszkody  d la  sw obodne­
go p rze su w an ia  się dźw igów  i ta b o ru  ko le jow ego  w zdłuż 
n ab rzeża  i pow in ien  być pom alow any  na  biało.

3. P o łączen ie  pow inno  być w  ciem nej porze doby dobrze 
ośw ietlone  a  podczas gołoledzi posypane  solą, p iask iem  lub 
popiołem .

4. P o  u su n ięc iu  po łączen ia  b ra m k i w  n a d b u rc iu  lub  re lin -  
gu  p ow inny  być zam kn ię te .

5. W  p rzy p ad k u  u s taw ien ia  jed n eg o  s ta tk u  w zdłuż d ru g ie ­
go s ta te k  u staw io n y  p rzy  n ab rzeżu  obow iązany  je s t dać w o l­
n e  i bezp ieczne p rze jśc ie  do s ta tk u  d rug iego  i okazać m u 
pom oc p rzy  u rząd zen iu  odpow iedn ich  m iejsc  do p rzechodze­
n ia  i p rzenoszen ia  ładunków .

6. Z a b ra n ia  się u ży w an ia  po łączeń  w y k azu jący ch  u szko ­
dzenia .

§ 93. 1. T rapy , pom osty  i schodnie  do po łączenia  z lądem  
pow inny  być dosta teczn ie  m ocne i szerokie , oporęczone d w u ­
s tronn ie .

2. N a s ta tk a c h  posażersk ich  d la  ru c h u  posażersk iego  m ię ­
dzy s ta tk iem  a lądem  m ogą być używ ane  w yłączn ie  pom osty  
o b u stro n n ie  oporęczone w  sposób trw a ły  i zabezpieczone 
s ia tk ą  m eta low ą.

3. Jednoczesny  d w u k ie ru n k o w y  ru ch  na  pom ostach  o k tó ­
ry ch  m ow a w  ust. 2 je s t zab ron iony  z w y ją tk iem  p rz y p a d ­
k ów  p rzy s to so w an ia  ich  do tak iego  ru ch u .

4. Jeże li s ta te k  nie sto i ściśle p rzy  nab rzeżu , na leży  pod 
pom ostem  lub  tra p e m  rozp iąć  s ia tk ę  ochronną.

5. W chodzenie i schodzenie p asażerów  pow inno  być dozo­
ro w an e  przez członka załogi pok ładow ej s ta tk u .

§ 94.1. P rzy  p rzy cu m o w an iu  należy  na  s ta tk u  u sunąć  lub  
w prow adzić  do w ew n ą trz  b u r ty  w szystk ie  p rzeszkody  sw o­
bodnego p o ru szan ia  się dźw igów  i ta b o ru  ko lejow ego  w zdłuż 
b u r ty  s ta tk u .

2. W raz ie  konieczności pozostaw ien ia  ko tw icy  w  w odzie 
n a  czas p osto ju  s ta tk u  p rzy  nab rzeżu  łańcuch  ko tw icy  w i­
n ien  być po luzow any  tak , aby  zw isał z k luzy  pionow o w 
dół.

3. O tw ory  w ylo tow e ścieków  nieczystośc i o raz  pom p na 
s ta tk u  pow inny  być zabezpieczone w  sposób zapob iegający  
zan ieczyszczeniu  u rządzeń  po rtow ych  oraz zab ru d zen iu  osób.

§ 95. 1. W czasie p o sto ju  w  porc ie  pow in ien  n a  s ta tk u  
p rzebyw ać  k ie ro w n ik  s ta tk u  a lbo  w yznaczony  przez  niego 
zastępca  i w y sta rcza jąca  ilość załogi d la  pe łn ien ia  służby 
po rto w e j, a  w  szczególności d la  dozo row an ia  s ta tk u , do p e ł­
n ien ia  czynności n ak azan y ch  p rzep isam i po rto w y m i i w y k o ­
ny w an ia  zarządzeń  k a p ita n a tu  portu .

2. N a s ta tk ach  pod p a rą  p o w inna  p rzebyw ać  d o d a tk o ­
w a  osoba p o siad a jąca  k w a lif ik ac je  w  zak res ie  obsług i k o t­
łów.

3. D ozoru jącem u s ta te k  n ie  w olno  schodzić ze sw ego s ta ­
now iska  bez w yznaczen ia  zastępcy.

4. Z a  zgodą k a p ita n a tu  p o r tu  każdy  m n ie jszy  s ta te k  
w  czasie p o sto ju  w  po rc ie  pow in ien  być po zakończeniu  
p racy  dozorow any  przez  co n a jm n ie j je d n ą  osobę.

5. Za zezw olen iem  k a p ita n a tu  p o rtu  dopuszczalne je s t do ­
zo row an ie  k ilk u  tak ich  jed n o s tek  s to jących  obok sieb ie  przez 
w spó lny  dozór.

6. D ozoru jący  pow in ien  posiadać  p rzy n a jm n ie j 12 m ie ­
sięczną p ra k ty k ę  w  służbie  pok ładow ej.

7. Z a u stan o w ien ie  dozoru  odpow iedzia ln i są: k ie ro w n ik  
lub  a rm a to r  s ta tk u .

§ 96. 1. P ró b y  m aszyn  s ta tk ó w  w y m ag ający ch  p racy  śru b ą  
m ogą być w ykonyw ane  ty lko  p rzy  s ta c jach  p ró b  s ta tk ó w  na 
uw ięzi. W p o rta c h  w  k tó ry ch  n ie  m a  s ta c ji p ró b  m iejsce  to  
w yznacza k a p ita n a t po rtu .

2. P rzed  w p ro w ad zen iem  w  ru c h  o raz  podczas ru c h u  ś r u ­
by  należy  o ty m  up rzedzać  s ta tk i i łodzie zn a jd u ją c e  się 
w  bezpośredn ie j b liskości, a w  raz ie  n iebezp iecznego  zb liże­
n ia  się — za trzy m ać  niezw łocznie  śruby .

3. P odczas ru c h u  śruby , p o w inna  n a  ru f ie  s ta tk u  zn a jd o ­
w ać się dośw iadczona osoba spośród  załogi pok ładow ej dla 
p ro w ad zen ia  o bserw ac ji i p rzek azy w an ia  sp ostrzeżeń  o g ro ­
żącym  n iebezp ieczeństw ie.

4. S ta te k  z k o n s tru k c ją  podw odnej części k ad łu b a  
w  ksz ta łc ie  w y sta jące j g ru szk i pow in ien  w yw iesić  nad  nią 
tab licę  ostrzegaw czą a  po n ad to  w  nocy b ia łe  św iatło .

§ 97. P race  k o n se rw acy jn e  i d robne  rem o n ty  zew n ę trz ­
nych  części k a d łu b a  s ta tk u  p rzycum ow anego  do nab rzeża  
lub  innego  m ie jsca  cum ow niczego nie m ogą u tru d n ia ć  r u ­
chu  na  w odzie i lądzie.

§ 98. D okonyw an ie  fu m ig ac ji s ta tk ó w  dozw olone je s t 
ty lk o  w  m ie jscach  w yznaczonych  przez  k a p ita n a t po rtu . 
S ta tek  dokonu jący  fu m ig ac ji pow in ien  podn ieść sygnał 
„VE” w g m iędzynarodow ego  kodu  sygnałów  m orsk ich .

Odprawa statków

§ 99. 1. O d p raw y  s ta tk u  od b y w ają  się w  m ie jscu  w y zn a­
czonym  przez k a p ita n a t p o rtu  lub  w  m ie jscu  p o sto ju  s ta tk u .

2. O d p raw a  dokonyw ana  je s t w  ko le jnośc i p rzy b y c ia  na  
m ie jsce  odpraw y. W  p rzy p ad k ach  a w a ry jn y c h  i ra to w n ic tw a  
p rzy s łu g u je  s ta tk o w i p ie rw szeń stw o  odp raw y . W p rzy p ad k u  
szczególnie nag łym  s ta te k  p o d a je  sygna ł „SB ” w g m iędzy­
narodow ego  kodu  sygnałów  m orsk ich .

3. Załogi s ta tk ó w  i innych  u rząd zeń  p ły w a jący ch  o bow ią­
zane są  p odpo rządkow ać  się za rządzen iom  szczególnym  w y ­
danym  w  zw iązku  z p rzep ro w ad zen iem  odpraw y .

4. P rzed  o d p raw ą  s ta tk u  na  w ejśc iu  i po  o d p raw ie  s ta tk u  
na  w y jśc iu  k o m u n ik ac ja  to w aro w a  i osobow a m iędzy  s t a t ­
k iem  a  lądem  oraz in n y m i s ta tk a m i w  po rc ie  dozw olona 
je s t jed y n ie  za zezw oleniem  o rganów  dokonu jących  o d p ra ­
wy.

R o z d z i a ł  VII 

R atow nictw o statków

§ 100. 1. S p raw y  w y k o n y w an ia  ra to w n ic tw a  sta tk ó w , k tó re  
u leg ły  w y padkow i m o rsk iem u  a lbo  n a  k tó ry ch  p o w sta ł po -
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żar lub  nastąpiły  inne zdarzenia zagrażające bezpieczeństwu 
sta tk u  lub ładunku, regu lu ją  odrębne przepisy.

2. O zaistnieniu w ydarzeń, o k tórych m owa w  ust. 1 n a ­
leży natychm iast pow iadom ić k ap itan a t portu  i w  zależ­
ności od potrzeby — portow ą straż pożarną, a tam  gdzie 
je j nie ma najbliższą zawodową lub ochotniczą straż po­
żarną.

3. Ogólne kierow nictw o akcji ratow niczej spraw uje k ap i­
tan  portu.

§ 101. 1. W razie zatonięcia przedm iotów  w yposażenia 
okrętowego, a w  szczególności u tra ty  kotwic, łańcuchów  i lin 
stalow ych albo innych przedm iotów  zagrażających bezpie­
czeństw u żeglugi kierow nik  sta tku  albo osoba dysponująca 
przedm iotem  pow inna niezwłocznie tymczasowo oznakować 
miejsce zatonięcia i zawiadom ić o tym  natychm iast kap i­
ta n a t portu.

2. Powyższe przedm ioty pow inny być bez zwłoki w ydo­
byte przez sta tek  lub osoby, k tóre je  utraciły .

§ 102. 1. Jeżeli w  następstw ie zderzenia się statków  jeden 
z nich zatonął, to  drugi z nich pow inien postąpić w  m yśl § 
101 ust. 1.

2. S tatek , k tóry  zatonął, pow inien być po jego wydobyciu 
odstaw iony na miejsce w skazane przez kap itana t portu.

R o z d z i a ł  V III 

Przeładunek i składow anie 

Przeładunek

§ 103. 1. P rzeładunek tow arów  w obrocie m orskim  odby­
wa się w  m iejscach na to przeznaczonych.

2. P rzeładunek  tow arów  na wodzie może być dokonywany 
tylko za każdorazow ym  zezwoleniem kap itana tu  portu  i w 
m iejscach w yraźnie w skazanych.

§ 104. 1. Podczas przeładunku m asy tow arow ej luzem, jak 
węgiel, ruda, złom, ziarno, p iry ty , fosfaty powinny być 
przedsięw zięte środki zabezpieczające przesypyw aniu się 
i w ypadaniu tych tow arów  do wody i na nabrzeża oraz k u ­
rzeniu.

2. Przy przeładunku złomu pow inny być stale usuw ane 
odpadki m etali z torów  kolejowych, szyn dźwigowych i po­
kryw  kanałów  elektroenergetycznych.

3. Po zakończeniu przeładunku przeładow ca obowiązany 
jest natychm iast oczyścić miejsce przeładunku z pozostało­
ści tow arów  i odpadów.

§ 105. Ładow anie sta tku  powyżej dopuszczalnych granic 
zanurzenia sta tku  jest zabronione.

§ 106. Z abran ia się:
1) używ ania urządzeń dźwignicowych nie posiadających 

ważnego św iadectw a badania bądź certy fikatu  albo od­
nośnie których w łaściwy organ dozoru dźwigowego za­
rządzi w strzym anie eksploatacji urządzenia,

2) używ ania sprzętu  pomocniczego do przeładunku nie od­
pow iadającego przepisanym  norm om  albo wykazującego 
uszkodzenia,

3) przechodzenia i przebyw ania pod ładunkiem  zawieszo­
nym na urządzeniach przeładunkow ych,

4) w leczenia po nabrzeżach, pom ostach ładunkow ych 
i um ocnieniach brzegowych ładunków, staczania ich po 
ścianach i skarpach, takich  urządzeń oraz przetaczania 
ładunków  przez kraw ężniki nabrzeży i pomostów bez od­
powiedniego zabezpieczenia tych urządzeń,

5) używ ania urządzeń przeładunkow ych do innych celów, 
(np. podnoszenia i opuszczania ludzi) oraz przeciążania 
urządzeń przeładunkow ych i osprzętu pomocniczego po­
nad dopuszczalne obciążenie robocze.

§ 107. P rzeładunek m ateriałów  niebezpiecznych regulu ją 
odrębne przepisy.

Składow anie

§ 108. 1. Składow anie ładunku na to rach  dźwigowych i ko ­
lejowych oraz na drogach, placach i zajazdach przeznaczo­
nych dla ruchu  kołowego jest zabronione.

2. Na nabrzeżach i pom ostach ładunki mogą być składane 
tylko na czas przejściowy nie dłużej, niż tego w ym aga p rze­
ładunek.

3. Odstęp składanych ładunków  od sk ra ju  nabrzeża i po­
m ostu pow inien wynosić od strony wody najm niej 2 m. T a­
ki sam  odstęp pow inien być zachow any pomiędzy sk łada­
nym ładunkiem  a to ram i dźwigowymi i kolejowymi.

4. Cięcie i składow anie w raków  oraz złomu na nabrzeżach 
dozwolone je s t tylko za zezwoleniem kap itan a tu  portu.

§ 109. Składow anie m ateriałów  niebezpiecznych regulują 
odrębne przepisy.

R o z d z i a ł  IX  

P rzebyw anie osób. U trzym yw anie porządku i czystości

§ 110. 1. Osobom nieupraw nionym  przebyw anie na obsza­
rze portu  i w stęp do urządzeń portowych oraz na s ta tk i jest 
zabroniony. Zakaz ten  nie dotyczy przelotow ych dróg porto ­
wych oraz części portu  przeznaczonej dla ruchu posażer- 
skiego.

2. Wejście na teren  portu  i w yjście dozwolone jest w y­
łącznie w  m iejscach na ten  cel wyznaczonych.

3. Funkcjonariusze kap itana tu  portu m ają prawo legity­
m ow ania osób w  zakresie upraw nień do przebyw ania na ob­
szarze portu.

§ 111. 1. W portach, w których ustanow iono system  prze- 
pustkowy, przebyw anie na obszarze zam kniętym  (odgrodzo­
nym) portu  oraz wchodzenie na sta tek  dozwolone jest w y­
łącznie:
1) osobom posiadającym  w ażną przepustkę portow ą w ysta­

wioną przez właściwy organ;
2) osobom w yjętym  spod obowiązującego system u przepust- 

kowego z ty tu łu  w ykonyw anych czynności służbowych.
2. W ydane przepustki upow ażniają jedynie do przebyw a­

nia na obszarze części portu  określonej w  przepustce bądź 
do wchodzenia na sta tek  (statki) oznaczony w  przepustce.

3. Z abrania się w prow adzania przez osoby upraw nione do 
przebyw ania na teren ie portów  i na sta tkach  osób nie po­
siadających takich upraw nień.

§ 112. 1. W portach m orskich stosuje się przepisy o ruchu 
na drogach publicznych.

2. Obowiązek określenia m aksym alnej szybkości na posz­
czególnych odcinkach drogowych, wyznaczanie m iejsc po­
stojowych i parkingów , rozmieszczanie oraz utrzym yw anie 
znaków drogowych ciąży na użytkow nikach terenów  porto­
wych.

3. Poczynione usta len ia o których mowa w  ust. 3 w ym a­
gają akceptacji kap itana portu.

§ 113. 1. Na w ystających n a  drodze wodnej pom ostach, po­
w inny być przez ich użytkowników  rozmieszczone św iatła 
białe ośw ietlające w  porze nocnej od strony wody zew nętrz­
ne kraw ędzie tych urządzeń.

2. Umiejscowienie św iateł, o których mowa w  ust. 1 po­
w inno być każdorazowo uzgadniane z kap itana tem  portu.

§ 114. 1. M iejsca przebiegu przewodów podwodnych (kabli, 
rurociągów  w odno-kanalizacyjnych, gazowych) powinny być 
na lądzie po obu końcach podwodnej części urządzenia ozna­
czone tablicam i ostrzegawczymi, ustaw ionym i w  miejscu 
uzgodnionym z kap itana tem  portu. Tablice pow inny być 
podwójne i ustaw ione do siebie pod kątem  68° z tym , że 
dolna kraw ędź tablic pow inna być na wysokości 6 m  od 
zerowego stanu wody.

W miejscach, gdzie nie m ożna umieścić tablic ze względu 
na zasłanianie w idnokręgu lub inne przyczyny zagrażające 
bezpieczeństwu żeglugi, sposób oznaczenia przewodów pod­
wodnych usta la  k ap itan a t portu.

2. Na każdej tablicy  ostrzegawczej pow inien być rysunek 
odwróconej kotw icy w  kolorze czarnym  na żółtym tle z czer­
wonym pasem biegnącym  po przekątnej z lewego górnego 
rogu każdej tablicy. Jeżeli chronionym  obiektem  jest kabel 
wysokiego napięcia, to na każdej tablicy ostrzegawczej po­
w inien być w ym alow any dodatkowo w  czerwonym  kolorze 
dobrze widoczny znak ostrzegawczy wysokiego napięcia 
(znormalizowany symbol możliwości porażenia prądem).

3. W ym iary tablic ostrzegawczych, przystosowane do d łu ­
gości przebiegu urządzenia pod wodą i znaki na tych tab li­
cach pow inny odpowiadać norm om  ustalonym  przez Polski 
K om itet N orm alizacyjny. W yboru norm y pow inien dokonać 
kap itana t portu  na wniosek użytkownika.

4. Tablice ostrzegawcze pow inny być utrzym yw ane i oś­
w ietlone od zachodu do wschodu słońca tak , by znaki na 
tablicach mogły być rozpoznane. O odstępstw ie od obowiąz­
ku ośw ietlenia tablic decyduje k ap itan a t portu.

5. Obowiązek ustaw ienia, konserw acji i ośw ietlenia tablic 
ostrzegawczych ciąży na użytkow niku chronionego urządze­
nia.

§ 115. 1. W okresie zimy, gdy pokryw a lodowa jest odpo­
wiedniej grubości k ap itan a t po rtu  może w  wyznaczonych 
m iejscach zezwolić na przechodzenie po lodzie.

2. P rzejścia przez lód pow inny być oznaczone z obydwu 
brzegów;
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w  dzień : flag ą  n ieb ieską  lu b  w  in n y  w idoczny  i trw a ły  
sposób.

■w nocy: b ia łym  św ia tłem  w idocznym  dookoła.
3. W odległości 4 m  od w ytyczonej d rog i n ie  m ogą być ro ­

b ione o tw ory  (przeręble) w  lodzie. O ile  o tw ory  w  lodzie 
z n a jd u ją  się w  bezpośredn ie j b liskości d rog i p rze jśc iow ej, to 
m ie jsca  te  p ow inny  w  dzień  być ogrodzone a  w  nocy o zn a­
czone św ia tłam i czerw onym i w idocznym i dookoła.

4. Jeże li p rze jśc ie  zostan ie  p rz e rw a n e  p rzez  po łam an ie  lo ­
du, albo  gdy is tn ie je  n iebezp ieczeństw o  p ękn ięc ia  pok ryw y  
lodu  przejśc ie  pow inno  być zam k n ię te  i w  ty m  celu  po u su ­
n ięciu  do tychczasow ych znaków  w in n y  być um ieszczone 
z obydw u b rzegów  odpow iedn ie  tab lic e  w  m ie jscach  d o ty ch ­
czasow ych przejść.

§ 116. 1. U trzy m an ie  czystości i p o rząd k u  na  obszarach  
po rtó w  m orsk ich  je s t obow iązk iem  uży tk o w n ik ó w  za rząd za ­
jących  ty m i obszaram i.

2. O dpow iedzialność za u trzy m an ie  czystości i p o rząd k u  
ponoszą osoby, k tó re  w  drodze um ow y p o d ję ły  się w y k o n y ­
w an ia  ty ch  czynności, a  z b ra k u  um ow y, p racow n icy  je d n o ­
stk i sp raw u jące j za rząd  n ieruchom ośc i, k tó ry m  pow ierzono 
w ykonyw an ie  tych  czynności.

§ 117. 1. N ieczystości p ow inny  być sk ład an e  do zb io rn i­
ków  b e tonow ych  a lbo  sp ec ja ln y ch  k u b łó w  m etalow ych .

2. Z b io rn ik i be tonow e i k u b ły  n a  n ieczystośc i s ta łe  pow in ­
ny być zaopa trzone  w  p o k ry w y  dobrze dopasow ane i p rz y ­
sto sow ane do szczelnego zam knięcia . N iep rzenośne  zb io rn i­
k i p ow inny  posiadać  w  p rzed n ie j śc ian ie  o tw ór do opróż­
n ian ia .

3. Z b io rn ik i do g rom adzen ia  n ieczystośc i sta łych  pow inny  
być w  porę  op różn iane , a otoczenie zb io rn ików  sta le  u trz y ­
m y w an e  w  p o rząd k u  i czystości.

4. Z a b ra n ia  się w y lew an ia  n ieczystośc i p ły n n y ch  do zb io r­
n ików  n a  n ieczystośc i s ta łe  oraz zak o p y w an ia  n a  te ren ach  
po rtow ych  p ad lin y , zepsu tych  ry b , odpadów  ry b n y ch  i śm ie­
ci, n ieuży tecznych  odpadów  p ro d u k cy jn y ch  ja k  i odpadów  
pochodzących z czyszczenia zb io rn ików  przem ysłow ych , p o r­
tow ych  i sta tkow ych .

§ 118. 1. Ś ciek i zarów no  dom ow e, ja k  i p rzem ysłow e m ogą 
być doprow adzone do u rząd zeń  k an a liz acy jn y ch  a lbo  w ód 
po rtow ych  i do ziem i ty lk o  p rzy  zachow an iu  w aru n k ó w  
określonych  o d ręb n y m i p rzep isam i.

2. Z ak ład y  przem ysłow e i k o m u n a ln e  odp ro w ad za jące  śc ie­
k i do w ód po rtow ych  zobow iązane są p rzesy łać  a k tu a ln e  
w y n ik i an a liz  i pom iaró w  s tw ie rd za jące  zgodność sk ładu  
ścieków  z w y d an y m  zezw olen iem  do w łaśc iw ych  k a p ita n a ­
tó w  portów .

§ 119. 1. Z a b ra n ia  się zan ieczyszczenia:
1) te renów , ob iek tów  i in n y ch  u rządzeń  po rtow ych ,
2) w ód po rtow ych , a  w  szczególności rz u c a n ia  do w ody 

p rzedm io tów  w yposażen ia  ok rętow ego , b a la s tu , popiołu  
i szlaki, d ru tu , lin, odpadów  ry b n y ch  i n ieczystośc i s ta ­
łych  oraz odp ro w ad zan ia  lu b  w ypuszczan ia  przez s ta tk i 
i zak łady  przem ysłow e zuży tych  o lejów , sm aró w  i w ody 
z zaw arto śc ią  sm arów  olejów  i innych  szkod liw ych  su b ­
stanc ji.

2. W p rzy p ad k u  p o w stan ia  zanieczyszczeń o k tó ry ch  m ow a 
w  ust. 1 sp raw cy  lub  uży tkow n icy  obow iązani są je  u su ­
nąć.

3. U robek  uzy sk an y  p rzy  p o g łęb ian iu  basenów  pow in ien  
być w yw ieziony  n a  m ie jsca  p rzew idz iane  w  w a ru n k a c h  
um ow y, a  w  raz ie  b ra k u  postan o w ień  um ow nych  — n a  w y ­
sy p isk a  w sk azan e  przez  k a p ita n a ty  po rtów .

§ 120. P o stan o w ien ia  p rzep isów  p o p rzedza jących  n ie  n a ru ­
sza ją  da le j idących  obow iązków  w  zak res ie  u trz y m a n ia  czy­
stości i p o rząd k u  n a  n ieruchom ośc iach  p rzew idz ianych  
w  o d rębnych  przep isach .

§ 121. Z a b ra n ia  się n a  obszarze po rtu :
1) u su w an ia , u szk ad zan ia  i n ad u ży w an ia  pożarow ych  a p a ­

ra tó w  sy gna lizacy jnych  i środków  ra tu n k o w y ch ,
2) u su w an ia  i u szk ad zan ia  u rząd zeń  oznakow an ia  n aw ig a ­

cy jnego  o raz  tab lic  i znaków  ostrzegaw czych ,
3) zak ry w an ia  i ta ra so w a n ia  u rząd zeń  cum ow niczych, h y ­

d ran tó w , po łączeń  te le fon icznych  i e lek try czn y ch  oraz za ­
s ła n ia n ia  znaków  ostrzegaw czych ,

4) p rzy jm o w an ia  i w chodzen ia  osób p o stro n n y ch  n a  s ta tek  
bez zezw olen ia  k ie ro w n ik a  s ta tk u ,

5) chodzen ia  po sk a rp a c h  i n iszczen ia  ro ślinności w  z ie leń ­
cach,

6) rozm ieszczan ia  p lak a tó w  i afiszów  w  m ie jscach  n a  ten  
cel n ie  w yznaczonych,

7) u rząd zen ia  ruch o m y ch  m iejsc  sp rzedaży  tow arów ,
8) p rzeb y w an ia  osób w  s tan ie  n ie trzeźw ym ,
9) kąp ieli.

§ 122. 1. Z a b ra n ia  się bez zezw olen ia  U rzędu  M orskiego:
1) p rzew ożen ia  p asażerów  s ta tk am i, jeże li d o k u m en t bez­

p ieczeństw a s ta tk u  tak iego  p rzew ozu  n ie  p rzew idu je ,
2) u k ła d a n ia  i w y m ian y  przew odów  podw odnych , ja k  np.: 

k ab li, ru ro c iąg ó w  w o d n o -k an a lizacy jn y ch  i gazow ych,
3) u rząd zan ia  s ta ły ch  p u n k tó w  h and low ych  oraz sprzedaży 

n apo jów  alkoholow ych .
§ 123. 1. Z a b ra n ia  się bez zgody k a p ita n a  p o rtu :

1) u s ta w ia n ia  pa li do cum ow an ia  — n a  w odzie i n a  lądzie,
2) w ydobyw an ie  p iasku , żw iru , k am ien i i lodu,
3) w ydobyw an ia  przedm io tów  zatop ionych ,
4) ro zp in an ia  i s u ^ e n ia  sieci ryback ich ,
5) łow ien ia  ryb ,
6) u rząd zan ia  im prez  spo rtow ych  oraz im prez  rozryw kow ych  

n a  w odzie,
7) u p ra w ia n ia  sp o rtu  w ioślarsk iego ,

8) uży w an ia  m a te ria łó w  p iro techn icznych  p rzy  p racach  
h y d ro techn icznych  i in n y ch  rob o tach ,

9) opuszczania  n a  w odę łodzi ze sta tków .
2. Z akaz w ym ien iony  w  ust. 1 p k t. 3, n ie  dotyczy p rz y ­

pad k ó w  zastrzeżonych  w  § 101 oraz  w y d o b y w an ia  przez 
p rze ładow cę to w aró w  u traco n y ch  podczas p rze ład u n k u .

3. Z goda n a  łow ien ie  ry b  m oże być udz ie lona  jed y n ie  oso­
bie posiada jące j zezw olenie na  u p ra w ia n ie  ry bo łów stw a  
m orsk iego  w ydane  w  try b ie  p rzep isów  o ryb o łó w stw ie  m o r­
skim . U dzie la jąc  zgody należy  o k reś lić  m ie jsce , czasokres 
połow ów  oraz dopuszczalny  sp rzę t ryback i.

4. P rzy  w n iosku  o zezw olenie w y m agane  w  m yśl u st. 1 
pkt. 8, za in te reso w an e  p rzed s ięb io rstw o  obow iązane je s t 
p rzed staw ić  w a ru n k i użycia  m a te ria łó w  p iro techn icznych , 
a w  szczególności rodzaj i sposób użycia  ty ch  m ate ria łó w , 
h a rm o n o g ram  ich  użycia  ze w skazan iem  dni, godzin  i z a ­
tw ierd zo n e j ilości i siły  w ybuchow ej ład u n k u  dozw olonej 
w  każdym  poszczególnym  p rzy p ad k u  — n ad to  zobow iązanie  
zabezp ieczen ia  te re n u  zagrożen ia  i p racy  ja k  i p ro w ad ze ­
n ia  ro b ó t p iro tech n iczn y ch  pod nadzo rem  odpow iedniej 
osoby.

5. Z a b ra n ia  się w  porc ie  bez zezw olen ia  u ży tk o w n ik a  fo ­
to g rafo w an ia , film ow an ia  oraz w y k o n y w an ia  rysunków , 
szkiców , te renów , ob iek tów  i u rządzeń .

§ 124. S p rzę t ra tu n k o w y  na  lądzie  w in ien  być rozm iesz­
czony przez u ży tk o w n ik a  n a  słu p ach  lub  deskach  po m alo w a­
nych n a  b ia ło  w  odstępach  n ie  w iększych  niż 200 m  i ta k  
u sy tu o w an y  aby  by ł w idoczny  od s tro n y  lądu . W  porze 
nocnej s tan o w isk a  ze ś ro d k am i ra tu n k o w y m i pow inny  być 
ośw ietlone. S tan o w isk a  ze sp rzę tem  ra tu n k o w y m  n a  lą ­
dzie pow inny  być p o n ad to  ta k  rozm ieszczone, aby  is tn ia ła  
m ożliw ość n a ty chm ias tow ego  użycia  tego  sp rzętu .

§ 125. 1. U ży tkow n ik  n ab rzeży  p o rto w y ch  o d d a jąc  je  do 
| ek sp lo a tac ji w in ien  posiadać:

1) a te s t czystości d n a  w y staw io n y  przez  n u rk a , s tw ie rd z a ­
jący , że pas d n a  od szerokości 40 m  w zdłuż całego n a ­
b rzeża  zosta ł sp raw d zo n y  i n ie  z n a jd u ją  się n a  n im  ż a d ­
ne p rzeszkody  n aw igacy jne ,

2) sondaż u rzędow y  w  sk a li 1 :1000,
3) a te s t tra ło w y  s tw ie rd za jący , że w  pasie  od osi to ru  do 

n ab rzeża  n a  całej jego  d ługości n ie  m a p rzeszkód  po d ­
w odnych .

2. U ży tkow n ik  n ab rzeża  obow iązany  je s t  w ykonyw ać 
okresow e sondaże i tra ło w a n ia  akw enów  p rzy leg a jący ch  do 
nab rzeży  i p rzy s tan i p rom ow ych, n iezbędne do ich b ie ż ą ­
cej ek sp lo a tac ji. C zęsto tliw ość i z ak res  p rac  sondażow ych  
i tra ło w a ń  o k reś la  k a p ita n  po rtu .

3. U ży tkow nicy  n ab rzeży  obow iązan i są  do u trzy m y w an ia  
w  n a leży ty m  s tan ie  u rząd zeń  cum ow niczych , odbojow ych  
oraz p o rząd k u  n a  nab rzeżach  i p rzy s tan ia ch  przez  siebie 
ek sp loa tow anych . W szelkie u s te rk i w  ty m  w zględzie p o w in ­
ny  być u su w an e  w  try b ie  n a ty ch m ias to w y m .

C z ę ś ć  II

PRZEPISY DODATKOWE DLA PORTOW  

GDAŃSK A I GDYNI I INNYCH MORSKICH PORTOW

Sygnały dźw iękow e statków

§ 126. P rzed  zak rę tem  „P ięciu  G w izdków ” w  G dańsku  
s ta te k  p o w in ien  d aw ać n a s tęp u jące  sygnały :
— zb liża jący  się od s tro n y  m orza: pięć gw izdów , każdy  po 

około 2 sekundy ,
•— idący  w  k ie ru n k u  m orza: je d e n  d ług i (—).
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Zasady ruchu statków

§ 127. 1. S ta tk i pow inny poruszać się z bezpieczną szyb­
kością, nie w iększą jednak  niż:
1) w  porcie Gdańsk:

a) na redzie •— 7 węzłów,
b) w  K anale Portow ym , na Leniwce i na M artw ej Wiśle:

— dla statków  o długości poniżej 60 m i zanurzeniu 
nie przekraczającym  3,05 m (10 stóp) — 7 węzłów,

— dla innych statków  — 6 węzłów,
— dla zespołów holowniczych — 4 węzły,

c) na M otławie od „H aka Polskiego” począwszy w  górę 
rzęki — 4 węzły.

2) w porcie G dynia:
a) na redzie — 7 węzłów,
b) na pozostałym obszarze:

— dla sta tków  obsługi portow ej — 7 węzłów,
— dla statków  o długości poniżej 60 m i zanurzeniu 

nie przekraczającym  3,05 m (10 stóp) — 7 węzłów,
— dla innych statków  — 4 węzły,
— dla zespołów holowniczych 3 węzły,

3) w innych portach m orskich — 3 węzły.
2. Ograniczenia szybkości określone w  ust. 1 pk t 1—3 nie 

m ają zastosow ania do statków  dozorczych, pożarniczych, cel­
nych i sanitarnych.

§ 128. 1. Do portu  G dańsk i G dynia sta tek  nie może wejść 
bez zezwolenia kap itan a tu  portu.

2. Postanow ienie ust. 1 nie dotyczy:
1) holowników i statków  pilotowych zajętych czynnościami 

związanym i z w prow adzaniem  i w yprow adzaniem  s ta t­
ku,

2) polskich statków  sportow ych wchodzących do „Basenu 
Jachtow ego” w  porcie Gdynia,

3) statków  dozorczych G dańskiego U rzędu Morskiego.
3. W celu uzyskania zezwolenia na wejście do portu  s ta ­

tek pow inien naw iązać łączność z kap itanatem  portu  (punk­
tem obserw acyjnym ) i podać swoją nazwę lub sygnał roz­
poznawczy.

4. Zezwolenia na w ejście k ap itan a t portu  udziela odpo­
w iednim  środkiem  łączności lub przez podniesienie na pu n k ­
cie obserw acyjnym  flagi „C” jednocześnie z sygnałem  roz­
poznawczym (nazwą) statku.

§ 129. Poruszanie się w porcie Gdańskim  począwszy od 
w ejścia głównego do M artw ej Wisły i M otławy przy „Haku 
Polskim ”, a w  porcie G dynia — poza Basenem  Jachtow ym  
jest dopuszczalne po uzyskaniu zgody kap itana tu  portu.

2. W razie konieczności przejścia przez wody określone 
w  ust. 1 k ap itan a t po rtu  może wyrazić zgodę na tak ie p rze j­
ście i uzależnić je  od spełnienia przez sta tek  szczególnych 
w arunków  w  zakresie bezpieczeństwa.

§ 130. S tatk i o pojem ności powyżej b ru tto  200 RT, poru ­
szające się po redzie po rtu  G dynia wzdłuż falochronów, po ­
w inny utrzym yw ać odległość od falochronów  najm niej 
500 m, zaś s ta tk i m niejsze — odległość najm niej 200 m.

Holowanie

§ 131. W porcie G dańsk obowiązane są posługiwać się po­
mocą co najm niej:
1) jednego holownika:

a) s ta tk i o pojem ności b ru tto  20>00 RT lub więcej albo 
o zanurzeniu większym niż 6,10 m (20 stóp),

b) s ta tk i o pojem ności b ru tto  1000 RT lub więcej albo 
o zanurzeniu większym niż 5,03 m (16,5 stopy), jeżeli 
poruszają się w  części po rtu  obejm ującej Leniw kę 
od „Haka Polskiego” do m ostu Siennickiego,

c) s ta tk i o pojem ności b ru tto  RT 1000 lub więcej w ycho­
dzące z południowej części po rtu  do basenu W łady­
sław a IV i wychodzące z tego basenu do południo­
wej części portu,

d) s ta tk i o pojem ności b ru tto  700 RT lub więcej albo 
o zanurzeniu większym niż 3,5 m (11,5 stopy), jeżeli 
poruszają się w  części portu  obejm ującej s ta rą  M ot- 
ławę do m ostu przy  Zielonej Bram ie,

e) sta tk i bez w łasnego napędu o pojem ności b ru tto  po­
niżej 1000 Rt,

f) s ta tk i o m niejszej pojem ności albo o m niejszym  za­
nurzeniu  niż określone pod lite rą  a) do d) na zarzą­
dzenie kap itan a tu  portu  lub na żądanie kapitana 
sta tku , jeżeli siła w iatru  przekracza 4° B lub w y­
m agają tego m anew ry,

2) dwóch holowników:
a) s ta tk i o pojem ności b ru tto  4000 RT lub więcej,
b) s ta tk i o długości 120 m  (394 stóp) lub więcej,

c) sta tk i bez w łasnego napędu o pojem ności b ru tto  1000 
RT lub więcej,

d) urządzenia pływ ające trudne do m anew row ania,
3) trzech holowników:

a) zbiornikowce o pojemności b ru tto  4000 RT lub w ię­
cej z ładunkiem  płynów  palnych należących do I i II 
k lasy niebezpieczeństw a albo nie odgazowane po tych 
płynach,

b) s ta tk i o zanurzeniu powyżej 9,45 m (31 stóp) s ta tk i 
ponad 190 m długości, s ta tk i trudne do m anew row a­
nia, s ta tk i o pojem ności b ru tto  powyżej 10 000 RT 
w  trudnych  w arunkach  atm osferycznych.

§ 132. W porcie G dynia obowiązane są posługiwać się po­
mocą co najm niej:
1) jednego holow nika:

a) s ta tk i o pojem ności b ru tto  2000 RT lub więcej albo
0 zanurzeniu większym  niż 6,10 m (20 stóp),

b) sta tk i bez własnego napędu o pojem ności b ru tto  po­
niżej 1000 RT,

c) s ta tk i o m niejszej pojem ności albo o m niejszym  zanu­
rzeniu niż określone pod literą  a) — na zarządzenie 
kap itana tu  portu  lub na żądanie kap itana sta tku , je ­
żeli siła w iatru  przekracza 4°B lub w ym agają tego 
m anew ry.

2) dwóch holowników:
a) s ta tk i o pojemności b ru tto  6000 RT lub więcej o za­

nurzeniu większym niż 7,60 m (25 stóp),
b) sta tk i bez własnego napędu o pojemności b ru tto  1000 

RT lub więcej,
c) urządzenia pływ ające bez ste ru  trudne  do m anew ro­

w ania z w yjątkiem  dźwigów pływ ających, k tóre m o­
gą posługiwać się pomocą jednego holow nika przy 
w iatrach  z k ierunku W —- d o  4°B, a E — do 3°B,

3) trzech holowników:
zbiornikowce o pojem ności b ru tto  4000 RT lub więcej 
z ładunkiem  płynów  palnych należących do I i II klasy 
niebezpieczeństw a albo nie odgazowane po tych płynach.

§ 133. 1. Posługiw anie się pomocą holowniczą obowiązuje:
a) na obszarze w odnym  portu  Gdańsk w  odniesieniu do s ta t­

ków wym ienionych w  § 131 p k t 1 a, e, f, i pk t 2 i 3;
— na wejściu do portu  — z chwilą w ejścia na to r w od­

ny Brzeźno pomiędzy pław am i „NP-5” i „N P-6” do 
chwili przycum ow ania w ew nątrz portu,

— na w yjściu z portu  — od chwili rzucenia cum do 
chwili w ejścia na tor wodny między pław am i „NP-5”
1 „N P-6”,

b) na obszarze w odnym  portu  Gdynia.
2. Posługiw anie się pomocą holowniczą obowiązuje rów ­

nież przy zm ianie m iejsca postoju statków  w ew nątrz portu  
z w yjątkiem  przypadku przeciągania się sta tku  na linach 
przy tym  sam ym  wolnym nabrzeżu.

Cum owanie

§ 134. 1. P rzy cum owaniu statków : 
a) o pojemności b ru tto  5000 RT lub więcej,

b) o pojem ności b ru tto  2000 RT lub więcej przy sile 
w iatru  ponad 5°B,
— należy użyć m otorów ki cumowniczej.

2. Przy cum owaniu (odcumowaniu) do dalb należy uży­
wać m otorów ki cumowniczej bez względu na pojemność 
s ta tku  i siłę w iatru .

3. W przypadku cum owania lub odcum owywania sta tku  
bez własnego napędu trudnego do m anew row ania, 
a w  szczególności sta tku  „nie odpowiadającego za swoje 
ruchy”, ilość cum owników i potrzebę udziału m otorówki 
cumowniczej usta la  każdorazowo k ap itan a t portu.

Zgłoszenie przybycia i w yjścia statków

§ 135. Zw olnienia od obowiązku pisem nego zgłoszenia 
w  kapitanacie portu  przybycia i w yjścia i uzyskania zezwo­
lenia kap itana tu  portu  na w yjście z po rtu  (§ 85 ust. 1, 
pkt 4 i 5 nie m ają zastosow ania w  porcie Hel.

Próby m aszyn sta tku

§ 136. 1. P rzeprow adzanie prób m aszyn sta tków  na uw ię­
zi w  stoczni powinno być uprzednio zgłoszone kapitanatow i 
portu.

2. Podczas ruchu śruby pow inna znajdow ać się na m ostku 
doświadczona osoba spośród załogi pokładowej do prow a­
dzenia obserw acji oraz daw ania sygnałów  ostrzegawczych 
względnie zatrzym ania maszyn.
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3. Podczas całego czasu trw an ia  prób m aszyn sta tek  obo­
w iązany je st do w ystaw ienia z m iejsca gw arantującego dob­
rą  widoczność następujących sygnałów:

w  dzień: flagę „C” według m iędzynarodowego kodu sy­
gnałów  m orskich oraz czarną kulę — umieszczoną w linii 
pionowej, przy czym flaga pow inna znajdow ać się ponad 
kulą w odległości nie mniej niż 0,5 m.

w  nocy: dwa św iatła umieszczone pionowo, jedno nad 
drugim , przy czym górne św iatło powinno być koloru czer­
wonego a dolne św iatło koloru zielonego.

4. W razie zbliżania się innego sta tku , jednostka na której 
przeprow adzane są próby maszyn, pow inna nadaw ać dodat­
kowo niezależnie od pory dnia, sygnał dla zwrócenia uwagi 
zbliżającego się s ta tku  — jeden długi dźwięk, a w razie 
potrzeby zatrzym ać całkowicie maszyny.

C z ę ś ć  III 

PRZEPISY KOŃCOWE

§ 137. 1. Przepisy zarządzenia m ają zastosowanie do jed ­
nostek pływ ających i wodnosam olotów oraz terenów  i u rzą­
dzeń m arynark i w ojennej, organów ochrony granic i Milicji 
O byw atelskiej, o ile co innego nie w ynika z przepisów  od­
rębnych.

2. Przepis ust. 1 stosuje się odpowiednio do terenów  
i urządzeń pozostających w zarządzie kolei państw owych 
i urzędów celnych.

§ 138. Traci moc:
Zarządzenie porządkowe Nr 11 D yrektora Gdańskiego 

Urzędu M orskiego z dnia 21 lipca 1960 r. o przepisach por- \ 
towych (Dz.Urz. WRN w G dańsku N r 6, poz. 43 z późn. zm. : 
oraz Dz.Urz. WRN w Olsztynie N r 10, poz. 67 z późn. zm.

§ 139. Zarządzenie wchodzi w  życie z dniem 1 czerwca | 
1973 r.

DYREKTOR 
mgr Z. Lukasiewicz

30.

ZARZĄDZENIE PORZĄDKOWE Nr 2.
DYREKTORA GDAŃSKIEGO URZĘDU MORSKIEGO

z dnia 6 m arca 1973 r.

w  sprawie bezpieczeństwa morskich statków sportowych nie 
objętych technicznym nadzorem instytucji klasyfikacyjnych.

Na podstaw ie art. 7 dekretu  z dnia 2 lutego 1955 r. o te ­
renowych organach adm inistracji m orskiej (Dz.U. Nr 6, ! 
poz. 35 i z 1971 r., N r 12, poz. 117), w związku z § 6 ust. 2, § 7 ust. i 
3 i 4 rozporządzenia M inistra Żeglugi z dn ia 12 lipca 1968 r. 
w spraw ie bezpieczeństw a m orskich statków  sportowych 
(Dz.U. Nr 30, poz. 202) zarządza się, co następuje:

R o z d z i a ł  I 

Przepisy ogólne

§ 1. 1. Przepisy niniejszego zarządzenia określają w ym a­
gania stanu bezpieczeństw a m orskich statków  sportowych 
z w łasnym  napędem  m echanicznym  o mocy silników poni­
żej 50 KM i bez własnego napędu m echanicznego o długości 
całkowitej poniżej 17 m, z w yjątk iem  jednostek p ływ ają­
cych M arynarki W ojennej, organów  ochrony granic i Milicji 
O byw atelskiej.

2. S tatkiem  sportowym , zwanym dalej „S tatk iem ” jest 
sta tek  używ any do żeglugi o charak terze niezarobkowym , 
którego rodzaj i przeznaczenie do celów sportowych zostały 
uwidocznione w  certyfikacie okrętow ym  lub w  zaśw iadcze­
niu o re je strac ji statku.

3. S tatk iem  o napędzie m echanicznym  jest każdy statek 
przeznaczony do żeglugi przy użyciu m echanicznych środ­
ków napędowych, chociażby był on wyposażony w pomoc­
niczy napęd żaglowy.

§ 2. P rzepisy zarządzenia nie dotyczą wiosłowych łodzi 
regatow ych, kajaków , row erów  wodnych i innych tego ro ­
dzaju sportow ych jednostek  pływ ających, do których zali­
cza się również s ta tk i z w łasnym  napędem  m echanicznym  
o mocy silników poniżej 5 MK i sta tk i o powierzchni żagla 
do 7 m 2.

§ 3. S tatek  nie może być używany w  żegludze m orskiej, 
jeżeli nie odpowiada w ym aganiom  stanu  bezpieczeństwa, 
określonym  w  niniejszym  zarządzeniu.

§ 4. Z najdujące się na sta tku  urządzenia oraz wyposaże­
nie, które obowiązany jest on posiadać, powinny być u trzy ­
m ane w  stanie spraw ności i gotowe do użytku.

§ 5. 1. W rozum ieniu niniejszego zarządzenia rozróżnia się 
następujące rodzaje żeglugi m orskiej:
1) żeglugę portow ą i na wodach osłoniętych, tj. żeglugę 

w granicach portów, na Zalewie W iślanym oraz w Za­
toce Gdańskiej na wschód od linii łączącej południowy 
cypel M ierzei H elskiej ze wschodnim  brzegiem  ujścia 
Wisły pod Świbnem,

2) żeglugę przybrzeżną, tj. żeglugę nie przekraczającą 20 m il 
m orskich od linii brzegu morskiego, P aństw a Polskiego,

3) żeglugę bałtycką, tj. żeglugę na Morzu Bałtyckim , 
w B ałtach i K attegacie oraz na S kagerraku  do 10° długo­
ści geograficznej wschodniej oraz przez K anał K iloński 
i Łabę do Cuxhaven; równorzędnie z żeglugą bałtycką tra k ­
tu je  się żeglugę na Morzu Czarnym  oraz na M orzu A d ria­
tyckim  w  częściach położonych na północ od rów noleżni­
ka 40° szerokości geograficznej północnej,

4) żeglugę m ałą, tj. żeglugę na Morzu Bałtyckim  i Północ­
nym do 8° długości geograficznej zachodniej oraz 62° 
szerokości geograficznej północnej, jak  również żeglugę 
na wodach od linii łączącej Q uessant (Francja) i Fastnen t 
(Irlandia),

5) żeglugę w ielką, jtl żeglugę na pozostałych obszarach 
morskich.

2. Rodzaj żeglugi, do której upraw niony jest statek , u s ta ­
la G dański Urząd Morski, zwany dalej Urzędem.

R o z d z i a ł  II 

Wymagania stanu bezpieczeństwa

1. W ym agania stanu  bezpieczeństwa s ta tku  obejm ują w y­
m agania techniczne w zakresie kadłuba, stałych urządzeń 
i w yposażenia statku.

2. S tatek  odpowiada wym aganiom  stanu  bezpieczeństwa, 
jeżeli:

xl) został zbudowany, przebudow any lub odbudow any i w y­
posażony zgodnie z dokum entacją techniczną sta tku , za­
tw ierdzoną przez K om isję Nadzoru Technicznego Polskie­
go Zw iązku Żeglarskiego, zw aną dalej Kom isją,

2) jego ak tualny  stan  techniczny nie uległ zm ianom w  ta ­
kim zakresie, że czyni go niezdatnym  do żeglugi.

§ 7. W spraw ach nie uregulow anych w  zarządzeniu sto ­
suje się przepisy rozporządzenia M inistra Żeglugi z dnia 
12 lipca 1968 r. w  spraw ie bezpieczeństwa m orskich statków  
sportowych (Dz.U. Nr 30, poz. 202).

R o z d z i a ł  III

Nadzór i przeglądy techniczne, inspekcje i dokumenty 
bezpieczeństwa.

§ 8. 1. Nadzór techniczny obejm uje budowę, przebudowę 
i odbudowę sta tku  oraz jego urządzeń, jak  również stan  
jego kadłuba i w yposażenia w  czasie eksploatacji.

2. 1) Budowniczy nowego, przebudowyw anego lub odbu­
dowywanego sta tk u  obowiązany je st przed p rzystą­
pieniem  do pracy przedstaw ić Kom isji dokum enta­
cję techniczną sta tku , w  celu stw ierdzenia, czy od­
pow iada ona wym aganiom  stanu bezpieczeństwa.

2) Równocześnie z dokum entacją w ym ienioną w  pkt. 1 
budowniczy obowiązany jest złożyć K om isji ośw iad­
czenie o procesie technologicznym, jak i zam ierza 
zastosować.

§ 9. 1. Nadzór techniczny nad budową, przebudow ą i od­
budową oraz stw ierdzenie zgodności stanu technicznego s ta t­
ku z zatw ierdzoną przez Kom isję dokum entacją — należy 
do Urzędu.

2. Urząd może w yrazić zgodę na w ykonyw anie nadzoru 
technicznego przez inspektorów  technicznych, objętych listą 
zgłoszoną przez Polski Związek Żeglarski.

3. Inspektorzy techniczni działają w  tryb ie  i na zasadach 
określonych w  regulam inie w ydanym  przez Polski Związek 
Żeglarski i zatw ierdzonym  przez Urząd.

4. Koszty związane z prowadzeniem  nadzoru technicznego 
pokryw a arm ato r statku.

§ 10. 1. A ktualny stan  techniczny sta tk u  w  zakresie p rze­
widzianym  w  rozdziale II określa Urząd na podstaw ie p ro ­
tokółu nadzoru technicznego prowadzonego przez inspekto­
rów  Urzędu.

2. P rzy usta lan iu  aktualnego stanu  technicznego Urząd
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może uznać orzeczenia techniczne w ydane w  tym  zakresie 
przez inspektorów  technicznych Polskiego Związku Ż eglar­
skiego.

§ 11, 1. W celu stw ierdzenia aktualnego stanu techniczne­
go sta tku  oraz w  celu stw ierdzenia, czy sta tek  odpowiada 
w arunkom  upraw ian ia określonego rodzaju  żeglugi — Urząd 
przeprow adza inspekcje: w stępną, okresową, dorywczą lub 
kontrolną.

2. S tatek  nie może być używ any w żegludze, jeżeli nie po­
siada ważnego dokum entu bezpieczeństwa.

3. Podstaw ę do w ydania lub przedłużenia okresu doku­
m entu  bezpieczeństw a dla sta tk u  stanow ią protokóły z in ­
spekcji, przeprow adzonej przez inspektorów  U rzędu oraz 
orzeczenie zdolności żeglugowej Polskiego Zw iązku Żeglar­
skiego uznane przez Urząd.

4. A rm ator (właściciel, użytkownik) zobowiązany jest 
zgłosić pisem nie sta tek  do inspekcji co najm niej 3 dni przed 
term inem  inspekcji lub upływ em  term inu  ważności doku­
m entu  bezpieczeństwa.

§ 12. 1. Po otrzym aniu zgłoszenia sta tku  do inspekcji 
U rząd zarządza inspekcje i pow iadam ia arm ato ra sta tku , 
k tó ry  obowiązany je st w  określonym  term in ie i miejscu 
przedstaw ić sta tek  do inspekcji.

2. Podczas inspekcji powinien być obecny arm ato r lub 
upow ażniona przez niego osoba.

3. Urząd przeprow adza inspekcję sta tku  w  tryb ie  i na za­
sadach określonych w regulam inie, w ydanym  przez D yrek­
to ra  Urzędu.

§ 13. 1. Inspekcji w stępnej podlega sta tek  nowowybudo- 
wany, przebudow any lub odbudow any oraz sta tek , który 
przekazany jest innem u arm atorow i (właścicielowi, uży t­
kownikowi).

2. Inspekcji okresowej podlega każdy sta tek  co 12 m ie­
sięcy.

3. Inspekcje w ym ienione w  ust. 1 i 2 obejm ują cało­
kształt stanu bezpieczeństw a łącznie z oględzinam i podwod­
nej części kadłuba.

§ 14. 1. Inspekcji dorywczej podlega statek:
1) w przypadku stw ierdzenia lub podejrzenia, że został on 

uszkodzony lub nastąp iły  zm iany w  jego kadłubie lub 
urządzeniach,

2) jeżeli organ inspekcyjny uzna inspekcję za konieczną ze 
względu na jego bezpieczeństwo,

3) na żądanie arm ato ra lub izby m orskiej.
2. Inspekcja dorywcza w  zależności od potrzeby i okolicz­

ności może obejm ować całokształt spraw  bezpieczeństw a 
s ta tku  lub tylko część tych spraw . Jeżeli inspekcja obejm u­
je zakres w ym iany w  § 13, wówczas może ona zastąpić 
najbliższą inspekcję okresową.

§ 15. 1. Inspekcje kontrolne przeprow adzane są w  czasie 
pomiędzy inspekcjam i okresowym i w edług uznania U rzę­
du, a zwłaszcza przed w yjściem  sta tk u  z portu  w  celu 
spraw dzenia, czy sta tek  posiada w ażny dokum ent bezpie­
czeństwa oraz czy są spełnione w arunki bezpieczeństwa 
określone w  tym  dokumencie.

2. W razie stw ierdzenia, że sta tek  nie odpow iada w aru n ­
kom wyszczególnionym w  dokum encie bezpieczeństw a — 
U rząd przeprow adzający inspekcję kon tro lną powinien za­
trzym ać sta tek  i zabronić dalszej jego eksploatacji do czasu 
usunięcia w skazanych usterek.

§ 16. 1. A rm ator (właściciel, użytkownik) sta tku  powinien 
bezzwłocznie zawiadom ić U rząd o każdym  ^przypadku usz­
kodzenia sta tku , jego urządzeń lub wyposażenia, m ającym  
w pływ  na bezpieczeństwo sta tku  lub znajdujących się na 
nim osób.

2. W okolicznościach w ym ienionych w  ust. 1 do czasu 
przeprow adzenia inspekcji dorywczej i uznania, że statek  
nadal je s t zdatny do żeglugi, ważność dokum entu bezpie­
czeństw a ulega zawieszeniu.

§ 17. U rząd może w  uzasadnionych okolicznościach zwolnić 
sta tek  od obowiązku dopełnienia niektórych w arunków  bez­
pieczeństw a określonych w  niniejszym  zarządzeniu lub za­
stosować w iększe w ym agania na czas określony lub na 
stałe.

§ 18. 1. Dokum entem  bezpieczeństw a w  zakresie cało­
kształtu  bezpieczeństw a sta tku  je s t „K arta  bezpieczeństw a” 
lub „K arta  bezpieczeństw a typu  L ”. K arty  te  w ydaw ane są 
na okres nie dłuższy niż 48 miesięcy, przy czym okres ich 
ważności potw ierdza się w  term inach ustalonych przez o r­
gan inspekcyjny, jednak  nie dłuższych niż co 12 miesięcy.

2. Dokum entem  bezpieczeństw a s ta tku  m ającego odbyć 
podróż próbną lub podróż w ykraczającą poza upraw nien ia 
w ynikające z posiadanej k a rty  bezpieczeństw a — jest „K ar­

ta  bezpieczeństw a na jednorazow ą podróż”, k tó rą  w ydaje 
się na czas określonej podróży.

3. Dokum enty przewidziane w  ust. 1 i 2 w ystaw ia Urząd 
według obowiązujących wzorów określonych dla statków  
moskich.

§ 19. O ryginał k a rty  bezpieczeństw a oraz inne dokum enty 
dotyczące sta tku  pow inny być przechow yw ane na statku.

R o z d z i a ł  IV 

P rzepisy końcow e

§ 20. Za czynności objęte niniejszym  zarządzeniem  i do­
konyw ane przez Urząd pobiera się opłaty na zasadach okreś­
lonych odrębnym i przepisam i.

§ 21. Zarządzenie wchodzi w  życie z dniem ogłoszenia.

DYREKTOR 
mgr Z. L ukasiew icz

31.

ZARZĄDZENIE PORZĄDKOWE Nr 3 

DYREKTORA GDAŃSKIEGO URZĘDU MORSKIEGO

z dnia 27 m arca 1973 r.

j  w  spraw ie określenia m inim alnego zestaw u w ydaw nictw  
i podręczników  oraz przyborów  naw igacyjnych na polskich  

statkach m orskich.

Na podstaw ie art. 7 dekretu  z dnia 2 lutego 1955 r. o te re ­
nowych organach adm inistracji m orskiej (Dz.U. Nr 6, poz. 35 
i z 1971 r. N r 12, poz. 117) w  związku z § 4 rozporządzenia 
M inistra Żeglugi z dnia 2 m aja 1972 r. w  spraw ie w yposa­
żenia sta tków  m orskich w  pomoce i przybory naw igacyjne 
(Dz.U. Nr 19, poz. 145) zarządza się co następuje:

§ 1. U stala się w  załączniku do zarządzenia m inim alny 
zestaw  w yposażenia sta tku  w  w ydaw nictw a i podręczniki 
oraz przybory nawigacyjne.

§ 2. Zarządzenie wchodzi w  życie z dniem  ogłoszenia.
DYREKTOR 

m gr Z. L ukasiew icz

Załącznik nr 1 do zarządzenia 
porządkow ego nr 3 Dyrektora  
G dańskiego Urzędu M orskiego  
z dnia 27 m arca 1973 r. (poz. 31).

M inim alny zestaw  w yposażenia statku w  w ydaw nictw a, 
podręczniki oraz przybory naw igacyjne.

Rodzaj żeglugi
Lp. W y s z c z e g ó l n i e n i e W iel­ M a­ Przybrze­ Na » o -

ka ła żna ł o n i ę l y c h

1 2 3 4 5 6

1. Locja rejonu  żeglugi 1 1 1 —

2. Spis św iateł i sygnałów naw iga­
cyjnych rejonu  żeglugi 1 1 1 1

3. Spis rad iostacji nautycznych 1 1 1 —
4. K atalog m ap 1 1 — —

5. Tablice naw igacyjne 1 1 1 —
6. MEMEDRI — W ydawnictwo

A dm iralicji B rytyjskiej 1 1 — —
7. W iadomości Żeglarskie (Notices 

to M ariners) z okresu ubieg­
łych dwóch la t w raz z A naual
Sum m ary of Notices to M arinora 1 1 — —

8. M iędzynarodowy kod sygnałowy 1 1 1  —
9. Rocznik astronom iczny i  1 — —

10. Tablice astronom iczne i — — —
11. Zarys m eteorologii w raz z ta b li­

cą chm ur — ak tualny  podręcznik l l  — —
12. Tablice pływów 1 1  — —
13. A tlas prądów  1 1 — —
14. M.p.z.z.m. i l l  1
15. Tablice poglądowe m.p.z.z.m. 

kodu flagowego i sygnałów 
ratunkow ych oraz tab lic  objaś­
nień skrótów  używanych
na m apach 1 1 1  1
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1 2 | 3 4 1 5 3

16. P rzep isy  p o rtow e (polskie) 1 1 1 1
17. U sta len ie  tr a s  s ta tk ó w  i sy s te ­

m y ro zg ran iczen ia  ru ch u  1 1 — _
18. M ERSA R —  p o ra d n ik  poszuk i­

w ań  i ra to w n ic tw a  d la  s ta tk ó w
hand low ych  1 — — —

19. G en e ra ln a  m a p a  św ia ta  w  ska li
1 : 10 000 000 1 1 — —

20. R a tow n ic tw o  m o rsk ie  (tom  I r a ­
to w an ie  życia i m ien ia) —
a k tu a ln y  p o d ręczn ik  1 1 1 1

21. P o ra d n ik  ra to w n ik a  —
a k tu a ln e  w y d an ie  1 1 1 —

22. S ch em at o rg an izac ji po lsk ich
s tac ji ra to w n ic tw a  brzegow ego — — 1 1

23. K odeks m o rsk i 1 1 1 —
24. P ra w o  m orsk ie  — a k tu a ln y

pod ręczn ik  1 1 — —
25. P o ra d n ik  d la  k ap itan ó w  dużych 

s ta tk ó w  n a  tra s ie  p o rty  po lsk ie  
— w ie lk i B ełt —  S kagen  (obo­
w iązu je  s ta tk i o z an u rzen iu  9 m
i w ięcej) 1 — — —

26. M arin e re  H andbook  — W ydaw ­
n ic tw o  A d m ira lic ji B ry ty jsk ie j 1 — — —

27. P o d ręczn ik  m edyczny  d la  k a p i­
ta n ó w  s ta tk ó w  — a k tu a ln e
w y d an ie  1 1 — —

28. O cean  P assag es — W ydaw nictw o
A d m ira lic ji B ry ty jsk ie j 1 — — —

29. S ta teczność  m o rsk ich  s ta tk ó w
hand low ych  — a k tu a ln y

1pod ręczn ik  1 — —
30. S z tau o w an ie  ład u n k ó w  o k rę to ­

w ych — a k tu a ln y  pod ręczn ik  1 1 — —
31. S łow nik  an g ie lsko -po lsk i

i po lsk o -an g ie lsk i 1 1 — —
32. Ś ród lądow e p rzep isy  żeglugow e — — — 1
33. T ró jk ą t n aw ig acy jn y  2 2 2 —

34. C y rk ie l naw ig acy jn y  3 2 1 —
35. L in ia ł 1 1 — —

36. L in ia ł rów no leg ły  1 1 — —

37. M ały  p rzy b o rn ik  k re ś la rsk i 1 — — —

38. Szkło pow iększa jące  1 1 1 —

39. T e rm o m e tr 2 2 1 1
40. P sy c h ro m e tr  1 — — —

41. Id e n ty f ik a to r  gw iazd  1 1 — ------

42. B la n k ie t n ak resó w  rad a ro w y ch  50 50 50 ------

43. T abele  dew iac ji i rad io d ew iac ji
1 1 1sporządzone ra z  na  ro k  1

32.

ZARZĄDZENIE PORZĄDKOWE Nr 4 
d y r e k t o r a  GDAŃSKIEGO URZĘDU MORSKIEGO

z dn ia  20 m arc a  1973 r.

w  spraw ie składu załóg na m orskich statkach rybackich  
o długości od 3,5 m do 35 m.

Na podstaw ie  a rt. 7 w  zw iązku  z a rt. 2 ust. 1 p k t 1 d e ­
k re tu  z d n ia  2 lu tego  1955 r. o te ren o w y ch  o rg an ach  a d m i­
n is tra c ji m orsk ie j (Dz.U. N r 6, poz. 35 i z 1971 r. N r 12, 
poz. 117), za rządza  się, co n a s tęp u je :

§ 1. 1. Z arządzen ie  s to su je  się do łodzi ry b ack ich  oraz 
k u tró w  ryb ack ich  o d ługości od 3,5 m  do 35 m.

2. P rzez d ługość s ta tk u  rozum ie  się d ługość ca łk o w itą  m ie­
rzo n ą  od p rzed n ie j p łaszczyzny  dziobnicy  do n ajdalszego  
p u n k tu  ru fy .

§ 2. 1. U sta la  się n a s tęp u jące  sk łady  załóg n a  łodziach 
i k u tra c h  ry b ack ich :
1) d la  łodzi bezpok ładow ych  i łodzi z częściow ym  pok ładem  

o d ługości pow yżej 3,5 m  — 2 członków  załogi:
a) ry b a k  p rzybrzeżny ,
b) p ra k ty k a n t p rzyb rzeżny ;

2) d la  łodzi pok ładow ych  z siln ik iem  o m ocy m nie jsze j 
n iż 50 KM  — 2 członków  załogi:
a) s ta rszy  ry b a k  przybrzeżny ,
b) ry b a k  p rzybrzeżny ;

3) d la  k u tró w  do 14 m  d ługości w  żeg ludze do 20 M m  od 
b rzegu  — 2 członków  załogi:
a) szyper II  k lasy  ry b o łó w stw a  m orsk iego ,
b) — do 50 K M  co n a jm n ie j ry b a k  lub  m łodszy  m o to ­
rzy s ta ;

— pow yżej 50 K M  do 150 KM  m oto rzysta ;
4) d la  k u tró w  o d ługości pow yżej 14 m  do 20 m  w  żeg lu ­

dze do 20 M m  od b rzegu  — 3 członków  załogi:
a) szyper II k lasy  ry b o łó w stw a  m orsk iego ,
b) k ie ro w n ik  m aszyn,

— do 50 K M  m łodszy m o to rzysta ,
— pow yżej 50 K M  do 150 K M  m o to rzysta ,
-— pow yżej 150 K M  m ech an ik  o k rę to w y  V k lasy ,

c) ry b ak ;
5) d la  k u tró w  o d ługości od 14 m  do 20 m  w  żeg ludze b a ł­

ty ck ie j i m ałe j — 4 członków  załogi:
a) szyper I k la sy  ry b o łó w stw a  m orsk iego ,
b) k ie ro w n ik  m aszyn,

— do 150 KM  m oto rzysta ,
— pow yżej 150 K M  m ech a n ik  ok rę to w y  V k lasy ,

c) 2 członków  załogi pok ładow ej w  ty m  s ta rszy  ry b a k ;
6) d la  k u tró w  o d ługości pow yżej 20 m  do 35 m  w  żeg lu ­

dze b a łty ck ie j i m ałe j — 6 członków  załogi:
a) szyper I k la sy  ry b o łó w stw a  m orsk iego ,
b) szyper I I  k la sy  ry b o łó w stw a  m orsk iego ,
c) m ech an ik  o k rę to w y  V k lasy ,
d) m o to rzysta ,
e) 2 członków  załogi pok ładow ej w  ty m  s ta rszy  ry b ak .

2. N a łodziach  ry b ack ich  w  żegludze n a  w odach  osłon ię­
ty ch  i w  żeg ludze p rzyb rzeżne j m ogą być za tru d n ie n i ry b a ­
cy p rzyb rzeżn i, a  n a  w szelk ich  in n y ch  s ta tk a c h  ry b ack ich  
w  każdej żeg ludze — ty lk o  ry b acy  pełnom orscy .

3. G ran ice  re jo n ó w  poszczególnych ro d za jó w  żeglugi m o r­
skiej i k w a lif ik ac je  zaw odow e p rzy p isan e  d la  poszczegól­
nych  stopn i ry b ack ich , o k tó ry ch  m ow a w  n in ie jszym  za ­
rządzen iu , o k re ś la ją  p rzep isy  ro zp o rząd zen ia  M in is tra  Ż e­
glugi z dn ia  30 p aźd z ie rn ik a  1971 r. w  sp raw ie  k w a lif ik ac ji 
zaw odow ych członków  załóg po lsk ich  s ta tk ó w  m orsk ich  
(Dz.U. N r 33, poz. 299).

§ 3. O bow iązki m łodszego m o to rzy sty  lu b  m o to rzy sty  
p rzew idzianego  w  § 2 u st. 1 p k t 4 m oże pe łn ić  szyper pod 
w aru n k iem , że:
a) będzie  posiada ł co n a jm n ie j św iadectw o  złożenia eg za­

m inu  na  m oto rzystę ,
b) s te ro w an ie  s iln ik iem  odbyw a się z m ostku ,
c) w  m iejsce  m o to rzy sty  zostan ie  z am u s tro w an y  p ra k ty k a n t

m o torzysty .
§ 4. A rm ato rzy  m ogą ze w zględów  ek sp lo a tacy jn y ch  po ­

w iększyć sk ład  załogi poszczególnego s ta tk u  ryback iego  
z ty m  je d n a k  zastrzeżen iem , że n ie  m oże on p rzek raczać  
dopuszczalnej liczby załogi ok reś lone j w  k a rc ie  bezp ieczeń ­
stw a.

§ 5. O d stęp s tw a  od postan o w ień  n in ie jszego  zarządzen ia  
dopuszczalne są  jed y n ie  za p isem n ą  zgodą G dańsk iego  
U rzędu  M orskiego.

§ 6. T rac i m oc zarządzen ie  p o rządkow e N r 7 D y rek to ra  
G dańsk iego  U rzęd u  M orskiego z d n ia  5 m a ja  1965 r. w  s p ra ­
w ie sk ład u  załóg n a  m o rsk ich  s ta tk a c h  ry b ack ich  o długości 
do 29 m  (Dz.Urz. W RN  w  G d ań sk u  N r 8 poz. 60).

§ 7. Z arządzen ie  w chodzi w  życie z dn iem  ogłoszenia.

D Y R EK TO R  
mgr Z. L ukasiew icz
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