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ZARZĄDZENIE PORZĄDKOW E Nr 5 
Dyrektora G dańskiego Urzędu M orskiego

z d n ia  30 g ru d n ia  1972 r.

P R Z E P IS Y  PO R TO W E

N a p o d staw ie  a rt. 7 w  zw iązku  z a r t . 2 u st. 1 p k t 1 i 7 
d e k re tu  z d n ia  2 lu tego  1955 r. o te ren o w y ch  o rganach  
a d m in is tra c ji m o rsk ie j (Dz. U. N r 6, poz. 35) za rząd za  się, 
co n a s tę p u je :

Część I 

PRZEPISY O G 0L N E  

Rozdział I 

Przepisy w stępne

§ 1.

1. W  ro zu m ien iu  za rząd zen ia  oznaczają :
— o k reś len ia  „ obszar m orsk iego  p o r tu ” — o bszar lądow y  

w ra z  z w ew n ę trzn y m  o bszarem  w o d n y m  —  zw any  dale j 
..p o rtem ” o raz  zew n ę trzn y  obszar w odny  — zw any  dale j 
„ red ą” ,

— określen ie  „ko tw icow isko” — m iejsce  oczek iw an ia  s ta t ­
ków  n a  w ejśc ie  do p o rtu ,

— o k reś len ie  „m iędzynarodow e p rzep isy  o zap ob iegan iu  zde­
rzen iom  n a  m o rzu ” — w  sk róc ie  m .p.z.z.m . — przep isy  
s tanow iące  za łączn ik  do rozp o rząd zen ia  M in is tra  Ż eg lu ­
gi z d n ia  5 s ie rp n ia  1965 r. w  sp raw ie  p rzep isów  o za­
po b ieg an iu  zderzen iom  na  m o rzu  (Dz. U. N r 36. poz. 229),

— „u rząd zen ia  p o rto w e” — w szelk ie  lądow e i w o d n e  u rz ą ­
dzen ia  służące do cu m o w an ia  i p o s to ju  s ta tk ó w , p rz e ła ­
d u n k u , p rzem ieszczan ia  i sk ład o w an ia  o raz  in n e  o b iek ­
ty  i u rząd zen ia  n iezbędne w  ek sp lo a tac ji p o r tu  lu b  d la  
u ży tk u  ogólnego,

—■ o k reś len ie  „u ży tk o w n ik ” — jed n o s tk ę  g o spodark i u sp o łe ­
czn ionej lu b  in n ą  osobę p ra w n ą  za rząd za jącą  w  z a k re ­
sie e k sp lo a tac ji ak w en am i, n ab rzeżam i, b ąd ź  u rz ą d z e n ia ­
m i po rtow ym i.
2- Za „ to r w o d n y ” w  ro zu m ien iu  za rząd zen ia  u w aża  się:

1) część d rog i w odnej, w yznaczoną przez:
— sta łe  zn ak i n aw ig acy jn e , oznaczone n a  m ap ach  m o r­

sk ich  o raz  p ław y  n aw igacy jne ,
— g łów ki fa lo ch ro n ó w  i w ejść  do basenów  po rtow ych  

oraz  g łów ki u rząd zeń  służących  d la  ochrony  brzegów ,
2) akw en  m iędzy  w y su n ię ty m i fa loch ronam i,
3) ak w en  m iędzy  b rzeg am i rzek , ta m  gdzie b ra k  ozn ak o w a­

n ia  naw ig acy jn eg o  i u rząd zeń  o ch rony  brzegów .
3. Szerokość żeg low ną to ró w  w odnych  w y zn acza ją  a k tu ­

a ln e  sondaże. P ław y  n aw ig acy jn e  n a  to rach  w odnych  m a -

37 — Zarządzenie Nr 4/73 Prezydium  M iejskiej Rady N aro­
dow ej w  G dyni z d n ia  20 lu teg o  1973 r. w  sp raw ie  
u s ta le n ia  s ta w k i odszkodow ań  z ty tu łu  p rze jśc ia  na 
w łasność  P a ń s tw a  n iek tó ry ch  g ru n tó w  n iep ań s tw o ­
w ych  n a  te ren ach  b u d o w n ic tw a  jedno rodz innego  i z a ­
grodow ego w  m ieście G dyni.

ją  c h a ra k te r  znaków  n ies ta ły ch  i służą  jed y n ie  jak o  znak i 
pom ocnicze.

§ 2 .

1. P rzep isy  za rząd zen ia  zw ane d a le j p rzep isam i p o rto w y ­
m i re g u lu ją  sp raw y  w  zak res ie  b ezp ieczeństw a  żeglugi i p o ­
rz ą d k u  n a  obszarze m o rsk ich  po rtó w , leżących  w  zak res ie  
w łaśc iw ości te ry to r ia ln e j G dańsk iego  U rzęd u  M orskiego.

2. P rzep isy  p o rtow e s to su je  się odpow iedn io  ró w n ież  do 
m o rsk ich  p rzy s tan i, ko tw ico w isk  położonych  poza obszarem  
p o rtó w  o raz  to ró w  w odnych  łączących  te  k o tw ico w isk a  z 
w odam i po rtow ym i.

3. G ran ice  m o rsk ich  po rtów , p rz y s ta n i i ich  re d  o k re ś la ­
ją  od rębne  przep isy .

§ 3.

S p raw y  san ita rn e , celne, och rony  p rzec iw pożarow ej oraz 
b ezp ieczeństw a  i h ig ieny  p racy  w  p o rta c h  m o rsk ich  re g u lu ­
ją  od rębne  przep isy .

§ 4.

P rzep isy  p o rtow e sto su je  się do s ta tk ó w , w odnosam olo tów  
o raz  uży tk o w n ik ó w  i osób fizycznych  zn a jd u jący ch  się n a  
obszarze m o rsk ich  portów .

§ 5.

1. K o rzy stan ie  z m o rsk ich  p o rtó w  oraz  ich u rząd zeń  p rz e ­
znaczonych  do u ż y tk u  ogólnego dozw olone je s t w  g ran icach  
i n a  zasad ach  u s ta lo n y ch  w  p rzep isach  p o rtow ych  i w  p rz e ­
p isach  odrębnych .

2. K o rzy stan ie  z u rząd zeń  p o rto w y ch  dozw olone je s t po 
u zy sk an iu  zezw olen ia  u ży tk o w n ik a  ty ch  u rząd zeń , o ile 
p rzep isy  p o rtow e n ie  s tan o w ią  inaczej.

§ 6.

1. N adzó r i k o n tro lę  n ad  p rze s trzeg an iem  przep isów  p o r­
tow ych  sp ra w u ją  k a p ita n a ty  po rtów .

2. Ilek ro ć  w  p rzep isach  p o rto w y ch  je s t m ow a o k a p ita ­
nacie  p o rtu  należy  p rzez  to  rozum ieć  ró w n ież  b o sm an a t 
po rtu .

§ 7.

1. K a p ita n  p o rtu  m oże chw ilow o ogran iczyć a lbo  zam k n ąć  
ru ch  n a  obszarze p o rtu  lu b  jego części, jeże li w y m ag a ją  te ­
go w a ru n k i bezp ieczeństw a.

2. Z arządzone  o g ran iczen ie  a lbo  zam kn ięc ie  ru c h u  k a p i­
ta n a t  p o rtu  poda je  do w iadom ości:
1) jeże li do tyczy ru c h u  s ta tk ó w  — przez  w yw ieszen ie  sy ­

gnałów  p rzew idz ianych  w  § 51,
2) jeże li do tyczy  ru c h u  n a  n ab rzeżach , pom ostach  i w  p rz y ­

stan iach  —- przez zaw iadom ien ie  u ż y tk o w n ik a  u rząd zen ia  
i ogłoszenie n a  tab licy  k a p ita n a tu  po rtu .
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3. W  p rzy p ad k ach , o k tó ry ch  m o w a  w  ust. 2 p k t 2, obo­
w iązek  rozm ieszczen ia  tab lic  i znaków  ostrzegaw czych  c ią ­
ży n a  u ży tk o w n ik u  u rząd zen ia .

§ 8 .

1. K iero w n icy  s ta tk ó w  oraz inne  osoby, k o rzy s ta ją ce  z 
p o rtó w  i ich  u rząd zeń  albo  p rzeb y w ające  z innych  pow o­
dów  n a  obszarze p o rtu , obow iązane są  do zachow an ia  p o ­
rz ą d k u  i środków  ostrożności, m a jący ch  n a  celu  zach o w a­
n ie  bezp ieczeństw a  w  porc ie  i u n ik n ięc ia  szkód w  u rząd ze ­
n iach  p o rtow ych , p rze rw  w  p ra c y  p o r tu  i szkód w za jem ­
nych.

2. K ie ro w n ik  s ta tk u  o raz  in n e  osoby k ie ru ją c e  p ra c ą  w  
porc ie  obow iązane są  zaw iadom ić  k a p ita n a t p o rtu  o spo­
strzeżonych  aw a ria c h  s ta tk ó w  i u rząd zeń  portow ych .

§ 9.
1. O soby k o rzy s ta ją ce  z p o rtu  i je g o  u rząd zeń  obow iązane 

są  udz ie lać  in fo rm ac ji i pom ocy fu n k c jo n ariu szo m  k a p ita ­
n a tu  p o rtu  p rzy  w y k o n y w an iu  ich zad ań  służbow ych.

2. N a w ezw an ie  fu n k c jo n a riu sza  k a p ita n a tu  p o rtu  k ie ­
ro w n ik  s ta tk u  w zg lędn ie  jego  zastęp ca  obow iązany  J e s t  
p rzed s taw ić  do w g ląd u  d o k u m en ty  ok rę tow e i żeg la rsk ie .

§ 10 .

1. F u n k c jo n a r iu sz e  k a p ita n a tu  p o rtu  m a ją  w  czasie p e ł­
n ie n ia  służby  p raw o  w stę p u  n a  s ta tk i  i do ład o w n i s ta tk ó w  
oraz  n a  p lace , do m agazynów  i in n y ch  u rząd zeń  p o rtow ych  
celem  p rzep ro w ad zen ia  k o n tro li p rze s trzeg an ia  p rzep isów  
portow ych .

2. N a w ezw an ie  fu n k c jo n a riu sz a  k a p ita n a tu  p o rtu  każd y  
s ta te k  obow iązany  je s t za trzy m ać  się, dob ić  do w skazanego  
m ie jsca  i p rze rw ać  podróż.

§ 11.
1. F u n k c jo n a riu sze  k a p ita n a tu  p o r tu  m a ją  p raw o  w y d a ­

w a n ia  po leceń  m a jący ch  n a  ce lu  zapob iegan ie  n iebezp ie ­
czeństw om  zag raża jący m  życiu  i zd ro w iu  lu d zk iem u  n a  
s ta tk u  i n a  lądzie, s ta tk o m , u rządzen iom  p o rto w y m  _ i ła ­
d u n k o m  i zw racan ia  się w  raz ie  po trzeb y  do w łaśc iw ych  
o rganów  o pom oc.

2. O soby p rzeb y w a jące  n a  te re n ie  p o r tu  obow iązane są 
stosow ać się do po leceń  w y d an y ch  przez  fu n k c jo n a riu szy  
k a p ita n a tu  p o rtu , o k tó ry ch  m ow a w  ust. 1.

3. P o lecen ia  fu n k c jo n a riu szy  k a p ita n a tu  p o rtu  w y d an e  
w  zak res ie  bezp ieczeństw a  i p o rząd k u  po rtow ego  są  n a ty c h ­
m ia s t w y konalne , chyba , że okreś lono  in n y  te rm in  w y k o ­
nan ia .

§ 1 2 .

1. O dpow iedz ia lnym  za p rzes trzeg an ie  p rzep isów  p o rto ­
w ych  p rzez  załogę s ta tk u  je s t k ie ro w n ik  s ta tk u , a  przez 
u ż y tk o w n ik a  — d y re k to r  a lbo  k ie ro w n ik  w łaśc iw ego  d z ia łu  
służby.

2. K ie ro w n ik  s ta tk u , ja k  też  u ży tk o w n ik  — d y re k to r  lu b  
k ie ro w n ik  w łaśc iw ego  d z ia łu  służby  — każd y  w  zak res ie  
sw oich obow iązków  służbow ych  obow iązan i są  dopilnow ać, 
aby  członkow ie załogi s ta tk u  b ądź  podleg li p raco w n icy  p rz e ­
strzeg a li ściśle p rzep isów  portow ych .

§ 13.
1. T ek s t p rzep isów  p o rto w y ch  p o w in ien  s ta le  zn a jdow ać  

się n a  s ta tk a c h  po lsk ich  p rzeb y w ający ch  w_ p o rtach  o b ję ­
tych  te ry to r ia ln y m  zak resem  d z ia łan ia  G dańsk iego  U rzędu  
M orskiego, z w y ją tk ie m  łodzi bezpok ładow ych  o raz  w  b iu ­
ra c h  p o rto w y ch  p rzed s ięb io rs tw  m ak le rsk ich .

2. P rzed s ięb io rs tw a  m a k le rsk ie  po w in n y  n a  żądan ie  k a ­
p itan ó w  s ta tk ó w  obcych b a n d e r  u d o stęp n ić  im  odpow iednio  
p rzygo tow ane  te k s ty  (w yciągi) p rzep isów  portow ych .

R ozdział I I  

R uch  s ta tk ó w  i zapob iegan ie  zderzen iom  

P rzep isy  ogólne 

§ 14. *

W  zak res ie  zapo b ieg an ia  zderzen iom  m a ją  zastosow an ie  
p ra w id ła  m .p.z.z.m . chyba, że z p rzep isów  szczególnych n i­
n iejszego  ro zd z ia łu  w y n ik a  co innego.

§ 15.
Ś w ia tła  ok reślone  w  p rzep isach  szczególnych n in ie jszego  

ro zd z ia łu  p ow inny  być w id z ia ln e  z odległości co n a jm n ie j 2 
m il m orsk ich .

§ 16
1. Ś red n ica  k u li lu b  w a lca  o raz  ś red n ica  p o d staw y  i w y ­

sokość stożka p o w in n a  w ynosić  co n a jm n ie j 0,61 m  (2 stopy) 
a  w ysokość w a lca  — co n a jm n ie j 0,91 m  (3 stopy). N a s ta t ­
k ach  o d ługości poniżej 19,80 m  (65 stóp  (w ym iary  te  m o ­
gą  być  o połow ę m niejsze.

2. Ś w ia tła  i zn a k i p ow inny  być w idoczne dookoła  całego 
w id nok ręgu .

3. Jeże li św ia tła  i zn ak i n ie  m ogą być noszone n a  p rz e p i­
san e j w ysokości, to  p o w in n y  być noszone m ożliw ie n a jw y ­
żej, je d n a k  n ie  n iżej n iż  św ia tła  b u rto w e  s ta tk u .

4. Ś w ia tła  i zn ak i, k tó re  m a ją  być um ieszczone jed n o  
n ad  d ru g im i po w in n y  zn a jdow ać  się w  lin ii p ionow ej. O d­
s tęp  m iędzy  poszczególnym i św ia tłam i lu b  zn ak am i p o w i­
n ien  w ynosić  1,83 m  (6 stóp), o ile p rzep is  szczególny n i­
n iejszego  rozdz ia łu  n ie  s tanow i inaczej.

§ 17.

1. S ta te k  p o k azu je  św ia tła  od zachodu  do w schodu  słoń ­
ca (nocą) zaś zn ak i — od w schodu  do zachodu  słońca 
(dniem ), p rzy  k ażd e j pogodzie.

2. Ś w ia tła  po w in n y  być ró w n ież  p o kazyw ane  w  dz ień  
podczas og ran iczonej w idz ia lnośc i i w e w szystk ich  in n y ch  
okolicznościach  w  k tó ry ch  u w aża  się to za po trzebne.

§ 18.

1. Ś w ia tła  s ta tk u , k tó ry ch  noszenie n ie  je s t n ak azan e , po ­
w in n y  być p rzy s ło n ię te  w  ta k i sposób, ab y  w yk lu cza ły  pow ­
s tan ie  p om yłek  ze św ia tła m i p rzep isanym i.

2. O św ie tlan ia  s ta tk ó w  re f le k to ra m i przez  in n e  s ta tk i je s t 
zab ron ione . Z akaz  n ie  do tyczy  s ta tk ó w  sp ec ja ln e j służby  
p ań stw o w ej i s ta tk ó w  będących  w  a k c ji ra to w n icze j; je d ­
n ak że  n ie  w olno  ośw ie tlać  m o s tk u  s ta tk u  będącego  w  d ro ­
dze.

Św iatła  i znaki dzienne statków  

§ 19.
S ta tk i sp ec ja ln e j służby  pań stw o w ej in n e  niż p ilo tow e, 

lodo łam acze i szkolne, gdy p e łn ią  służbę i są  w  drodze  po­
w in n y  nosić:
W nocy: n a  szczycie p rzedn iego  m asz tu , b ąd ź  n a  d ach u  n a d ­

b u d ó w k i w idoczne dookoła w id n o k ręg u  św ia tło  z ie lo ­
ne,

w  dzień : sw o ją  flagę  służbow ą w ed ług  usta lonego  w zo ru , 
w  m ie jscu  sk ąd  będzie  n a jle p ie j w idoczna.

§ 20 .

1. S ta te k  z ład u n k iem  m a te ria łó w  w ybuchow ych  lu b  
p rzew ożący  ciecze p a ln e , b ądź  n ie  odgazow any  po p rzew o ­
zie ta k ic h  cieczy pow in ien  nosić w  m ie jscu , sk ąd  b ęd ą  n a j ­
lep ie j w idoczne, n a s tę p u ją c e  sygnały :
1) s ta te k  z ład u n k iem  m a te r ia łó w  w ybuchow ych  lu b  p rz e ­

w ożący ciecze pa ln e  k la sy  II I , b ąd ź  n ie  odgazow any po 
p rzew ozie  tak ich  cieczy:
w  nocy —  św ia tło  czerw one w idoczne dookoła  w id n o ­
k ręg u ,
w  dzień  — flagę  „B ” w ed łu g  księg i m iędzynarodow ych  
sygnałów  m orsk ich ,

2) s ta te k  p rzew ożący  ciecze pa ln e  I lu b  II  k lasy , b ąd ź  nie 
odgazow any po p rzew ozie  tak ich  cieczy:

w  nccy  — trz y  św ia tła  czerw one um ieszczone p ionow o jed n o  
nad  d ru g im  w idoczne dookoła w id n o k ręg u , 

w' dz ień  — flagę  „B” a  pod  n ią  flagę  „1” w ed ług  k sięg i 
m iędzynarodow ych  sygna łów  m orsk ich .

2. P o stan o w ien ia  ust. 1 n ie  m a ją  zasto so w an ia  do s ta tk u  
przew ożącego:
1) m a te r ia ły  w ybuchow re o łącznej w adze do 450 k g  w  za­

tw ie rd zo n y m  o p akow an iu ,
2) śro d k i syg n a lizacy jn e  d la  p o trzeb  w łasn y ch  lu b  celów  

ra tow n iczych ,
3) p a liw o  p ły n n e  d la  p o trzeb  w łasnych .
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§ 21.

1. S tatek  w  drodze z m aszyną gotową do użycia, k tóry  
korzysta z pomocy holowniczej, w  porze nocnej powinien 
nosić św iatła  jak  sta tek  o napędzie m echanicznym  płynący 
samodzielnie.

2. S tatek  w  drodze bez m aszyny gotowej do użycia, k tóry  
korzysta z pomocy holowniczej, powinien nosić:
w  nocy: św iatła jak  sta tek  o napędzie m echanicznym  p ły ­

nący sam odzielnie oraz dodatkow e 2 czerwone 
św iatła, umieszczone jedno nad drugim , 

w  dzień: dwie czarne kule, umieszczone jedna nad drugą.

§ 22 .

1. Prom  portow y o napędzie m echanicznym  w  drodze po­
w inien nosić:
w  nocy: św iatło żółte pulsujące nad przednim  św iatłem  

masztowym , o 15—60 im pulsach na m inutę, 
w  dzień: kulę żółtą w  m iejscu, skąd będzie najlep iej w i­

doczna.
2. P rom  linow y lub łańcuchowy w  drodze pow inien no­

sić św iatła żółte na dziobie i rufie , umieszczone na jedna­
kowej wysokości co najm niej 1 m  powyżej nadburcia.

§ 23.

Łodzie żaglowe i jach ty  idące pod żaglam i pow inny nosić 
św iatła burtow e i rufow e, a ponadto w  czasie żeglugi po 
torach wodnych przy zbliżaniu się do innych statków  wan­
ny ośw ietlać żagle.

§ 24.

1. S tatek  o długości poniżej 45,75 m (150 stóp) przycum o­
w any do nabrzeża, falochronu, pom ostu albo innego u rzą­
dzenia portowego pow inien pokazyw ać w  środku jego d łu ­
gości jedno św iatło białe umieszczone na wysokości górnego 
pokładu od strony w'ody, zaś sta tek  o długości 45,75 m i 
w ięcej — dw a tak ie św iatła  umieszczone po jednym  w  dzio­
bowej i rufow ej części sta tk u  n a  wysokości górnego po­
k ładu od strony wody.

2. Jeżeli podczas postoju dziób lub ru fa  sta tk u  w ystaje 
poza nabrzeże lub  pom ost na drogę wodną, sta tek  powinien 
pokazyw ać na końcu w ysta jącej części na wysokości górne­
go pokładu św iatło białe, niezależnie od św iateł określonych 
w  ust. 1.

3. Urządzenie przycum ow anego sta tk u  w ystąjące poza je ­
go b u rtę  więcej niż* 1 m  powinno być oznaczone w  nocy 
białym  św iatłem .

4. Jeżeli k ilka  sta tków  stoi przycum ow anych b u rta  w b u r ­
tę, św iatła  przepisane w  ust. 1 pow inien nosić ty lko statek  
znajdujący się na zew nątrz, jeżeli jednak długość jednego 
ze sta tków  w ew nętrznych wynosi 45,75 m lub w ięcej, a s ta t­
ku zew nętrznego poniżej 45,75 m, to tak i sta tek  w ew nętrzny 
Powinien nosić św iatła przepisane w  ust. 1.

§ 25.

Na urządzeniach lądow ych i wodnych, w ym agających 
ochrony w  zw iązku z ruchem  statków , mogą być stosowane 
następujące sygnały ostrzegawcze: 
w  nocy: św iatło  czerwone, 
w dzień: flaga czerwona.
O zastosow aniu tych sygnałów' należy powiadom ić k ap ita ­
na t portu.

§ 26.
Jeżeli ze względów bezpieczeństw a m ijanie może nastąpić 

tylko po jednej stronie pogłębiarki lub  sta tk u  z którego 
pracu je nurek, to  sta tek  tak i pow inien nosić po stronie po 
k tórej może nastąpić m ijanie:
w  nocy: św iatło czerwone, białe, czerwone, umieszczone jed ­

no pod drugim ,
w dzień: b iały rom b m iędzy dw iem a czerw onym i kulam i;

umieszczone jedno pod drugim , 
zaś po stronie po k tó re j m ijanie jest zabronione:
W nocy: czerwone św iatło,
W dzień: czerwoną kulę.

§ 27.

S tatek  na m ieliźnie pow inien poza sygnałam i nakazyw a­
nym i praw idłam i m.p.z.z.m. nosić po stronie, po k tó re j mo­
że nastąpić przejście: 
w  nocy: śwdatło zielone,
w  dzień: czarny stożek skierow any w ierzchołkiem  ku górze..

Sygnały dźwiękowe statków

§ 28 .

S ta tk i i wodnosam oloty na wodzie pow inny daw'ać sygna­
ły dźwiękowe jedynie w  przypadkach przewidzianych 
m.p.z.z.m. i przepisam i portowym i.

§ 29.

S tatek, na k tórym  w ybuchł pożar, albo k tóry  jest zagro­
żony pożarem  pow inien aż do chwili przybycia pomocy bić 
w  dzwon, dając jednocześnie z przerw am i nie w iększym i 
aniżeli jedna m inu ta  sygnał: dw a k ró tk ie  i jeden długi 
dźwięk (. . —).

§ 30.

S tatek  o napędzie m echanicznym  w  drodze, k tó ry  nagle 
stracił zdolność m anew row ania albo z innych powodów 
przedstaw ia sobą niebezpieczeństwo dla innych statków  albo 
też zam ierza uprzedzić s ta tk i o grożącym  m u niebezpie­
czeństwie, powinien przy zbliżaniu się innego s ta tk u  dać 
sygnał: jeden długi i dw a kró tk ie dźwięki (— . .), pow tarza­
ny w  razie potrzeby.

§ 31.

1. W określonych niżej sytuacjach sta tek  pow inien d a­
w ać następujące sygnały dźwiękowe:
1) przed zasłoniętym i zakrętam i, prźecięciam i torów  w od­

nych, przystaniam i prom ów  i m ostam i, przy odcum owy- 
w aniu  oraz dla zw rócenia uw agi innego s ta tku : jeden 
długi (—),

2) jeżeli sta tek  chce w yprzedzić inny sta tek  w  m iejscach 
gdzie jest to dozwolone: jeden długi, dw a k ró tk ie i je ­
den długi (— . . —), a sta tek  w yprzedzany: jeden długi, 
jeden k ró tk i, jeden długi i jeden k ró tk i — 
jeżeli godzi się na w yprzedzenie po jego lewej burcie 
albo jeden długi, jeden kró tk i, jeden długi, dw a kró tk ie

— jeżeli godzi się na w yprzedzenie po jego 
praw ej burcie; jeżeli zaś nie godzi się na w yprzedzenie 
go — jeden długi, cztery krótkie (— . . .  .).

3) sta tek  specjalnej służby państw ow ej d la  zatrzym ania in ­
nego s ta tku : dw a długie, dw a k ró tk ie  (------- . .),

4) jeżeli sta tek  zam yka sobą przejście na torze innym  
statkom  i nie zezwala na w yprzedzanie lub  w ym ijanie 
go przez s ta tk i: cztery długie (---------------- ),

5) dla w ezw ania holow nika: jeden długi, jeden kró tk i, jeden 
długi (— . —),

6) żądanie zm niejszenia szybkości holow ania: cztery kró tk ie 
(. • • •),

7) dla zw iększenia szybkości holow ania: jeden krótki, jeden 
długi, jeden krótki, jeden długi (. — . —),

8) dla holow ania sta tków  w prost: jeden kró tk i, jeden d łu ­
gi (• —).

9) dla zw iększenia m om entu skręcającego sta tek  przez ho ­
lownik: pow tórzenie sygnału danego dla w skazania w 
jakim  k ierunku  należy ciągnąć,

10) dla uprzedzenia sta tk u  holowanego o konieczności rzu ­
cenia holu przez holow nik: jeden krótki, jeden długi, 
dwa k ró tk ie (. — . .),

11) dla potw ierdzenia przyjęcia i um ocowania holu przez 
holownik: jeden długi, jeden k ró tk i (— .),

12) dla rzucenia holu przez holow nik: jeden k ró tk i, jeden 
długi, dw a kró tk ie (. — . .),

13) dla w ezw ania cum owników: jeden długi, trzy  krótkie,
jeden długi (— . . .  —),

14) dla w ezw ania organu ochrony granic: jeden k ró tk i, dwa 
długie ( . ------- ),

15) dla w ezw ania o w łączenie UKF jeden kró tk i, jeden d łu ­
gi, jeden k ró tk i (. — .),

16) dla podania inform acji „czekam ”, dw a długie (------- ).
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§ 32.

Prom y linowe i łańcuchowe w  drodze pow inny dawać 
jako sygnał mgłowy: pojedyncze silne uderzenia w  dzwon 
w  odstępach 4—5 sekund.

Zasady ruchu statków

§ 33.

1. Na torach w odnych prowadzących do -wejść portow ych 
oraz w  w ąskich przejściach jak : kanały  portow e, rzeki, w ej­
ścia do portu  i basenu portowego, obowiązuje ruch p raw o­
stronny.

2. W przypadkach istn ienia oczywistych przeszkód lub 
przepisów  dla danego odcinka to ru  lub przejścia nakazu ją­
cych statkow i trzym anie się tej strony to ru  lub przejścia, 
k tó ra  leży po jego lewej burcie, sta tek  może m ijać się ze 
sta tk iem  idącym  kursem  przeciw nym  praw ą burtą .

§ 34.

1. S ta tek  wchodzący do portu  pow inien ustąpić z drogi 
statkow i wychodzącem u z portu.

2. Postanow ienie ust. 1 m a odpowiednie zastosow anie w 
w ejściach do kanałów  i basenów  portow ych oraz w  ujściach 
rzek, jeżeli jednoczesne bezpieczne przejście k ilku  sta tków  
nie jest wykonalne.

§ 35.

W yprzedzanie na torach wodnych prow adzących do wejść 
portow ych, w ew nątrz portu  oraz przed i pod m ostam i jest 
zabronione. Zakaz w yprzedzania nie dotyczy statków  spec­
jalnej służby państw ow ej oraz statków  obsługi portow ej, z 
w yjątk iem  statków  szkolnych.

§ 36.

S tatek , k tóry  zam ierza iść w  poprzek lub wskos to ru  po­
w inien odczekać, dopóki to r wodny będzie wolny.

§ 37.

S tatek  może przeciąć kurs prom u linowego lub łańcucho­
wego dopiero wówczas, gdy prom  dobije do nabrzeża.

§ 38.

1. S ta tek  w ykonujący obrót nie pow inien u trudn iać  ru ­
chu statków  idących w zdłuż to ru  wodnego lub wąskiego 
przejścia.

2. S tatek , k tóry  osiadł na m ieliźnie lub na torze wodnym 
i w ykonuje w łasnym i siłam i albo przy pomocy holowników 
m anew ry w celu zejścia z niej, powinien na sygnał ostrze­
gawczy zbliżającego się innego sta tku , zmuszonego przejść 
obok niego w  bliskiej odległości, w strzym ać się z dalszym i 
m anew ram i do chwili przejścia tego statku.

§ 39.

P rzy przechodzeniu pod m ostem  sta tek  idący w górę rze­
ki pow inien ustąpić z drogi statkow i idącem u w  dół rzeki, 
chyba, że jest dość m iejsca na bezpieczne m ijanie.

§ 40.

1. Przechodzenie pod m ostem  zwodzonym jest dozwolone 
dopiero po otrzym aniu zgody na przejście.

2. S ta tek  żądający o tw arcia m ostu pow inien daw ać z od­
ległości około 500 m  pow tarzany w  m iarę potrzeby sygnał: 
dwa krótkie, jeden długi i jeden k ró tk i dźwięk (. . — .).

3. Sygnałem  oznaczającym  wolne przejście jest św iatło 
zielone, sygnałem  ozaczającym  zam knięcie przejście jest 
św iatło czerwone, zaś sygnałem  oznaczającym  przygotow y­
w anie m ostu do o tw arcia — św iatło żółte.

4. Jeżeli z jakichkolw iek powodów m ost nie może być 
o tw arty , pokazuje się trzy  czerwone św iatła, umieszczone 
pionowo w  odstępach 0,5 m.

5. Do czasu o trzym ania sygnału wolnego przejścia sta tek  
nie pow inien zbliżać się do m ostu na odległość m niejszą 
niż 100 m.

§ 41.

1. S ta tek  w  drodze pow inien mieć co najm niej jedną ko t­
wicę gotową do rzucenia.

2. Z abran ia się:
1) rzucania, wywożenia i w łóczenia kotw ic i łańcuchów  

kotw icznych w  m iejscach przebiegu kabli podwodnych, 
lin lub łańcuchów promowych
— w odległości m niejszej niż 50 m od linii ich ułożenia, 

wytyczonej tablicam i ostrzegawczymi,
2) um ocowyw ania kotw ic na um ocnieniach i urządzeniach 

brzegowych.

§ 42.

1. Kotwiczenie sta tku  poza redą lub kotw icowiskiem  do­
zwolone jest tylko w  przypadkach podyktow anych w zględa­
mi bezpieczeństwa.

2. S ta tek  na kotw icy nie pow inien przy łukow aniu w cho­
dzić na to r wodny.

3. Jeżeli sta tek  zm uszony jest zakotwiczyć na torze w od­
nym, pow inien obrać takie m iejsce dla rzucenia kotwicy, 
aby postój na kotw icy m iał miejsce najdale j, jak  ty lko m o­
żliwe od linii nabieżnika i św iateł sektorow ych oraz pow ia­
domić o tym  k ap itan a t portu.
Po ustan iu  tych przyczyn sta tek  powinien natychm iast 
opuścić m iejsce zakotw iczenia na torze wodnym.

4. P ostanow ienia ust. 1—3 nie m ają  zastosow ania do s ta t­
ków zajętych pracam i hydrograficznym i, podwodnym i lub  
zw iązanym i z oznakow aniem  naw igacyjnym : w  żadnym  jed ­
nak razie s ta tk i tak ie nie mogą pozostaw ać na kotw icy po 
zakończeniu czynności zw iązanych z tym i pracam i.

5. Pogłębiarki, kafary , dźwigi pływ ające i inne tego ro­
dzaju urządzenia pływ ające powunny oznaczyć m iejsca rzu ­
cenia kotw ic pław am i pom arańczowym i o średnicy co n a j­
m niej 0,50 m.

6. P race w ym ienione w  ust. 4 mogą być prowadzone po 
uzyskaniu zezwolenia k ap itan a tu  portu, k tóry  pow inien być 
inform ow any bieżąco o pozycji statku, oznakow aniu kotw ic 
oraz o przebiegu prac i ich zakończeniu.

§ 43.

P rzy podchodzeniu, dobijaniu i odbijaniu od falochronu, 
nabrzeża lub pom ostu sta tek  pow inien tak  pracować śru b a­
mi, aby nie uszkodzić urządzeń portowych.

§ 44.

W razie niebezpieczeństw a zatonięcia sta tek  powinien, je ­
żeli to jest możliwe, zejść poza tor w odny na najp ły tszą 
wodę.

§ 45.

1. P rzesuw anie pław  naw igacyjnych, beczek i pław  cu­
mowniczych i innych urządzeń oznakow ania naw igacyjnego 
oraz zbliżanie się do nich w  sposób grożący ich przesunię­
ciem lub uszkodzeniem  jest zabronione.

2. K ierow nik sta tk u  lub pilot k tóry  spostrzeże b rak  zna­
ku  naw igacyjnego, jego uszkodzenie, w adliw e działanie bądź 
przesunięcie, obowiązany jest zawiadom ić niezwłocznie w ła­
ściwy lub najbliższy k ap itan a t portu.

§ 46.

Z abrania się na obszarze po rtu  i redy  (kotwicowiska) 
przeprow adzania sta tk iem  prób stateczności oraz prób u rzą­
dzeń napędow ych bez zgody kap itana portu.

§ 47.

1. Zespoły holownicze, jeżeli na to pozw ala ich zanurze­
nie, pow inny trzym ać się najdale j od tej strony  toru, k tó ra  
leży po ich lewej burcie.

2. T rudne w' m anew row aniu  zespoły holownicze, w  skład 
k tórych wchodzą doki pływ ające, duże pontony (o długości 
powyżej 45,75 m) i w rak i, na rozpoczęcie żeglugi na obsza­
rze po rtu  lub w ejście z m orza do portu  m uszą posiadać spe­
cjalne zezwolenie kap itan a  portu , k tóre jednocześnie będzie 
określało w arunk i na jakich  żeglugę tę  mogą one odbywać.

3. Zespoły holownicze, w  skład k tórych wchodzą m ałe 
pontony (o długości m niejszej niż 45,75 m), dźwigi p ływ ają-
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ce, kafary i inne tego rodzaju urządzenia mogą uprawiać 
żeglugę na obszarze portu po uprzednim zgłoszeniu i otrzy­
maniu na to zgody kapitanatu portu.

4. W razie mgły lub w  każdych innych warunkach podo­
bnie ograniczających widzialność, zespoły holownicze okre­
ślone w  ust. 2 i 3 powinny się zatrzymać i zakotwiczyć w  
miarę możliwości poza torem wodnym, jeżeli na to pozwala­
ją warunki nawigacyjne i powiadomić o tym kapitanat 
portu.

5. W przypadku awarii zespół holowniczy obowiązany jest 
niezwłocznie ustąpić ze środka toru wodnego. Opuszczenie 
przez holownik jednostki holowanej przed jej bezpiecznym  
zacumowaniem we właściwym  miejscu jest zabronione.

§ 48.

1. Statki podchodzące do pogłębiarek winny około 500 m 
przed mijaniem się dać sygnał jeden długi (—) ostrzegaw­
czy, na co pogłębiarka odpowiada sygnałem jednym długim  
i jednym krótkim (— .), jeżeli schodzi na prawą stronę 
toru wodnego; jednym długim i dwoma krótkimi (— . .), 
jeżeli schodzi na lewą stronę toru wodnego.

2. W przypadku, kiedy statek, z którego pracuje nurek 
znajduje się w  pobliżu osi toru wodnego podaje sygnały 
określone w  ust. 1.

3. Pogłębiarki i statki, z których pracuje nurek, które 
nie godzą się na wymijanie podają sygnał: jeden długi i 
cztery krótkie (— . . .  .).

§ 49.

Stojące na torze wodnym: pogłębiarka, statek z którego 
pracuje nurek, statek ustawiony dla oznakowania wraku 
lub pracujący przy wraku i inne urządzenia pływające uży­
wane do prac na torach wodnych, które mogą być mijane 
tylko po jednej stronie, powinny w  czasie mgły z przerwami 
nie większymi niż jedna minuta bić gwałtownie w  dzwon 
przez około 5 sekund, z następującym po krótkiej przerwie 
sygnałem:
1) pięcioma oddzielnymi i wyraźnymi, pojedynczymi ude­

rzeniami w  dzwon, jeżeli mijanie ich ma nastąpić lewą 
stroną toru wodnego, licząc od morza,

2) pięcioma oddzielnymi i wyraźnymi, podwójnymi uderze­
niami w  dzwon, jeżeli mijanie ich ma nastąpić prawą 
stroną toru wodnego, licząc od morza.

§ 50.

1- Statek nie może wejść do portu, jeżeli zagraża bezpie­
czeństwo żeglugi i porządkowi portowemu. W szczególności 
zabrania się wchodzenia do portu bez zezwolenia kapitana 
portu:
1) statkom z ładunkami materiałów wybuchowych lub prze­

wożącym ciecze palne klasy I lub II, bądź nie odgazowa- 
nym po przewozie takich cieczy,

2) statkom holującym niebezpieczne przedmioty, jak miny, 
torpedy i amunicję,

3) statkom, które mają przecieki kadłuba albo na których 
ma lub miał w  czasie podróży miejsce pożar,

4) statkom nadmiernie przegłębionym lub wykazującym  
niebezpieczny przechył,

5) statkom, które z powodu doznanych uszkodzeń spowodo­
wać mogą zanieczyszczenie wód,

6) statkom, które nie posiadają świadectwa wolności ruchu, 
jeżeli w  m yśl przepisów sanitarnych powinny je posia­
dać,

7) dokom, dźwigom, kafarom i innym tego rodzaju urzą­
dzeniom pływającym.

2- Statek, o którym mowa w  ust. 1 powinien niezwłocznie 
po przybyciu na redę (kotwicowisko) zawiadomić kapitanat 
portu o przyczynach stanowiących zagrożenie bezpieczeń­
stwa i porządku portowego.

§ 51.

1- Statek obowiązany jest stosować się do sygnałów o za­
kazie ruchu w  porcie.

2. Bezwzględny zakaz wejścia statków do portu z powo­
du poważnego zagrożenia bezpieczeństwa żeglugi wskazuje 
sygnał:

w  nocy: trzy światła czerwone, jedno nad drugim, 
w dzień: trzy czarne kule, jedna nad drugą.

3. W normalnych warunkach eksploatacji portu sygnali­
zuje się:
1) zakaz wejścia do portu:
w  nocy: światło białe, umieszczone między dwoma światła­

mi czerwonymi na jednej linii pionowej, 
w dzień: czarny stożek, skierowany wierzchołkiem do góry, 

umieszczony między dwiema czarnymi kulami na 
jednej linii pionowej,

2) zakaz wyjścia z portu:
w  nocy: światło białe, umieszczone między dwoma światła­

mi zielonymi na jednej linii pionowej, 
w  dzień: czarny stożek, skierowany wierzchołkiem do góry, 

umieszczony między dwoma czarnymi stożkami 
skierowanymi wierzchołkami w  dół na jednej linii 
pionowej,

3) zakaz wejścia i wyjścia z portu, jak również wstrzyma­
nie ruchu statków w  porcie:

w  nocy: światło białe, mające nad sobą światło zielone, a 
pod sobą światło czerwone, 

w  dzień: dwa czarne stożki skierowane wierzchołkami do 
siebie, a pod nimi czarna kula.

4. Sygnały umieszcza się na masztach sygnałowych kapi­
tanatu" portu lub punktu obserwacyjnego na takiej wyso­
kości, aby uniknąć pomyłek z innymi sygnałami.

5. Mimo zakazów, o których mowa w  ust. 3 kapitan por­
tu może — jeżeli nie stoją temu na przeszkodzie względy 
bezpieczeństwa — zezwolić poszczególnym statkom na po­
ruszanie się w  porcie. W takich przypadkach kapitan portu 
powinien uprzedzić inne statki o wydanym zezwoleniu.

Rozdział III 

Pilotaż

§ 52.

1. Statek może korzystać wyłącznie z usług pilota posia­
dającego przepisane kwalifikacje i uprawnienia zawodowe.

2. Organizację służby pilotowej, kwalifikacje i uprawnie­
nia zawodowe pilotów, wzajemne obowiązki i uprawnienia 
pilota i kapitana statku pilotowego, opłaty za usługi pilo­
towe i tryb ich pobierania oraz wzory umundurowania słu­
żbowego pilotów określają odrębne przepisy.

§ 53.

Obowiązek korzystania z usług pilota wynikający z prze­
pisów niniejszego rozdziału nie dotyczy statków znajdują­
cych się na obszarach portowych zarządzanych przez stocz­
nie.

§ 54.
1. Do korzystania z usług pilota obowiązane są statki o 

pojemności brutto 150 RT i więcej za wyjątkiem  portu Gdy­
nia, gdzie obowiązek ten dotyczy statków o pojemności po­
wyżej brutto 500 RT.

2. Pod względem obsługi pilotowej i holowniczej liczy się 
zawsze największy tonaż statku i to niezależnie cd tego, 
czy w  danym czasie statek jest zamknięto czy też otwarto 
pokładowy.

3. Obowiązek korzystania z usług pilota nie dotyczy:
1) statków pełniących specjalną służbę państwową,
2) polskich statków morskich używanych wyłącznie do ce­

lów naukowo-badawczych,
3) polskich statków pasażerskich uprawiających żeglugę 

krajową,
4) statków używanych wyłącznie do celów sportowych,
5) statków obsługi portowej.

4. Zwolnienie z obowiązku korzystania z usług pilota nie 
ma zastosowania do:
1) statków z ładunkiem materiałów wybuchowych oraz stat­

ków przewożących ciecze palne, bądź nie odgazowanych 
po przewozie takich cieczy,

2) statków mających przecieki lub na których m iał m iej­
sce pożar,
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3) statków nadmiernie przegłębionych na dziób, bądź wy­
kazujących niebezpieczny przechył,

4) statków, które z powodu doznanych uszkodzeń mogą 
spowodować zanieczyszczenie wód.

§ 55.
1. Kapitan portu może doraźnie lub na określony czas 

zezwolić kierownikowi statku obowiązanego do korzystania 
z usług pilota na manewrowanie statkiem bez pilota.

2. Statek zwolniony od obowiązku korzystania z usług 
pilota w myśl ust. 1 powinien przy zbliżaniu się do w ej­
ścia portowego dać sygnał:
w nocy: literę „UP” światłem,
w dzień: flaga „UP” według międzynarodowego kodu sy­

gnałów morskich.
3. Kapitan portu może nakazać korzystanie z usług pi­

lota statkowi zwolnionemu w myśl ust. 1 § 54, jeżeli jest 
to konieczne ze względu na bezpieczeństwo żeglugi.

§ 56.
Statek powinien wzywać pilota przez UKF lub nadając 

następujące sygnały:
w dzień: flaga „G” według międzynarodowego kodu sygna­

łów morskich oraz sygnał dźwiękowy składający 
się z siedmiu kolejno po sobie nadawanych dźwię­
ków: dwa krótkie, jeden długi, przerwa, jeden dłu­
gi, jeden krótki, jeden długi, jeden krótki, 

w nocy: światło białe pokazywane przez 5 sekund z przer­
wą 2 sekund nadawane w kierunku wieży obser­
wacyjnej kapitanatu portu, albo sygnał świetlny 
„UC” wg międzynarodowego kodu sygnałów mor­
skich.

§ 57.
1. Przewóz pilotów może odbywać się wyłącznie statkami 

specjalnie do tego celu przeznaczonymi (statkami piloto­
wymi) lub przystosowanymi.

2. Statek korzystający z usług pilota powinien zapewnić 
mu bezpieczne wejście i zejście ze statku.

§ 58.
1. Przy przyjmowaniu i schodzeniu pilota ze statku po­

winna być zastosowana odpowiednia drabinka pilotowa, za­
pewniająca bezpieczne i dogodne wejście i zejście ze sta t­
ku.

2. Przy drabince pilotowej na pokładzie statku powinny 
znajdować się gotowe do natychmiastowego użycia:
a) koło ratunkowe z pławką świetlną i rzutką,
b) lina o obwodzie 6,5 cm — do trzymania się w czasie 

przejścia po drabince, należycie przymocowana do po­
kładu,

c) rzutka dostatecznie mocna i długa.
3. Do pomocy pilotowi przy przyjmowaniu i schodzeniu 

powinien asystować oficer pokładowy i marynarz.
4. W nocy drabinka pilotowa oraz miejsce przejścia z niej 

na pokład powinno być dobrze oświetlone.
5. Przepisy ustępów poprzedzających nie naruszają prze­

pisów odrębnych, określających szczególne wymagania w 
zakresie wyposażenia statku w drabinki pilotowe i inne po­
dobne urządzenia.

§ 59.
1. Pilot powinien odmówić przystąpienia do wykonywa­

nia czynności pilotowych jeżeli uzna, że:
1) zanurzenie statku nie pozwala na bezpieczną żeglugę ze 

względu na głębokość portu i toru wodnego,
2) statek nie jest zdatny do żeglugi.

2. O każdym przypadku odmowy przystąpienia do wy­
konywania czynności pilotowych, pilot obowiązany jest nie­
zwłocznie zawiadomić kapitanat portu i postąpić stosow­
nie do otrzymanych dyspozycji.

§ 60.
Statek, który w myśl przepisów poprzedzających obowią­

zany jest do korzystania z usług pilota może bez pomocy

pilota zmienić miejsce postoju w porcie tylko przez prze­
ciąganie się na linach wzdłuż tego samego wolnego nabrze­
ża, o ile uzyska na to zgodę kapitana portu.

§ 61.

Obowiązek korzystania z usług pilota obowiązuje na ob­
szarze od redy (kotwicowiska) do miejsca zacumowania sta t­
ku i odwrotnie.

Rozdział IV 

Holowanie

§ 62.

1. Korzystanie z usług holowniczych w portach jest obo­
wiązkowe o ile dalsze przepisy tak stanowią.

2. Organizację usług holowniczych i zasady ich odpłat­
ności określają odrębne przepisy.

§ 63.

1. Kapitan portu może osobiście zwolnić statek od obo­
wiązku korzystania z usług holowniczych, lub zezwolić na 
użycie mniejszej ilości holowników niż określono w przepi­
sach dodatkowych, jeżeli według jego oceny właściwości 
manewrowe statku (np. posiadanie dziobowych sterów stru­
mieniowych lub podobnie działających urządzeń) nie na­
suwają zastrzeżeń oraz jeżeli zwolnienie takie nie zagraża 
bezpieczeństwu żeglugi w porcie.

2. Kapitan portu może (np. na wniosek pilota) polecić 
użycie przez statek większej ilości holowników, aniżeli okre­
ślonej w przepisach dodatkowych, jeżeli wymagają tego 
względu bezpieczeństwa żeglugi.

3. Gdy manewrowanie statku bez pomocy holownika 
wstrzymuje lub utrudnia ruch albo manewry innych s ta t­
ków czy też zbytnio się przedłuża, statek jest obowiązany 
użyć pomocy holowniczej.

§ 64.

Wykonywanie czynności holowniczych przez statki do te ­
go nie przeznaczone jest zabronione, z wyjątkiem przypad­
ku niesienia pomocy w niebezpieczeństwie.

§ 65.

1. Statek holowany powinien mieć na pokładzie odpo­
wiednio wykwalifikowaną załogę.

2.. Urządzenia pływające szczególnie trudne do manew­
rowania jak doki, duże pontony i wraki powinny podczas 
holowania posiadać załogę, której ilość i kwalifikacje na 
czas holowania ustala każdorazowo urząd morski na wnio­
sek armatora.

3. Przed przystąpieniem do holowania kierownik statku 
holowanego i kierownik holownika powinni uzgodnić m ię­
dzy sobą sposób użycia holownika.

4. W przypadku holowania barek, dźwigów pływających, 
sprzętu pomocniczego i podobnych urządzeń pływających, 
kierownictwo zespołu holowniczego należy do kierownika 
holownika.

§ 66 .

1. W skład zespołu holowniczego poruszającego się na 
wewnętrznym obszarze portu nie może wchodzić więcej ani­
żeli jedna jednostka holowana. Holowanie dwóch lub więcej 
jednostek w zespole dopuszczalne jest wyłącznie za każdo­
razowym zezwoleniem kapitana portu.

2. Na obszarze wodnym portu małe statki bez własnego 
napędu powinny być holowane przy burcie, pchane lub ho­
lowane na krótkim holu.

3. Do holowania jednostek bez steru i trudnych do m a­
newrowania powinny być użyte dwa holowniki, z których 
jeden z dziobu, a drugi z rufy lub przy burcie holowanej 
jednostki, chyba, że kapitan portu ustali inne warunki ho­
lowania.

4. Długość liny holowniczej powinna zapewnić bezpieczne 
manewrowanie zespołu holowniczego.
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§ 67.

1. Bez polecenia lub zgody k ierow nika zespołu holow ni­
czego holow nik nie może opuścić sta tk u  naw et wówczas, 
gdy m u tylko asystuje.

2. K ierow nik  holow nika podczas holow ania w inien zn a j­
dować się w  tak im  m iejscu by mógł słyszeć sygnały s ta tku  
holowniczego i w idzieć obiekt holowany.

3. Hol może być rzucony przez holow nik bez zgody k ie­
row nika zespołu holowniczego jedynie w  w ypadku rzeczy­
w istego niebezpieczeństw a holow nika.

4. Po rzuceniu  holu holow nik pow inien ustąpić z drogi 
sta tk u  holowanego dla um ożliw ienia m u swobodnego m ane­
w row ania.

§ 68.

Z abran ia się:
1) używ ania lin mogących spowodować zaiskrzenie przy ho­

low aniu  zbiornikowców  przewożących płyny należące do 
I i II  k lasy  niebezpieczeństw a oraz zbiornikowców nie 
odgazowanych po tych płynach,

2) doczepiania do sta tku , będącego w  drodze, innych s ta t­
ków  za w yjątk iem  łodzi cum owniczych oraz holowników 
pod w arunkiem  otrzym ania polecenia k ierow nika sta tk u  
obsługiwanego przez te jednostki.

§ 69.

H olow niki znajdujące się w  porcie i będące w stanie go­
towości do w ykonyw ania usług holowniczych, obowiązane 
są w ykonyw ać stale należyty nasłuch sygnałów  w zyw ają­
cych pomocy holowniczej.

§ 70.
1. S ta tk i z ładunkiem  m ateria łów  w ybuchow ych oraz 

zbiornikowce przewożące bądź nie odgazowane po przew o­
zie płynów  należących do I i I k lasy  niebezpieczeństw a — 
o pojem ności powyżej b ru tto  500 RT — obowiązane są po­
sługiwać się pomocą holowniczą:
— na w ejściu do portu , od m iejsca postoju na redzie lub 

kotw icow iska do m iejsca zacum ow ania w ew nątrz portu ,
— na w yjściu z po rtu  — od chw ili rzucenia cum  do chw i­

li w yjścia poza falochron oraz przy  zm ianie m iejsca po­
sto ju  w ew nątrz  portu.

2. W przypadkach, o k tórych m owa w ust. 1, kap itan  s ta t­
ku  określa każdorazowo ilość holowników, k tóre pow inny 
być użyte przy holowaniu.

3. Postanow ienia ust. 1 i 2 m ają  zastosow anie wówczas, 
jeżeli przepisy dodatkow e nie stanow ią inaczej.

§ 71.
1. S ta tk i będące w  budowie, remoncie, s ta tk i - m agazyny 

portow e, s ta tk i czasowo lub trw ale  wycofane z eksploatacji 
oraz zbiornikow ce przewożące ciecze palne, obow iązane są 
w  czasie posto ju  w  porcie posiadać na dziobie i ru fie  odpo­
wiednio m ocne liny  holownicze zakończone okiem i w ypu­
szczone z kluz nad lustro  wody.

2. L iny te  powinny być obłożone na pachołkach cum ow ­
niczych i zabezpieczone przed m ożliwością samoczynnego lu - 
zow ania się, a długość ich w inna um ożliw iać holowanie 
natychm iast po podjęciu przez holowniki.

N adm iar w yluzow anej liny w inien być sklarow any na po­
kładzie lub burcie s ta tk u  w  sposób um ożliw iający załodze 
holow nika jego ręczne w ybranie.

Rozdział V 

Cum owanie

§ 72.

1. K orzystanie z usług cum owniczych w  portach jest obo­
w iązkow e o ile dalsze przepisy tak  stanowią.

2. O rganizację usług cum owniczych i zasady odpłatno­
ści określa ją  odrębne przepisy.

§ 73.

1. S ta tek  pow inien być przycum ow any w  sposób p raw i­
dłowy i zapew niający bezpieczeństwo sta tk u  przycum ow a­
nego i innych sta tków  i urządzeń portowych.

2. W szystkie prace zw iązane z cum ow aniem  pow inny się 
odbywać pod osobistym nadzorem  k ierow nika sta tk u  albo 
oficera pokładowego.

3. Zdejm ow anie i rzucanie cum z nabrzeża powinno być 
w ykonyw ane tylko na polecenie k ierow nika sta tku .

4. Przechodzenie lub  przeskakiw anie ze sta tk u  na ląd 
i odw rotnie, zanim  sta tek  się zatrzym a i zetknie z lądem  
jest zabronione.

§ 74.

1. Cum y pow inny być dostatecznie w ytrzym ałe. W razie 
panującego lub przew idyw anego silnego w iatru , należy je 
odpowiednio wzmocnić.

2. Podaw anie cum  bez rzu tk i dozwolone jest ty lko na 
odległość do 2 m. R zutka pow inna być zakończona w orecz­
kiem  z piaskiem  o ciężarze nie przekraczającym  0,5 kg.

3. Rozpoczęcie w ybierania liny  może nastąp ić dopiero po 
otrzym aniu  inform acji, że lina została praw idłow o zamoco­
wana.

5. Cum y pow inny być zaopatrzone w  tarcze przeciw  
szczurom.

5. P rzy  cum ow aniu zbiornikowców  przewożących ciecze 
palne I lub  II k lasy oraz zbiornikowców  nie odgazowanych 
po tych cieczach zabran ia się używ ania cum  mogących spo­
wodować zaiskrzenie.

§ 75.

1. W przypadku  zawożenia cum  łodzią należy na pokła­
dzie s ta tk u  przygotow ać liny  cum ownicze tak ie j długości, 
aby łódź m ogła bez przeszkód dowieźć linę do m iejsca za­
cum owania.

2. Z abran ia się w ybieran ia zawiezionej łodzią liny  cu­
mowniczej do czasu jej zacum owania, zejścia cum ownika 
i odejścia łodzi od stanow iska cumowniczego.

§ 76.

1. Cum y pow inny być zakładane na pachołki, p ierście­
nie lub  słupy do tego przeznaczone w  ten  sposób, aby w  r a ­
zie potrzeby m ogły być łatw o zrzucone. S ta tk i stojące przy  
dalbach pow inny zakładać cum y dookoła dalby albo na 
pachoł w budow any w  dalbę.

2. Z abran ia się cum ow ania sta tk u  do dalb nie przezna­
czonych do cum ow ania, pomostów, pali ochronnych, belek 
odbojowych i do stałych lub pływ ających znaków  naw iga­
cyjnych, jak  rów nież zak ładania lin  stalow ych na d rew nia­
ne pachołki i słupy. %'

3. P ierścienie cumownicze należy zaopatrzyć w  odpowied­
nie kołki cumownicze.

§ 77.

1. Jeżeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustaw ienia jed ­
nego s ta tk u  przy  burcie drugiego, to sta tek  stojący przy  
nabrzeżu obow iązany jest zezwolić na zacum owanie do n ie­
go sta tk u  dostawionego.

2. S tatek  obow iązany jest p rzy jąć lub oddać cum y obsłu­
gujących go jednostek taboru  pływającego.

3. S ta tk i stojące przy tym  sam ym  nabrzeżu w  w iększych 
odstępach pow inny n a  zarządzenie k ap itan a tu  po rtu  zm niej­
szyć odstępy do w skazanych granic.

§ 78.

S ta tk i przycum ow ane do nabrzeży, falochronów , pom o­
stów, dalb i innych stanow isk  cum owniczych, jak  rów nież 
sta tk i przycum ow ane b u r ta  w  b u rtę  pow inny w  m iejscach 
ta rc ia  rozmieszczać odbijacze w  odpowiedniej ilości i o 
dostatecznej wytrzym ałości. W zależności od stanu  wody 
lub załadow ania s ta tk u  cum y pow inny być w ybierane albo 
luzowane.

§ 79.

1. Z w yjątk iem  lin  holowniczych — rozpinanie lin  w  po­
przek basenu, kanału  portow ego lub to ru  wodnego dozwo­
lone je st tylko w  razie nieodzownej potrzeby i po uprzed­
nim  zezwoleniu k ap itan a tu  portu . L iny tak ie  pow inny być 
usunięte natychm iast po u stan iu  potrzeby, a ponadto  w  cza­
sie m gły lub  w  każdych innych w arunkach  podobnie ogra­
niczających widzialność. K ażda zm iana pozycji liny pow inna



Str. 40 DZIENNIK URZĘDOWY WOJ. RADY NARODOW EJ W GDAŃSKU N r 4, poz. 36

być bezzwłocznie podana do w iadom ości k ap itan a tu  po r­
tu.

2. K ażda lina z w yjątk iem  holowniczej, p rzecinająca cho­
ciażby częściowo obszar wodny portu , pow inna być ozna­
czona:
w  dzień: dw iem a flagam i czerwonymi, 
w  nocy: dw om a św iatłam i czerwonymi.
Z naki te  i św iatła  pow inny być umieszczone poziomo w  środ­
ku  długości liny, w  odległości 3 m  od siebie.

3. Postanow ienia ustępu  1 i 2 nie m a ją  zastosow ania do 
linek pom iarowych rozciągniętych w czasie p rac sondażo­
wych oraz lin  tabo ru  pogłębiarskiego. L iny te  pow inny być 
każdorazow o opuszczane w  porę przy  zbliżaniu się innego 
sta tku .

§ 80.

Cumy obce mogą być zdejm ow ane ty lko w  razie p ilnej 
potrzeby — dopiero po uprzednim  zaw iadom ieniu k ierow ni­

ka sta tku , jego zastępcy albo osoby spraw ującej dozór na 
sta tk u  i po uzyskaniu od niej zgody. Zdjęte cum y pow inny 
być założone na nowo w  sposób praw idłow y natychm iast 
po u stan iu  powodu ich zdjęcia.

§ 81.

1. W szystkie s ta tk i o pojem ności b ru tto  powyżej 150 RT 
obowiązane są posługiwać się na lądzie pomocą cum ow ni­
ków  portowych.

2. Od obowiązku określonego w  ust. 1 zwolnione są s ta t­
ki obsługi portow ej i bark i oraz s ta tk i pełniące specjalną 
służbę państw ow ą, za w yjątk iem  statków  szkolnych.

§ 82.

Ilość cum owników  do obsługi s ta tk u  przy cum ow aniu i 
odcum owyw aniu w  zależności od w ielkości sta tk u  i w a ru n ­
ków atm osferycznych pow inna odpow iadać norm om  u sta ­
lonym  w  podanej niżej tabeli:

w arunk i atm osferyczne od 150 do 
1000 BRT

od 1000 do 
2000 BRT

od 2000 do 
5000 BRT

od 5000 do 
10000 BRT

od 10000 do 
20000 BRT

ponad 
20000 BRT

Przy w ietrze do 6°B 

Przy w ietrze powyżej 6°B

2

3

3

4

4

5

5

6

6

8

8

10

Rozdział VI 

Porządek postoju statków  

Zgłoszenie przybycia i w yjścia sta tków

§ 83.

1. K ierow nik sta tk u  lub  jego upow ażniony przedstaw iciel 
pow inien bez zwłoki po przybyciu s ta tk u  do po rtu  dokonać 
zgłoszenia sta tk u  w  kapitanacie portu.

2. Przy zgłoszeniu s ta tk u  żeglugi międzynarodowTej n a le­
ży przedłożyć: św iadectw o pom iarowe, listę załogi, m an i­
fest ładunkow y i lis tę pasażerów. Prom y żeglugi m iędzyna­
rodowej zwolnione są od przedkładania lis ty  pasażerów.

3. K ap itan a t po rtu  m a praw o zatrzym ać św iadectw o po­
m iarow e na czas posto ju  s ta tk u  w  porcie.

§ 84.

1. W yjście s ta tk u  z po rtu  dozwolone jest dopiero po do­
konaniu  odpraw y granicznej, celnej, san ita rne j i po uzys­
kan iu  zezwolenia k ap itan a tu  portu.

2. P rzed zam ierzonym  w yjściem  z portu  k ierow nik  s ta t­
ku  obow iązany jest złożyć w  kapitanacie po rtu  zgłoszenie 
w yjścia, a s ta tek  żeglugi m iędzynarodow ej ponadto listę 
załogi, odpis m anifestu  tow arów  zabranych z portu , listę 
pasażerów  przy ję tych  w  porcie n a  statek , zezwolenie u rzę­
du celnego na w yjście z po rtu  oraz zaświadczenie o uiszcze­
niu  opłat portow ych, o ile rozliczenie nie następuje w  te r ­
m inie późniejszym. Prom y żeglugi m iędzynarodow ej zwol­
nione są od przedłożenia lis ty  pasażerów.

3. K ierow nicy statków , k tó re  zaw ija ją  do po rtu  na czas 
nie dłuższy niż 24 godziny — z w yjątk iem  sta tków  żeglugi 
m iędzynarodow ej — mogą przy zgłoszeniu w ejścia zgłosić 
równocześnie ich wyjście. Gdy tak i sta tek  zgłoszony już do 
w yjścia zatrzym a się dłużej niż 24 godziny kierow nik  sta tku  
obow iązany jest dokonać przed przew idzianym  w yjściem  
ponownego zgłoszenia w yjścia s ta tk u  z portu.

§ 85.

1. Zgłoszenie przybycia i w yjścia składa k ierow nik s ta t­
ku lub  jego upow ażniony przedstaw iciel na form ularzu  w e­
dług ustalonego wzoru.

2. Od obow iązku pisemnego zgłoszenia w  kapitanacie po r­
tu  przybycia i w yjścia i uzyskania zezwolenia k ap itan a tu  
po rtu  na w yjście z po rtu  zwolnione są:
1) sta tk i specjalnej służby państw ow ej, z w yjątk iem  s ta t­

ków  szkolnych,
2) sta tk i pasażerskie używ ane w żegludze przybrzeżnej i 

osłoniętej,
3) s ta tk i obsługi portow ej,
4) k u try  i łodzie rybackie w porcie m acierzystym ,
5) polskie s ta tk i sportow e — jednakże tylko na obszarze 

po rtu  m acierzystego i o ile nie udają  się za granicę lub 
stam tąd  przybyw ają.

3. S ta tk i w ym ienione w  ust. 2 obowiązane są jednak  po­
wiadom ić k ap itan a t portu  przed każdym  w yjściem  i natych­
m iast o każdym  w ejściu do portu.

4. K luby żeglarstw a m orskiego obowiązane są prowadzić 
re jestry  w ejść i w yjść ich statków  sportow ych i udostęp­
niać je  na żądanie funkcjonariuszy kap itan a tu  portu.

§ 86 .

1. Z abran ia się w yjścia z portu :
1) statkom  przeładow anym  lub w ykazującym  niebezpieczny 

przechył — do czasu ich częściowego odładow ania lub  
w yrów nania,

2) sta tkom  przewożącym  pasażerów  ponad ilość dozwoloną 
w  dokum entach bezpieczeństwa,

3) statkom , k tóre nie posiadają w ażnych dokum entów  bez­
pieczeństwa,

4) statkom , k tó re  nie czynią zadość w ym aganiom  określo­
nym  w  dokum encie bezpieczeństwa odnośnie ilości i k w a­
lifikacji załogi, w yposażenia sta tk u  oraz innym  w aru n ­
kom  up raw ian ia  żeglugi,

5) statkom , których zatrzym anie zarządzono w  w yniku in ­
spekcji bezpieczeństw a s ta tk u  przez organ inspekcyjny,

6) statkom , k tórych stan  sanitarno-epidem iologiczny w edług 
orzeczenia organów  państw ow ej inspekcji san ita rne j m o­
że grozić pow staniem  chorób zakaźnych w  portach, do 
k tórych  następnie zawiną.

2. W przypadku gdy sta tek  doznał aw arii, kap itan  s ta tk u  
przed w yjściem  z po rtu  w  m orze obow iązany je s t przedło­
żyć w  kapitanacie portu  dokum ent w raz z jego odpisem 
stw ierdzającym , że sta tek  w  czasie aw arii nie u trac ił zdol­
ności żeglugowej, bądź m a ją  ponownie przywróconą.
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Wyznaczanie i zmiana miejsca postoju

§ 87.

Kotwicowiska wyznaczane są przez właściwy kapitanat 
portu i ogłaszane w — „Wiadomościach Żeglarskich”.

§ 88 .

1. Miejsce postoju statków przy nabrzeżach, pomostach 
i falochronach wyznacza właściwy użytkownik po uzgod­
nieniu z kapitanatem  portu. Nabrzeża wyłączone z eksploa­
tacji powinny być oznaczone przez użytkownika tablicą in­
formacyjną.

2. Miejsce postoju dla okrętów wojennych wyznacza ka­
pitanat portu w uzgodnieniu z użytkownikiem nabrzeża.

3. Zabrania się dobijania do nabrzeży, pomostów i falo­
chronów oraz postoju przy nich statków bez zezwolenia 
użytkownika tych urządzeń.

4. Statki specjalnej służby państwowej za wyjątkiem 
statków szkolnych mogą dobijać dla wykonania czynności 
służbowych do nabrzeży i przystani na terenie całego por­
tu  bez względu na to, do kogo one należą.

5. Jeżeli nie zachodzą okoliczności wymienione w ust. 1 
miejsce postoju statku wyznacza kapitanat portu.

§ 89.

1. Statek powinien zająć wskazane miejsce postoju i nie 
może go zmieniać bez zezwolenia kapitanatu portu, z wy­
jątkiem  przypadku nakazanego bezpieczeństwem _ żeglugi. 
Dotyczy to również przeciągania się statku wzdłuż nabrze­
ża.

2. K apitanat portu może zarządzić zmianę miejsca posto­
ju statku, gdy tego wymaga bezpieczeństwo żeglugi.

§ 90.

1. Użytkownik nabrzeża, do którego dobija statek, powi­
nien odpowiednio do warunków przygotować miejsce posto­
ju  statku.

2. Postanowienia ust. 1 m ają odpowiednie zastosowanie 
przy przeciąganiu się statku wzdłuż nabrzeża.

§ 91.
Elementy konstrukcyjne urządzeń przeładunkowych wy­

stające nad wodę, jak np. wysięgniki i wysięgnice żurawi, 
w czasie przerw w ładunku lub będące w remoncie powin­
ny być zaopatrzone w znaki ostrzegawcze: 
w dzień — czerwony walec, 
w nocy — czerwone widoczne światło.
Ponadto o okoliczności pozostawienia nad wodą elementu 
konstrukcyjnego urządzenia przeładunkowego, jak i o jego 
usunięciu należy zawiadomić kapitanat portu.

§ 92.
1. Statek stojący przy nabrzeżu lub innej konstrukcji 

brzegowej powinien mieć co najmniej jedno stałe, bezpiecz­
ne i należycie umocowane połączenie z lądem (trap, po­
most, schodnie). Przed założeniem takiego połączenia ruch 
między statkiem a lądem jest zabroniony. Postanowienia te 
nie m ają zastosowania do statków obsługi portowej.

2. W miejscu połączenia z lądem należy na statku umie­
ścić koło ratunkowe z rzutką. Koniec połączenia spoczywa­
jący na lądzie nie może stanowić przeszkody dla swobod­
nego przesuwania się dźwigów i taboru kolejowego wzdłuż 
nabrzeża i powinien być pomalowany na biało.

3. Połączenie powinno być w ciemnej porze doby dobrze 
oświetlone a podczas gołoledzi posypane solą, piaskiem lub 
popiołem.

4. Po usunięciu połączenia bram ki w nadburciu lub re- 
lingu powinny być zamknięte.

5. W przypadku ustawienia jednego statku wzdłuż dru­
giego statek ustawiony przy nabrzeżu obowiązany jest dać 
wolne i bezpieczne przejście do statku drugiego i okazać 
mu pomoc przy urządzeniu odpowiednich miejsc do prze­
chodzenia i przenoszenia ładunków.

6. Zabrania się używania połączeń wykazujących uszko­
dzenia

§ 93.

1. Trapy, pomosty i schodnie do połączenia z lądem po­
winny być dostatecznie mocne i szerokie, oporęczone dwu­
stronnie.

2. Na statkach pasażerskich dla ruchu pasażerskiego mię­
dzy statkiem a lądem mogą być używane wyłącznie pomo­
sty obustronnie oporęczone w sposób trwały i zabezpieczo­
ne siatką metalową.

3. Jednoczesny dwukierunkowy ruch na pomostach, o 
których mowa w ust. 2, jest zabroniony z wyjątkiem przy­
padków przystosowania ich do takiego ruchu.

4. Jeżeli statek nie stoi ściśle przy nabrzeżu, należy pod 
pomostem lub trapem  rozpiąć siatkę ochronną.

5. Wchodzenie i schodzenie pasażerów powinno być do­
zorowane przez członka załogi pokładowej statku.

§ 94.

1. Przy przycumowaniu należy na statku usunąć lub 
wprowadzić do wewnątrz burty wszystkie przeszkody swo­
bodnego poruszania się dźwigów i taboru kolejowego wzdłuż 
burty statku.

2. W razie konieczności pozostawienia kotwicy w wo­
dzie na czas postoju statku przy nabrzeżu łańcuch kotwi­
cy powinien być poluzowany tak, aby zwisał z kluzy pio­
nowo w  dół.

3. Otwory wylotowe ścieków nieczystości oraz pomp na 
statku powinny być zabezpieczone w sposób zapobiegający 
zanieczyszczeniu urządzeń portowych oraz zabrudzeniu osób.

§ 95.

1. W czasie postoju w porcie powinien na statku prze­
bywać kierownik statku albo wyznaczony przez niego za­
stępca i wystarczająca ilość załogi dla pełnienia służby por­
towej, a w szczególności dla dozorowania statku, do peł­
nienia czynności nakazanych przepisami portowymi i wy­
konywania zarządzeń kapitanatu portu.

2. Na statkach pod parą powinna przebywać dodatkowa 
osoba posiadająca kwalifikacje w zakresie obsługi kotłów.

3. Dozorującemu statek nie wolno schodzić ze swego sta­
nowiska bez wyznaczenia zastępcy.

4. Za zgodą kapitanatu portu każdy mniejszy statek w 
czasie postoju w porcie powinien być po zakończę. . p ra ­
cy dozorowany przez co najmniej jedną osobę.

5. Za zezwoleniem kapitanatu portu dopuszczalne jest 
dozorowanie kilku takich jednostek stojących obOK siebie 
przez wspólny dozór.

6. Dozorujący powinien posiadać przynajmniej 12 mie­
sięczną praktykę w służbie pokładowej.

7. Za ustanowienie dozoru odpowiedzialni są: kierownik 
lub arm ator statku.

§ 96.

1. Próby maszyn statków wymagających pracy śrubą mo­
gą być wykonywane tylko przy stacjach prób statków na 
uwięzi. W portach w których nie ma stacji prób miejsce to 
wyznacza kapitanat portu.

2. Przed wprowadzeniem w ruch oraz podczas ruchu śru­
by należy o tym uprzedzać statki i łodzie znajdujące się w 
bezpośredniej bliskości, a w razie niebezpiecznego zbliżenia 
się — zatrzymać niezwłocznie śruby.

3. Podczas ruchu śruby, powinna na rufie statku znajdo­
wać się doświadczona osoba spośród załogi pokładowej dla 
prowadzenia obserwacji i przekazywania spostrzeżeń o gro­
żącym niebezpieczeństwie.

4. Statek z konstrukcją podwodnej części kadłuba w 
kształcie wystającej gruszki powinien wywiesić nad nią ta ­
blicę ostrzegawczą a ponadto w nocy białe światło.

§ 97.

Prace konserwacyjne i drobne remonty zewnętrznych czę­
ści kadłuba statku przycumowanego do nabrzeża lub innego 
miejsca cumowniczego nie mogą utrudniać ruchu na wodzie 
i lądzie.
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§ 98.
Dokonywanie fumigacji statków dozwolone jest tylko w 

miejscach wyznaczonych przez kapitanat portu. Statek do­
konujący fumigacji powinien podnieść sygnał „VE” według 
międzynarodowego kodu sygnałów morskich.

O dprawa statków

§ 99.
1. Odprawy statku odbywają się w miejscu wyznaczonym 

przez kapitanat portu lub w miejscu postoju statku.
2. Odprawa dokonywana jest w kolejności przybycia na 

miejsce odprawy. W przypadkach awaryjnych i ratownictwa 
przysługuje statkowi pierwszeństwo odprawy. W przypadku 
szczególnie nagłym statek podaje sygnał „SB” według mię­
dzynarodowego kodu sygnałów morskich.

3. Załogi statków i innych urządzeń pływających obowią­
zane są podporządkować się zarządzeniom szczególnym wy­
danym w związku z przeprowadzeniem odprawy.

4. Przed odprawą statku na wejściu i po odprawie sta t­
ku na wyjściu komunikacja towarowa i osobowa między 
statkiem  a lądem oraz innymi statkam i w porcie dozwo­
lona jest jedynie za zezwoleniem organów dokonujących od­
prawy.

R ozdział VII 

R atow nictw o statków

§ 100 .

1. Sprawy wykonywania ratownictwa statków, które ule­
gły wypadkowi morskiemu albo na których powstał pożar 
lub nastąpiły inne zdarzenia zagrażające bezpieczeństwu 
statku lub ładunku, regulują odrębne przepisy.

2. O zaistnieniu wydarzeń, o których mowa w ust. 1 na­
leży natychmiast powiadomić kapitanat portu i w zależności 
od potrzeby — portową straż pożarną, a tam gdzie jej nie 
m a najbliższą zawodową lub ochotniczą straż pożarną.

3. Ogólne kierownictwo akcji ratowniczej sprawuje ka­
pitan portu.

§ 101.

1. W razie zatonięcia przedmiotów wyposażenia okręto­
wego, a w szczególności utraty  kotwic, łańcuchów i lin sta­
lowych albo innych przedmiotów zagrażających bezpieczeń­
stwu żeglugi kierownik statku albo osoba dysponująca 
przedmiotem powinna niezwłocznie tymczasowo oznakować 
miejsce zatonięcia i zawiadomić o tym natychmiast kapita­
nat portu.

2. Powyższe przedmioty powinny być bez zwłoki wydoby­
te przez statek lub osoby, które je utraciły.

§ 102.

1. Jeżeli w następstwie zderzenia się statków jeden z nich 
zatonął, to drugi z nich powinien postąpić w myśl § 101 
ust. 1.

2. Statek, który zatonął, powinien być po jego wydoby­
ciu odstawiony na miejsce wskazane przez kapitanat portu.

R ozdział VIII 

Przeładunek i sk ładow anie  

Przeładunek

§ 103.
1. Przeładunek towarów w obrocie morskim odbywa się 

w miejscach na to przeznaczonych.
2. Przeładunek towarów na wodzie może być dokonywa­

ny tylko za każdorazowym zezwoleniem kapitanatu portu 
i w miejscach wyraźnie wskazanych.

§ 104.
1. Podczas przeładunku masy towarowej luzem, jak wę­

giel, ruda, złom, ziarno, piryty, fosfaty powinny być przed­

sięwzięte środki zabezpieczające przesypywaniu się i wy­
padaniu tych towarów do wody i na nabrzeża oraz kurze­
niu.

2. Przy przeładunku złomu powinny być stale usuwane 
odpadki metali z torów kolejowych, szyn dźwigowych i po­
kryw kanałów elektroenergetycznych.

3. Po zakończeniu przeładunku przeładowca obowiązany 
jest natychmiast oczyścić miejsce przeładunku z pozostało­
ści towarów i odpadów.

§ 105.

Ładowanie statku powyżej dopuszczalnych granic zanu­
rzenia statku jest zabronione.

§ 106.

Zabrania się:
1) używania urządzeń dźwignicowych nie posiadających 

ważnego świadectwa badania bądź certyfikatu albo od­
nośnie których właściwy organ dozoru dźwigowego za­
rządzi wstrzymanie eksploatacji urządzenia,

2) używania sprzętu pomocniczego do przeładunku nie od­
powiadającego przepisanym normom albo wykazującego 
uszkodzenia,

3) przechodzenia i przebywania pod ładunkiem zawieszo­
nym na urządzeniach przeładunkowych,

4) wleczenia po nabrzeżach, pomostach ładunkowych i 
umocnieniach brzegowych ładunków, staczania ich po 
ścianach i skarpach takich urządzeń oraz przetaczania 
ładunków przez krawężniki nabrzeży i pomostów bez 
odpowiedniego zabezpieczenia tych urządzeń,

5) używania urządzeń przeładunkowych do innych celów, 
(np. podnoszenia i opuszczania ludzi) oraz przeciążania 
urządzeń przeładunkowych i osprzętu pomocniczego po­
nad dopuszczalne obciążenie robocze.

§ 107.

Przeładunek m ateriałów niebezpiecznych regulują odrębne 
przepisy.

Składow anie

§ 108.

1. Składowanie ładunku na torach dźwigowych i kolejo­
wych oraz na drogach, placach i zajazdach przeznaczonych 
dla ruchu kołowego jest zabronione.

2. Na nabrzeżach i pomostach ładunki mogą być składa­
ne tylko na czas przejściowy nie dłużej, niż tego wymaga 
przeładunek.

3. Odstęp składanych ładunków od skraju nabrzeża i po­
mostu powinien wynosić od strony wody najmniej 2 m. 
Taki sam odstęp powinien być zachowany pomiędzy skła­
danym ładunkiem a torami dźwigowymi i kolejowymi.

4. Cięcie i składowanie wraków oraz złomu na nabrze­
żach dozwolone jest tylko za zezwoleniem kapitanatu por­
tu.

§ 109.

Składowanie materiałów niebezpiecznych regulują odręb­
ne przepisy.

Rozdział IX

Przebyw anie osób. U trzym yw anie porządku i czystości 

5 1 1 0 .

1. Osobom nieuprawnionym przebywanie na obszarze por­
tu  i wstęp do urządzeń portowych oraz na statki jest za­
broniony. Zakaz ten nie dotyczy przelotowych dróg porto­
wych oraz części portu przeznaczonej dla ruchu pasażer­
skiego.

2. Wejście na teren portu i wyjście dozwolone jest wy­
łącznie w miejscach na ten cel wyznaczonych.
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3. Funkcjonariusze k ap itan a tu  portu  m ają  praw o legity­
m ow ania osób w  zakresie upraw nień  do przebyw ania na ob­
szarze portu.

§ 111.

1. W portach, w  których ustanow iono system przepustko- 
wy, przebyw anie na obszarze zam kniętym  (odgrodzonym) 
po rtu  oraz wchodzenie na sta tek  dozwolone jest wyłącznie:
1) osobom posiadającym  w ażną przepustkę portow ą w ysta­

w ioną przez właściwy organ;
2) osobom w yjętym  spod obowiązującego system u przepust-

kowego z ty tu łu  w ykonyw anych czynności służbowych.
2. W ydane przepustk i upow ażniają jedynie do przebyw a­

n ia  na obszarze części portu  określonej w  przepustce bądź 
do wchodzenia na sta tek  (statki) oznaczony w  przepustce.

3. Z abran ia się w prow adzania przez osoby upraw nione 
do przebyw ania na terenie portów  i na sta tkach  osób nie 
posiadających tak ich  upraw nień.

§ 1 1 2 .

1. W portach  m orskich stosuje się przepisy o ruchu na 
drogach publicznych.

2. Obowiązek określenia m aksym alnej szybkości na po­
szczególnych odcinkach drogowych, w yznaczanie m iejsc po­
stojow ych i parkingów , rozmieszczanie oraz u trzym yw anie 
znaków  drogowych ciąży na użytkow nikach terenów  porto­
wych.

3. Poczynione usta len ia o k tórych m ow a w  ust. 2 w ym a­
g a ją  akceptacji kap itan a  portu.

§ 113.

1. Na w ystających na drodze wodnej pomostach, po­
w inny  być przez ich użytkow ników  rozmieszczone św iatła 
białe ośw ietlające w  porze nocnej od strony  wody zew nętrz­
ne kraw ędzie tych urządzeń.

2. Um iejscowienie św iateł, o k tórych m ow a w ust. 1 po­
w inno  być każdorazowo uzgadniane z kap itana tem  portu.

§ 114.

1. M iejsca przebiegu przewodów  podwodnych (kabli, ru ­
rociągów  w odno-kanalizacyjnych, gazowych) pow inny być 
n a  lądzie po obu końcach podwodnej części urządzenia ozna­
czone tablicam i ostrzegawczymi, ustaw ionym i w  m iejscu 
uzgodnionym  z kap itana tem  portu. Tablice pow inny być 
podw ójne i ustaw ione do siebie pod kątem  68° z tym , że 
dolna kraw ędź tab lic  pow inna być na wysokości 6 m  od ze­
rowego stanu  wody.
W  m iejscach, gdzie nie m ożna umieścić tablic ze względu 
n a  zasłanianie w idnokręgu lub inne przyczyny zagrażające 
bezpieczeństw u żeglugi, sposób oznaczenia przewodów pod­
wodnych usta la  k ap itan a t portu.

2. Na każdej tablicy ostrzegawczej pow inien być rysunek 
odwróconej kotw icy w kolorze czarnym  na żółtym tle z 
czerw onym  pasem  biegnącym  po przekątnej z lewego gór­
nego rogu każdej tablicy. Jeżeli chronionym  obiektem  jest 
kabel wysokiego napięcia, to na każdej tablicy ostrzegaw ­
czej pow inien być w ym alow any dodatkowo w  czerwonym 
kolorze dobrze widoczny znak ostrzegawczy wysokiego n a ­
pięcia (znorm alizowany symbol możliwości porażenia p rą ­
dem).

3. W ym iary tablic ostrzegawczych, przystosow ane do d łu ­
gości przebiegu urządzenia pod w odą i znaki na tych ta ­
blicach pow inny odpowiadać norm om  ustalonym  przez P ol­
ski K om itet N orm alizacyjny. W yboru norm y pow inien do­
konać k ap itan a t portu  na w niosek użytkow nika.

4. Tablice ostrzegawcze pow inny być utrzym yw ane i 
oświetlone od zachodu do wschodu słońca tak, by znaki na 
tablicach mogły być rozpoznane. O odstępstw ie od obowiąz­
k u  ośw ietlenia tablic decyduje k ap itan a t portu.

5. Obowiązek ustaw ienia, konserw acji i ośw ietlenia ta ­
blic ostrzegawczych ciąży na użytkow niku chronionego u rzą­
dzenia.

§ 115.
.1- W okresie zimy, gdy pokryw a lodowa jest odpowied- 

n iej grubości k ap itan a t po rtu  może w  wyznaczonych m ie j­
scach zezwolić na przechodzenie po lodzie.

2. P rzejścia przez lód pow inny być oznaczone z obydwu 
brzegów;
w dzień: flagą niebieską lub  w  inny widoczny i trw ały  spo­

sób,
w  nocy: białym  św iatłem  widocznym dookoła.

3. W odległości 4 m  od wytyczonej drogi nie mogą być 
robione otwory (przeręble) w  lodzie. O ile otw ory w  lodzie 
zna jdu ją  się w  bezpośredniej bliskości drogi przejściowej, 
to m iejsca te pow inny w  dzień być ogrodzone a w  nocy 
oznaczone św iatłam i czerwonym i widocznym i dookoła.

4. Jeżeli przejście zostanie przerw ane przez połam anie lo­
du, albo gdy istnieje niebezpieczeństwo pęknięcia pokrywy 
lodu przejście powinno być zam knięte i w  tym  celu po 
usunięciu dotychczasowych znaków w inny być umieszczone 
z obydwu brzegów odpowiednie tablice w m iejscach do­
tychczasowych przejść.

§ 116.

1. U trzym anie czystości i porządku  na obszarach portów  
m orskich jest obowiązkiem użytkow ników  zarządzających 
tym i obszaram i.

2. Odpowiedzialność za u trzym anie czystości i porządku 
ponoszą osoby, k tóre w  drodze um owy podjęły się w ykony­
w ania tych czynności, a z b rak u  umowy, pracow nicy jed ­
nostki spraw ującej zarząd nieruchomości, k tórym  pow ierzo­
no w ykonyw anie tych czynności.

§ 117.

1. Nieczystości pow inny być składane do zbiorników  be­
tonowych albo specjalnych kubłów  metalowych.

2. Zbiorniki betonowe i kubły  na nieczystości stałe po­
w inny być zaopatrzone w  pokryw y dobrze dopasowane i 
przystosowane do szczelnego zam knięcia. Nieprzenośne 
zbiorniki powinny posiadać w  przedniej ścianie otw ór do 
opróżniania.

3. Zbiorniki do grom adzenia nieczystości stałych powinny 
być w  porę opróżniane, a otoczenie zbiorników  stale u trzy ­
m yw ane w  porządku i czystości.

4. Z abran ia się w ylew ania nieczystości płynnych do zbior­
ników  na nieczystości stałe oraz zakopyw ania na terenach 
portow ych padliny, zepsutych ryb, odpadów rybnych i śm ie­
ci, nieużytecznych odpadów produkcyjnych jak  i odpadów 
pochodzących z czyszczenia zbiorników  przemysłowych, p o r­
tow ych i statkow ych.

§ 118.

1. Ścieki zarówno domowe, jak  i przem ysłowe m ogą być 
doprowadzone do urządzeń kanalizacyjnych albo wód po r­
towych i do ziemi tylko przy zachow aniu w arunków  okre­
ślonych odrębnym i przepisam i.

2. Zakłady przem ysłowe i kom unalne odprowadzające 
ścieki do wód portow ych zobowiązane są przesyłać ak tualne 
w yniki analiz i pom iarów  stw ierdzające zgodność składu 
ścieków z w ydanym  zezwoleniem do właściwych kap itan a­
tów portów.

§ 119-

1. Z abran ia się zanieczyszczania:
1) terenów , obiektów  i innych urządzeń portow ych,
2) wód portow ych, a w  szczególności rzucania do wody 

przedm iotów  w yposażenia okrętowego, balastu , popiołu 
i szlaki, d ru tu , lin, odpadów  rybnych i nieczystości s ta ­
łych oraz odprow adzania lub  w ypuszczania przez s ta tk i 
i zakłady przem ysłowe zużytych olejów, sm arów  i wody 
z zaw artością sm arów , olejów  i innych szkodiiwych sub­
stancji.

2. W przypadku pow stania zanieczyszczeń, o k tórych m o­
w a w  ust. 1, spraw cy lub użytkow nicy obowiązani są je usu­
nąć.

3. U robek uzyskany przy pogłębianiu basenów  pow inien 
być wywieziony na m iejsca przew idziane w  w arunkach  
umowy, a w  razie b rak u  postanow ień um ow nych — na w y­
sypiska w skazane przez kap itana ty  portów.

§ 120.

Postanow ienia przepisów  poprzedzających nie naruszają 
dalej idących obowiązków w  zakresie u trzym ania czystości
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i p o rząd k u  n a  n ie ruchom ośc iach  p rzew id z ian y ch  w  o d rę b ­
nych  p rzep isach .

§ 121.

Z a b ra n ia  się n a  obszarze  p o rtu :
1) u su w an ia , u szk ad zan ia  i n ad u ży w an ia  pożarow ych  a p a ­

ra tó w  sygn a lizacy jn y ch  i śro d k ó w  ra tu n k o w y ch ,
2) u su w an ia  i u szk ad zan ia  u rząd zeń  ozn ak o w an ia  n a w ig a ­

cy jnego  o raz  tab lic  i zn ak ó w  ostrzegaw czych ,
3) z a k ry w a n ia  i ta ra so w a n ia  u rząd zeń  cum ow niczych , h y ­

d ran tó w , po łączeń  te lefon icznych  i e lek try czn y ch  o raz  
za s łan ian ia  znaków  ostrzegaw czych ,

4) p rzy jm o w an ia  i w chodzen ia  osób p o s tro n n y ch  n a  s ta te k  
bez" zezw olen ia  k ie ro w n ik a  s ta tk u ,

5) chodzen ia  po sk a rp a c h  i n iszczen ia  ro ślinności w  z ie leń ­
cach,

6) rozm ieszczan ia  p lak a tó w  i afiszów  w  m ie jscach  n a  ten  
ce l n ie  w yznaczonych ,

7) u rz ą d z a n ia  ru chom ych  m ie jsc  sp rzedaży  tow arów ,
8) p rzeb y w an ia  osób w  s tan ie  n ies trzeźw ym ,
9) kąp ie li.

§ 122.

1. Z a b ra n ia  się bez zezw olen ia  U rzędu  M orskiego:
1) p rzew ożen ia  p asaże ró w  s ta tk a m i, jeże li d o k u m en t b ez­

p ieczeń stw a  s ta tk u  tak ieg o  p rzew ozu  n ie  p rzew id u je ,
2) u k ła d a n ia  i w y m ian y  p rzew odów  podw odnych , ja k  np.: 

kab li, ru ro c iąg ó w  w o d n o -k an a lizacy jn y ch  i gazow ych,
3) u rz ą d z a n ia  s ta ły ch  p u n k tó w  h an d lo w y ch  o raz  sp rzedaży  

nap o jó w  alkoholow ych .

§ 123.

1. Z a b ra n ia  się bez zgody k a p ita n a  p o rtu :
1) u s ta w ia n ia  p a li do cu m o w an ia  — n a  w odzie i n a  lądzie ,
2) w y d o b y w an ia  p ia sk u , żw iru , k am ien i i lodu ,
3) w y d o b y w an ia  p rzed m io tó w  zatop ionych ,
4) ro zp in an ia  i su szen ia  sieci ry b ack ich ,
5) łow ien ia  ryb ,
6) u rz ą d z a n ia  im prez  sp o rto w y ch  oraz  im prez  ro z ry w k o ­

w ych  n a  w odzie,
7) u p ra w ia n ia  sp o r tu  w ioślarsk iego ,
8) u ży w an ia  m a te r ia łó w  p iro tech n iczn y ch  p rzy  p racach  h y ­

d ro tech n iczn y ch  i in n y ch  ro bo tach ,
9) o puszczan ia  n a  w odę łodzi ze s ta tk ó w .

2. Z akaz  w y m ien iony  w  ust. 1 p k t 3) n ie  do tyczy  p rz y ­
pad k ó w  zastrzeżonych  w  § 101 o raz  w y d o b y w an ia  przez 
p rze ładow cę  to w aró w  u traco n y ch  podczas p rze ład u n k u .

3. Z goda n a  łow ien ie  ry b  m oże być  ud z ie lo n a  jedyn ie  oso­
b ie  p o siad a jące j zezw olen ie  n a  u p raw ian ie  ry b o łó w stw a  
m orsk iego  w y d an e  w  try b ie  p rzep isów  o ry b o łó w stw ie  m o r­
skim .
U dzie la jąc  zgody na leży  ok reś lić  m ie jsce , czasokres po ło ­
w ów  oraz  dopuszczalny  sp rzę t ryback i.

4. P rz y  w n io sk u  o zezw olen ie  w y m ag an e  w  m yśl ust. 1 
p k t 8) za in te re so w an e  p rzed s ięb io rstw o  obow iązane je s t 
p rzed s taw ić  w a ru n k i użycia  m a te r ia łó w  p iro techn icznych , 
a w  szczególności ro d za j i sposób użycia  tych  m ate ria łó w , 
h a rm o n o g ram  ich użycia  ze w sk azan iem  dni, godzin i z a ­
tw ie rd zo n e j ilości i s iły  w ybuchow ej ła d u n k u  dozw olonej w  
każdym  poszczególnym  p rzy p a d k u  — n a d to  zobow iązan ie  
zabezp ieczen ia  te re n u  zagrożen ia  i p racy  ja k  i p ro w ad zen ia  
ro b ó t p iro tech n iczn y ch  pod nad zo rem  odpow iedn ie j osoby.

5. Z a b ra n ia  się w  po rc ie  bez zezw olen ia  u ż y tk o w n ik a  fo ­
to g ra fo w an ia , f ilm o w an ia  o raz  w y k o n y w an ia  ry su n k ó w , 
szk iców  te ren ó w , ob iek tów  i u rządzeń .

§ 124.

S p rzę t ra tu n k o w y  n a  lądzie  w in ien  być  rozm ieszczony  
przez  u ży tk o w n ik a  n a  s łupach  lu b  deskach  pom alow anych  
n a  b ia ło  w  odstępach  n ie  w iększych  n iż  200 m  i ta k  u sy tu o ­
w an y  aby  b y ł w idoczny  od s tro n y  lądu . W  porze nocnej 
s tan o w isk a  ze ś ro d k am i ra tu n k o w y m i p ow inny  być o św ie t­

lone. S tan o w isk a  ze sp rzę tem  ra tu n k o w y m  n a  lądzie  p o ­
w in n y  być p o n ad to  ta k  rozm ieszczone, aby  is tn ia ła  m ożli­
w ość na ty ch m ias to w eg o  użycia  tego  sp rzętu .

§ 125.

1. U ży tkow n ik  nab rzeży  p o rtow ych  o d da jąc  je  do ek sp lo ­
a ta c ji w in ien  posiadać:
1) a te s t czystości d n a  w y staw io n y  przez  n u rk a , s tw ie rd z a ­

jący , że pas dna  od szerokości 40 m  w zd łuż  całego n a ­
b rzeża  zosta ł sp raw d zo n y  i n ie  z n a jd u ją  się n a  n im  ż a d ­
ne  p rzeszkody  n aw igacy jne ,

2) sondaż u rzędow y  w  sk a li 1 : 1000,
3) a te s t tra ło w y  stw ie rd za jący , że w  p asie  od osi to ru  do  

n ab rzeża  n a  ca łe j jego  długości n ie  m a  p rzeszkód  p o d ­
w odnych.

2. U ży tkow n ik  n ab rzeża  obow iązany  je s t w ykonyw ać  
okresow e sondaże i tra ło w a n ia  akw enów  p rzy leg a jący ch  do 
nab rzeży  i p rzy s tan i p rom ow ych , n iezbędne do ich b ieżą ­
cej ek sp lo a tac ji. C zęsto tliw ość i zak res p rac  sondażow ych  
i tra ło w a ń  o k reś la  k a p ita n  p o rtu .

3. U ży tkow nicy  n ab rzeży  obow iązan i są  do u trz y m y w a n ia  
w  n a leży ty m  s tan ie  u rząd zeń  cum ow niczych , odbojow ych  
oraz p o rząd k u  n a  nabrzeżach  i p rzy s tan ia ch  przez  siebie 
ek sp loa tow anych . W szelk ie u s te rk i w  ty m  w zględzie p o w in ­
ny być u su w an e  w  try b ie  n a ty ch m ias to w y m .

Część I I

P R Z E P IS Y  D O D A TK O W E DLA PO R T Ó W  G D A Ń SK A  
I  G D Y N I I  IN N Y C H  M O R SK IC H  PO R T Ó W

S ygnały  dźw iękow e s ta tk ó w

§ 126.

P rzed  za k rę te m  „P ięciu  G w izdków ” w  G d ań sk u  s ta te k  
pow in ien  d aw ać n a s tę p u ją c e  sygnały :
— zb liża jący  się od s tro n y  m o rza : p ięć gw izdków , każd y  

po około 2 sekundy ,
— idący  w  k ie ru n k u  m orza: jed en  d ług i (—).

Z asad y  ru c h u  s ta tk ó w  

§ 127.

1. S ta tk i pow inny  po ru szać  się z bezp ieczną  szybkością , 
n ie  w ięk szą  je d n a k  n iż:

1) w  porc ie  G dańsk :
a) n a  redzie  — 7 w ęzłów ,
b) w K a n a le  P o rtow ym , n a  L eniw ce i n a  M artw ej W i­

śle:
— d la  s ta tk ó w  o d ługości poniżej 60 m  i z an u rzen iu  

n ie  p rzek racza jący m  3,05 m  (10 stóp) — 7 w ęzłów ,
— d la  innych  s ta tk ó w  — 6 w ęzłów ,
—  d la  zespołów  ho low niczych  — 4 w ęzły,

c) n a  M otław ie  od „H ak a  P o lsk iego” począw szy w  górę  
rzek i — 4 w ęzły.

2) w  porc ie  G dyn ia :
a) na  redzie  — 7 w ęzłów ,
b) n a  pozosta łym  obszarze:

— d la  s ta tk ó w  obsług i p o rto w e j — 7 w ęzłów ,
— d la  s ta tk ó w  o d ługości poniżej 60 m  i z an u rzen iu  

n ie  p rzek racza jący m  3,05 m  (10 stóp) — 7 w ęzłów ,
— d la  innych  s ta tk ó w  —  4 w ęzły,
— d la  zespołów  holow niczych  — 3 w ęzły,

3) w  innych  p o rtach  m o rsk ich  — 3 w ęzły.
2. O g ran iczen ia  szybkości ok reś lone  w  ust. 1 p k t 1—3 n ie  

m a ją  zasto sow an ia  do s ta tk ó w  dozorczych, pożarn iczych , 
ce lnych  i san ita rn y c h .

§ 128.

1. Do p o rtu  G d ań sk  i G dyn ia  s ta te k  n ie  m oże w ejść  bez 
zezw olen ia  k a p ita n a tu  p o rtu .

2. P o stan o w ien ie  ust. 1 n ie  dotyczy:
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1) holow ników  i sta tków  pilotowych zajętych czynnościa­
mi zw iązanym i z w prow adzaniem  i w yprow adzaniem  
statków ,

2) polskich statków  sportow ych wchodzących do „Basenu 
Jachtow ego” w  porcie Gdynia,

3) statków  dozorczych Gdańskiego U rzędu Morskiego.
3. W celu uzyskania zezwolenia na wejście do portu  s ta ­

te k  pow inien naw iązać łączność z kap itanatem  portu  
(punktem  obserw acyjnym ) i podać sw oją nazwę lub sygnał 
rozpoznawczy.

4. Zezwolenia na w ejście k ap itan a t portu  udziela odpo­
w iednim  środkiem  łączności lub przez podniesienie na 
punkcie obserw acyjnym  flagi ,,C” jednocześnie z sygnałem  
rozpoznawczym  (nazwą) statku.

§ 129.

1. Poruszanie się w  porcie G dańsk począwszy od w ejścia 
głównego do M artw ej W isły i M otławy przy „H aku P o l­
sk im ”, a w  porcie G dynia — poza Basenem  Jachtow ym  jest 
dopuszczalne po uzyskaniu zgody k ap itan a tu  portu.

2. W razie konieczności przejścia przez wody określone 
w  ust. 1 k ap itan a t po rtu  może w yrazić zgodę na takie 
przejście i uzależnić je od spełnienia przez sta tek  szczegól­
nych w arunków  w zakresie bezpieczeństwa.

§ 130.

S ta tk i o pojemności powyżej b ru tto  200 RT, poruszające 
się po redzie portu  G dynia wzdłuż falochronów , pow inny 
utrzym yw ać odległość od falochronów  najm niej 500 m, zaś 
s ta tk i m niejsze — odległość najm niej 200 m.

H olow anie  

§ 131.

W porcie G dańsk obowiązane są posługiwać się pomocą 
co najm niej:
1) jednego holow nika:

a) s ta tk i o pojem ności b ru tto  2000 RT lub więcej albo
o zanurzeniu w iększym  niż 6,10 m (20 stóp),

b) s ta tk i o pojem ności b ru tto  1000 RT lub więcej _ albo
o zanurzeniu  w iększym  niż 5,03 m  (16,5 stopy), jeżeli, 
poruszają się w  części portu  obejm ującej Leniw kę od 
„H aka Polskiego” do m ostu Siennickiego,

c) sta tk i o pojem ności b ru tto  RT 1000 lub więcej w y­
chodzące z południowej części po rtu  do basenu W ła­
dysław a IV i wychodzące z tego basenu do południo­
w ej części portu ,

d) s ta tk i o pojem ności b ru tto  700 RT lub więcej albo
o zanurzeniu  większym  niż 3,5 m (11,5 stopy), .leże­
li poruszają się w części po rtu  obejm ującej s ta rą  M ol 
tław ę do m ostu przy Zielonej Bram ie.

e) s ta tk i bez w łasnego napędu o pojem ności b ru tto  po­
niżej 1000 RT,

f) s ta tk i o m niejszej pojem ności albo o m niejszym  za­
nurzen iu  niż określone pod lite rą  a) do d) na zarzą­
dzenie kap itan a tu  portu  lub na żądanie kap itana s ta t­
ku, jeżeli siła w ia tru  przekracza 4°B  lub w ym agają 
tego m anew ry,

2) dwóch holowników:
a) s ta tk i o pojem ności b ru tto  4000 RT lub więcej,
b) sta tk i o długości 120 m  (394 stóp) lub więcej.
c) s ta tk i bez własnego napędu o pojem ności b ru tto  

1000 RT lub więcej,
d) urządzenia p ływ ające trudne do m anew row ania,

3) trzech holowników:
a) zbiornikowce o pojem ności b ru tto  4000 RT lub więcej 

z ładunkiem  płynów  palnych należących do I i II  k la ­
sy niebezpieczeństw a albo nie odgazowane po tych 
płynach,

b) s ta tk i o zanurzeniu powyżej 9,45 m  (31 stóp), s ta tk i 
ponad 190 m długości, s ta tk i trudne  do m anew row a­
nia, s ta tk i o pojem ności b ru tto  powyżej 10 000 RT w  
trudnych  w arunkach  atm osferycznych.

§ 132.
W porcie G dynia obowiązane są posługiwać się pomocą

co najm niej:
1) jednego holownika:

a) s ta tk i o pojem ności b ru tto  2000 RT lub więcej albo
0 zanurzeniu w iększym  niż 6,10 m (20 stóp),

b) s ta tk i bez w łasnego napędu o pojem ności b ru tto  po­
niżej 1C00 RT,

c) s ta tk i o m niejszej pojem ności albo o m niejszym  za­
nurzen iu  niż określone pod lite rą  a) — na zarządze­
nie kap itan a tu  portu  lub na żądanie k ap itana  sta tku , 
jeżeli siła w ia tru  przekracza 4°B  lub w ym agają tego 
m anew ry.

2) dwóch holowników:
a) s ta tk i o pojem ności b ru tto  6000 RT lub więcej o za­

nurzen iu  w iększym  niż 7,60 m (25 stóp),
b) s ta tk i bez w łasnego napędu  o pojem ności b ru tto  

1000 RT lub więcej,
c) urządzenia pływ ające bez s te ru  trudne  do m anew ro­

w ania z w yjątk iem  dźwigów pływ ających, k tóre m o­
gą posługiwać się pomocą jednego holow nika przy 
w iatrach  z k ie runku  W — do 4°B, a E — do 3°B,

3) trzech holowników:
zbiornikowce o pojem ności b ru tto  4000 RT lub więcej 
z ładunkiem  płynów  palnych należących do I i II k la ­
sy niebezpieczeństw a albo nie odgazowane po tych p ły­
nach.

§ 133.
1. Posługiw anie się pomocą holowniczą obowiązuje:

a) na obszarze w odnym  portu  G dańsk w  odniesieniu do 
statków  w ym ienionych w § 131 p k t 1 a), e), f) i p k t 2 
i 3,
— na w ejście do portu  — z chw ilą w ejścia n a  to r w od­

ny Brzeźno pom iędzy pław am i „NP-5” i ,,NP-6” do 
chwili przycum ow ania w ew nątrz portu,

— n a  w yjściu  z p o rtu  — od chw ili rzucenia cum  do 
chw ili w ejścia na tor wodny m iedzy p ław am i „NP-5”
1 „NP-6”,

b) na obszarze w odnym  portu  Gdynia.
2. Posługiw anie się pomocą holowniczą obowiązuje rów ­

nież przy zm ianie m iejsca postoju sta tków  w ew nątrz portu  
z w yjątk iem  przypadku przeciągania się s ta tk u  na linach 
przy tym  sam ym  wolnym  nabrzeżu.

Cum owanie 
§ 134.

1. P rzy  cum ow aniu statków :
a) o pojem ności b ru tto  5000 RT lub więcej,
b) o pojem ności b ru tto  2000 RT lub więcej przy sile w ia tru  

ponad 5°B,
— należy użyć m otorów ki cumowniczej.

2. P rzy  cum ow aniu (odcumowaniu) do dalb należy uży­
wać m otorów ki cum owniczej bez w zględu na pojem ność 
sta tk u  i siłę w iatru .

3. W przypadku cum ow ania lub  odcum owania sta tk u  bez 
własnego napędu trudnego do m anew row ania, a w  szcze­
gólności sta tk u  „nie odpow iadającego za swoje ruchy”, 
ilość cum owników i potrzebę udziału m otorów ki cum ow ni­
czej usta la  każdorazowo k ap itan a t portu.

Zgłoszenie przybycia i w yjścia statków  
§ 135.

Zwolnienia od obowiązku pisem nego zgłoszenia w  k ap ita ­
nacie portu przybycia i w yjścia i uzyskania zezwolenia k a ­
p itana tu  portu  na w yjście z portu  (§ 85 ust. 1 p k t 4) i 5) 
nie m ają  zastosow ania w porcie Hel.

Próby m aszyn sta tku  
§ 136.

1. P rzeprow adzanie prób m aszyn statków  na uwięzi w 
stoczni pGwinno być uprzednio zgłoszone kap itana tow i por­
tu.
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2. Podczas ruchu  śruby  pow inna znajdow ać się na m ostku 
doświadczona osoba spośród załogi pokładow ej do prow a­
dzenia obserw acji oraz daw ania sygnałów  ostrzegawczych 
względnie zatrzym ania maszyn.

3. Podczas całego czasu trw an ia  prób m aszyn sta tek  obo­
w iązany jest do w ystaw ienia z m iejsca gw arantującego do­
b rą  widoczność następujących sygnałów:
v /dzień : flagę „C” w edług m iędzynarodow ego kodu sygna­

łów m orskich oraz czarną kulę — umieszczoną w 
linii pionowej, przy czym flaga pow inna znajdow ać 
się ponad ku lą  w  odległości nie m niej niż 0,5 m, 

w  nocy: dw a św iatła  umieszczone pionowo, jedno nad d ru ­
gim, przy czym górne św iatło powinno być koloru 
czerwonego a dolne św iatło koloru zielonego.

4. W razie zbliżania się innego sta tku , jednostka na k tó ­
rej przeprow adzane są próby maszyn, pow inna nadaw ać 
dodatkowo — niezależnie od pory dnia — sygnał dla zw ró­
cenia uw agi zbliżającego się sta tk u  — jeden długi dźwięk, 
a w  razie potrzeby — zatrzym ać całkowicie m aszyny.

Część III  

PRZEPISY KOŃCOWE 

§ 137.

1. P rzepisy zarządzenia m ają  zastosow anie do jednostek 
pływ ających i wodnosam olotów  oraz terenów  i urządzeń 
M arynark i W ojennej, organów  ochrony granic i M ilicji O by­
w atelskiej, o ile co innego nie w ynika z przepisów  odręb­
nych.

2. P rzepis ust. 1 stosuje się odpowiednio do terenów  i u - 
rządzeń pozostających w  zarządzie kolei państw owych 
i urzędów  celnych.

§ 138.

Traci moc zarządzenie porządkow e N r 11 D yrektora 
G dańskiego U rzędu M orskiego z dnia 21 lipca 1960 r. o 
przepisach portow ych (Dz. Urz. WRN w G dańsku N r 6, 
poz. 43 z późniejszym i zm ianam i oraz Dz. iUrz. WRN w 
Olsztynie N r 10, poz. 67 z późniejszymi zmianami).

§ 139.

Zarządzenie wchodzi w  życie z dniem  1 czerw ca 1973 r.

D Y R E K T O R
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ZARZĄDZENIE N r 4/73 

Prezydium  M iejskiej Rady Narodow ej w Gdyni

z dnia 20 lutego 1973 r.

w  spraw ie usta len ia staw ki odszkodowań z ty tu łu  przejścia 
na w łasność P aństw a n iektórych gruntów  niepaństwow ycii 
n a  te renach  budow nictw a jednorodzinnego i zagrodowego 

w  mieście Gdyni.

Na podstaw ie art. 10 ust. 1 pk t 2 w zw iązku z art. 22 pkt 
1 ustaw y z dnia 6 lipca 1972 r. o terenach budow nictw a jed ­
norodzinnego i zagrodowego oraz o podziale nieruchom ości 
w  m iastach i osiedlach (Dz. U. Nr 27, poz. 192) a także w 
zw iązku z art. 4 ust. 1 pk t 1, art. 5 ust. 1 i 3 oraz art. 17 
ust. 1 pk t 2 ustaw y z dnia 25 lutego 1964 r. o w ydaw aniu 
przepisów  praw nych przez rady  narodow e (Dz. U. Nr 8,

poz. 47) zgodnie z w ytycznym i P rezydium  W ojewódzkiej 
Rady Narodowej w  G dańsku stanow iącym i załącznik do 
uchw ały N r 1172/73 tego P rezydium  z dnia 30 stycznia 1973 r. 
w  spraw ie uchw alenia w ytycznych dla prezydiów  pow iato­
wych (miejskich) rad  narodow ych do usta len ia  staw ek od­
szkodowań z ty tu łu  przejścia na własność P aństw a n iek tó ­
rych gruntów  na m iejskich terenach budow nictw a jedno­
rodzinnego i zagrodowego w  województw ie gdańskim , P re ­
zydium  M iejskiej R ady Narodowej zarządza, co następuje:

§ 1.

U stala się staw kę odszkodowań wynoszącą 1S zł za 1 m- 
z ty tu łu  przejścia na własność P aństw a gruntów  określo­
nych w  § 2 pk t 1 lit. b i pk t 2 niniejszego zarządzenia.

§ 2.

Za niepaństw ow e grunty  na terenach budow nictw a jedno­
rodzinnego i zagrodowego w  mieście Gdyni, k tóre przejdą 
na w łasność P aństw a w  tryb ie art. 5 ust. 2 ustaw y z dnia 
6 lipca 1972 r. o terenach budow nictw a jednorodzinnego 
i zagrodowego oraz o podziale nieruchom ości w m iastach 
i osiedlach (Dz. U. Nr 27, poz. 192) — zwanej dalej „usta­
w ą’' — odszkodowania na rzecz upraw nionych osób będą 
ustalane według następujących zasad:
1) gdy dotychczasowy w łaściciel nie zachow uje własności 

w skazanej działki (według art. 8 ustaw y) ani też na je ­
go w niosek działka nie zostaje nadana na w łasność 
rodzicom, dzieciom lub w nukom  dotychczasowego w ła­
ściciela (według art. 9 ustaw y) wówczas
a) za pow ierzchnię g run tu  rów ną wielkości jednej dział­

k i norm atyw nej (pod budow ę jednorodzinnego dom u 
wolno stojącego w danej strefie m iasta Gdyni) od­
szkodowanie usta la  się w  m yśl art. 10 ust. 1 p k t 1 
ustaw y w  wysokości 5—10% kosztu w ybudo­
w ania pięcioizbowego dom u jednorodzinnego w  tym  
mieście — w zależności od położenia danego g run tu  
i jego uzbrojenia technicznego w  urządzenia (instala­
cje) kom unalne oraz przy uw zględnieniu wielkości 
wym ienionego m iasta,

b) za pozostałą pow ierzchnię g ru n tu  odszkodowanie 
określa się w edług staw ki ustalonej w § 1 n iniejsze­
go zarządzenia, nie wyższe jednak  od przeciętnej ce­
ny rynkow ej grun tów  w  mieście Gdyni o analogicz­
nym  uzbrojeniu  technicznym  i o podobnym  położe­
niu,

c) za pow ierzchnię g ru n tu  m niejszą od dopuszczalnej 
w ielkości najm niejszej działki pod budow ę dom u jed ­
norodzinnego (któregokolw iek typu) w  mieście Gdyni 
usta la  się odszkodowanie proporcjonalne do kw oty 
określonej w edług zasady, o k tórej m owa pod lit. a,

2) gdy dotychczasowy w łaściciel zachow uje własność w ska­
zanej działki (według art. 8 ustaw y) lub gdy na jego 
w niosek działka zostaje nadana na własność rodzicom, 
dzieciom bądź w nukom  dotychczasowego w łaściciela 
(według art. 9 ustawy), wówczas odszkodowanie z ty tu łu  
przejścia na w łasność P aństw a reszty g ru n tu  danej n ie­
ruchomości określa się w edług staw ki ustalonej w  § 1 
niniejszego zarządzenia, nie wyższe jednak  od przeciętnej 
ceny rynkow ej gruntów  w  mieście Gdyni o analogicz­
nym  uzbrojeniu  technicznym  i o podobnym  położeniu.

§ 3.

Zarządzenie podlega ogłoszeniu w D zienniku Urzędow ym  
W ojewódzkiej Rady N arodow ej w  G dańsku i wchodzi w 
życie z dniem ogłoszenia.

S ekretarz Prezydium  Przew odniczący Prezydium
w/z

B. K areł M. B iernacki
Zastępca Przew odniczącego

Cena niniejszego num eru  w ynosi: 1 egz. 3,90 zł. Zakłady Graficzne w  G dańsku Oddz. G dynia Zam. 1181 H-7.


