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Sprawozdanie
kom isy i administracyjnej o petycyi gminy m iasta Krakowa w przed­

miocie pobierania opłat od automobilów.

Wy«oXi Sejmie!

Gmina miasta K rakow a * chwilą przy łączenia  gmiu pondmiejskich dflt 
^.i&sta z n a tu ry  rzeczy m usi robie bardzo wielkie inwestycye, łożyć na to znaczne 
spiny, nmsi więc szukać now ych źródeł dochodu, by kulturąln.e potrzeby sjnalązły 
odpowiednie pokrycie.

Do znaczniejszych wyda.tkóvv należą wydatki na ulice i drogi, miejskie, 
na bruki i trotoary, a słuszność za tem przem awia by ci częściowo do kosztów 
ty.oh nią przyczyniali,  którzy przez nadzw yczajne  używanie, drogi miejskie, tii^> 
stosunkowo zużyw ają.

W pochodzie za źródłami dochodu przyszła  gmina m ia s ta .K rak o w a  d<> 
przekonania, które niewątpliw ię1.-każdy podzielać musi, że automobile i motocykle 
S1 tymi środkami przewozowymi, które wskutek swego ciężaru i szybkiej j a z d y n i e ­
korzystnie oddziałują na drogi publiczne, w yryw ają częstokroć kamienie z dróg 
1 ulic, a już automobile ciężarowe o kolach żelaznych, z w ydrążeniam i nadmiernm- 
bruki niszczą i do bardzo znacznych w yda tków  gm inę powodują. .

Te •względy m ając na uwadze, postanowiła rada  m iasta  K rakow a uchwałą.
Inia 7. g rudn ia  1914 na. nadzwyczaj nem posiedzeniu powziętą, wnieść p e tyeyę  

W ysokiego Sejm u o wyjednanie us taw y nadającej gm inie m iasta  K rakow a 
prawo poboru opłat od automobilów;

W  petycyi przez gminę m iasta  K rakow a wniesionej uzasadnia gmina? 
swoje żądanie tern, co ju ż  wyżej podniesiono, a najw ażnie jszym  argum en tem  
'ia  nadaniem  gm inie p raw a poboru opłat jes t  ten, że z w zm agającym  s i^ ru c h e m  
autoniob'low ym , Który is to tm e z dnia na dzień się zwiększa,, zm niejsza, się ruch 
*o*owy, co u jemnie w p ływ a na pobór . kopytkowego. które to prawo gminie-
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m iasta  K rakow a przysługuje , byłoby zatem  i pewnego rodzaju niesprawiedliwością, 
aby  środki k o m u n ik acz jre  j a k  wozy, powozy, karetk i i t. d., k tó re  mniej są szko­
dliwe dla dróg miejskich, miały być opłatam i obciążane, a przeciwnie środki ko­
m unikacy jne  nadzw yczajn ie  drogi zużywające — faworyzowane.

D /is ia j  w naszych  s tosunkach automobil uw ażany  je s t  za rzecz luksusową, 
chociaż o autom obilach ciężarowych powiedz-ećby się to nie dało, dlatego w łaści­
ciel automobilu nie poniesie uszczerbku i wcale tego nie odczuje, jeżeli przy 
wjeździe do m ias ta  opłatę na  rzecz gm iny  złoży, a tym  sposobem do podniesienia 
funduszów gm iny  się przyczyni.

.leżeli się mówi o automobilu jako  środku kom unikajnym  luksusow ym  
.i jeżeli gm ina m ias ta  K rakow a zdąża do uzyskan ia  opłat od automobilów, to nie 
j e s t  to podatek  od środka przewozowego luksusowego jako  takiego, nie wkracza 
w ustaw odaw stw o państwowe, co do którego c. k. K ząd w przedłożeniu swojem 
na X X I  sesyi p a r lam en ta rn e  . z 1911 roku t rak tu je  i zastrzega dla siebie w y ­
łączne prawo opodatkow ania automobilów i motocyklów (K raftfahrzeugen) za­
znaczając w m otywach do przedłożenia swoje stanowisko w sposób nas tępu jący  : 
Die B esteuerung  der K ra f t fah rzeu g e  im W ege der L andesgese tzgebung  erscheint 
somit zweifellos unzw eckm assig  u nd  wird yielm ehr der K e ich sg eze tzg eb u n g  ,vor- 
behalten  werdem m iissen“ — lecz j e s t .o p ła tą  drogową, m ytn iczą  czy kopy tkow ą 
od środka przewozowego nadzw yczajn ie  drogi zużywającego, dlatego o sprzeczności 
m iędzy ustaw odaw odaw stw em  państw owem  a kra jowem  w danym  w ypadku  m o­
wy być nie może.

Możnaby się narazić  na  za rzu t  może słuszny, że opodatkowanie au tom o­
bilów opłatą  drogową wjrłynąć może ujemnie n a  rozwój tu rystyk i,  może stanowdć 
w ielką przeszkodę w ruchu pospiesznym, bo takby  być musiało, gdyby  po gościń­
cach i p rzy  wjeździe do m iast automobile za trzym yw ano.

Ten za rzu t  gm iny  m ias ta  K rab o W a: spotka'ć nie nnoże, bo- K raków  je s t  
m iastem  żamkniętem, każdy  automobil' ju ż  d z iś ' 'p rzy s tan ą ć  musi przy  urzędzie 
akcyzowym  celem''przeproWadżbnia rewizyry-zaczem .o tam ow aniu  r u c h u . względniJJ 
o u jem n y m  wpływie na  rozwój tu rys tyk i  mowy tu ta j  być nie może:

O rganam i pobiera jącym i opła ty  m ają  być urzędy akcyzowe, które i dziś 
op ła ty  od zaprzęgów konnych pobierają, je s t  więc łatwość w poborze i gm ina 
m ias ta  K ra k o w a-n ie  potrzebując -pzymó w yda tków  na u rzędy  poborowe, znacznie j­
szy mieć może dochód z opłat automobilowych zwłaszcza, że j a k  ju ż  podniesiono, 
ruch automobilowy z n a c z n ie ■ z dnia na  dzień się zwiększa. P ro jek t  pobierania 
opłat obejm uje  co do ■ ich wysokości 3 stopnie, które odpow iadają m niej więcej 
op ła tom  m ytniczjnn; pobieranym obecnie w Krakow ie od zaprzęgów  konnych 
a m ianowicie: . . .

. 1) Pro jek tow ana opłata 30 h ;  od samochodu.osobowego o jędnej lub dwóch 
ław kach  do siedzenia odp jw iadar  mniej więcej, opłacie .-my.tuiczęj.,, w. wysokości 
24 h; od zaprzęgu  jednokonnego.,. y.

2 )-p ro jek tow ana op ła tą  60. h ; od samochodów osobowych o więcej niż 
dwóch ławkach -do, sjed^ęnia odpowiada mniej więcej opłacie mytniozej. w wyso­
kości 48 h od zaprzęgu  dwukonnego. 

s :.„ 3) projektowana, op łata  „80 h ; od automobilów ciężarowych odpowiada
mniej więcej opłacie mytniozej w wysokości 64 h od dw ukonnych  wozów cięża­
rowych..

Jeżeli się zważy, że n a  samochodzie o dwóch ław kach srąść może więcej 
osób, niż na jednokonny powóz a na  samochód o więcej niż..dwu ław kach  znacznie
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więcej osób niż na powóz dwukonny, dalej że na  ciężarowy wóz automobilowy 
o ciężkich kołach żelaznych wchodzi z łatwością ładunek  3 do 4  konnych  wozów 
ciężarowych, to proponowana op ła ta  od automobilów okaże się jako  um iarkow ana.

W szystk ie  powyższe w zględy  przem aw iają  za słusznością żądania gminy 
m ias ta  K rakow a, to też K om isya adm in is tracy jna  w n o s i :

Wysoki Sejm raczy uchwalić:

załączony •/. p ro jek t  ustawy.

P rzew o d n iczący :
L askow sk i, w. r.

S p raw o z d aw c a :
M aiss, w. r.



Ustawa
z dnia . . . nadająca gminie siół. król. miasta Krakowa prawo
poboru opłat mytniczych od samochodów (automobilów), motocykli. 

z wózkami i t. p.

Zgodnie z uchw ałą  Sejm u M ojego K rólestw a Galicyi i  Lodomeryi z Wiel'- 
kiem Księstwem  Krakow skiem  rozporządzam  i postanaw iam , co n as tęp u je :

Art. I-

Dla u lżenia ciężaru u trzy m a n ia  w dobrym stanie  p laców ! 
ulic i dróg  miejskich nadaje  się gminie m ias ta  K rakow a p ra -  
wo do pobierania op ła t  od samochodów (automobilów), moto­
cykli z wózkami na  sposób op ła t  m ytniczych pod warunkami: 
poniżej ok reś lonym i

A rt.  II..

G m ina m iasta  K rakow a pobiera myto  przy  przejeździ** 
samochodów i motocykli z w ózkam i przez  is tn ie jącą dla po­
boru m y ta  kopytkowego linię m ytn iczą miasto okalającą* 
za pośredniotem urzędów m ytniczych  na tej linii się znpjdu 
j ąey ch .

Art. 11Ł

O płatę  inytniezą od samochodów i motocykli z wózkami 
przy  kaźdem  przejeździe samochodu i motocyklu- z wózkiem 
w k ierunku  do m iasta  a to w ed ług  następującego  w y m ia ru ;

a) od samochodu osobowego posiadającego jedon lub dwie 
ławki do siedzenia, do którjmh zalicza się siedzenie motoro­
wego i od m otocyklu z wózkiem 30 hal.
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b) Od samochodu osobowego posiadającego więcej niż 
dwie biTfki do siedzenia, do których zalicza się siedzenie 
motorowego, 60 hal.

c) Od samochodu ciężarowego 80 hal.
Jeżeli do samochodu doprzężono wozy dadatkowe, myto  

w powyższym wym iarze płaci się od każdego doprzężonego 
w'Ozu stosownie do jego przeznaczenia.

A rty k u ł  IV.

P rzy  uiszczeniu względnie poborze tej op ła ty  od samo­
chodów będą zastosowane ogólne przepisy  o uwolnieniu od 
opłat m ytniczych, o karan iu  przekroczeń i t. p.

Ar tyku ł  V.

Niniejsza us taw a wchodzi w życie dnia  trzeciego po jej 
ogłoszeniu.

A rty k u ł  VI.

W ykonan ie  niniejszej u s taw y  poruczam Mojemu Mini­
strowi spraw wewnętrznych.
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