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Sprawozdanie

komisyi drogowej z czynnoS$ci departamentu IV. Wydziatu krajowego
w sprawach drogowych, za czas od 1. kwietnia 1908 do 30. czerWca
1909 i od 1 lipca 1909. do 30. czerwca 1910.

Wysoki Sejmie!

Komisya drogowa przedktadajgc sprawozdanie z czynnosci departamentu IV,
w sprawach drogowych, przedewszystkiem podnosi, ze uchwaty w sprawach dro-
gowych powziete przez Wysoki Sejm wykonane zostaty.

Najwazniejszg uchwale polecajagcqg przediozenie projektu ukrajowienia
znacznej sieci drog powiatowych i gminnych 1. klasy, wymagajacej wytezonej
pracy wykonat Wydziat krajowy spiesznie, tak ze Wysoki Sejm by}t w moznosci
w wihasciwym czasie powzig¢ uchwate w tej waznej sprawie Projekt ukrajowienia
obejmuje nietylko drogi juz zbadane i drogi budujace sie kosztem kraju i powia-
tow, ale takze okoto 1000 kim. drog budowaé sie majacych kosztem panstwa, kraju
i powiatow.

Ot6z jeszcze w r. 1903 na wniosek komisyi drogowej Wysoki Sejm po-
wzigt uchwate polecajgcg Wydziatowi krajowemu wypracowanie projektu sieci
drog waznych pod wzgledem ekonomicznym, a po przeprowadzeniu rokowan
z ¢. k. Rzadem i stronami interesowanem., przedtozenie projektu ustawy na wzoér
ustawy krajowej o drogach konkurencyjnych, obowigzujgcej w Tyrolu i Przedaru-
lanii, za$ w r. 1909 uchwatg swa polecit Wydziatowi krajowemu, aby przepro-
wadzit rokowania z c. k. Rzagdem dotyczace zapewnienia subwencyi panstwa na
budowe i utrzymanie okoto 1000 kim. drég konkurencyjnych ukrajowi¢ sie
majacych.

Rokowania Wydziatu krajowego odniosty nareszcie, przynajmiej po czesci
skutek i c. k. Rzad centralny odezwg Ministerstwa rob6t publicznych z L9. kwie-
tnia 1909, uznat potrzebe i doniosto$¢ komunikacyjng wielu drég, a miedzy innemi



i szeregu tych, ktére Wydziat krajowy jako przyszie drogi konkurencyjne, ukra-
jowi¢ sie majagce przedstawit, dalej oswiadczyt gotowo$¢ subwencyonowania bu-
dowy tych drég, zastrzegt sie jednak, ze partycypowac nie bedzie w kosztach ich
przysztego utrzymania. Rowniez zastrzegt sobie decyzye co do porzadku, w jakim
drogi te budowane by¢ majg, i ze majag by¢ utrzymywane w sposdb odpowiedni
wymogom wojsKOwym, a wreszcie ze interesenci nie moga liczyé na wspo6tudziat
Panstwa w kosztach utrzymanii.

W odpowiedzi na powyzszy reskrypt Wydziat krajowy powotujac sie na
uznang przez c. k. Rzad doniostos¢ projektowanych drég konkurencyjnych dla
rozwoju gospodarczego Gralicyi, a z drugiej strony na zadanie c. k. Rzadu odpo-
wiedniej wymogom wojskowym, konserwacja, proponuje, aby c¢ k. Rzad przy-
czynit sie takze do kosztow konserwacyi w wysokosci 5°/0. Na te odezwe Wydziat
krajowy nie otrzymat odpowiedzi.

Komisya drogowa mniema, ze Reprezentacyal kraju energicznie domagac
sie powinna spieszniej i dodatniej odpowiedzi na pytanie, ktére drogi c¢. k. Rzad
centralny za najwazniejsze uznaje i na ktoére gotowy jest wstawi¢ do budzetu
panstwowego odpowiednie kwotjn Brak stanowczej odpowiedzi c. k. Rzgdu wstrzy-
matby akcye budowy drég konkurencyjnych, wzglednie fundusz krajowy budowy
drog poniostby straty, bo w niektérych powiatach rozpoczeto budowe zunduszami
powiatéw i kraju, a to drég projektowanych do ukrajowienia i budowa¢ sie ma-
jacych kosztem panstwa, kiaju i powiatéw. Z tych powodow przedktadamy Wy-
sokiemu Sejmowi pod 3. do uchwaty odpowiednia rezolncye. Wyrazamy zarazem
nadzieje, ze te uzasadnione od szeregu lat ponawiane rezolucye w sprawie udziatu
Panstwa w kosztach budowy i utrzymania drég waznych pod wzgledem ekono-
micznym i wojskowym, stanowczo poparte zostang takze przez Reprezentacye
nasza w Radzie panstwa a rowniez przez Rzad krajowy i przychylnie wreszcie
zatatwione zostana.

Przyczem stwierdzamy, ze udzielane dotychczas niskie kredyty ze Skarbu
panstwa na budowe i rekonstrukcye drég krajowych, powiatowych i gminnych,
nie tylko nie zwiekszajg sie lecz przeciwnie w ostatnich latach zmniejszone zostaty.

Wysoki Sejm powzigt w r. 1908 wazng uchwale w sprawie naprawy drog
zniszczonych z powodu kleski elementarnej, a mianowicie uchwalit na ten cel za-
sitek w kwocie 500.000 K w nadziei, ze c¢. k. Rzad przyczyni sie ze skarbu pan-
stwa kwotg 750.000 K. Dzieki przychylnemu stanowisku Rzadu krajowego w tej
sprawie, przyznany zostat zasitek w wymienionej wysokosci, a dzieki energicznej
akcyi Wydziatu krajowego spiesznie rozdzielony zostat pomiedzy powiaty dotkniete
kleskg elementarng.

Zasitek ten umozliwit do pewnego stopnia powiatom naprawe i posta-
wienie zniszczonych mostow i doprowadzenie przynajmniej do znos$nego stanu naj-
wazniejszych komunikacyi zniszczonych.

Stan drog w ogole w przewaznej ilosci powiatow, wskutek diugotrwaja-
¢ej stoty w r. 1908 za§ w r. 1909 z powodu mroznej i dtugiej zimy, bardzo ucier-
piat, a miedzj’ innemi takze drogi krajowe, co pociggneto za sobg zwiekszenie sie
kosztéw utrzymania tych drég. Na wzrost staty kosztéw utrzymania drég kra-
jowych wptywajg obok zwiekszonej frekwencyi, przedewszystkim zwiekszajace sie
stale ceny robocizny i materyatow.

Przechodzac do waznego dziatu drédg powiatowych i gminnych, podnosimy,
ze wr. 1908 byto w budowie w 55 powiatach 112 drog subwencyonowanych,



a na tych drogach ukonczono 130 km., za§ w r. 1909 w 50 powiatach byto w bu-
dowie 103 drog a ukonczono 137 kim.

Pomocy technicznej udzielit Wydziat krajowy, wykonujac szczegdtowe
projekty, wzglednie zdjecia na gruncie, w r. 1908 w 8 powiatach na 8 drogach
w tgcznej diugosci 75 kim., a w r. 1909 w 20 powiatach na 17 drogach w 1t3acz-
nej dtugosci 100 kim., za$ pod kierunkiem inzynieréw krajowych ukoriczono wr.
1903 w 15 powiatach budowe 38-7 kim., a w r. 1909 w 14 powiatach 485 kim.

Ze sprawozdania powyzszego okazuje sie, ze postep budowy drog powia-
towych i gminnych 1. klasy jest bardzo powolny, budujgc zatem w tym tempie,
wiek caly nie wystarczy, aby w kraju naszym majgcym okoto 60.000 kim. drog,
przynajmniej potowa wazniejszych dla kraju i powiatéw komunikacyi normalnie
zbudowang zostata.

Przyspieszenie tempa budowy przez Reprezentacye powiatowe nastgpic nie
bedzie mogto, jesli nie otrzymajg innych Zzrodet dochodu jak dodatki do podatkdw;
dodatki bowiem, jak przewidywaliSmy, wzrastajg szybko i w ostatnich latach
zdwoity sie dochodzgc juz w r. 1908 w przecieciu do 43°/0, lecz sg powiaty o
stabej sile podatkowej, ktére majg okoto 70°/0 dodatkéw przeznaczonych wytgcznie
na cele drogowe. Powodem ciggtego a szybkiego wzrostu dodatkéw, jest znie-
sienie prestacyi drogowych, podwyzszenie sie cen robocizny i materyatow i wielka
ilos¢ drdg, ktére powiaty utrzymywac sa obowigzane, a bardzo staba sita podat-
kowa powiatow, jak udowadnia wydatno$¢ grosza wynoszgaca w wiekszej potowie
powilatow od 800 do 2000 K.

Przewazna zatem ilo$¢ powiatow, nie majgc funduszow dostatecznych na
utrzymanie w znosnym stanie drog, tem wiecej nie jest w stanie przyspieszyé
tempa budowy drdg, a nawet mozna mie¢ obawe, ze za kilka tat cze$¢ powiatow
zupeinie zaprzestanie budowy, jesli nie otrzyma nowych zrédet dochodu. Wydziat
krajowy jednak w sprawozdaniu o ukrajowieniu drég oswiadcza, ze z funduszu
przeznaczonego na zasitki dla powiatdéw po mysli 8 15 ustawy drogowej, udzielaé
bedzie z tego funduszu w wigkszej mierze powiatom, w ktorych akcya ukrajo-
wienia drog niniejszg pomoc w spetnianiu zadan administracyi drogowej przyniesie.

Komisya drogowa zamiar Wydziatu krajowego przyjscia z pomocg wiekszg
takim powiatom uwaza za uzasadniony, mniema jednak, ze sta¢ sie to moze je-
dynie za pomocg podwyzszenia funduszu przeznaczonego, po mysh 8§ 15. ust.
drog., na zasitki powiatowe, a nie przez zmniejszanie innym powiatom zasitkéw
dotychczas udzielanych, popieramy zatem tym silniej i ponawiamy odnosng rezo-
tucye, ktérg pod 2. przedktadamy.

Oprdécz znanych a wyzej wymienionych powoddéw, zwiekszajacych kcszta
budowy drég przyczynia sie w pewnej mierze zasada nie przekraczania 5°0spad-
kow. Instrukcya techniczna Wydziatlu krajowego postanawia, ze spadki o ile

|Qp~>znosci powinny by¢ najltagodniejsze, a w kazdym razie spadki wieksze jak 5°/0
dopuszczone by¢ nie moga. Instrukcya za$ dotyczaca subwencyonowania drdg
postanawia wprawdzie rowniez, ze spadki nie moga przekracza¢ 6°/0, dopuszcza
jednak wyjatkowo pewne ich zwiekszenie w goérach, gdzie tadunek wozow bywa
mniejszy i gdzie ztagodzenie spadku robotami ziemnemi lub rozwinieciem trasy
jest niemozliwe.

Komisya drogowa uznawata i uznaje pozytecznos$¢ jak najtagodniejszych
spadkéw, a nie wiekszych jak 5°/0ych dla unikniecia przyprzaszki i hamulca,
sadzi jednak, ze w naszym kraju nie mozna sie trzymacé i to prawie bezwarun-
kowo tej maksymalnej granicy spadkow, lecz w wielu wypadkach powinno sie



od tej zasady 5°/0-ych spadkéw odstepowac, cotez Komisya juz wr. 190G wswem
sprawozdaniu z czynnosci departamentu IV. podniosta. Komisya drogowa stwier-
dza bowiem, ze trzymanie sie bezwzgledne tej zasady wplywa na przediuzenie
drogi i wzrost kosztéw budowy, a przewaznie nie utatwia brania wiekszego tadun-
ku, wzglednie nie usuwa potrzeby przyprzazkiw okolicach gorzystych, gdzie
drogi prawie bez wyjatku majg wieksze jak 5°/0 spadki.

Komisya drogowazaznacza,ze ta kwestya spadkOw poruszong zostata
takze w komisyi budzetowej przy rozprawach nad rubrykg VIII, a réwniez rezo-
lucyg posta Skotyszewskiego odestang do Wydziatu krajowego celem zbadania
i przedtozenia sprawozdania, ktdre nastepnie zostanie odestane do komisyi drogo-
wej ; nie przedktadamy zatem na razie w tej kwestyi zadnego wniosku.

Na podstawie powyzszego sprawozdania komisya drogowa wnosi:

Wysoki Sejm racsy uchwalic:

1. Sejm przyjmuje do wiadomosci sprawozdania Wydzialu krajowego
z czynnos$ci departamentu IV. w sprawach drogowych za czas od 1. kwietnia 1908
do 30. czerwca 1910 do wiadomosci.

2. Sejm uznaje potrzebe wydatnego podwyzszenia dotacyi z funduszdéw
krajowych na zasitki przeznaczone po mysli 8 15. u. drog. na utrzymanie drog
powiatowych i gminnych.

3. Sejm wzywa c. k. Rzad, aby w drodzekonstytucyjnej wyjednat
1911 iw latach nastepnych wydatng subwencye ze Skarbu panstwa na buciuwe
i utrzymanie drég konkurencyjnych.

Zast. przewodniczacego: Sprawozdawca:

Sare. Urbanski.



