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Sprawozdanie

Komisyi wodnej z przeditozen Wydziatlu krajowego o budowie drég wodnych.

Wysoki Sejmie!

Przedktadajgc program regulacyi wéd w kraju, zwrocit Wydziat krajowy
w sprawozdaniu z 12. stycznia 1894 1 69.092/1893 uwage Wysokiego Sejmu na
sprawe niestychanej doniostosci dla kraju, poruszong wnioskam:' postéw Jana hr.
Stadnickiego w r. 1880 i Dra Tadeusza Rutowskiego w r. 1893, t. j. sprawe bu-
dowy drog wodnych. W sprawozdaniu tern zaznaczyt Wydziat krajowy, ze jezeli
panstwa z wysoko rozwinietym przemystem, jak Francya i Niemcy, ktore ekspor-
tuja wartosciowe wyroby przemystowe znoszgce wyzsze koszta transportu, mimo
bardzo gestej sieci kolejowej starajg sie o budowe i utrzymanie drég wodnych,
to tern bardziej powinien sie zaopiekowaé tg sprawg rzad naszej monarchii, ktorej
cate prowincye, a przedewszystkiem kraj nasz, produkujg ptody rolnicze nie wy-
trzymujace wysokich kosztéw transportu. Przytem podniost Wydziat krajowy, ze
Rzeczpospolita polska zajmowata sie juz od poczatku XVII. wieku sprawag bu-
dowy dr6g wodnych, mianowicie:

1. kanatu tgczacego Dniepr z Niemnem zapomocg rzeki Jasiotdy i Szczawy;

2. kanatu Berezynskiego, uchwalonego konstytucyg sejmowg z r. 1631;

3. kanatu krélewskiego taczacego Wiste z Dnieprem zapomoca Prypeci
i Piny do Muchawca i Bugu, uchwalonego konstytucjg sejmowag z r. 1775;

4. kanatu tgezacogo Wiste przez Narew z Niemnem i portem Windawskim
nad morzem Battyckiem;

5. kanatu taczacego Wiste z Dniestrem przez San i Wisznie (w r. 1767).

Kanat ad 1) zbudowal w drugiej potowie 18. wieku wilasnym kosztem he-
tman Oginski i kanat ten nosi imie ,Oginskiego”, kanaty ad 2) do 3), a czeSciowo
kanat ad 4) zbudowat rzad rosyjski i kanaly te noszg nazwy: Berezynskiego,
Augustowskiego i Windawskiego, pozostat zas nie wykonanym kanat
w obrebie naszego kraju taczacy W ;ste z Dniestrem.

Zgodnie z wnioskiem Wydziatu krajowego uchwalit Wysoki Sejm na po-
siedzeniu z 13. lutego 1894 rezolucye, wzywajaca c. k. Rzad, azeby przy zreali-
zowaniu projektu tgczacego Dunaj z Odrg, zainicyowat i przeprowadzit budowe
kanatow sptawnych taczacych Odre z Wistg i Dniestrem. W mysl tej rezolucyi
polecito c. k= Ministerstwo handlu biuru hydrotechnicznemu, ktére zajete byto
wowczas projektami drdg wodnych w innych czesciach panstwa, opracowac takze
projekt generalny drég wodnych w Gralicyi, mianowicie od granicy szlaskiej do
Wisty i od Wisty do Dniestru w Petrytowie, wzglednie w Haliczu z odnogg przez
Lwoéw do Brodéw w Kkilku alternatywach, miedzy ktéremi byta takze przewi-
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dziana kanalizaoya Wisty od Oswiecimia do ujscia Sanu, blizsze za$ dane doty-
czgce trasy i kosztéw drég wodnych galicyjskich podat Wydziat krajowy do wia-
domosci Wysokiego Sej ugu w sprawozdaniu o melioracyach z d. 6. grudnia 1898
1 72.115 (pag. 7—11).

Kiedy rzad Dra Koerbera przediozyt Radzie panstwa w r. 1901 projekt
ustawy o inwestycyach kolejowych, obejmujacych takze budowe kosztownych
kolei alpejskich, ktdrych rentownos$¢ obliczong zostala optymistycznie na 2-10°0,
zazgdali reprezentanci krajow poinocnych budowy drog wodnych od Dunaju do
Dniestru wraz z kanalizacyg tany i Wettawy i potgczeniem tych rzek z kanatem
Dunaj-Odra, wzglednie z Dunajem, wniesiony za$ przez Rzad projekt ustawy za-
pewniajacej budowe drég wodnjmh, przyjety przez obie lIzby Rady panstwa,
uzyskat sankcye dnia 11. czerwca 1901 (Dz. p. p. Nr. 66). Wedle tej ustawy maja
by¢ zbudowane wymienione powyzej drogi wodne, oraz zregulowane rzeki, Kktdre
stanowig wspdlng sie6 wodng z drogami wodnemi, albo tez posiadajg szczegol-
niejsze znaczenie dla drog wodnych ze wzgledu na doprowadzenie wody, lub ruch
zwiru, a to w ciggu lat 20, poczawszy od roku 1604 pod warunkiem, jezeli Sejmy
interesowanych krajow zapewnig w drodze ustaw krajowych przyczynienie sie
krajow datkiem w wysokosci 1/8 rat anuitetowych 4°0 pozyczki umarzalnej w la-
tach 90, jaka zaciggnie parnstwo na budowe drog wodnych.

Zarzad drog wodnych, tudziez ustanowienie optat za iph uzycie nalezy do
panstwa, ktore przy ustanawianiu taryf obowigzane jest chroni¢ calg produkcye
rodzimag.

Na |. okres budowy 1904—1912 pzeznacza ustawa kredyt nominalny 250
m lionéw koron, z ktoérego 75 milionébw w gotéwce ma by¢ obréconych na regu-
lacye rzek wraz z zabudowaniem potokéw gorskich i budowg zbiornikéw wody,
reszta za$s na budowe drdg wodnych.

Trase, tudziez techniczne wykonanie drog wodnych ustali¢c ma Rzad w poro-
zumieniu z Wydziatami krajowymi, przed uptywem zas roku 1912 ma by¢ zapewnione
w drodze ustawy pokrycie reszty potrzeby.

Reszte kredytu pozostatg po uzyciu 75 milionbw na regulacye rzek wraz
z 12V /0 dodatkami krajow w sumie efektywnej 185,713.600 K rozdzielito Minister-
stwo handlu w programie z roku 1902, jak nastepuje:

na budowe drog wodnych w Czechach . . . . . . 51,400.000 K
na budowe kanatu Odra-Wista w Galicyi . . . . 30,000.000 ,,
na budowe kanatu Dunaj-Odra w Austryi dolnej i MoraW|e - . 104,313.000 ,

Jakkolwiek ustawy krajowe zapewniajgce 121¥2°0 datki na budowe drdg wo-
dnych w Austryi dolnej. Morawie i Galicyi weszty w zycie 2. marca 1904, a ustawa
czeska ograniczajgca rozmiary drog wodnych tylko do kanalizacyi taby i Wetltawy
pottora roku poézniej 24. wrzeSnia 1905, Ministerstwo handlu mimo licznych rezolucjaj
Wysokiego Sejmu nie rozpoczeto dotychczas budowy kanatu Dunaj - Odra-Wista za-
rzadzajac tylko badania projektéw i rentownosci kanatu, natomiast podjeto z calg
energig roboty w Czechach, nie troszczac sie wcale o ich rentownosc.

Na zadanie Kota polskiego rozpisato wprawdzie Ministerstwo handlu roz-
prawe ofertowa na budowe przejazdéw przez kanat na przestrzeni Zator-Samborek,
lecz dotychczas nie rozdato robdt, zastaniajgc sie rezolucya lzby pandéw uchwalong
28. czerwca 1910, ktéra wzywa c. k. Rzad, azeby przed rozpoczeciem akcyi co do
kanatu Dunaj-Odra-Wista obliczyt jego rentownos¢ i koszta transportu wegla na tym
kanale, oraz poddat rewizyi ustawe z 11. czerwca 1901 i wniést do Rady panstwa
odnosne przedtozenie.

Rezolucyg ta byta dla ¢ k. Rzadu wiecej, decydujgca, anizeli obowigzujaca
ustawa, oraz rezolucyg lzby postéw z dnia 23. czerwca 1910, ktéra wzywa c. k. Rzad



do rozpoczecia budowy kanatu Dunaj-Odra-Wista bez dalszej zwitoki srodkami
przyzwolonymi ustawg na pierwszy okres budowy t. j. do roku 1912.

W sprawie budowy drég wodnych wydato c. k. Ministerstwo handlu dwa
sprawozdania: jedno przedtozone w cz-rwcu 1910 Radzie panstwa, drugie udzielone
Prezydyum Kota polskiego 20. sierpnia 1910.

Ze sprawozdan tych, ktorych cze$¢ techniczna jest gruntownie opracowana,
okazuje sie, ze c. k. Dyrekcya budowy drog wodnych sporzadzita dotychczas szcze-
gotowe projekty tylko dla kanatu Dunaj-Odra-Wista, wygotowanie zas szczegétowego
projektu kanatu Wista-Dniestr wymaga¢ bedzie okoto dwdch lat czasu i nakladu okoto
J2 do 34% sumy kosztorysowej.

Preliminowane przez Dyrekcye drog wodnych koszta przedstawiajg sie na-

stepujgco :
1. kanalizacya taby i Wettawy w Czechach . . . 299,000.000 K
z potraceniem za$ kanalizacyi Wettawy od Sztechowic do Budzie-
jowic, ktora z powodu wielkiego spadu pod wzgledem technicznym
nie jest uzasadniona . . . . . . . . . 100,000.1)00
199,000.000 K

2. banat Dunaj-Odra-Wista-Dniestr:

a) Ducaj-Odra . . . 286 km. . . . 259,552.000 K
b) Odra Wista . : . 1299 99,976.000 ,,
¢) Wista Dniestr (do Zalesiec) 3882 e 277,697.000 ,,

Razem . 804 km. 037,225.000 K.

Z tego przypada na kanaty galicyjskie 465 km., ktérych koszta wynosi¢ majg
330,839.911 K.

Komisya wodna zauwaza, ze Dyrekcya budowy drég wodnych niewtasciwie
przyjeta jako punkt konicowy kanatu Wista-Dniestr miejscowosé ZaleSce przy ujsciu
Stryja do Dniestru pod Zydaczowem, podczas gdy biuro hydrotechniczne c. b. Mini-
sterstwa handlu przyjeto w swym projekcie generalnym jako punkt koncowy Petry-
tow, wzglednie Halicz.

Wskazanem jest poprowadzenie kanatu do Halicza, skad wegiel madgtby byc
rozwozony kolejami na Podole i Pokucie, — a w takim razie ditugo$¢ kanatu Wista-
Dniestr wynositaby 410 km. (zamiast 388 2 km.).

Trasa kanatlu Wista-Dniestr zaprojektowang zostata miedzy Krakowem, Jaro-
stawiem i Sgdowa Wisznig w ten sposob, ze na diugosci 232 3 km. (az do km. 271)
nie zachodzi potrzeba budowy zadnej szluzy, wskutek czego tez na przestrzeni ka-
natu Wista Dniestr transport bedzie najtanszy.

Podczas gdy na kanale Wieden-Krakéw przypada jedna szluza na 8'7 km.,
to na kanale Wista-Dniestr jedna szluza przypadnie dopiero na diugosci 23 km., tak
iz tylko na kanale od Renu do Hanoweru stosunki sg Korzystniejsze (13 szluz na
343 km.).

Kanat Wista-Dniestr projektowany jest w tych wymiarach, jak kanat Wie-
den-Krakéw, t. j. dla statkbw o pojemnosci 600 ton, gdyz przy zredukowaniu wy-
miaréw dla statkéw o pojemnosci 400 t, koszta obnizytyby sie tylko o 6 12% -

Na kanale Dunaj-Odra ma by¢ zastosowang trakeya elektryczna, na kanaK
za$ Odra-Dniestr trakeya remorkerami parowymi.

Sprawozdanie Ministerstwa handlu przewiduje budowe odnogi kanatu z OSwie-
cimia wzdtuz Przemszy do Jaworzna dla ufatwienia transportu wegla z powiatu
Chrzanowskiego, tudziez banatu lateralnego do Sanu pod Jarostawiem, — w razie
zas wykonania kanaléw galicyjskich niezaleznie od kanalu Dunaj-Odra, ogranicza
kanat galicyjski Odra-Wista tylko na pizestrzen od Krakowa do Oswigcimia.



Z kredytu 185,713.600 K. przyznanego ustawag z 11. czerwca 1911 na bu-
dowe drog wodnych wydano lub zaangazowano :

a) dla Czech calg dotacye . 51,400.000 K.

b) dla Galicyi na kanalizacye Wisty w Krak0W|e 13,700.000

e) dla Morawy na zbiornik wody 5.000.000

d) na koszta zarzadu . : ) . 6 ©00.000
razem 76,100.000 K.

tak iz z kredytu . 185,713.600
pozostato 109,613.600 K.

Kentownos$¢ kanatu Dunaj-Odra bez uwzglednienia jednak transportow
z kanatu Odra-Wista - Dniestr obliczyto biuro fachowe Dyrekcj’ drég wodnych
na 2*53%.

W czesci finansowej sprawozdania przewiduje c. k. Rzad wykonalne robdt
na kanale Dunaj-Dniestr w przeciggu lat oSmiu, albo przez panstwo, albo przez
przez przedsiebiorstwo prywatne przy 90-letniej gwarancyi oprocentowania w sto-
sunku 4°/0 i umorzenia, pozyczki w nominalnej sumie 798,724.000 K., a to z tego
powodu, poniewaz obecnie i w najblizszych latach targi pieniezne tak dalece sg
obcigzone pozyczkami publicznemi, ze pozyczka kanatowa mogtaby by¢ umiesz-
czong tylko z wielka stratg na kursie. Dla obliczenia powyzszej sumy przyjeto
strate na kursie 7°0 i interkalarya 63-8 milionéw dla kanatu Dunaj-Wista, a 49*2
milionéw koron dla kanatu Wista-Dniestr, tak iz nominalna suma pozyczki wynosi:

dla kanatu Dunaj-Wista . . . . . 450,906.000 K.
N N Wista-Dniestr . . . . 347,818.000
razem . 798,724.000 K.

Wydatfi na sprawienia statkow i koszta trakcyi, zarowno jak i koszta
utrzymania kanatu miatyby by¢ pokryte z dochodow.

Roboty na kanale Dunaj-Wista mogtyby by¢ rozpoczete w r. 1911, na
kanale zas Wista-Dniestr po sporzadzeniu szczeg6towych projektow w r. 1913

Sprawozdanie urzedowe omawia takze poruszong na konferencyi z Prezy-
dyum Kota polskiego dnia 8. lipca 1910 alternatywe budowy kanatéow galicyjskich
t. j. kanatu Wista-Dniestr wraz z potgczeniem Krakowa z Oswiecimem a to albo
przez panstwo, albo przez kraj, albo przez kraj przy udziale kapitatu prywatne-
go, albo przez towarzystwo, albo tez wreszcie przez towarzystwo akcyjne przy
udziale panstwa i kraju.

Na wypadek objecia przez kraj budowy i rucbu kanatu Wista Dniestr od-
daje panstwo krajowi raz na zawsze do rozporzadzalnosci kwote 120 milionéw
pod nastepujgcymi warunkami:

1. Budowa ma by¢ rozpoczeta najpdzniej po uptywie lat pieciu, a ukonczong
w ciggu dalszych lat dziesie¢ iu. Przed rozpoczeciem budowy przedtozy¢ ma kraj
Rzadowi program budowy i dowod, ze reszta sumy potrzebnej pokryta jest z fun-
duszu krajowego lub kapitatu prywatnego. W razie przeciwnym ma by¢ uzytg
kwota 120 miliondw koron za zgodg Administracyi panstwa na inne cele go-
spodarcze.

2. Rozdanie robdt i dostaw ma sie odbywa¢ przy bezposredniej mgerencyi
Rzadu wedtug przepisow obowigzujgcych budowle panstwowe.
3. Budowa ma byc¢ przeprowadzona na podstawie projektéw szczegotowjmh

opracowanych lub zatwierdzonych przez Rzad wedtug rozporzadzen Rzadu, tudziez
pod kierownictwem i kontrolg Rzadu.



4, Taryfy podlegajg zatwierdzeniu ze strony Administracyi panstwa, ktéra
bedzie mie¢ prawo uzywania kanatu za odpowiedniem odszkodowaniem (trans-
porty wojskowe).

5. Krajowi bedzie przyznane prawo ekspropryaoyi, tudziez uwolnienie od
stempli i nalezytosci po mysli 8 16. panstwowej ustawy kanatowej z r. 1901.

Wszj~stkie jednak powyzsze kombinacye zawarte w 2 sprawozdaniach Mi-
nisterstwa handlu okazujg sie bezprzedmiotowemi w obec oswiadczen JE. p. Mi-
nistra skarbu ztozonych na konferencyach z klubami sejmowymi dnia 20. i 21.
pazdziernika 1910, ze Rzad ze wzgledu na trudnosci w umieszczeniu pozyczKi
kanatowej na targach pieniezuych budowac bedzie tylko drogi wodne w Czechach,
a natomiast zaniecha budowy kanatu Dunaj-Dniestr, tytutem za$ odszkodowania
za inwestycye 637,225.000 K,, w ktorej panstwo w mysl obowigzujacej ustawy
partycypuje 8712°0 t. j. kwota 557,572.000 K, przyznaje interesowanym krajom
200 milionéw kor. n (36°/0 sumy zagwarantowanej ustawg), z czego dla Galicyi
przypadtoby 120 milionéw koron, w tym celu za$ ma by¢ wniesiony do Rady pan-
stwa projekt ustawy uniewazniajacy ustawe kanatowg z r. 1901.

Przedstawiwszy stan sprawy, Komisya wodna wyraza gtebokie ubolewanie,
ze ¢. k, Rzad majac szereg lat z nadwyzkami budzetowemi, nie rozpoczgt budo-
wy kanatu Dunaj-Dniestr i dopiero po uptywie lat szesciu od terminu rozpoczecia
robdt, kiedy budzet panstwowy okazuje deficyt, a Wysoki Sejm wszedt na droge
uprzemystowienia kraju, wystepuje z propozycyg uniewaznienia ustawy po mysli
rezolucyi lzby panéw uchwalonej wskutek zabiegéw fabrykantéw czeskich i nie-
mieckich, ktorzy uwazajg kraj nasz za miejsce zbytu swych fabrykatéw i oba-
wiajg sie rozwoju przemystu naszego przy obnizeniu ceny wegla tanig drogg
wodna.

Komisya nie przypuszczajac, aby parlament ludowy mdgt dopusci¢ do po-
dobnego pokrzywdzenia kilku krajow, a faworyzowania Czech i prowincyj, w ktoé-
rych zbudowano koleje alpejskie, i spodziewajac sie, ze Koto polskie w Ra-
dzie panstwa obstawaé¢ bedzie nadal nieztomnie przy zadaniu wykonania pan
stwowej ustawy kanalowej z r. 1901 w catej jej rozciggtosci, przedstawia Wyso-
kiemu Sejmowi nastepujace uwagi co do trasy i wymiaréow kanatdw galicyjskich,
ich rentownosci, trudnosci sfinansowania pozyczki i innych zarzutéw podnoszonych
przeciw budowie drég wodnych.

Komisya zaznacza przedewszystkiem, ze budowa dr6g wodnych jest obec-
nie najdonioslejsza dla kraju sprawg, tak ze wzgledu na wysoko$¢ inwestycyi
337 milionéw koron na kanat, a 104 milionéw koron na regulacye rzek, zabudo-
wanie potokéw i budowe zbiornikéw, jak i na rozwo6j przemystu i rolnictwa przez
obnizenie cen opatu i materyatow budowlanych tudziez dostarczenie zarobku
ludnosci wtioscianskiej, ktéra z powodu braku ziemi szuka chleba za grani-
cg i wzbogaca miliarderow amerykanskich, a co gorsza naszych dziedzicznych
wrogow.

Co sie tyczy trasy kanatu galicyjskiego, Komisya zauwaza, ze
przyjete przez c. k. Ministerstwo handlu punkty koricowe kanatu OS$wiecim i Za-
lesie pod Zydaczowem nie sg odpowiednie i kanat powinien by¢ przedtuzony na
zachod w kierunku projektowanego kanatu Odra-Wista do 'granicy szlazkiej
w Dziedzicach, gdyz na tej przestrzeni znajduje sie wartosciowy wegiel koksu-
jacy w Brzeszczach, na wschéd za$ przynajmniej do Halicza, skad moze by¢ roz-
wozony wegiel na Podole, tudziez na Pokucie i na Bukowine.

Zgodnie z projektem Dyrekcyi budowy drdg wodnych powinny otrzymac
kanaty galicyjskie wymiary zastosowane do statkéw o pojemnosci 600 ton, tak,
azeby statki z kanatu Dunaj-Odra mogty sie dostawa¢ do wschodniej Galicyi



zwilaszcza, Zze koszt kanatu dla statkow o pojemnosci 400 t. bytby tylko o 61 °/0
nizszy. O budowie kanatu dla statkéw o pojemnosci 150 t. nie moze by¢ mowy,
gdyz wedle doswiadczen zrobionych na drogach wodnych niemieckich trakcya by-
taby drozszg o 90°/0 przy ruchu dziennym, a 100°/0 przy ruchu dziennym i no-
cnym. Z powodu matej pojemnosci statkow na kanatach francuskich, sprawnosc
ich jest wedtug Symphera o potlowe mniejszg, anizeli w Niemczech, chociaz dtu-
go$¢ drog wodnych francuskich (13.000 km) jest wieksza od niemieckich
(10.000 km).

Zaopatrzenie w wode kanatu Dunaj-Dniestr napotyka na pewne trudnosci
tylko na dziale wéd miedzy Beczwg a Odra, zaprojektowana jednak budowa 2
zbiornikéw wody w dorzeczu Beczwy, a jednego w dorzeczu Odry wystarczy
w zupetnosci wedtug zdania ekspertyzy z r. 1908. na szluzowanie statkéw dla
ruchu 4 milionéw ton w ciggu 270 dni do roku. Na Szlazku ma by¢ zbudowany
zbiornik w dorzeczu Wisty, w Galicyi za$ ma by¢ pobierang woda z rzek Soty,
Skawy, Wisty pod Krakowem, Wistoki, goérnego Dniestru i Strwigza, ludziez Ty-
Smienicy z Bystrzyca, ewentualnie takze z-rzeki Wistok, tak, iz nie zajdzie na-
wet potrzeba poboru wody z rzek Baby, Dunajca i Sanu, ktére kanat przekracza.
Komisya wodna zauwaza, ze zamiast budowy kanatu lateralnego wzdtuz Dnie-
stru od Bozwadowa do Halicza bytaby wskazana kanalizacya tozyska Dniestru,
a to tak dla podniesienia zwierciadta wody nadmierrie obnizonego wskutek regu-
laey> i przywrécenia produktywnosci pastwisk nadbrzeznych, jak i dla zmniej-
szenia kosztéw alimentacyi.

Co sie tyszy rentownos$ci drég wodnych, to jak stusznie zawazyt c. k
Bzad w r. 1901 w wyjasnieniach do§. 4 projektu panstwowej ustawy kanatowej
do drog wodnych, ktoére stanowi¢ majg nowy i wazny instrument w polityce ko-
munikacyjnej, nie mozna przyktada¢ miary prywatnego przedsiebiorstwa zarob-
kowego, azeby uzyskaé¢ wysokie dochody finansowe, lecz przewidziane w ustawie
optaty stuzy¢ maja na pokrycie kosztdw utrzymania i do uzyskania skromnej
kwoty na oprocentowanie : umorzenie witozonego kapitatu.

Drogi wodne nie sg bowiem przedsiebiorstwem na zysk obliczonem, jak
koleje, ale podobnie jak goscinnce budowane sa przez panstwa w interesie publi-
cznym i majg te wyzszos¢ nad goscincami, ze stuzg nietylko interesom handlu
i przemystu, lecz takze rolnictwa. Wykonanie melioracyj zostato tez zape-
wnione postanowieniami 8. 13. panstwowej ustawy kanatowej, a przy wydaniu
konsensu na budowe kanatu Zator Samborek uwzglednito c. k. Ministerstwo han-
dlu wszystkie zadania Wydziatu krajowego co do osuszenia gruutéw rowami ro-
wnolegtymi do kanatu, jak i co do nawodnienia tgk i pastwisk, oraz dostarczenia
wody dla stawdéw rybnych.

Beferenci panstwowej ustawy kanatowej przypuszczali w r. 1901 opro-
centowanie kapitatu witozonego w budowe drég wodnych na 2%, podczas gdy
c. k. Bzad obliczat wéwczas rentownos$¢ kolei alpejskich na 21i0°/0, — i w tern przy-
puszczeniu zostaly uchwalone obie ustawy, tak kananatowa, jak i kolejowa.
Na budowe kolei alpejskich przyznano jednak wedle ustawy z 24. lipca 1905. Dz.
p. p. Nr. 129. kredyt dodatkowy w wysokosci prawie rownej preliminowanym Kko-
sztom budowy, tak ze oprocentowanie redukuje sie do 1°/0 (w rzeczywistosci ko-
leje te nie przynoszg zadnego dochodu), — podczas gdy biuro fachowe Minister-
stwa handlu ob’icza rentownos$¢ kanatu Dunaj Odra, tendencyjnie, przyjmujac
tylko cze$¢ ruchu kolei poéinocnej, bez wzgledu na kanat Odra-Wista-Dniestr na
2,53°/0. Poniewaz obcigzenie panstwa na oprocentowanie i umorzenie kapitatu
3.918,605.445 K inwestowanego do r. 1908 w kolejach panstwowych wynosi
173,917.750 K a nadwyzka ruchu tylko 95,853.914 K, czyli 2,45°/0 okazuje sie,



ze kanat Dunaj-Odra przynosi¢ bedzie panstwu stosunkowo wiekszy docndd, ani-
zeli koleje panstwowe, ktérych dalszej budowy nikt nie kwestyonuje.

Co sie tyczy kanatu Odra- Wista-Dniestr, to biuro fachowe c. k. Mi-
nisterstwa handlu nie zajmowato sie dotychczas obliczeniem jego rentownosci. Komi
sya wodna pozwala sobie jednak zaznaczy¢, ze kanaly galicyjskie tak ze wzgledu
na transport wegla, ropy i drzewa, jak i ruch wewnetrzny miedzy wschodnig a za-
chodnig czescig kraju, miedzy ktéremi zachodzg znaczne réznice co do klimatu i pro-
dukcyi, naleze¢ bedg do rentownych

I tak na kanatach galicyjskich beda transportowane:

1 wegiel, ktorego zapas w zagiebiu krakowskiem (25 miliardéw ton) jest
8 razy wiegkszy, anizeli we wszystkich innych czesciach panstwa (B miliardy ton),
a ktérego konsumcya roczna w G-alicyi i Bukowinie wynosi 2,750.000 ton. Transport
wegla po zbudowaniu drég wodnych zwiekszy sie znacznie, gdyz obnizenie ceny wegla
wptynie na rozwdj przemystu i wieksze zapotrzebowanie opatu dla celéw przemystowych.

Nadto z zagtebia krakowskiego w razie zbudowania kanaléw sptawnych mo-
ze Austrya pokrywac czes$¢ zapotrzebowania wegla, ktérego import z Niemiec wynosi
8.500.000 ton.

2. ropa, ktorej produkcya w Tustanowicach i Borystawiu wynosita w roku
1903 1,585.620 ton, a w r. 1909 1,937.630 ton. Ropa z Tustanowic i Borystawia mo-
ze by¢ doprowadzong rurociggiem wzdtuz TySmienicy (okoto 39 km diugosci) do portu
w Kotodrubach, a stad rozwozong kanatem do rafineryi w Dziedzicach.

3. drzewo, ktérego eksport do Niemiec z Galicyi wynosit w r. 1908
450.000 ton, a ktére moze by¢ dowozone na Powisle z ogromnych obszaréw laséw
w dorzeczu Bystrzyc, tomnicy, Swicy i Stryja.

4. ziemie, zwir, margiel, glina itp., ktérych eksport do Niemiec wynosit
w roku 1908 120.728 ton.

5. w ruchu wewnetrznym:

materyaty budowlane, jak granit tatrzanski do brukéw w miastach,
dolomit Chrzanowski, z ktérego zbudowano mury bulwarowe na kanale Dunaju we
Wiedniu, porfir, cegta, dachéwki, dreny, wapno, cement itp.;

ptody rolnicze, jak siano z bagien nadniestrzanskich, ktére po sKolma-
towaniu dostaczad bedg wielkiej ilosci paszy, buraki cukrowe, kartofle, spirytus,
torf itp.

6. nawozy mineralne, ktérych import z Niemiec wynosit w r. 1908.,
58.747 ton, sole potasowe z Kalusza itp.

Poniewaz wedtug Symphera (Wasserwirtschaftliche Yorarbeiten) kilometrowy'
ruch 8,000.000 ton na kanatach dla statkéw 600 ton przy optacie przecietnej 0-7 fen.
za 1 tonne i km. pokrywa w zupetnosci konserwacye, tudziez oprocentowanie i umo-
rzenie kapitatu, zatem w obeo podanych powyzej ilosci surowych ptodéw Galicyi
tatwo oceni¢, ze kanaly galicyjskie w krotkim czasie po otwarciu ruchu przyniosg
przynrj mniej taki dochéd, jak koleje paristwowe.

Otwarcie ruchu na kanatach sptawnych spowoduje odciggniecie masowych
towardéw z ruchu kolejowego i chwilowy ubytek w dochodach kolei panstwowych
(p6tnocnej i dawnej Karola Ludwika), jednakze wedle doswiadczen zrobionych
w Niemczech przybywa za to kolejom z powodu rozwoju przemystu wieksza ilo$¢
lepszych i wiecej wartosciowych towardw, ktérych taryfa przewozowa jest wyzsza,
tak iz mimo zmniejszonej ilosci towaréw dochdd kolei sie zwieksza.

Pruskie przedtozenie kanatowe z r. 1899 oswiadcza sie w tym wzgledzie,
jak nastepuje:

~ES ist mit Grund anzunehmen, dass die Wasserstrasse in allmahlioh stei-
gendem Masse bestehende Industrien erweitern und neue ins Leben rufen wird, wel-
che dann ihre fruchtbringende Wirkung auf die anschliessenden Eisenbahnen aus-



tiben werden D’e Erfahruug hat gelehrt, dass uberall da, wo leistungsfahige Schif-
fartsstrassen das Land durchziehen, auch die von diesen ausgehenden Schiecenwege
eine gliickliche Entwicklung genommen haben. Es darf daher die Hoffnung gehegt
werden, dass die Einnahmeverluste, welche zeitweilig mit dem neuen Kanalsj*stem
unyermeidlich yerbunden sein miissen, in absehbarer Zeit nicht nur ausgeglichen, son-
dern in Mehreinnahmem yerwandelt werden".

Zresztg co do kolei potnocnej i Karola Ludwika nalezy podniesé, ze te Kko-
leje stanely juz u kresu sprawnosci, tak iz nie moga, pokona¢ obecnego ruchu, do
transportu za$ kamienia dla regulacyi rzek z trudnoscia tylko uzyska¢ mozna zesta =
wienie osobnych pociggow.

O trudnos$ciach finansowych, a w szczegélnosci trudnosci emisyi
obligobw kanatowych z powodu obcigzenia targéw pienieznych inuemi pozyczkami
publicznemi mogtaby by¢ mowa, gdyby c. k. Rzad musiat emitowac¢ obligi dla uzy-
skania catej sumy 637,225.000 K potrzebnej na budowe kanatu Dunaj-Dniestr.

Poniewaz jednak ustawa z r. 1901. przewiduje 20 letni okres budowy, za-
tern corocznie zajdzie potrzeba em syi 31,861.250 K w gotéwce, czyli przy stra-
cie okoto 7% na kursie okragto 35 miliondw koron imiennej wartosci, co tatwo
uskuteczni¢ moze pocztowa kasa oszczednosci', ktora w ostatnim roku umiescita 220
miliondéw koron 4#0 renty.

Przy 90-letnim okresie umorzenia 4°/0 pozyczki, a 7°/0 stracie na kursie wy-
niesie roczna rata anuitetowa w pierwszym roku 1,838.102 Kiwzrasta¢ bedzie przez
20-letni czas budowy az do maksymalnej kwoty 26,258.608 K, z czego 78 obcigzy
panstwo, 18 czes¢ zas n teresowane Kraje.

Wobec wydatkéw panstwowych w sumie 2.691 499.477 K w r. 1910 nie moze
by¢ powyzsza kwota uwazana za tak wysokg, aby panstwo zaniecha¢ miato najdo-
nioslejszej w panstwie inwestycyi, zwlaszcza ze juz po wejsciu w zycie parnistwowej
ustawy kanatowej oprocz kolei poétnocnej, w ktorej kraj nasz jest interesowany, upan-
stwowiono na zgdanie postéw czeskich ustawami z 2. sierpnia 1908 Dz p p. Nr.
169 i z dnia 27. marca 1909 Dz. p. p. Nr. 46 cztery koleje (czeskg pdéinocng, tow.
kolei panstwowych, poé6tnocno-zachodnia i potudniowo epéinocng niemiecka kolej ta-
0zgca), czem obcigzono panstwo sumg 1.236,396.937 K.

Komisya wodna nie moze doradza¢ Wysokiemu Sejmowi oddania budowy
i prowadzenia ruchu na kanatach towarzystwu prywatnemu wedtug propozycyj Rzadut
gdyz same procenta od kapitalu w czasie budowy podniostyby koszta o 113 milio-
néw koron, atem mniej przyjecia odszkodowania od paristwa w wysokosci 36°/0 za-
miast 8712°% datku panstwa zagwarantowanego ustawg, zwlaszcza ze to odszkodo-
wanie bytoby zaleznem od uchwalenia przez Rade panstwa nowej ustawy, ajuz dzi-
siaj wystepujg z zgdaniem odszkodowania kraje wcale nie interesowane w budowie
drég wodnych, jak Austrya gorna, Tyrol, Kraina i Styrya, tak iz suma tych
odszkodowan niewatpliwie przekroczytaby preliminowane koszta budowy kanatu
Dunaj - Dniestr.

Poniewaz c. k. Rzad zdecydowany jest prowadzi¢ dalej budowe drog wo-
dnych czeskich kosztem 299 milionéw koron, zaniechanie budowy kanatu Dunaj-
Dniestr na zadanie fabrykantdw niemieckich i czeskich, ktérzy sie obawiaja,
utraci¢ miejsce zbytu dla swych wyrobéw w uprzemystow;onej Gralioyi, bytoby
niepowetowana szkoda i krzywdg dla naszego kraju, tem bardziej, ze od budowy
drég wodnych zalezne jest przeprowadzenie rozpoczetej w mysl ustaw krajowych
z r. 1901 i 1907 regulacyi rzek, zabudowan potokéw goérskich i budowy zbiorni-
kéw wody w gorach, na co kraj nasz od pamietnej powodzi w r. 1884 przez lat
17 do r. 1901 daremnie oczekiwalt.



Z tego powodu Komisya wodna wyraza gorgce podziekowanie Kotu pol-
skiemu w Radzie panstwa za nieztomne obstawanie przy wykonaniu ustawy o bu-
dowie drog wodnych z r. 1901 i spodziewajac sie, ze Koto polskie doprowadzi do
skutku to wiekopomne dzieto, od ktérego zalezy przyszto$s¢ ekonomiczna kraju,
zaleca Wysokiemu Sejmowi do uchwalenia rezolucye Wydziatu krajowego, dodajac
od siebie rezolucye w sprawie kanalizacyi Dniestru, zastosowania wymiaréw ka-
natu galicyjskiego do statkow o pojemnosci 600 ton, po mysli uchwatly Y. Zjazdu
technikoéw polskich z 10. wrzesnia 1910, tudziez budowy odnogi kanatu do stote-
cznego miasta kraju Lwowa.

Oprocz petycyi V. Zjazdu technikéw polskich i petycyj Rad powiatowych
i miejskich, przydzielit Wysoki Sejm Komisyi wodnej petycye. lzby handlowej
i przemystowej w Krakowie, w ktdérej ta korporacya najkompetentniejsza do oce-
nienia doniostosci drég wodnych, daje wyraz przekonaniu opartemu na znajomosci
stosunkéw kraju, ze od przepowadzenia budowy drogi wodnej #taczacej Dunaj
i Wieden przez Krakéw z Wistg i Dniestrem zalezng jest cata gospodarcza przy-
szto$¢ kraju, gdyz komunikacya ta jest jedynym S$rodkiem do wyrwania kraju
z nedzy, braku zarobkéw i zaleznosci od obcej produkcyi, do umozliwienia eks-
ploataoyi bogactw mineralnych, a w szczegdlnosci wegla w zagtebiu krakowskiem,
do wyzyskania masowych ptodow, jak ropy, drzewa i produktéw rolniczych, do
rozwiniecia przemystu i podniesienia sity konsumcyjnej ludnosci , wreszcie do za-
tamowania pradu emigracyi robotniczej, ktéra nas ostabia, wzmacniajgc rowno-
cze$nie naszych gospodarczych przeciwnikow.

Podzielajac w zupetnosci zapatrywania krakowskiej lzby handlowej i prze-
mystowej, Komisya wodna wrosi :

Wysoki Sejm raczy uchwalié:

I. Sejm przyjmuje do wiadomosci sprawozdania Wydziatu krajowego z dnia
9. wrze$nia 1908 1 89.855 i z dnia 1 paZdziernika 1909 1 104.705 o budowie drog
wodnych.

Il Sejm obstaje przy wykonaniu ustawy z dnia 11. czerwca 1901 Dz. p. p.
Nr. 66. w catej rozciggtosci, a przedewszystkiem przy wykonaniu kanatéw gali-
cyjskich i wzywa c. k. Rzad:

a) azeby bezzwiocznie przystgpit do budowy kanatu sptawnego na prze-
strzeni Zator-Samborek na rachunek kredytu 30,000.000 koron, przeznaczonego dla
Gralicyi w programie budowy z r. 1902;

b) azeby zarzadzit przeprowadzenie rewizyi trasy i reambulacyi politycznej
przestrzeni kanatu sptawnego od Zatora do granicy szlgskiej, tudziez reambulacyi
politycznej przestrzeni kanatu sptawnego od Samborka do Ptaszowa;

c) azeby zarzadzit jak najrychlej opracowanie projektu szczegoétowego ka-
natu Wista-Dniestr z odgatezieniem do Lwowa.

Il. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, azeby przy ustaleniu trasy i te-
chnicznych urzadzen drég wodnych po mysli 8§ 10. ustawy z dnia 11. czerwca
1901 Dz p. p. Nr. 66. postarat sie o doprowadzenie kanatéow galicyjskich do gra-
nicy szlaskiej w Dziedzicach i do Halicza, tudziez o zastosowanie wymiaréw Kka-
natow galicyjskich dla statkéw o pojemnosci 600 ton, oraz o skanalizowanie rzeki
Dniestru od Rozwadowa do Halicza.

Uchwatami ad Il. i Ill. zostajg zatatwione petycye: Ls. 6.862 lzby han-
dlowej i przemystowej w Krakowie, Ls. 7.249 Komitetu V. Zjazdu technikéw pol-
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skich, o ile ta ostatnia oetyeya dotyczy budowy drég wodnych, Ls. 7.'210 Wy-
dziatu powiatowego w Krakowie, Ls. 7.274 Wydzialu powiatowego w Bockni
Ls 7.360 Reprezentacyi powiatowej w Stryju, Ls. 7.886 Magistratu miasta Pod-
gérza, Ls. 7.496 Wydziatu powiatowego w Zywcu, Ls. 7.526 Urzedu miejskiego
w Zatorze, Ls. 7.558 WjTzialu powiatowego w Samborze, Ls. 7,607 Magistratu
miasta Przemy$la, Ls. 7.624 Reprezentacji miasta Lwowa, Ls. 7720 Magistratu
miasta Jasta i Rady miejskiej w Krakowie.

Zastepca przewodniczgcego: Spraw ozdaweca:
ILolischer. Keazior.



