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We Lwowie, dnia 25. stycznia 1910.,

Aleg 1825

Whniosek

posta Jana Stapinskiego i Towarzyszy w sprawie budowy ko-
lei lokalnej z Krosna do Dukli.

Wysoki Sejrrrs!

Zaraz w poczatkach krajowej akcyi kolejowej, wyloni!" sie projekt budowy
linii kolejowej Krosno-.Dukla, a Wydziat krajowy przedkiadajgc c. k. rzgdowi
w roku 1891, swoOj program uzupetnienia galicyjskiej sieci kolejowej — w rzedzie
najpotrzebniejszych dla kraju kolei, te witasnie droge zelazng na naczelnem mie,-
scu wymienit. (Pismo Wydzialu krajowego z dnia 18. maja 1894 L. 19.491 do
c. k. Ministerstwa handlu).

Niestety, czy to z powodu ociezatosci bezposrednio interesowanych stron,
czy tez wskutek mozniejszych wpltywoéw na korzys$¢ innych projektéw, — kolej
Krosno-Dukla schodzita na coraz to dalszy plan, az nareszcie catkiem znikta
z programu krajowej akcyi kolejowej. Nie znikty jednak w miedzyczasie, owszem
wzmogly sie jeszcze owe kulturalne potrzeby i ekonomiczne warunki, ktére ongi
daty impuls do powyzszego projektu.

Stworzenie kolejowego potgczenia miedzy Krosnem a Duklg jest, nie tylko
dla miasta Krosna i calego Kros$niefskiego powiatu kwestyg ekonomiczng pier-
wszorzednej doniostoSci — ale ma takze i dla ogdlnych intereséw kraju powazne
znaczenie, poniewaz otwierajagc zamkniete dotad dla handlu wrota do okoHcy
nader hojnie uposazonej w rozliczne dary natury — podniesie warto$¢ narodo-
wego majatku.

Kolej zelazna Krosno-Dukla, mimo, ze tylko 17 kilometréw bytaby dtuga,
objetaby stosunkowo bardzo wielki obszar cigzenia grawitujagcy geograficznie do
przeteczy dukielskiej.

Linia ta stataby sie srodkiem kominikacyjnym dla 48 gmin katastralnych,
obejmujacych przestrzen 44.872 hektarow i liczacych 41.937 mieszkancéw (podiug



2

spisu ludno$ci z roku 1900). Stosunek obszaru do liczby mieszkancow Swiadczy
0 gestosci zaludnienia, ktérg — jezeli sie wezmie pod uwage niekorzystne dla
osiedlenia sie warunki terenu goérzystego, oraz jeszcze niekorzystniejsze warunki
komunikacyjne — trzeba nazwaé wprost nadzwyczajng. Lecz nie tylko gestoscia,
ale i wrodzong inteligencyg zamieszkujacej jg ludno$ci, odznacza sie wybitnie
tamtejsza okolica.

Przez przetecz dukielskg prowadzita diugie wieki jedna z najwazniejszych
1 najwiecej uczeszczanych drég miedzynarodowego handlu, a wraz z karawanami
handlowemi przyszta tam kultura i rozwingt sie spryt ekonomiczny, wczesniej jak
w innych okolicach kraju.

Samo miasto Krosno i jego najblizsza, okolica (Korczyna) postepuje na
czelo ruchu przemystowego i handlowego w naszym Kkraju. Przeszto 10.600 hekta-
row lasow grawitujgcych do projektowanej linii kolejowej, przedstawia obfite zré-
dto wieczystej eksploatac.yi drzewa uzytkowego i opatowego, zrédio do tego czasu
prawie nie przystepne, o czern wymownie $wiadczy fakt, ze gdy w lasach nad
granicg wegierska sag drzewa mozna kupi¢ za 4 korony, w Krosnie to sanio drze-
wo kosztuje 40 koron. Wzdtuz catej projektowanej linii kolejowej rozciggajg sie
tereny naftowe. Czynne kopalnie znajdujg sie obecnie w Rogach, Réwnem, Bobrce,
Wielrznem, Ropiance i Zboiskach a pomimo bardzo wstrzemiezliwej eksploatacyi,
(bo optakane stosunki przemystu naftowego nie pozwalajg na razie na rozwiniecie
inten zywniejszej produkcyi) daja przeciez kilkaset tysiecy metrycznych cetnaréw
ropy rocznie. Nie liczac jednej z najwiekszych w kraju rafineryi nafty w samem
Krosnie, jeszcze kilka innych mniejszych rafineryi obok Dukli,—istnieniem swem
pomimo nadzwyczajnych trudnosci transportowych $wiadczy o wielkiej sile zywo-,
tnej tego przemystu w dotyczacej okolicjr. Znamiennym jest réwniez wypas bydta
na przeszto 9.0XX) hektarach'tgk i potonin grawitujgcych do projektowanej linii
kolejowej — a jarmaiki na bydto w .TaSliskach rozgto$ne sa nietylko w kraju ale
i na Wegrzech. Brak komunikacyi wptywa jednak fatalnie i na te tak wybitng
gatez krajowej produkcji.

Niewyczerpane zapasy znanego z dobroci dukielskiego kamienia lezg bez
uzytku, podczas gdy w Krosnie i okolicy brak dotkliwy kamienia budowlanego,
a na drogi publiczne uzywa sie drogiego i ztego rzecznego szutru.

Te wszystkie fakta, obok wielu innych okolicznosci, na ktérych przytocze-,
nie nie dozwalajg szczupte ramy niniejszego wniosku, przemawiajg dosadnie nie-,
tylko o naglacej potrzebie wybudowania kolei lokalnej Krosno-Dukla, ale takze
uzasadniajg rownoczes$nie twierdzenie, ze kolej ta bytaby w tym stopniu rento”
wna, ze z jej sfinansowania ani kraj, ani miejscowi interesenci nie poniesliby bez-,
posredniej materyalnej straty.

Wobec tego, ze dalsze zwlekalle w przystgpieriu do zrealizowania proje-
ktu kolei zelaznej Krosno-Dukla bytoby finansowymi skruputami nie usprawiedli-
wione a ekonomicznie wielce szkodliwe — stawia sie wniosek:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

1. Wzywa sie Wydziat krajowy, aby zbadat rentownos¢ projektowanej ko-
lei zelaznej Krosno-Dukla.

2. Gdy zbadana rentownos$¢ okaze sie dostateczng do salwowania catosci
funduszu krajowego zaangazowac sie majagcego w sfinansowaniu tej linii kolejo-



wej, wzywa sie Wydzial krajowy, aby nie czekajagc dalszego unowaznienia, wy-
pracowat generalny projekt dla normalno-torowej kolei lokalnej z Krosna do
Dukli.

3. Wzywa sie Wydziat krajowy, aby na nastepnej- sesyi zdal sprawo:
nie z wykonania powyzszych polecen i ewentualnie przedtozyt konkretne wnioski
co do ostatecznego zrealizowania w mowie bedacego projektu.

Whioskodawca:
Jan Stapinski,

Stefczyk, Krezel, Styla, Cieluch, Ptak, Bernadzikowski, Bojko, Dtugosz, Jedynak, W i-
tos, Szwed, Cifser, Bis, Starowieyski, Kedzior, Laskowski, Zardecki, Skolyszewski,
Jamfolski.






