
Lw. 96.665/1913. W e Lwowie, dnia 24. czerwca 1913.

Alog 13°

Sprawozdanie
Wydziału krajowego w sprawie zaprowadzenia opłat mytniczych od

automobilów.

Wysoki Sejmie!
W  czasie ub ieg łego  pe ryodu  se jm ow ego  Wydział k rajow y sp raw o zd an iem  

z dnia 10. września 1912, LW . 150.193/1911 p rzed łoży ł W ysok iem u Sejm ow i wniosek  
w przedm iocie  zaprow adzen ia  o p ła t  mytniczych o a  au tom obilów .

P oniew aż W ysoki Sejm o  przedłożeniu  tern nie pow zią ł żadnej uchw ały , 
p rze to  W ydział k rajow y obecnie  ponaw ia  tę sp raw ę i przedstawia rzecz jak n a s tę p u je :

Rozwijający się w kraju ruch au tom obilow y nak łada  na fundusz krajowy jak 
i na  pow ia tow e fundusze d rogow e  coraz  znaczniejsze ciężary, tak pod  względem kosz­
tów  budow y  dróg, jak też ich utrzymania.

Przedew szystkiem  kon ieczność  liczenia się z na jnow szem i po trzebam i kom uni-  
kacyi zwiększa n iepospolicie  koszta  budow y dróg  nowych, wskutek w yłonienia  się 
p o s tu la tów  tak co  d e  udogodnien ia  kom unikacyi, jak i zabezpieczenia trwałości d rogi, 
k tó re  dawniej znane  nie były. P raw da, że dążenie d o  uczynienia kom unikacyi jak  
najdogodnie jszą  i jak najtrwalszą m a  swe ogó lne  uzasadnienie  przedewszystkiem  
w potrzebach  kraju i ludności, k tórym  m a o n a  służyć, jed n ak o w o ż  nie ulega wątpli­
wości, że g łów ną  bezpośredn ią  korzyść z przeprow adzanych  kosztow nych ulepszeń 
na drogach  au tonom icznych  odnosi  właśnie ten rodzaj komunikacyi, dla k tó rego  dobry  
stan d róg  jest w ogóle  warunkiem  istnienia.

P oza  tern ruch au tom obilow y p o w odu je  zwiększenie kosz tów  konserw acy j­
nych. A utom obile  c iężarowe o  kołach  litych niszczą pok ład  d rogow y, ż łob iąc  w nim 
tory, wozy zaś o  obręczach  pneum atycznych rozrzucają  wskutek znacznej chyżości 
m aterya ł  pok ładow y . Wszelkie nagłe  zmiany chyżości powiększają  znacznie zużycie 
p o k ładu ,  w łukach  zaś działanie siły ś rodkow ej w yw ołuje  rów nież  większe zużycie. 
D o  tych specyalnie z charak terem  ruchu sam o c h o d o w e g o  związanych przyczyn, do d ać  
należy jeszcze to, że przy ruchu  sa m o ch o d o w y m , zw łaszcza ciężarowym , m am y do  
czynienia z obciążeniem  w o zó w  nie spo tykanem  w zwykłym ruchu  w ozow ym  i nie 
przewidzianem przy zakładaniu drogi, wskutek czego stały ruch au tom ob ilow y  p o w o ­
dow ać m usi po  pewnym  czasie konieczność  gruntow nych rekonstrukcyi drogi.

N a drogach om yconych  ciężary, spadające  stąd na fundusze drogow e, p o w ięk ­
szają się w skutek  tego, że w olność  au to m o b iló w  od  o p ła t  mytniczych zachęca przed­
sięb io rs tw a  p rzem ysłow e  lub eksploatacyjne do  w prow adzan ia  s a m o c h o d ó w  ciężarowych 
a o p ró cz  tego  m nożą  się co  raz bardziej przedsiębiorstwa przew ozu o só b  s a m o c h o ­
dem  do  m iejscowości znaczniejszych, oddalonych o d  linii kolejowych. Z  takiem zaś 
zwiększeniem się ruchu  au to m o b ilo w eg o  idzie w parze  oczywiście zm niejszenie się 
ilości fur, a zatem i d o ch o d ó w  z myta — tak więc właśnie  na drogach, k tó re  z p o ­
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w o d a  w zm o żo n eg o  ruchu  au to m o b ilo w eg o  w ym agają  kosztowniejszej konserw acy i,  
dochody  z myta ulegają zmniejszeniu.

Na drogach  n ieom yconych  przedsiębiorstwa w ym ien ione w § 17. us taw y d r o ­
gowej z dnia 10. grudnia  i?)07 dr. u. kr. Nr. 155, k tó re  zużywają niezwykle drogę, 
o  ile używają do  transpo r tu  w ozów  m oto row ych ,  nie m o g ą  być pociągane do o p ła c a n ia  
da tków  p rzym usow ych  z p o w o d u  niezwykłego zużycia drogi, poniew aż w edług  b rz m ie ­
nia p o w o ła n e g o  przepisu  ustawy, transpo r ty  wolne od myta są także wolne o d  
takich datków .

A zatem ruch au tom obilow y, k tóry przedwszystkiem odnosi bezpośredn ie  
korzyści z kosztow nej i s tarannej budowy dróg  autonom icznych , i k tó ry  tam , gdzie 
się stale pojawia, przyczynia się najbardziej do  zużycia d róg  i pow odu je  zwiększon e 
koszta  konserw acyi, jest pod  zględem obow iązku  przyczynienia się do kosz tów  u trzy­
mania  d róg  uprzywilejowany na  niekorzyść zw ykłego ruchu  w ozow ego  i w y ła m j  je 
się zupełnie  z pod  dążenia ustawy o op ła tach , mytniczych i p rzepisów  o datkach 
z p o w o d u  niezwykłego zużycia dróg, aby do w spó łudz ia łu  w kosztach utrzy m ania  
drogi pociągnąć  o ile m ożności i tych, k tórzy tej drogi używają, a nie p rz e rz u ca ć
ca łego  tego  ciężaru w form ie doda tków  do  p o d a tk ó w  na ludność  powiatu  i kraju.

Ze względu na przedstaw iony powyżej stan sprawy, szereg pow iatów  o d n ió s ł  
się  do Wydziału kra jow ego  z p ro śb ą  o udzielenie im praw a p »boru o p ła t  m /tn iczych 
od  sam o ch o d ó w .

W ydział k ra jó w ,  jest zdania, że ze wzglęgu na ustalone ogólnie, z a r ó w n o
w pow s^echnem  rozum ieniu , jak i w edług intencyi ustawy krajowej z dnia 25 grud lia
1871, Dz. u. kr. Nr. 18 ex 1872, pojęcie m yra jako  op ła ty  od  bydła, względnie przy
mytach przew ozow ych także od  ludzi, nie m ożna  żądan iom  w spom nianych  W ydziałów 
powiatowych uczynić zadość  bez zasadniczego załatw ienia  w drodze ustaw odaw cz ej 
spraw y podciągnięcia ruchu au tom ob ilow ego  pod  ogó lne  przepisy mytnicze. U s ta w o ­
dawcze uregulow anie  tej spraw y jest przedewszystkiem  konieczne dla m ożności w p r o ­
wadzenia o p ła t  mytniczycn od sa m o c h o d ó w  na drogach krajowych, co ze względu 
na  podn ies ione  powyżej m otyw y i n iebezpieczeństwo zmniejszenia się d o ch o d ó w  z m y t  
kra jow ych W ydział kra jow y uważa za wskazane.

W tym celu W ydz:ał k rajow y przedk łada  W ysokiem u Sejm owi p ro jek t  us taw y 
o  p oborze  o p ła t  m ytni.zych o d  au tom obilów .

Ustawa ta  m a na celu w prow adzenie  na drogach krajowych o p ła t  o d  a u t o ­
m obilów i motocykli, k tórych p o b ó r  odbyw ał by stę rów norzędn ie  z is tn iejącem i 
o p ła tam i mytniczemi, na tych sam ych stacyach, przez te sam e o rg an a  i w sp o s ó b  
dotychczas  obowiązujący.

P ro jek tow ana  taryfa obejm uje  3 stopnie, zależne od  wielkości wozu, w ed ług  
cech dla każdego  łatwych do rozróżnienia.

Jeśli się zważy, że au tom obile  wym ienione pod  a) i b )  są  a rtykułem  luksu­
sow ym  i używają drogi ze znaczną chyżością, k tó ra  szczególnie szkodliwie oddziaływa 
na p o k ła d  drogow y, to  p ro jek to w an a  o p ła ta  okaże  się um iarkow aną .

W ysokość  p ro jek tow ane j  op ła ty  dla w ozów  ciężarowych i t. zw. o m n ib u só w  
autom obilow ych  uzasadnioną  jest przedewszystkiem tern, że m ogą  o ne  n ie s to su n k o w o  
znaczniejszą ilość c iężarów  pomieścić niż zwykłe pojazdy, o raz  tern, że o n e  szcze­
gólnie przyczyniają się do zmniejszenia się ruchu  w ozow ego , a co  zatem idzie do 
ubytku w dochodach  z myta. W prow adzen ie  niższej taryfy dla tego rodzaju  w ozów , 
u trzym ało  by i nadal n iesłuszne  uprzywilejowanie  ruchu au tom ob ilow ego  na n iek o ­
rzyść ruchu  w ozow ego, co do obow iązku  przyczyniania się do kosztów  utrzym ania  
używanych dróg.

Ze względu na niejasne brzm ienie  § 7. ustawy drogow ej z dnia 10 grudnia  
1907, Dz. u. kr. Nr. 155., nie zawierającego definicyi myta, konieczne  jest wyraźne 
zastrzeżenie, że zezwolenia udzielane s t ro n o m  in teresow anym  na p o b ó r  myta, m ogą  
obe jm ow ać  także i w spom niane  op ła ty  od au tom obilów .

Pon iew aż  przewidywać należy, że wszyscy posiadacze  koncesyi mytniczych 
zażądają, w razie wejścia w życie niniejszej ustawy, rozszerzen ia  tej koncesyi i na 
pi aw o p o b o ru  o p ła t  o d  au tom obilów , p rze to  ostatni ustęp  Art. III. upow ażnia  do  tego  
Wydział kraiowy po porozum ien iu  z c. k. Namiestnictwem, poniew aż jest rzeczą oczywi­
stą , że w przyszłości p o b ó r  o p ła t  mytniczych wszędzie, gdzie są o n e  w prow adzone , p o w i­



nien się rozciągać rów nież  na op ła ty  od  au tom ob ilów  i motocykli,  a w edług  p o s ta ­
nowień § 7. leg. cit. wszystkie te prośby  musiałyby być p rzedk ładane  W ysok iem u  
Se jm ow i do  uchwały, w ym agającej N ajw yższego zatwierdzenia.

W ko ń cu ,  poniew aż p o b ó r  o p ła t  mytniczych na drogach  k ra jow ych jest wydzier- 
żav,;ony , konieczne  by ło  zastrzeżenie dla W ydziału k ra jow ego  p raw a w p ro w ad zen ia  
w ed ług  sw ego uznania  o p ła t  au to m o b iló w  na  drogach  krajowych, czy to  w p o ro z u ­
mieniu z dzierżawcą m yta  w ciągu okresu  dzierżawy, czy też w razie n iem ożnośc i  
osiągn ięc ia  porozum ien ia ,  przy te rm in ie  najbliższej licytacyi.

W myśl tych w yw odów  Wydział k ra jow y wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalić:
za łączony  •/. p ro jek t  ustawy.

Z Rady Wydziału krajowego Królestwa Galicyi i Lodomeryi 
wraz z Wielkiem Księstwem Krakowskiem.

Marszałek krajowy:

cflldani Q o łu ch o w sk i  w. r.

Spraw ozdaw ca:

Dr. S ta n is ła w  D ą m h s h i  w. r
Członek W ydziału krajowego.





Us t a wa
\

z d n i a ............... w sprawie opłat mytniczych od ruchu automobilów
i motocykli.

Z godnie  z uchw ałą  Sejm u M ojego  Królestwa Galicyi i L odom eryi z Wielkiem 
Księstw em  K rakow sk iem  ro zp o rząd zam  i postanaw iam , co  n a s tę p u je :

Art. 1.

Na drogach  krajowych, na k tórych pob ie ra  się m yto  
w myśl § 1. i § 10. ustawy z dnia 25. g rudnia  1871, Dz, u. 
kr. Ńr. 18. ex 1872, pob ie raną  będzie o p ła ta  o d  a u to m o b i ­
lów i m otocykli z wózkam i na sp o só b  o p ła t  mytniczych i na 
s tacyach dla ich p o b o ru  ustanow ionych , w ed ług  zasad  i wa­
ru nków  określonych  w §§ 2., 3., 4., 5., 7., 9. ustawy z dnia 
25. g rudnia  1871, Dz. u. kr. Nr. 18 ex. 1872.

Art. 11.

Ja k o  pojedynczy wym iar taryfy ustanaw ia się za milę, 
za  m o s t  i p rzew óz I k la s y :

a) od  sam o ch o d u  o so b o w e g o  posiada jącego  jedną lub 
dwie ławki d o  siedzenia, do  k tórych zalicza się siedzenie 
m o to ro w e g o  i od  m otocyklu  z w ózkiem  20 h a le r z y ;

b) o d  sam o ch o d u  o so b o w e g o  posiada jącego  więcej niż 
dwie ławki do  siedzenia, do których zalicza się siedzenie 
m o to ro w e g o  30 halerzy f

c ) od sa m o cn o d u  c iężarow ego i tak  zwanych om nibusów  
au tom obilow ych  40 halerzy.

Art. 111.

Zezwolenia , udzielane s t ro n o m  in te resow anym  na p o ­
b ó r  myta w myśl. § 7. ustawy z dnia 10 grudnia  1907 Dz. 
u. kr. Nr. 155, m ogą  o be jm ow ać  również o p ła ty  od  a u to ­
m obilów  i m otocykli w granicach taryfy Art. 11. u s ta n o ­
wionej.

Istniejące w chwili wejścia w życie niniejszej ustawy 
koncesye  mytnicze m ogą  być na żądanie  rozsze rzone  r ó w ­
nież i na p raw o  po b o ru  o p ła t  od  au to m o b iló w  i m otocykli 
p rzez W ydział kra jow y po  p o ro z u m ie n iu ' z c. k. N am ies t­
nictwem.

Art. IV.

P izy  wym iarze da tków  przym usow ych za n iezw yk łe  
zużywanie d róg  w myśl § 17. ustawy z dnia 10 grudnia  1907, 
Dz. u. kr. Nr. 155, obliczenie przypuczalnego  dochodu ,  jak i 
m ó g vby być uzyskany w razie zap row adzen ia  na drodze



o p ła t  mytniczych, odbyw ać się będzie z uwzględnieniem ru c h u  
a u to m o b ilo w e g o  wed-ług toku  p o s tęp o w an iu  ustanow ionego 
w po w o łan y m  przepisie  ustawy.

Art. V. j

Ustawa niniejsza w chodzi w życie dnia trzeciego p o  jej 
og łoszeniu .

N a stacyaćh mytniczych, na k tórych p o b ó r  m yta k ra ­
jow ego  jest wydzierżawiony, w chodzą  w życie niniejsze 
o p ła ty  z d n ie m ‘upływ u term inu obecnej dzierżawy. W ydzia­
łow i k ra jow em u zastrzega się p raw o  wcześniejszego w p ro w a ­
dzenia niniejszych o p ła t  na tych stacyach w ed ług  sw ego 
uznania.

W p ro w ad zen ie  tych o p ła t  w inno  być dla każdej stacyj 
mytniczej o s o b n o  o g ło sz o n e  w Dzienniku ustaw krajowych

a-

Art. VI.

W y k o n an ie  tej ustaw y polecam  M ojem u M inistrowi s p ra w  
wewnętrznych.


