LW. 91.221/904.

We Lwowie, dnia 16. wrzesnia 1904.

K h 2

Sprawozdanie

Wydziatu krajowego o budowie drég wodnych.

Wysoki Sejmie!

Ustawa nor- Uchwalony przez Wysoki Sejm dnia 27. pazdziernika 1903 projekt
krajuro ko aw”™ 0 wykouauiu budowy drég wodnych w krolestwie Galicyi, Lodomeryi
silow b do-i w Wielkiem Ksiestwie Krakowskiein w mys$l 8 1. lit. d) ustawy z dnia 11.
wy drég wo- czerwca 1901, Dz. u. p. Nr. 66. uzyskal wedle odezwy c. k. Prezydyum Na-
dnych. miestnictwa z dnia 16. marca 1904 1 3237 sankcye Najwyzszem postano-
wieni z dnia 2. marca 1904 i ogtoszony zostat w dzienniku ustaw Kkrajo-

wych Nr. 36.

Preliminarz W my$l postanowienia 8. 2. powotanej ustawy, wedle ktdrego Wy-
'rJ?dziat krajowy porozumiewaé sie ma z Administracyg parnstwa co do nstano-
r. 1905na wien’a corocznych datkéw 121,°/0 kraju do kosztéw budowy kanatdw spta-
wnych w obrebie Galicyi, odniost sie Wydzial krajowy odezwg z dnia 30.
kwietnia 1904 1. 43 380 doc. k. Namiestnictwa o0 udzielenie preliminarza
wydatkéw ria budowe drogwodnych majgcag sie wykona¢ w r. 1905 w Ga-
licyi, oraz o podanie wysokosci datku kraju, jaki ma by¢é wstawiony do pre-
liminarza krajowego na r. 1905 na oprocentowanie i umorzenie obligacyj,
ktére Rzad wyda do r. 1905 na wykonanie drog wodnych w Galicyi.
Gdy mimo kilkakrotnych urgenséw wystosowanych bezposrednio do
c. k. Ministerstwa handlu Wydziat krajowy nie otrzymat prehminarza drég
wodnych do chwili zamkniecia preliminarza rubryki IX wydatkéw funduszu
krajowego na r 1905, nie wstawit na budowe drég wodnych zadnej kwoty
w poz. 261, zwiaszcza, ze dotychczas nie zawiadomiono Wydziatu krgiowego
0 zarzadzeniu politycznej reambulacyi kanatow galicyjskich, wobec czego
nieprawdopodobnem jest rozpoczecie rob6t w roku biezagcym, a uchwalona
przez Wysoki Sejm w budzecie r. 1901 na ten cel dotacya 13.185 K moze
by¢ uzytag w r. 1905.
Dopiero po zamknieciu preliminarza rub. IX, na r. 1905 otrzymat
Wydziat krajowy przy odezwie c. k. Namiestnictwa z dnia 11. sierpnia 1904
1 110.985 preliminarz budowy drég wodnych w Galicyi na r. 1905, ktéry
przewiduje nastepujagce wydatk'



Trasa kanatu

. Kanat Odra-Wista:

1) Wykupno gruntow . . . 1,800.000 K.
2) Budowa kanatu, |. rata budowlana 3,600.000 ,,
3) Nadz6r budowy i zarzad . . 200.000 ,,

Razem 5,600.000 K.

Il. 162% kosztéw centralnego kierowni-
wnictwa preliminowanych na 900.000 K . . 145.800

Ogétem 5,745.800 K.

Do tego 16m2°/0 kosztdw centralnego kie-
rownictwa w r. 1904 pokrytych z zapasow ka-
sowych . . . . 210.600 ,,

Suma 5,956.400 K.

Na pokrycie tego wydatku zachodzi potrzeba wydania obligacyj przy
kursie 95% w imiennej wartosci 6,269.890 K. Poniewaz pozyczka ma by¢
zrealizowang w potowie r. 1905, liczy c. k. Ministerstwo bandlu tylko poto-
we raty anuitetowej. kidra przy 4°', oprocentowaniu i umorzeniu w latach
90 (8. 8 ustawy z dnia 11. czerwca 1901 r., Dz. ust. panstw. Nr. 66) wy-
nosi¢ bedzie . . . . . . . . 129.184 K

Z tego przypada:

na panstwo 7/8 . . . . . . . . 113.036 K.
na kraj 1/8 ) . . . . . ) ) 16.118 ,,

Gdyuchwalona w budzecie r. 1904 dotacya wynosi tylko 13.185 K,
okazuje sie potrzeba podwyzszenia tej dotacyi o 2.963 K i Wydziat krajowy
uprasza Wysoki Sejm o dodatkowe uchwalenie kwoty 2.963 K w rubr. IX.
poz. 261 preliminarza krajowego na r. 1905.

Wedle §. 12. panstwowej ustawy kanatowej majg by¢ wydatki na
roboty przedwstepne wstawiane corocznie do preliminarzy panstwowych,
a wiec pokrywane przez skarb panstwa niezaleznie od funduszu budowy.

Poniewaz z powyzszego preliminarza na r. 1905, zaréwno jak iw pi-
Smie c. k. Dyrekcyi dla budowy drég wodnych z dnia 10. wrze$nia 1904
1 1.835 okazuje sig, ze budowa w r. 1904 nie zostanie rozpoczetg, zatem
zdaniem Wydzialu krajowego preliminowany 16'2°/0 wydatek na centralne
kierownictwo w r. 1904 w kwocie 210.600 K powinienby by¢ wliczonym do

kosztéw robot przedwstepnych, a tern samem pokrytym wydacznie za skarbu
panstwa.

Z tego powodu zazadat Wydziat krajowy odezwg z dnia 15. wrze-
$nia 1904 1 90.746 wystosowang do c. k. Namiestnictwa wyjasnienia co do

zakwestyonowanej kwoty 210.600 K, ewentualnie wyeliminowania tej kwoty
z prehm.narza.

Reskryptem z dnia 12. wrze$nia 1903 1 1.447, intymowauym Wy-

Odra-Wista dziatowi krajowemu odezwg c. k. Namiestnictwa z dnia 18. wres$nia 1903

Krakow)

AN 124,089 zarzadzito c. k. Ministerstwo handlu po mys$li 8 3. rozporzadzenia
Ministerstwa handlu z dnia 23. kwietnia 1903, Dz. u. p. Nr. 90 rewizye
trasy czesci kanatu sptawnego Odra Wista na przestrzeni Zator-Krakow.
Do komisyi tej, ktora sie odbyta w czasie od 10. do 13. pazdziernika 1903
w Krakowie, Wydziat krajowy wydelegowat dyrektora Kkraj. biura meliora-
cyjnego, Andrzeja Kedziora i starszego inzyniera tego biura. Jana Hapo-
nowicza.



Jak delegaci Wydziatu krajowego skonstatowali przy komisyi, kanat
sptawny Zator-Krakéw zostanie zbudowany na tych samych zasadach,
co kanat Dunaj-Odra, i otrzyma takie wymiary, ze dwa statki 67 m.
dtugosci a 82 m. szerokoSci przy gilebokosci zanurzenia 18 m. moga sie
wszedzie wyming¢ i kursowa¢ z szybkosSciag wiekszg niz 4 km. na godzine.

Wymiary kanatu w przekroju poprzecznym sg nastepujace:
szeroko$¢ dna 15 m (w tukach ma byé ta szeroko$¢ odpowiednio
powiekszona);

nachylenie skarp 1:2 m;
gtebokos¢ wody 3 m

W gtebokosci 05 m pod zwierciadtem wody (2,5 m nad dnen.)
maja: by¢ zatozone taweczki (bermy) po 1 m szerokosci, nad temi za$ fa-
weczkami wynosi¢é ma nachylenie skarp w nasypie 12, w wykopie 1:1,
wzniesienie drégholowniczych nad zwierciadtem wody 1,2 m; odstep krawedzi
taweczek 25 m;

szeroko$¢ zwierciadta wody w nasypie 29 m, w wykopie 28 m;
odstep krawedzi drog holowniczych w nasypie 34 m, w wykopie
30,5 m;

szeroko$¢ drog holowniczych w nasypie 5 m, w wykopie 4 m; roz-
pietos¢ mostow w Swietle nad kanatem 36,8 m, wzniesienie za$ dolnej kra-
wedzi konstrukcyi mostowej nad zwierciadtem wody w kanale 4,5 m.

Normalna gtebokos¢ wody (3 m.) ma byé zmniejszong na 2,5 tylko
w akwaduktach, wezsze za$ drogi holownicze (3 m) majg by¢ zatlozone
tylko na akwaduktach i pod mostami.

Trasa kanalu rozpoczynajgcego sie w Zatorze (km 100 od Moraw-
skiej Otrawy) zaprojektowang zostata wzdluz szlaku kolei panstwowej (Podgd-
rze Oswiecim) od Zatora do Skawiny, skad zbacza od kolei na lewo, przechodzi
przez Zrédto miedzy Podgoérkatni a Skotnikami, dochodzi do samego brzegu
prawego Wisty w Pychowicach, a w km. 143,160 tgczy sie za pomocg szlu-
zy z Wistg przy ujsciu Wilgi w km 77,760 Wisty (liczac od ujScia Przemszy
w dot). Diugosé tej przestrzeni wynosi 43,16 km, nadto za$ ma by¢ skanali-
zowang Wista przez spietrzenie wody jazem ru<homym w km 79,7 Wisty
ponizej mostu kolejowego w Podgdrzu, tak iz gtebokos$¢ potrzebna dla stat-
kow ma byé osiggnieta na Wisle wzdluz Krakowa i Podgdrza, tudziez gmin
powyzej potozonych az do km 75,5 Wisty, tj. na diugosci 4,2 km.

Trasa zostata racyonalnie zaprojektowang, gdyz dtugo$¢ kierunkow
prostych wynosi 30,862 km czyli 74,9%! najmniejszy za$ promien ‘tukéw
wynosi 600 m i dochodzi do 2.000 m.

Wysokos$¢ zwierciadta wody w kanale pod Zatorem tak zaprojekto-
wano, azeby kanat mdgt przekracza¢ rzeke Skawe ponad najwieksza woda
tej rzeki, i unormowano te wysoko$¢ na 232,00 m nad poziomem
Adryatyku.

Jaz ruchomy na Wisle w Podgoérzu pietrzy¢ ma wode na wysokosé
199,40 m nad Adryatykiem (0,435 m nad zerem wodoskazu krakowskiego).
Ro6znice wysokosci 32,60 m pokonano za pjmocg 7 szluz, a mianowicie:

1) w km 102,015 w Zatorze o wysokosci 7,10 m;

2) w km 105,080 w Spytkowicach o wysokosci 4,76 m;

3) w km 113,030 wPdétwsi o wysokosci 4,76 m ;

4) w km 136 554 w Skotnikach o wysokosci 4,76;

5 w km 138,240 w Pychowicach o wysokosci 4,76;

6) w km 140,434 w Debnikach o wysoko$ci 4,76 m;

7) w km 142,820 w Debnikach (ujscie do skanalizowanej Winty)
o wysokosci 1,70 m



Dtugo$¢ poziomych przestrzeni wynosi:

ad 1) 2,015 km z rzedng 232.00

ad 2) 3,065 ~> > 224,90
ad 3) 7,950 » > 220,14
ad 4) 23,524 > > 215,38
ad b) 1,690 210,62
ad 6) 2,194 » 205.86
ad 7) 2,386 » » 201,10

ponizej za$ szluzy w km 142,82 dlugo$¢ kanatu z poziomem 199,40m nad
morzem (réwnym poziomowi spietrzonej Wisty) wynosi 0,340 km.

Oprdécz wymienionych powyzej siedmiu szluz komorowych i jazu ru-
chomego na Wisle obejmuje projekt kanatu Zator-Krakéw budowe nastepu-
jacych objektow :

1) 3 przejazdow go6rg: dla kolei panstwowej Podgérze-Oswiecim
(km 102,602), dla kolei lokalnej Trzebina Skawce (km 105.718) i dla Kra-
kowskiej kolei okreznej (km 142,660);

2) 5 przejazdow gdra dla goscincow i 24 przejazdow goradladrég :
3) 4 mosty i 1 kladke na szluzach;

4) 3 akwadukty: w km 101,224 nad miyndéwka i droga, w km
101,650 nad rzekg Skawg o pieciu otworach po 30 m razem 150 m w Swietle
i w km 130,466 nad Skawinka o 3 otworach, z ktérych S$rodkowy mierzy
30 m, a 2 skrajne po 21 m, razem 72 m S$wiatla;

5) 5 przepustow i 35 syfonéw dla przeprowadzenia potokéw i ro-
woéw popod kanat;

6) wreszcie 8 domow mieszkalnych dla nadzorcow szluz i podwdjne
obejscie w Podg6rzu dla nadzorcy szluz i jazu na WiSle.

Wedle projektu Dyrekcyi budowy drég wodnych majg by¢ zbudo-
wane na przestrzeni Zator-Krakoéw trzy porty :

1) w km 102,800 — 103,100 w Spytkowicach diugosci 300 m;

2) w km 129,000 — 129,300 wSkawinie dlugosci 300 m;

3) w km 140,434 — 142434 wKrakowie (Debnikach) dtugosci
2.000 m;

Porty majg by¢é tak zatlozone, azeby w miare potrzeby mogly byc
rozszerzone, nadto na skanalizowanej Wisle ma by¢ zalozong odpowiednia
ilos¢ tadowni, azeby w ten sposéb zaspokoi¢ potrzeby bezposredniego ruchu
lokalnego w obrebie miast Krakowa i Podgorza.

Kanat Zator-Krakéw ma by¢ zasilany wodg z rzeki Skawy pobierang
powyzej Zatora. Na utrate wody spowodowang przez wsigkanie i parowanie
na dtugosci 13.2km oblicza Dyrekcya budowy drég wodnych potrzebe
1.300 m3 na 24 godzin,czyli 0.65 m3wody na sekunde, — na szluzo-
wame za$ statkbw o przecietnym ciezarze 375 ton, w przypuszczeniu, ze
w 270 dniach transportowaé sie bedzie rocznie 2 miliony ton, 0,25 ms na
sekunde, — razem wiec 0,9 m3 czyli okraggto 1 m* wody na sekunde.

Projekt czeSci kanatu od Zatora do Pychowic nie" spotkat sie z za-
dnymi zarzutami przy komisyi dla rewizyi trasy; natomiast trasa kanatu od
Pychowic do Podgdrza i zamierzona budowa portu w Debnikach, ktory miat-
by by¢ w ten sposéb obwatowany, iz domy w Debnikach miedzy portem
a Wista mialyby pozosta¢ w inundacyi, wywotata opozycye wszystkich gmin,
kréoreby wskutek tego narazone byly na jeszcze wieksze powodzie. W szcze-
goélnosci miasto Krakéw zazadato wykonania przekopu Wisty od piecéw wa-
piennych w Debnikach do ujscia Wilgi, poprowadzenia kanatu od Bodzowa



przez Wiste na brzeg lewy, skanalizowania Rudawy i zatozenia portu nad
Rudawg po brzegu lewym.

Delegaci Wydziatu krajowego zilozyli do protokotu nastepujgce
oSwiadczenie:

>Zaprojektowang przez ¢. k. Dyrekcye dla budcwy drég wodnych
trase kanatu Zator-Rrakow uwazamy za racyonalng i odpowiadajacg intere-
som kraju; zauwazamy jedynie, ze trasa ta powinna takze ponizej ujscia
potoku Wilgi by¢é prowadzong prawym brzegiemWisty przez Podgorze,
niezaleznie od rzeki Wisty podobnie, jak nam projekt tej trasy okazano w sty-
czniu r. b. w c. k. Dyrekcyi dla budowy drég wodnych*.

»ROwniez zadamy, azeby zgodnie z projektem c. k. Dyrekcyi dla
budowy drég wodnych port handlowy pod Krakowem zatozony zostat na
brzegu prawym ala przestrzeni Krakow-Dniestr.

»Za ta trasg przemawia ten wazny wzglad, ze wedle § 1. panstwo-
wej ustawy kanatowej budowa kanatu nie ma sie ograniczy¢ tylko na prze-
strzen Odra-Wista, lecz kanat sptawny ma by¢é prowadzony az do sptawnej
przestrzeni Dniestru i w ten sposob stanowi¢ bedzie jedng z najwazniejszych
komunikacyi wodnych w Europie, na ktorej spodziewany jest wielki ruch
statkow, zwiaszcza jezeli kanat ten, jak oczekiwaé nalezy, zostanie potgczony
z Brodami-i Kijowem*

»Jest bowiem jasnem, ze ruch na takim kanale w okresie sptawu
nie powinien by¢ narazony na zadne przeszkody, a na takie przeszkody na-
trafitby przy corocznych prawie diugotrwatych wyzszych stanach wody na
Wisle, gdyby pewng przestrzen kanatu stanowita skanalizowana Wista*.

-W projekcie zadamy tylko tej zmiany, aby zaprojektowany wat, kto-
ry ma ochrania¢ kanat i port od Debnik w dét, zbudowany zostat nie wzdiuz
kanatu i portu, lecz brzegiem Wisty, oraz azeby niweleta tego watu, wzgle-
dnie inuru ochronnego, zastosowang zostata do wielkiej wody w roku 1813,
ktora w mysl decyzyi najwyzszej instancyi w sprawach wodnych t. j. c. k.
Ministerstwa rolnictwa, stuzy za podstawe przy budowie waléw na catej
przestrzeni Wisty. Trasa watu, wzglednie muru ochronnego musi by¢ z tego
powodu poprowadzong brzegiem Wisty, gdyz miedzy kanatem (portem) a Wi-
stg potozone sg cate grupy kosztownych wil i domoéw, ktore bytyby narazone
na wieksze niebezpieczenstwo zalewu przy zbudowaniu walu wedle zapro-
jektowanej trasy, a to spowodowatoby roszczenie pretensyj do funduszu ka-
natowego “.

L2Uprawnionym zadaniom miasta Krakowa, azeby komunikacya z ka-
natem byla dla miasta utatwiong, czyni zado$¢ projekt c. k. Dyrekcyi dla bu-
dowy drég wodnych przez czesciowa kanalizacye Wisty miedzy Krakowem
i Podgdérzem, w ktérym to celu ma by¢ zbudowany jaz ruchomy w Dabiu
i szluza komorowa".

»,G0 do tego jazu, ktory stanowi¢ bedzie w przysztosci przeszkode
w zegludze na Wisle, czynimy zastrzezenie, azeby w czasie zamkniecia jazu
galary z weglem, kamieniem, drzewem i t. p. mialy prawo bezptatnego
przeszluzowania“.

»,Co sie tyczy ochrony od powodzi tak miasta Krakowa, jak i innych
gmin potozonych po przeciwlegtym brzegu prawym, zauwazamy, ze wedle
urzedowego zawiadomienia otrzy manego przez Wydziat krajowy ze strony
c. k. Prezydyum Namiestnictwa lewy brzegWisty od projektowanego nowego
ujscia Rudawy pod klasztorem Zwierzynieckim az do mostu kolei panstwo-
wej zostanie ubezpieczony murami ochronnymi na koszt skarbu panstwa
(dotacyi woanej administrowanej przez c. k. Ministerstwo spraw wewnetrznych),
natomiast prawy brzeg w podobny sposéb z funduszu kanatowego przy spo-
sobnosci budowy kanatu".

».Przechodzac do objekléw, za pomocg ktérych kanat przekracza¢é ma
prawobrzezne doptywy Wisly, tudziez potoki i Scieki, zwracamy uwage, ze



w mys$l uchwaly Sejmu z dnia 11. lipca 1902 Woydziat krajowy zajmuje sie
obecnie opracowaniem projektu obwatowania Wisty powyzej Krakowa wraz
z odwodnieniem niziny nadwislafnskiej, i z tego powodu upraszamy, azeby
c. k. Dyrekcya dla budowy drég wodnych przy opracowaniu szczeg6towego
projektu porozumiata sie tak co do rozpietosci, jak i gtebokosci fundamentow,
tudziez potozenia dolnej krawedzi konstrukcyi tych objektéw z krajowem
biurem melioracyjnem. Przytem ze wzgledu na postanowienie 8 13 panstwo-
wej ustawy kanatowej zauwazamy, ze na gruntach ornych potrzebng jest
gtebokos$¢ rowo6w i potokéw przynajmniej 1'8 m, na tgkach za$ okolo 1’5
m., — fundamenty wiec objektow powinny by¢ tak gteboko zatozone, aby
pogtebienie rowow i potokéw w powyzszych rozmiarach bylo umozliwione".

,Upraszamy takze o uwzglednienie mozliwosci nawodnienia tgk po-
tozonych miedzy Spytkowicami a Kostrzem, tudziez zakladania stawow ry-
bnych, w ktorym to celu okazuje si¢ potrzeba poboru ze Skawy nieco wie-
kszej ilosci wody, anizeli 1 m* jak to w projekcie przewidziano. llasci tej
wody na razie nie mozemy poda¢, gdyz mimo przepisu 8. 10. panstwowej
ustawy kanatowej projekt trasy definitywnej nie zustat udzielony Wydziatowi
krajowemu, ktory skutkiem tego nie mogt przeprowadzi¢ rokowan z intere-
sowanymi wiasciciecielami gruntdw i nie madgtzebra¢ dat co do obszaru
gruntéw, jaki ci witasciciele pragneliby nawodni¢ woda pobierang z kanatu.

»Wreszcie co sie tyczy zgdania Reprezentacyi miasta Krakowa, aze-
oy wykonany zostat przekop rzeki Wisty po brzegu prawym od Debnik do
ujScia Wilgi, zauwazamy, ze sprawa ta nalezy wylgcznie do zakresu dziatam
nia ¢. k. Ministerstwa spraw wewnetrznych, ktore przeprowadza regulacye
Wisty wylacznie kosztem skarbu panstwa, i prosimy o rychie jej zadecydo-
wanie. W kazdym zazie za$ stawiamy stanowcze zadanie, azeby budowa ka-
natu od Debnik ku Skawinie niezawodnie w roku 1904, a to w mysl § 6.
ustawy zostata rozpoczetg«.

Wskutek opozycyi miasta Krakowa, do ktdérej sie przylaczyta lzba
handlowa krakowska, cofneta c. k. Dyrekcya budowy drog wodnych projekt
kanatu od Pychowic km. 138/139 w dot wiaz z projektem portu w Debni-
kach, komisya za$ oswiadczyta w swej opinii, ze wedle dosSwiadczen zrobio-
nych podczas powodzi w r. 1903 budowa kanalu mozeby¢ zaprojektowang
w zwigzku z urzgdzeniami dla odprowadzenia wielkich wdd, oraz, ze przy
wyborze miejsca na port poleca do uwzglednienia podniesione przez miasto Kra-
kéw i Izbe handlowa potrzeby handlu i przemystu, o ile to w szczeg6lnosci jest
mozebnem wobec zapewnionego ustawg przediuzenia sptawnego do Dniestru
(»soweit dies insbesendere im Hinblicke auf die gesetzlich sicnergestellte Fort-
setzung der schiffbaren Verbindung zum Dniester maglich ist“).

Stosownie do wyniku rewizyi trasy oswiadczyto c. k. Ministerstwo
handlu w reskrypcie z dnia 5. lutego 1904 1 2.085/03 (intymowanym ode-
zwg c¢. k. Namiestnictwa z dnia 23. lutego 1904 1 24.475), ze na razie za-
mierza tylko ustali¢ definitywnie trase dla przestrzeni Zator-Pychowice, i prze-
sytajac projekt, zazadato opinii Wydziatu krajowego po mysli 8§ 5. rozporza-
dzenia z dnia 23. kwietnia 1903 Dz. u p. Nr. 90, tudziez8 10. ustawy
kanatowej. Gdy zaprojektowana trasa wymienionej przestrzeni kanalu z za-
dnej strony nie byta zakwestyonowang, a delegaci Wydziatu krajowego uznali
ja za odpowiednig, Wydziat krajowy zgodzit sie na jej definitywne ustalenie
wedtug projektu Dyrekcyi budowy drég wodnych odezwg z dnia 10. kwie-
tnia 1904 1 24.5(51 wystosowang do c. k. Namiestnictwa.

Wedle reskryptu c. k. Ministerstwa handlu z dnia 16 czerwca 1904
1 822 intymowanego odezwg c. k. Namiestnictwa z dnia 28 czerwca 1904
1 88.088, zostata tez trasa kanatu Zator-Pychowice ustalong przez intereso-
wane Ministerstwa wedtug projektu c. k. Dyrekcyi drdg wodnych z zastrze-
zeniem zmian, ktére sie ewentualnie okaza przy politycznej komisyi
obchodowej.

W sprawie trasy kanatu od Pychowic do Podgodrza
i budowy portu pod Krakowem zasiegngt Wydziat krajomy opinii



Alegat 1.

Wykonanie
w™wkuka

komisyi krajowej dla sprawy drég wodnych, ktérg zwotat na posiedzenie
d. 7. grudnia 1903.

jak z zatgczonego protokotu okazuje sie, komisya krajowa przy-
chylita sie do zgdania delegatow Wydziatlu krajowego postawionego przy ko-
misyi dla rewizyi trasy i powzieta nastepujaca uchwate:

»Komisya uznaje koniecznos$¢, aby kanat pod Krakowem i port tran-
zytowy byt zbudowany niezaleznie od Wisty na brzegu prawym,
tudziez aby w interesie Krakowa wykona¢ oprécz skanalizowania Wisty takze
port pod Krakowem na brzegu lewymu.

Wydzial krajowy na posiedzeniu z dnia 10. grudnia 1903 zaakcepto-
wat powyzszg uchwate komisyi i przestat te uchwale wraz z odpisem proto-
kolu odezwa =z tej samej daty 1 114.108 c. k. Namiestnictwu z prosha
0 przedtozenie c. k. Ministerstwu handlu uchwaty, jako opinii Wydziatu kra-
jowego po mysli 8 10. panstwowej ustawy Kanatowe;j.

Przytem podniost Wydziat krajowy potrzebe jak najrychlejszego
przeprowadzenia budowy kanatu sptawnego przez Podg6rze, gdyz to miasto
zabudowuje sie coraz gesciej, a w razie opOznienia budowy koszta wywia-
szczenia gruntow i domow pod kanat ogromnie sie powiekszg, co obcigzy
niepotrzebnie tak panstwowy fundusz kanatowy, jak i fundusz krajowy.

W sprawie tej, ktora zalezy po czesci od decyzyi c. k. Ministerstwa
spraw wewnetrznych zarzgdzajgcego regulacyg Wisty, nie otrzymaliSmy do-
tychczas zadnego zawiadomienia.

Reambulacya polityczna projektu szczegétowego kanatu Zatur-Pyeho-
wice, ktOrg przy rewizyi trasy zapowiedziano na miesigc maj 1904, dotych-
czas nie zostata zarzadzong, jak to juz wyzej wspomniano ; wykluczong jest
wiec mozliwo$¢ rozpoczecia robdt w roku biezacym, mimo, ze to w ustawie
przewidziano.

Jak z podanego powyzej dostownie oswiadczen.a delegatdw Wydziatu
krajowego okazuje sie, Wydziat krajowy zuzytkowujgc korzystne dla robét

z nu,JM4aU melioracyjnych postanowienie ustepu trzeciego 8. 13. panstwowej ustawy ka-
kanalu spta-natowej, zazadat uwzglednienia przy budowie kanatu Zator-Krakéw nalezy-

wn*go

tego odwodnienia gruntow, oraz dostarczenia wody z kanatu dla celéw na-
wodnienia.

Pierwsze zadanie Wydzialu krajowego uwzglednita w zupetnosSci e. k.
Dyrekcya budowy drég wodnych, gdyz za posrednictwem dwoch delegatow,
c. k. Radcy budownictwa p. Kuhna i c¢. k. nadinzyniera p. Jana Czerwin-
skiego, wystanych w tym eelu do Lwowa, porozumiata sie z kraj. biurem
meboracyjnem co do rozmiar6w i giebokosci objektdw, za pomocg ktérych
przekracza¢ bedzie kanat rzeki, potoki i rowy, a zebrane przez biuro melio-
racyjne daty dla obwatowania Wisty od ujscia Przemszy do Krakowa zu-
zytkowata do szczegdtowego projektu kanatu.

Celem zebrania dat potrzebnych do sformutowania drugiego zadania
co do poDoru wody z kanatu dla nawodnienia, odniost sie Wydziat krajowy
reskryptem z dnia 27. listopada 1903 1 108.158 do Wydziatow powiatowych
1 Wydziatbw okregowych Towarzystw rolniczych w Wadowicach i w Wie-
liczce, tudziez do komitetu c. k. Towarzystwa rolniczego w Krakowie z we-
zwaniem, azeby porozumialy sie z interesowanemi gminami i obszarami
dworskimi (16 w powiecie Wadowickim, a 12 w powiecie Wielickim), na
jakim obszarze zamierzajg interesowani przy sposobno$ci budowy kanatu,
urzadzi¢ nawodnienie tgk i pastwisk, tudziez stawy rybne, i obszar ten po-
daty do wiadomos$ci Wydziatlu krajowego.

Z przedtozonych nam przez Wydziat powiatowy w Wadowicach i Wy-
dziat Towarzyslwa rolniczego okregowego w Wieliczce sprawozdarn okazato
sie, ze w powiecie Wadowickim zazadato dostarczenia wody z kanatu dla
nawodnienia tgk i pastwisk o powierzchwi 231 hektaré6w 7 gmin, dla zato-
zenia za$ stawow rybnych na powierzchni 372 hektarobw 6 obszarow dwor-
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skich, natomiast z powiatu Wielickiego (pow. politycznego Podgorskiego)
wptynety tylko dwa zgtoszenia o nawodnienie: jednego wiasciciela z Pycho-
wiec (17 ha) i jednego ze Skotnik (69 ha).

Na podstawie tych zgtoszen zazadat Wydziat krajowy w zalgczonem
7- piSmie z dnia 12. kwietnia 1904 1 5.643 wystéosowanem do c. k. Dy-
rekcyi dla budowy drég wodnych zaprojektowania kanatu doprowadzajgcego
wode z rzeki Skawy w takich rozmiarach, azeby jego pojemnos$¢ odpowia-
data ilosci 4,5 m3 wody na sekunde, z czego przypadioby 1 m3 na zasilenie
kanatu, a 3,5 m3 dla celéw nawodnienia. W piSmie tern uzasadnit Wydziat
krajowy potrzebe poboru powyzszej ilosci wody dla nawodnienia i stawéw
rybnych, a co do usytuowania upustow w kanale potrzebnych do rozprowa-
dzenia wody zastrzegt sobie przedtozenie szczeg6towych wnioskéw przy ream-
bulacyi politycznej po wystuchaniu stron interesowanych.

Reskryptem zatgczonym /. z d. 15. czerwa 1904 1 761 oznajmito c. k.
Ministerstwo handlu, Ze gotowe jest zaprojektowa¢ kanat alimentacyjny ze
rzeki Skawy o pojemnosci 4, 5 m* na sekunde, zada jednak przyczynienia sie
stron interesowanych do kosztow budowy tego kanatu, mianowicie zwroiu
zwiekszonych kosztéw, oraz pokrycia catych kosztéw upustu w kanale przez
interesentow.

Gdy ta decyzya Ministerstwa handlu nie odpowiada intencyi panstwo-
wej ustawy kanatowej, a przy budowie kanatu Dortmund-Ems rzad pruski
wykonat w interesie kultury krajowej caly szereg urzadzen melioracyjnych,
chociaz do tego ustawami nie byt zobowigzany, wniést Wydziat krajowy
przeciw tej decyzyi zalgczone /. przedstawienie z d. 5. sierpnia 1904 1 65.845,
na ktére jednak odpowiedz dotychczas nie nadeszia

W sprawie zabezpieczenia miasta Krakowa przed powodzig, ktore
nie moze by¢ zaliczone do przedsiebiostw melioracyjnych po mysli ustawy
z d. 30. czerwca 1884. Dz. u. p. nr. 116, odnidst sie Wydziat krajowy ode-
zwg z d. 18. sierpnia 1903 1 70.540 do c. k. Prezydyum Namiestnictwa
0 przedtozenie wniosku c. k. Ministestwu spraw wewnetrznych, azeby
oprécz regulacyi Rudawy, ktéra ma by¢ przeprowadzona na koszt
panstwowej dotacyi wodnej, a ktora nie zabezpiecza miasta Krakowa od wy-
lewu Wisty, zarzadzito budowe muréw bulwarowych i ochronnych od kla-
sztoru Zwierzynieckiego (projektowanego ujscia przetozonej Rudawy) do mo-
stu kolei panstwowej. Rownoczesnie zazadat Wydziat krajowy, azeby prze-
ciwleglty brzeg prawy od Debnik do mostu kolei panstwowej w Podgo6rzu
na ktérym ma by¢ zbudowany kanat sptawny, zostat w ten sam sposob za
bezpieczony z funduszu kanatowego, do ktérego kraj przyczynia sie 12V2%

Odezwg z d. 29. wrzes$nia 1903 1 10.792 zawiadomito nas c. k. Pre
zydum Namiestnistwa, ze wskutek reskryptu c. k. Ministerstwa spraw we
wi eirznych z d. 14. lutego 1903 1 48.438 zarzadzito juz opracowanie pro
jektu celem ochrony Krakowa od powodzi, oraz ze zgodnie z wnioskami
Wydziatu krajowego wykonane zostang budowle ochronne zabezpieczajgce
oba brzegi od powodzi, mianowicie: budowle na brzegu lewym w Krakowie
na rachunek nadzwyczajnej dotacyi wodnej dla Wisty, na brzegu za$ prawym
z funduszu kanatowego.

Wedle odezwy c. k. Prezydyum Namiestnictwa z d. 24. lipca 1904
1 9.725 nprojekt zabezpieczenia obu brzegéw Wisty wykonczony juz zostat
przez departament wodny c. k. Namiestnictwa w maju 1904 a nie zoztat przed-
tozony c. k. Ministerstwu spraw wewnetrznych z tego powodu, poniewaz
Magistrat miasta Krakowa nie nadestat zapowiedzianego sprawozdania techni-
cznego i kosztorysu na projektowany przez profesora Sikorskiego przekop
Wisty pod Debnikami. G. k. Prezydyum Namiestnictwa zapowiedziato jednak,
ze ze wzgledu na waznos$¢ sprawy przedtozy swoj projekt c. k. Ministerstwu
spraw wewnetrznych w pierwszej potowie sierpnia 1904, chociazby do tego
czasu wymienione sprawozdanie techniczne nie nadeszio.



O tym stanie sprawy zawiadomit Wydziat krajowy feskryptem z d. 3.

sierpnia 1904 1 73.877 Prezydyum miasta Krakowa i Wydzial powiatowy
w Wieliczce.

Nadmieniamy przytern, ze Magistrat krakowski przedtozyt juz c. k.
Namiestnictwu wzmiankowane sprawozdanie techniczne i kosztorys przekopu
Wisty w Debnikach, oraz nadestat Wydziatlowi krajowemu kopie projektu,
tego przekopu, co do ktérego Wydziat krajowy zakomunikuje c. k. Rzgdowi

opinie, skoro mu zostanie udzielony projekt rzadowy zabezpieczenia obu
brzegéw Wisty przed powodzia.

W kazdym razie Wydziat krajowy obstawa¢ bedzie przy budowie
muréw ochronnych o takiej wysokosci, azeby miasto Krakdw zostato trwale
ochronione od najwiekszych wezbran Wisty, a tern samem azeby nie powto-
rzyta sie z powodu za niskich budowli ochronnychtaka katastrofa, jak
w roku ubiegtym na prawym brzegu Wisty, gdzie woda przelata si¢ przez
korone waldw i zatopita] catg prawobrzezng nizine nadwislanskag od Pod-
goérza az do watdw wstecznych Podtezowki.

Ekspozytura Celem przyspieszenia opracowania projektu szczegOtowego przestrzeni
cya 'dlaybud Sa”cyJsli‘e- kanatu Odra-Wista a w szczeg6lnosci budowli potrzebnych dla

wy roi
wodnych

°"ochrony kanatu i gmin na prawym brzegu Wisty potozonych od Debnik do
mostu kolei panstwowej w Podgorzu, zazadat Wydziat krajowy w odezwie

w Kr»kowie. z d. 18. sierpnia 1903 1 70540 wystosowanej do c. k. Prezydyum Namiestni-

Eezoiucye
d*a™paz-
dziernika
1903

ctwa utworzenia w Krakowie expozytury c. k. Dyrekcyi dla budowy drég wo-
dnych podobnie jak dla Czech w Pradze.

Mimo kilkakrotnego ponowienia tego zadania nie nadeszta dotychczas
decyzya c. k. Ministerstwa handlu w tejsprawie.

Natomiast w reskrypcie c¢. k. Ministerstwaspraw wewnetrznych
z d. 3. czewca 1904 1 23.751 znajduje sie wzmianka, jakoby kierownictwo
budowy, ktére dla przestrzeni Zator-Pychowice ma by¢ ustanowione, miato
zastagpi¢ zadang przez Wydziat krajowy ekspozyture. Gdy zakres dziatania
kierownictwa budowy, jak sie to samo przez sie rozumie, musi sie znajdo-
wa¢ w poblizu miejsca budowy, jest catkiem inny, anizeli ekspozytury, bo
Scisle zwigzany z przeprowadzeniem budowy danej przestrzeni, ekspozytura
za$ zajmowataby sie opracowaniem projektéw nietylko kanatu Odra-Wista,
lecz takze Wista-Dniestr; — zwrdciliSmy na ten szczegdt uwage c. k. Rzg-
du w odezwie z d. 29.° lipca 1904 1 70.116 wystosowanej do c. k. Prezy-
dyum Namiestnictwa.

Na posiedzeniu z d 27. pazdziernika 1903 uchwalit Wys. Sejm
nast?Pui“ce rezolucye:

»l, Sejm wzywa c. k. Rzad, azeby w drodze konstytucyag przepisanej
postarat sie o wyjednanie $srodk6éw pienieznych na takie przyspieszenie bu-
dowy kanatu sptawnego Dunaj-Odra i putaczenia jego z Wistg, azeby naj-
dalej do roku 1912 sptawne potgczenie Krakowa z Wiedniem byto catko-
wicie wykonanem i w ruch wprowadzonem.

Na ten wypadek Sejm Krdlestwa Gilicyi i Lodomeryi wraz z Wiel-
kiem Ksiestwem Krakowskiem zobowigzuje sie w zasadzie do pokrywania
jednej 6smej czesci kwot corocznie potrzebnych na oprocentowanie i amor-
tyzacye obligbw dodatkowej pozyczki, jaka na ten cel przez panstwo bytaby
zaciaggnieta™.

*11 Wzywa sie c. k. Rzad, azeby roboty i przedsiebiorstwa przy bu-
dowie drég wodnych wymienione w 8. 4. dotyczacej tego przedmiotu ustawy
krajowej, o ktérych objecie staratby sie Wydziat krajowy, byly mu odda-
wane do wykonania nie inaczej, jak po cenach jednostkowych kosztorysu*.

Spetnienie 1, rezolucyi byto dla c. k. Rzadu niemozliera z powodu
niefunkcyonowknia parlamentu centralnego; co do |Il. za$ rezolucyi mimo
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kilkakrotnych przypomnien nie otrzymat Wydziat krajo.vy odpowiedzi c. k.
Ministerstwa handlu.

Rezolucy# Rowniez nie otrzymat Wydziat krajowy odpowiedzi ¢. k. Rzadu na
B-pcaw9019' szere8 dalszych rezolucyi Wys. Sejmu, mianowicie:
i 18. wrzesnia a) zd. 9. lipca 1901 :

1908- 1) wsprawie pofgczenia miasta Lwowa z siecig drog wodnych;

2) wsprawie potaczeniakanatu Dunaj-Odra z siecig niemieckich
dr6g wodnych za pomocg odnogi z OSwiecimia do Gliwic ,

3) w sprawie urzadzenia gtéwnych portow w Krakowie i Jarostawiu;

4) w sprawie potgczenia kanatu kanatu Wista-San z Wistg pod Nad-
brzezem ;

5) w sprawie budowy odnogi od kanatu San-Dniestr do Broddw;

6) w sprawie utworzenia przy c¢. k. Namiestnictwie we Lwowie
»c. K krajowej Dyrekcyi budowy drég wodnych* dla kiero-
wnictwa budowy kanatéw i regulacyi rzek sptawnych;

7) w sprawie stypendyow dla ksztatcenia specyalistow do budowy
i konserwacyi drog wodnych, tudziez mechanikéw do urzgdzenia i utrzymy-
wania na nich ruchu komunikacyjnego;

b) z d. 18. wrzed$nia 1903:

8) w sprawie trasy kanatu Odra-Wista i Wista-San;

9) w sprawie wykonczenia kanatu Wieden-Krakéw do r. 1912;

10) w sprawie przyspieszenia szczeg6towych projektéw dla kanatu
Krakow-Sgdowa wisznia ;

11) w sprawie potgczenia wykonania rodot melioracyjnych z budowg
kanatow.

Na podstawie powyzszego sprawozdnia Wydziat krajowy wnosi:
Wysoki Sejm raczy ucnwali¢ :

I. Sprawozdanie Wydzialu krajowego z d. 16. wrze$nia 1904 1
91.221 o budowie drég wodnych Sejm przymuje do wiadomosci.

Il. Sejm przyznaje w rubr. IX. poz. 261 wydatkéw funduszu krajo-
wego na rok 1905 kwote 2963 K jako uzupeinienie 1212°/0 datku Kkraju na
oprocentowanie i umorzenie obligbw majacych sie emitowaé w r 1905 przez
panstwo na budowe kanatéw sptawnych.

Z Rady Wydziatu krajowego Krol Galicyi i Lodomeryi wraz
z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem.

Marszatek krajowy:
S. Badeni, w. r.

Sprawozdawca:

Dr. Tadeusz Pitat w. r.
Cztonek Woydziatu kraj.



A pgat 1. do sprawozdania Wydziatu krajowego LW. 91.221/04.

Protokot

posiedzenia krajowej komisyi dla sprawy drog wodnych z dnia
7-go grudnia 1903.

Obecni:

1. J. E. Marszatek krajowy hr. Stanistaw Badeni.

Cztonkowie Wydziatu krajowego:

2. Zastepca Marszatka Dr. Tadeusz Pitat.

3. Dr. Tadeusz Romanowicz.

4. szef departamentu wodnego c. k. Namiestnictwa Roman Ingarden.
5. delegat gal. Tow. gospodarczego Jan Vivien.

6 " krakowskiego Tow. rolniczego Karol Czecz.

7. " Politechniki lwowskiej prof. tukasz Bodaszewski.

8. " izby handlowej Iwowskiej Bolestaw Ditugoszowski.

9. " " " krakowskiej dr. Artur Benis.

10. ., Mmiasta Lwowa prof Roman Dzie$lewski.

11. " " Krakowa wiceprezydent dr. Juliusz Leo.

12. » Towarzvstwa politechnicznego Iwowskiego prof. Jozef Rychter.
13. ” ” technicznego krakowskiego prof. Tadeusz Sikorski.
14. galic. Towarzystwa lasowego radca Kazimierz Acht.

15. yrektor krajowego biura melioracyjnego Andrzej Kedzior.
16. petnigcy obowigzki sekretarza Stanistaw Szczepanowski, st. inz. biura mel.

J. E. Marszatek krajowy wyjasnia zebranym cztonkom komisyi cel dzisiejszego
Posiedzenia. Przy rewizyi trasy kanatlu Wieden-Dniestr na przestrzeni Zator-Podgorze,
cze$¢ trasy ud Zatora do Pychowic zostata ustalona, co do sposobu za$ poprowadzenia
rasy ud Pychowic w dot powstata réznica zdan, przyczem kwestya ta ma by¢ przed-
miotem ponownej komisyi rewizyjnej, Wydziat krajowy zaprosit wiec cztonkéw krajo-
wej komisyi wodnej na dzisiejsze posiedzenie z prosba o udzielenie porady, jak sie ma
zachowa¢ wobec tej réznicy zdan.

Dyrektor Kedzior wyjasnia zasadnicze réznice, jakie zachodzg pomiedzy proje-

en° nasy kanatu Dyrekcyi drdg wodnych, na ktorg to trase takze i Wydziat krajowy
Ngadza, a pomiedzy trasg kanatu wedtug zyczen objawionych przez delegatdbw miasty
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Wedtug projektu Dyrekcyi dla budowy drég wodnych kanat od Pychowic ma
prowadzi¢ po prawym brzegu Wisty przez Debniki, Zakizéwek i Ludwinéw do Podgd-
rza. Tutaj projektowany jest na Wisle jaz ruchomy w celu jej skanalizowania tak,
aby mozna lewy brzeg krakowski zuzytkowa¢ do tadowania i wyladowywania towarow,
oraz projektuje sie kanat wazny na lewym brzegu Wisty, gdzieby byt zalozony port
dla miasta Krakowa. Z kanatlu galicyjskiego do portu krakowskiego dostaéby sie mozna
za pomocg dwoch szluz komorowych. Port galicyjski rozwing¢ by sie moégt przy wiel-
kiej stacyi kolejowej Podgorze-Ptaszow, port za$ krakowski miatby stacye Grzegoérzki
kolei Krakdw-Kocmyrzow.

Wedtug zgdan delegatow miasta Krakowa nalezatoby sprawe budjwy kanatu
sptawnego i portu w Krakowie potagczy¢ z réwnoczesnem zabezpieczenie n miasta od
powodzi, ku czemu miatby by¢é wykonanym przekop Wisty przez Debniki, Zakrzéwek
i Ludwindw.

Rudawa miataby zosta¢ przetozong do obecnej miyndéwki i zapomocg przekopu
w Debnikach poigczona z Wista, przyczem zostataby ona rozszerzong tak, aby mogta
stuzy¢ jako kanat dla portu nad Rudawa.

Kanat od Zatora przekraczatby ponizej Budzowa Wiste i prowadzit przez Zwie-
rzyniec starym korytem Wisty kolo Wawelu do potgczenia z przekopem, a dalej skana-
lizowang Wistg do jazu w Podg6rzu. Porty krakowskie znajdowalyby sie na Zwierzyncu,
nad Rudawa, powyzej i ponizej Wawelu i w Debnikach.

Zdaniem Dyr. Kedziora trasa kanatu i poriu wedlug zadan delegatow miasta
Krakowa w pordwnaniu z trasg Dyrekcyi drdg wodnych wykazuje znaczne niekorzysci,
a mianowicie:

1. Kanat przekraczatby dwa razy Wiste a raz Rudawe, wskutek czego ruch
statkbw bytby zalezny od zmiennych stanéw wody Wisty i Rudawy.

2. statki musiatyby przejezdza¢ przez 6 szluz komorowych, coby byto pots-
czone ze znaczng stratg czasu, zwiaszcza przy duzym ruchu towarowym, gdzie statki
zmuszoneby byly czeka¢ nieraz po kilka dni na swa kolej szluzowania. Oprocz straty
czasu takze niepotrzebnie optacatyby statki galicyjskie nalezyto$¢ za szluzowanie.

3. Trasa kanatu miataby 7-i km. dtugosci wobec dlugosci trasy projektowanej
przez Dyrekcye drég wodnych 65 km.

4. Statki musiatyby przeptywa¢ pod 3 mosty: kolejowy i drogowy w Podgoérzu,
kolejowy na Zwierzyncu, ewentualnie pod czwarty nowy most, ktéry ma by¢ zbudo-
wany w Krakowie, a wysoko$¢ konstrukcyjna tych mostéw nie zawsze zezwoli statkom
przejecha¢ pod niemi przy wyzszych stanach wody.

5. Dla projektowanych portéw krakowskich trzebaby wybudowaé¢ nowe dojazdy
kolejowe, oraz

6. pokona¢ znaczne trudnosci terenowe, gdjz dla portu nad Rudawg trzebaby
wykonaé wykopy ziemne na 6-7 m.

7. potozenie kanatlu w kierunku obecnej miyndéwki Rudawy, t. j. na prawym
brzegu portu, jest niekorzystne, lepiej jest gdy kanat idzie $rodkiem portu a od niego
prowadzg na boki odgatezienia.

8. zatlozenie portu w zachodniej czesci Krakowa na Btoniu przeszkodzitoby roz-
szerzeniu si¢ miasta w tym kierunku, a oprécz tego wyziewy z portu i dym zakladéw
przemystowych przy przewazajacych u nas wiatrach zachodnich zatruwatyby powietrze
w miescie.

Natomiast trasa Dyrekcyi drog wodnych i Wydzialu krajowego nie wykazuje
dla kanatu galicyjskiego zadnej szluzy a dla portu krakowskiego tylko 2, w Podgorzu
i na Grzegorzkach, jest o | km. krétsza i potozona jest przy dwdch dworcach kolejo-
wych: w Podgérzu i Grzegdérzkach.

Miejsca na zatozenie portow jest dosy¢, a potozenie ich pod wzgiedem sani-
tarnym bedzie dla Krakowa korzystnem. Wydziat krajowy uprasza tedy komisye
0 opinie w sprawie tych dwdch alternatyw.

Na wniosek wiceprezydenta p. Leo zostaly dla lepszego poinformowania czton-
kéw komisyi odczytane oS$wiadczenia stron przy komisyi dla rewizyi trasy, a mianowicie
oSwiadczenia delegatow miasta Krakowa, izby handlowo-przemystowej krakowskiej, de-
legatbw Wydziatu krajowego, Ministerstwa spraw wewnetrznych i handlu, na podstawie
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ktorych to oswiadczern komisya dla rewizyi trasy cofneta swg decyzye co do trasy ka-
natu z Pychowic do Podgdrza, polecita przeprowadzi¢ nowe studya dla zabezpieczenia
Krakowa przed powodzig i zalecita uwzglednienie zyczerh delegatow Krakowa i woj-
skowosci.

Prof. Sikorski podnosi, ze trasa Dyrekcyi budowy drég wodnych pozostawia
Krakow zupetnie na boku, caty ruch zwrocitby sie na Podgérze, czemu modwca imie-
niem miasta Krakowa stanowczo musi sie sprzeciwi¢. Zarzut co do straty czasu na
szluzowanie nie jest tak wielki, gdyz czas uzyty na szluzowanie jest w poréwnaniu do
czasu, jakiego statek potrzebuje dla przebycia setek kilometrdw drogi kanatem, jest sto-
sunkéw o nie wielki. Dla szluz me nalezy pomija¢ Krakowa, ktéry jest waznym punktem
handlu od Wiednia po Lwow. Takze trudnosci terenowe nad Rudawg nie sg tak wiel-
kie, jak je przedstawiono, przeciwnie na Piaskach i Grzegdérzkach sa wieksze roznice
w wysokosci terenu, a pomiedzy fortyfikacyami i rozmaitymi budowlami trudno bedzie
0 uzyskanlie dostatecznego miejsca na port dla Krakowa, gdzie potrzeba okoto 130 ha
na ten cel.

Co do mostéw, rzeczywiscie most drogowy Podgdrski jest zanadto niski, ale
jest on obecnie w takim stanie, ze w najblizszym czasie trzeba bedzie przystgpi¢ ao
budowy nowego mostu, przy czem uwzgledni sie juz takze potrzeby dla ruchu statkow.

Co do dojazdéw kolejowych, wiasnie zalezy miasiu na tern, aby otrzymac dojazdy
nowe, a obecng linie cyrkumwalaeyjng, kséra prowadzi watem forteeznym i Seiska
miasto, jak pierScieniem, nie dozwalajac sie temuz rozwing¢, zupetnie znie$¢, o co juz
sg nawet wdrozone rokowania.

Zasadg projektu trasy wedtug zadan miasta Krakowa jest, by kanat wszedt
w centrum miasta, przyczem ten kierunek trasy najlepiej rozwigze sprawe ubezpiecze-
nia miasta od powodzi. Dla osiagniecia tego ostatniego celu koniecznem jest réwniez
wykonanie przekopu Wisty, gdyz obecny tuk pod Wawelem o promieniu R= 18u m.
wobec zastosowanych powyzej i ponizej minimalnych tukéw o promieniu R = 500 m.
Jest szkodliwy.

Podnie$¢ tu rowniez nalezy, ze Dyrekcya drog woanych przy obliczeniu obje-
ktow wprowadzita wprawdzie wielkg wode, ale nie najwiekszg tylko najmniejszg
z wielkich wod obserwowanych.

P Diugoszowski proponuje, aby kanat poprowadzi¢ brzegiem prawym i réwno-
czesnie wykonaé¢ przekop Wisty, przez co pogodzitoDy sie obustronne zyczenia.

P. DzieSlewski zwraca uwage na to, ze, aby komisya mogta powzigé¢ jaka$ de-
eyzye, natezatoby jej przedtozy¢ szczegbtowe projekty techniczne tak jednej jak i dru-
8lcj alternatywy, a oprocz tego zdanie wojskowosci co do tych obu alternatyw, gdyz
W razie sprzeciwienia sie tej ostatniej wiadzy bylaby uchwata komisyi bezcelows.

Z drugiej strony wytania sie kwestya zasadnicza, czy sprawa zabezpieczenia
Krakowa przed powodzig jest organicznie zwigzang z projektem kanatu i portu w Kra-
kowie. Stawia tedy wniosek, aby komisya uchwalita rezolucye, czy uwaza zabezpiecze-
nie miasta Krakowa przed powodzig jako organicznie zwigzane z projektem kanatu
1 portu krakowskiego.

P. Ingarden przedstawia, ze w Namiestnictwie opracowuje sie witasnie na pod-
stawie reskryptu ministeryalnego projekt ochrony miasta przed powodzig. Zasady tego
Projektu omowiono wspoélnie z delegatami miasta Krakowa i spisano protokolarnie,
j* projekt dawno bytby juz gotowy, gdyby nie opo6znit sprawy magistrat krakowski,
ktéry potrzebne plany przystat Namiestnictwu dopiero w listopadzie.

Wedtug o$wiadczenia reprezentantéw ministerstwa przy komisyi rewizyjnej ma
by¢ kwestya budowy kanatu i portu pod Krakowem traktowang wspOlnie z kwestyg
?chrony od powodzi, sprawa ta jest przeto zatatwiong i uchwalenie ponownej rezolucyi
jest niepotrzeLnem.

Niesztusznym jest zarzut, lakoby Dyrekcya drég wodnych nie liczyta sie z ma-
symalnem. wiekszemi wodami, opracowata ona swdj projekt na podstawie lat, dostar-
czonyeh przez krajowy oddziat hydrograficzny przy uwzglednieniu najwiekszej wody po
r- 1813 wody z r- 1884, wzieto zas w rachube te wode a nie z r. 1813, bo Wista
wskutek licznych przekopdw znacznie obecnie swe koryto pogiebita a poglebienie to

'nosi obecnie pod Krakowem okoto 2 m. Wiekszej wody tegorocznej nieuwzgledniono
w projektcie z tego powodu, ze projekt w czasie powodzi juz byt dawno gotowy.
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Co do przekopu Wisty pod Krakowem wystapit juz rzad z tym projektem jesz-
cze w latach okoto 1863—1867 ale wiasnie delegaci miasta Krakowa ternu sie sprzeci-
wili, oswiadczajac, ze chcag mie¢ Wawel nad Wistg a nie nad bagniskiem. Obecnie
projektowany przekop przez delegatbw Krakowa bedzie bardzo drogi, gdyz trzeba gc
bedzie wyl ra¢ catkiem, wykupno gruntow i budynkéw pochtonie znaczne sumy, trzeba
bedzie wybudowaé trzy mosty, mianowicie dwa drogowe i jeden kolejowy a oprocz
tego dla ochrony Krakowa przed powodzig zasypaC obecne koryto Wisty u gory
i u dotu, przez co powstanie bagno.

Przejscie kanatu pod Pychowicamiw poprzek Wisty bedzie ucigzliwe, gdyz
trzeba bedzie lawirowa¢ statkami 70 m diugiemi. Takze przejscie poziomem na Ruda-
wie bytoby trudnem, bo sama Rudawa roéwniez czesto wzbiera, ma ostry spad 2°/00
i wielka chyzos¢. Oprocz tego wiasnie wskutek przejscia Rudawy w poziomie wynikng
trudnos$ci terenowe przy budowie portu a wykop beazie 7—8 m gleboki, jak to wska-
zujg rzedne przeprowadzonej w tym celu mwelacyi.

Ochrona lewego brzegu Wisty w  Krakowie jest przewidziang w projekcie?
obecnie bedagcymw opracowanm w Namiestnictwie i wykonang z nadzwyczajnej do'
tacyi powodziowej, prawego brzegu za$ z funduszu kanatowego.

Prof. Rychter oSwiadcza, ze stoi zupeinie na gruncie uwag i zapatrywan Dy
rektora Kedziora, z tern, ze wazno$¢ oddzielenia kanatu od rzeki niezaleznie od standw
wod w tejze jest niezmiernej doniostosci. Np. w portach morskich z ogromnymi Kko-
sztami stwaizajg baseny ze statym stanem wody.

Tej niezaleznoSci kanatu od rzeki nie nalezy opuszcza¢ za zadng cene, gdyz
faczenie zeglugi kanalowej z rzeka jest bledem technicznym. Trasa dyrekcyi budowy
drég wodnych z tym wzgledem sie liczy, jest wiec bardzo dobrg, podobniez projekto-
wane potozenie portu dla Krakowa na wschod od miasta, juz choéby ze wzgledéw sa-
nitarnych. Mowca jest zdania, ze komisya na podstawie przeprowadzonej dyskusyi juz
teraz moze sie oswiadczy¢ za jedng lub drugg trasg i nie ma potrzeby, sprawe te
odraczac.

Wreszcie dodatkowo nalezy nadmieni¢, ze przekraczanie rzeki w poziomie za-
pomocg przewozu jest tylko ztem koniecznem, ktérego o ile moznoSci nalezy unitra¢

Prof. DzieSlewski uzasadnia konieczno$¢ uchwalenia proponowanej przez siebie
rezolucyi, gdyz przyspieszy¢ ona moze rozstrzygniecie sprawy w Wiedniu.

Nadradca Ingarden podno$:, ze juz w protokole komisyi rewizyjnej zostata
wiasnie taka rezolucya postanowiona i rzad musi sie jej trzymac.

Zadania miasta Krakowa co do przekopu Wislty moga catg sprawe bardzo opé-
zni¢, bo by sie rozpoczely pertraktacye pomiedzy ministerstwami i stronami, kto ma
koszt tego przekopu zaptaci¢, a to by trwato latami.

Dyrektor Kedzior zwraca uwage, ze komisya wodna moze dawac¢ opinie swag
tylko w tych kwestyach, w ktérych w ustawie kanatowej zastrzezonym jest wplyw
Wydziatu krajowego a wiec co do kierunku trasy kanatu, gdyz regulacya Wisty i wy-
konywanie przekopow nalezy do rzadu.

Zastepca marszatka Dr. Pitat podnosi, ze komisya powinna takze i w tej kwe-
styi swoje fachowe zdanie wypowiedziec.

Wi iceprezydent Dr. Leo popiera osSwiadczenie prof. DzieSlewskiego i proponuje
uchwalenie nastepujgcego wniosku: <Komisya uznajgc, iz sprawa zabezpieczenia miasta
Krakowa od powodzi faczy sie organicznie ze sprawg budowy kanatu i portu w Kra-
kowie, odracza swe merytoryczne uchwaly az do wykonczenia projektow regulacyi
Wisty i Rudawy pod Krakowem oraz projektéw budowy portu, wypracowanych z u-
wzgledniem sprawy zabezpieczenia Krakowa od powodzi, oraz warunkéw, jakie wypty-
wajg z faktu, iz port leze¢ ma w obrebie fortecy*.

Prof. Sikorski w odpowiedzi nadradcy Ingardenowi wyjasnia swoje zarzuty,
oSwiadcza przytem, ze projekt przekopu Wisty nie sprzeciwia sie Irasie kanatu propo-
nowanej przez Dyrekcye drog wodnych, gdyz obie te roboty moglty by byé nawet ro-
wnoczesnie wykonane tanszym kosztem; miasto Krakdéw zgda tylko, aby gtdwny port
byt w Krakowie a nie w Podgdrzu.

JE. Marszatek kraj. hr. Badeni wyraza swe zdanie, Ze nie jest za tem, aby to-
war koniecznie musiat i§¢ przez Krakdéw dla tej jedynie przyczyny, Zze Krakéw chce



15

mie¢ wielki port; specyalny interes Krakowa powinien ustgpi¢ interesom og6lnym,
przyczem atoli nie nalezy rowniez zapomina¢ o Krakowie.

Dr. Benis popiera wniosek pp. DzieSlewskiego i Lea, uznaje potrzebe orzeczenia
sie wojskowosci i prosi o wczesne zwotanie nastepnej komisyi.

P. Czecz oSwiadcza w imieniu towarzystwa rolniczego krakowskiego, ze kanat
wedtug projektu Dyrekcyi drég wodnych jako krotszy jest ze wzgledu na Kkoszta
korzystniejszy.

Prof. Bodaszewski stwierdza zgodno$¢ swych zapatrywan ze zdaniem pp. Ke-
dziora i Rychtera i zaleca trase wedtug projektu Dyrekcyi drog wodnych. Dyr. Kedzior
konstatuje, ze Wydziat krajowy ma da¢ swg opini¢ przed decyzyg ministeryalng, gdyz
wiasnie wedtug ustawy decyzya. ta ma zapa$¢ po wystuchaniu opinii stron interesowa-
nych i Wydzialu krajowego.

Komisya moze sie oSwiadczy¢ za kierunkiem trasy, gdyz sprawa ta nie languje
ani kwestyi przekopu Wisty ani ochrony Krakowa przed wylewami.

Obawy o brak miejsca na port na Piaskach, w Dabiu i Ptaszowie, sg ptonne
gdyz znajdzie sie go do$é. W odpowiedzi prof. Sikorskiemu co do nieszKodliwosci szluz
oSwiadcza, ze wiasnie szluzy sg ztem kouiecznem przy wszystkich kanatach i wszedzie
starajg sie o ile moznosci to zte ograniczy¢ do niezbednosci. Statki galicyjskie natado-
wane towarem niepotrzetmieby sie szluzowaty i przejezdzaty przez Krakdw.

Zastepca marszatka Dr. Pitat podnosi rowniez okoliczno$¢, ze Wydziat krajowy
musi os$wiadczy¢ swg opinie przed decyzyg ministeryalng, co popiera rowniez nadraca
Ingarden.

Wobec tego sg dwa wnioski: jeden odraczajagcy sprawe (pp. DzieSlewskiego

Lea) i drugi o oswiadczenie sie za jedng lub druga trasa.

Dyr. Kedzior stawia wniosek, aby komisya o$wiadczyta sie w zasadzie za bu-
dowg kanatu galicyjskiego po prawym brzegu Wisty z portem w Podgo6rzu, sprawe za$
portu Krakowskiego i odgalezienia kanatu dla Krakowa pozostawi¢ decyzyi Krakowa.

Dr. Leo zaznaczg, ze aktualng sprawg obecnie jest budowa kanatu Wieden-
Krakow i portu w Krakowie, gdyz sprawa trasy kanatu dalszego bedzie traktowang
dopiero po r. 1912. Proponuje przeto odroczenie calej sprawy, aby Krakdw miat czas
rozpatrzy¢ sie w projekcie Dyrekcyi drég wodnych. Jedynie mozna uchwali¢ rezolucye
prof. Dzieslewskiego.

Prof. DzieSlewski stawia wniosek o przystgpienie do gtosowania.

Zastepca marszatka Dr. Pitat czyta wniosek nadradcy Ingandena i dyr. Kedziora:
‘Komisy® uznaje konieczno$¢, by kanat pod Krakowem i port tranzytowy byt zbudowa-
ny niezaleznie od Wisty na brzegu prawym, tudziez aby w interesie Krakowa wykonaé
°procz skanalizowania Wisty takze port pod Krakowem na lewym brzegu*.

P. Romanowicz kitadzie wage na to, ze gtébwne znaczenie dla kraju ma Kka-
nat Wieden-Dniestr a nie Wieden-Krakéw, za czem o$wiadcza sie réwniez inz. Diugo-
szowski i popiera przy tern kierunek trasy Dyrekcyi drég wodnych jakolez wniosek
dyrektora Kedziora.

P. Czecz dodaje, ze wiasnie komisya, jako ciato doradcze, powinna teraz dac
swg opinie Wydziatowi, ktory jg do tego powotat.

Dr. Leo broni swego twierdzenia, ze nie nalezy sie spieszy¢é z wydawaniem opinii
przed orzeczeniem rzadu; gdyz jest jeszcze do$¢ czasu do zgromadzenia sie panstwo-
wej rady wodnej.

Dr. Benis konstatuje, iz izba handlowa krakowska oSwiadczyta sie przy komisyi
1“wizyjnej za trasg kanatu galicyjskiego po prawym Drzegu, i stawia wniosek o zam-
kniecie dyskusyi, ktéry przyjeto.

P. Ingarden wyjasnia wniosek swdj i dyr. Kedziora, ktdry sprawy portu w Kra-
k<wie i ubezpieczenia od wiekszej wody nie przesadza, a uchwala tylko potozenie trasy
kanatu i portu po prawym brzegu i prosi 0 przyjecie tego wniosku.

Dr. Pitat poddaje pod gtosowanie wniosek pp. DzieSlewskiego i Lea, ktory

gtosami przeciw 4 upada.

Przed przystapieniem do gtosowania nad wmioskiem p. Ingandena stawia p. Be-
nis wniosek o otwarcie nad nim dyskusyi, poczem jednakze po wniesieniu Kilku dro-
bnych poprawek wniosek ten zostat przyjety jednogtosnie.
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Przy koricu posiedzenia podnidst p. Diugoszowski wazno$¢ dostawy granitu do
majacych sie wykona¢ budowli wodnych z Tatr, gdzie materyat ten znajduje sie w wy-
borowej jakosci i chodzi tylko o utatwienia jego transportu przez poparcie projekto-
wanej budowy kolei Zakcpane-Swinnica i stawia odpowiedni wniosek pisemny, dota-
czony do niniejszego protokotu, ktéry komisya gorgco popiera i jednomysinie go uchwala.
Podczas omawiania tego przedmiotu podnidst dyr. Kedzior okoliczno$é, Ze granit oka-
zat sie bardzo dobrym materyatem budowlanym na te czesci konstrukcyjne objektéw
przy kanatach sptawnych, ktére sg ustawicznie wystawione na uderzenie statkéw oraz
ze poset Firko poruszyt w Sejmie dolno-austryackim mysl, azeby Wydziat krajowy wziat
W przedsiebiostwo dostawe kamienia z fomdéw granitowych w Waldviertel do budowy
objektow przy kanatach dolno ausiryackich, aby w ten spos6b pokry¢ przypadajacy na
kraj udziat w pokryciu kosztéw.

Na tem posiedzenie zamknieto.



Aleg. 2. do sprawozdania Wydz. kraj. LW. 91.221/04.

Odpis odezwy Wydziatu krajowego z dnia 12. kwietnia
1904. 1 6.543 do c. k. Dyrekcyi dla budowy drog
wodnych we Wiedniu.

W protokole rewizyi trasy kanatu sptawnego Krakdéw-Zatrir z d. 13. pazdziernika
1903 zazadali delegaci Wydziatu krajowego w mys$l ustepu trzeciego 8. 13. ustawy
2 d Il. czerwca 1901. Dz. p. p. Nr. 60. uwzglednienia mozliwosci nawodnienia 13k,
tudziez zaktadania stawéw rybnych. Na zapytanie Wydziatu krajowego wystosowane do
lleprezentacyj powiatowych i okregowych Towarzystw rolniczych w Wieliczce i Wado-
wicach przedtozyty prosby nastepujagce gminy i obszary dworskie o dostarczenie im
w%dy zh kanatu sptawnego dla nawodnienia tgk i pastwisk, tudziez dla zasilania stawdw
rybnych:

a) dla nawodnienia tak i pastwisk:

1) gmina Pychowice L . 17,26 ha
2) » Skotniki . 69,04 *
3) Wi ielkie drogi . 21,80 »
4) Jaskowice . 28,77 »
5) » Brzezinka . 1150 »
6) » Brzeznica . 20,14 >
7 > Ryczow . 46,03 »
8) Spytkow ce . 59,26 »
9) Miejsce . 43,15 >

razem okragto . 317,— ha

b) dla nowo zatozy¢ sie majgcych stawow rybnych:

R obszar dworski Wielkie drogi . 46,0 ha
» » BrzeZnica . . 805 »
3; » » Kossowa . 995 >
4 > » Potwies . 46,0 >
53 > » Spytkowice L2412
6 > » Zator . 419
razem okragto on2,— ha
Hie nawodnienia systemem zalewowem (Uberstauung), ktére ze wzgledu na

stosunkowo koszta w Galicyi jest najwiecej uzywany, potrzeba na 1 ha i 1 se-
3
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kunde przynajmniej 10 1 czyli na 317 ha 3,17 mb5 na sekunde, i to z wiosng w mie-
sigcu kwietniu i w jesieni w pazdzierniku lub listopadzie (po deszczach, ktére przynosza
wiecej n«mulista wode), a wiec dwa razy w roku na przecigg okoto 20 dni.

Do zasilania stawéw wodg potrzeba:

1) dla napetnienia stawu w miesigcu marcu okoto 7 litréw na 1 ha i 1 sekunde,
razem wiec na 372 ha 2,60 m3 na sekunde;

2) dla utrzymania zwierciadta wody w stawie w jednym poziomie od 1. kwietnia
do konca pazdziernika 1 litr na 1 ha i 1 sekunde, razem wiec 0,372 m3 na sekunde;

3) dla zasilania sadzawek zimowych od 1. listopada do konca lutego 0,25 litra
na 1 ha i 1 sekunde, razem 0,093 m3 na sekunde.

Gdy dla zaopatrzenia przestrzeni kanatu Zator-Krukéw wedle sprawozdania
technicznego c. k. Dyrekcyi potrzeba na pokrycie utraty wody wskutek parowania
i wsigkania 0,65 m3 na podnoszenie i spuszczanie statkow za$ 0,25 m3 razem 0,9, okragto
1,0 m3 na sekunde, okazuje sig, ze przy uwzglednieniu zgtoszonych melioracyj naleza-
foby dostarczy¢ z rzeki Skawy do kanatu nastepujgcych ilosci wody:

1) w miesigcu marcu:

dla kanatu . . . . . . . . 1,0 m8
dia 372 ha stawow rybnych (przez 20 dni) . . . 26 *
razem ~ 36 »

2) w miesigcu kwietniu:

dla kanatu . . . . . . . . 1.0 m8
dla nawodnienia 317ha tgk i pastwisk (przez 15 do 20 dni) 3,17 *
dla utrzymania wody na 372 ha stawow . . 0,372 *

razem . 4542 >

3) od potowy, wzglednie od 20. kwietnia do potowy pazdziernika

dla kanatu . . . . . . . 1,0 m8
dla 372 ha stawéw . . . . ) . 0,372 »
razem . 1,372 »

4) wreszcie w drugiej potowie pazdziernika do pierwszych dni listopada, jak
pod 2) 4,542 m. 3

Jak z powyzszego zestawienia okazuje sie, wyniesie maksymalna ilos¢ wody
na sekunde przy uwzglednieniu interesdw rolniczych okragto 4,5 m3 ktora to ilosé
moze by¢ dostarczong z rzeki Skawy w czasie najwiekszego zapotrzebowania tj. w marcu
i kwietniu, tudziez w jesieni po deszczach, kiedy stany wody na Skawie zblizajg sie
do stanu Sredniej wody normalnej.

Wedle przeprowadzonych bowiem przez c. k. Namiestnictwo badan hydrome-
trycznych dla projektu regulacyi rzek kanatowych wynosi ilo$¢ $redniej wody normalnej
Skawy w Wadowicach przy stanie 0,45 (a dorzeczu 838 kma 6 m3 na sekunde (7, 11
z 1 km2 gdyz czes¢ wody odchodzi mtyndwka); a poniewaz c. k. Dyrekcya pobiera¢
bedzie wode dla kanatu z przestrzeni ponizej potozonej o wiekszem dorzeczu a tern
samem o0 nieco wiekszej ilosci sredniej wody normalnej, zatem po zabraniu 4,5 m3 wody
przy najwiekszem zapotrzebowaniu, pozostanie w rzece dla zwyktych celéw gospodar-
czych (pojenia bydta, gaszenia pozaréw i t. p.) okragto 1,5 m8 na sekunde.

Przy najnizszym stanie wody, przy ktdrym ilos¢ wody na rzekach karpackich
wynosi zaledwie 7, cze$¢ ilosci $redniej wody normalnej, bedzie do dyspozycyi tylko
okoto 2 m3 na sekunde, w czasie tym jednak zapotrzebowanie dla stawow wynosic¢
bedzie tylko 0,372 m3 a tgcznie z iloScig potrzebng dla kanatu 1,372 m3.

Wskutek dostarczenia 3,5 m3 wody dla stawow i dla celow nawodnienia nie
zajdzie wecale potrzeba powiekszenia profilu poprzecznego kanatu, ani tez podwyzszenia
drég holowniczych, ktére wedlej*udzielonego Wydziatowi krajowemu przez c. k. Mini-
sterstwo handlu projektu wznosi¢ sie majg 1,2 m nad zwierciadtem wody w kanale,
gdyz dla doprowadzenia ilosci 3,5 m3 wody kanatem o powierzchni przekroju 63 m*
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w,starczy chyzo$¢ wody 5%, cm. a przy S$redniej hydraulicznej gtebokosci kanatu
R = 2,21 m. spad 1 cm. na 10 km. wywotuje juz chyzos¢ przeszto 8 cm. (obliczong
wedlug wzoréw Ganguillet-Kuttera.)

Gdy wiec zgdania wymienionych dziewieciu gmin i szeSciu obszaréw dworskich
moga by¢ bez szkody dla interesow publicznych zaspokojone a w podobym wypadku
przy budowie kanatu Dortmund-Ems uwzgledniono w szerokiej mierze interesy rolnictwa
bo oprécz osuszenia znacznych obszaréw umozliwiono nawodnienie gk przez dostarczenie
5 m3 wody z kanalu, Wydziat krajowy uprasza c. k. Dyrekcye o zaprojektowanie ka-
natu doprowadzajagcego wode z rzeki Skawy do kanatu sptawnego w takich rozmia-
rach, azeby jego pojemnos$¢ odpowiadata ilosci 4,5 m3 wody na sekunde.

Go sie tyczy upustow w watach kanatu sptawnego potrzebnych dla doprowa-
dzenia wody z kanalu do poszczegélnych objektéw melioracyjnych, Wydziat krajowy
przediozy szczeg6towe wnioski przy reambulacyi politycznej po wystuchaniu stron
interesowanych.



Aleg. 8. do sprawozdania Wydz. kraj. LW. 91.221/04.

Odpis reskryptu ck. Ministerstwa handlu w Wiedniu
z dnia 15. czerwca 1904 1 76l[W, St. do Wydziatu
krajowego.

Mit Beziehung auf die Zuschrift vom 12. April 1904 Z. 5.643, wird dem
Landesauschusse oréffnet, dass das Handelsministerium bereit ist, den Zubringer aus
dem Skawa-Flusse fur ein Fassungsvermogen von 4‘5 ms sec. zu projektieren, damit
in der Folge aus dem Schiffahrtskanale Krakau-Zator fur Zwecke der Bewosserung und
der Scheisung von Fischteichen Wasser abgegeben werden konne. Die Ausfiihrung
des in diesem Ausmasse dimensionierten Zubringers kann jedoch nur dann erfolgen,
wenn die Interessenten sich vorher verpflichten, die sich ergebenden und genau zu
ermittelden M~hrkosten — welche nebenbei bemerkt nich erheblich sein werden — zu
refundieren.

Die behufs Ermoglichung der Wasserabgabe an einzelne Abnehmer notwendigen
Objekte mussten selbstverstiindlich zur Ganze auf Kosten der betreffenden Interessenten
hergestellt werden.

Endlich kénnte die Abgabe von Wasser aus dem Schiffahrtskanale nur mit dem
ausdrucklichen Vorbehalte zugestanden werden, dass immer, also auch im Falle eintre-
tenden Wassermangels der Wasserbedarf des Kanales in erster Beihe zu beriicksichtigen
ist, und dass Unrégelmassigkeiten und Storungen in der Wasserabgabe, — welche durch
den Kanalbetrieb, durch Kanalerhaltungsarbeiten oder durch Unfalle im Kanalbetriebe
welcher Art immer entstehen kdnnten, — die Wasserabnehmer in keiner Weise bere-
chtigen, fur die ihnen hiedurch allenfalls erwachsenden Schaden Ersatzanspruche an
die Wasserstrassenverwaltung zu stellen.

Der Landesausschuss wird eingeladen, hievon die Interessenten zu verstandigen
und deren Stellungnahme im Gegenstande ehebaldigst anher bekannt zu geben.



Aleg. 4. do sprawozdania Wydz. kraj. LW. 91.221/04.

Odpis pisma Wydziatu krajowego z dnia 5. sierpnia
1904 r. 1 64.845 do c. k. Ministerstwa handlu we
Wiedniu.

Odnosnie doreskryptuz d. 15. czerwca 1904 1 761/ W. St. Wydziat krajowy ma
zaszczyt oznajmic¢, ze sie zgadza na warunek, azeby dla celow nawodnienia woda
dostarczang byta z kanalu sptawuego Krakow-Zator interesowanym  wiascicielom
gruntdw z tern zastrzezeniem, ze w razie braku wody majg by¢ przedewszystkiem zaspo-
kojone potrzeby kanatu, oraz ze w razie przeszkody w dostarczeniu wody dla nawo-
dnienia interesowani nie bedg uprawnieni do wnoszenia pretensyj o odszkodowanie.

Natomiast pozwala sobie Wydziat krajowy wyrazi¢ zdanie, ze gdyby c. k. M.nister-
stwo miato zgda¢ przyczynienia sie stron interesowanych do kosztéw budowy kanatéw ali-
mentacyjnych, oraz catkowitego pokrycia kosztow budowy upustéw w kanale sptawnym,
ani w Galicyi, ani prawdopodobnie w zadnej innej czeSci panstwa nie przysztyby do
skutku melioracye, ktore przewiduje 8§ 13. ustawy z d. 11. czerwca 1901. Dz. p. p.
Nr. 66.

Wobec trudnos$ci, jakie juz z gory przewidzie¢ mozna w sprawie pociggniecia
stron interesowanych do powyzszych kosztéw, tudziez z uwagi, ze wysoko$¢ tych
kosztow nie: jest jeszcze dotychczas znang, Wydziat krajowy na razie nie moze wejs¢
w rokowania ze stronami interesowanemi i uprasza c. k. Ministerstwo, azeby raczyto odstgpic¢
od warunku pociggania siron interesowanych do kosztow kanatu alimentacyjnego i bu-
dowy upustow.

Przytem pozwalamy sobie zwrdci¢ uwage, ze jakkolwiek Adminislracya panstwa
w Prusiech nie byla obowigzang do popierania melioracyj przy budowie, kanatow,
a w szczeg6lnosci kamtu Dortmund-Ems, ktérego dotyczg ustawy pruskie z d. 9. lipca
1886, z d. 6. czerwca 1888 i z d. 26. czerwca 1897, to jednak, jak to sie okazuje
z urzedowej publikacyi »Der Bau des Dortmuud-Ems-Canals» z r. 1902, wykonata caly
szereg urzadzen melioracyjnych wyszczegélnionych w tej pubiikacyi bez zgdania pokrycia
kosztow przez interesowanych wiascicieli gruntéw.

Jezeli zatem w austryackiej ustawie kanatowej znajduje sie postanowienie,
azeby Administracya panstwa wedle mozno$ci starata sie o przeprowadzenie nowych
urzagdzen melioracyjnych w zwigzku z nowemi drogami wodnemi, to nalezatoby zda-
niem Wydziatlu krajowego w ten sposob interpretowac¢ to postanowienie, ze admini-
stracya panstwa dostarczy¢ ma wody dla celé6w nawodnienia dla interesowanych wia-
Scicieli gruntow bezposrednio z kanatu, a rzeczg bedzie tych wiascicieli postara¢ sie
wiasnym kosztem o doprowadzenie wody od kanatu do wiasciwych objektow meliora-
pyjnych i przeprowadzi¢ wiasciwe urzgdzenia melioracyjne na swoich gruntach (groble
* upusty stawowe, rowy, rynny, groble i szluzki przy nawodnieniu i t. p.), ktére to ro-
boty, jak wiadomo wymagajg i tak znacznego naktadu.






