
LS. 686/904. We Lwowie, dnia 7. października 1904.

Sprawozdanie
komisyi kolejowej w sprawie czynności Departamentu 1T, Wy­
działu kraj. w sprawacli kolejowych w czasie od 1. grudnia 1902

do 31 grudnia 1903.

Wysoki Sejmie!

Sprawozdanie W ydzia łu  kra j.  w  sprawie akcyi kolejowej kra jow ej p tze- 
szłorocznej j e s t  ja sn e  i p rze jrzy s te  i nie wysmaga uzupełnienia .  Z sp raw ozdan ia  
tego przekonać sie można, że dotychczasow a akcya  k ra ju  n a  polu k ra jow ego ko­
lejnictwa w ydała  dodatnie  re zu l ta ty  i że prognoza, k tó rą  pos taw iła  w tej mierze 
kom isya kolejowa w os ta tn ich  dwóch spraw ozdaniach, spełnia  się całkowicie. 
J e s t  też pocieszającym objawem rozw oju  naszych sił źyw otnich w k ra ju ,  jeżeli  
połowa kolei lokalnych  p rzy  pomocy k ra ju  zbudow anych ju ż  dzisiaj przynosi 
tak  znaczne dochody, że koleje te, ju ż  dzisiaj nie w y m ag a ją  p rz y czy r ie n ia  się 
z funduszu kra jow ego i nie obciążają ju ż  funduszu  kolejowego krajow ego.

O b jaw 'zaś ,  że i dochody innych kolei naszych lokalnych się popraw iają ,  
świadczy, że udała  się akcya k ra jow a n a  polu kolejnictwa. Z przy jem nośc ią  też 
stwierdzić w ypada, że należy zaznaczyć p : s t ę p  pod względem oględnej i oszczę­
dnej a d m ’n is tracv i tych  kolei. A  spodziewać się należy, W y d z ia ł  k ra jow y 
też w przyszłości dołoży wszelkich^starań, ażeby  odpowiednio do m yśli uchw ały  
sejm owej z 20. październ ika 1903. r. działać „w celu zwiększenia dochodów na 
kolejach  lokalnych, a to przez możliwe w pływ snie  na  pozyskanie zw iększonych 
t ranspor tów  jak o też  przez możliwe w pływ anie  na  możliwe oszczędności ru chu .“

U chw ałą sejm ow ą z 20. październ ika  1903 wskazał atoli Sejm też, „iż n a ­
leży ty lk o  ty le  kolei lokalnych  rocznie budować, ile siłami biura kolejowego mo­
żna z wszelką dokładnością skontrolow ać pod względem tech n icz ry m  i adm in i­
s t ra c y jn y m  w czasie budow y

Powodow ać się t ą  zasadą musi W y d z ia ł  k ra jow y tembardzioj, o ile k ra ­
jo w y  fundusz kolejowy j e s t  n a  w yczerpaniu  i nie pozw ala żywszej i in tenzy- 
wniejszej akcyi w przyszłości. A żeby w' ogóle już teraz dalszej akcyi nie Za­
przestać, musiał W ydział k ra jow y p rzy jść  z propozycyą do Sejm u wnosząc ozna­
czenie zwolnm nia „rocznego obciążenia k ra jow ego  funduszu  kolejowego przez do­
chody kolei lokalnych przez kra j popartych , w sumie rocznej 300.000 K.“



%

Ponieważ zwolnienie to wynosiło po myśli poprzednich uchwał sejmo 
wych dotychczas 200/ 00 koron, znaczy wniosek W ydziału krajow ego, że c e l e m  
um ożliw ienia  wogóle dalszej akcyi na  polu kolejnictwa k ra jow ego  zachodzi ko­
nieczność podwyższenia zw olnienia funduszu  kolejowego z t y tu łu  zwiększonych 
dochodów kolei lokalnych o bardzo znaczną kwotę 100.000 kor. rocznie.

Jak k o lw iek  nie da się zaprzeczyć, że w z ras ts jące  do< hody lokalnych  ko ­
lei d a ją  n a  r a z i e  pokrycie  na to zwolnienie, przecież należy o tern pomyśleć, 
że mogą nastąp ić  n ieprzewidziane w ypadki,  obniżające choćby chwilowo dochody 
lokalnych  kolei. Nie podlega tedy wątpliwości, że idąc za wnioskiem  W ydziału  
krajow ego, pójdzie tym razem Sejm do g ran icy  ostatecznej.

Na usprawiedliw ienie zaś tego kroku  m uszą służyć nas tępu jące  okoliczno­
ści: Chwilowy s tan  budże tu  kra jow ego nie pozw ala na razie w staw ienia  s tałego 
dalszego obciążenia budżetu  kra jow ego  na rzecz ko le jn ic tw a krajowego.

W dodatku  zaprzestan ie  choćby7 chwilowej akcyi kolejowej m ogłoby n a ­
razić  k ra j  na s tracenie z funduszów państw ow ych inw estycy jnych , tego, dość 
znacznego przyczynienia się z funduszu  państw ow ego inw estycyjnego, k tó re  
w program ie uchw alonym  inw estycy jnym  państw ow ym  je s t  jeszcze na  cele ko ­
le jn ic tw a  galicy jsk iego  zarezerwowane. F u n d u sze  bowiem te, mogą ty lko  w te ly r 
być zuży te  na użytek  kra ju , jeżreli odnośne koleje lokalne w ogóle przy  pomocy 
k ra ju  przy jdą  do skutku. D dyby więc akeya k ra jow a na, polu kolejn ictwa k r a ­
jow ego  z powodu braku  funduszów, choćby chwilowo zaprzes taną  została, 
m ógłby  zajść w ypadek zaprzepaszczenia funduszów państw ow ych n a  p ro d u k ty ­
wne cele w k ra ju  przeznaczone, do czego wszakże Sejm dopuścić nie może.

Tak  więc i W ydzia ł  k ra jow y i komisya kolejowa zna lazły  się w konie­
czności ty m ia zen ,  proponować W ysokiem u S e j f o w i  szukania  funduszów w zwol­
nieniu  funduszu  kolejowego o dalsze 100 00(1 kor. rocznie.

Tą  drogą przeważnie uzyska fundusz kolejowy tyle, że pozostanie reszta 
do dyspozycyi w kwocie 121.000 kor., co odpowiada kapita łow i '2,600.000 kor.

Komisya kolejowa popiera jąc  z konieczności tym  razem  pronozycye W y ­
działu krajowego, sądzi, że budowa kolei lokalnych nie pow inna  w przyszłości 
opierać się s t a l e  na  zfinanso vauiu  zwolnień funduszu kolejowego. J u ż  w roku 
zeszłym dała komisya wyraz tem u  swem u zap a try w an iu  i życzeniu objętem, 
uchwaloną przez Sejm rezolucyą, by nowy program  budowy kolei lokalnych 
m ógł znaleść wyraz finansowy w budżecie r  1905.

K om isya uznaje,, że zły s tan  budże tu  krajow ego i równoczesny znaczny  
w roku 1903 p rzy ros t  dochodów is tn ie jących  lokalnych kolei uzasadnia  dos ta te ­
cznie v< niosek Wydziału krajowego, by nie podw yższając  na razie  dotacyi fu n ­
duszu kolejowego, dalszą budowę kolei lokalnych w gran icach  gw arancy i  2,600.000 
koron przeprowadzić.

M niema jed n ak  komisya, że nadal dła kolei lokalnych,-k tóre m iałyby  być 
budowane przez kra j przy jego  gw arancy i,  w staw iać będzie trzeba sum y po trze­
bne na oprocentowanie i um orzenie k ap i ta łu  gwarancyjnego, każdocześnit w p re ­
l im inarz w ydatków  budżetu krajowego. Ew entua lny  zaś p rzyrost  zasobów fu n ­
duszu kolejowego powstały przez wzrost dochodów kolei lokalnych  w przyszło^ 
ści należałoby zużyw ać stopniowo w m iarę  nagrom adzen ia  się tych  zaoszczę­
dzeń g w aran cy jn y ch  na poparcie budowy kolei lokalnych, w k tó rych  kapita le  
budow y brałby fundusz kolejowy udział przez obejm yw anie  akcyi p ierw szeństw a 
lub akcyi zakładowych.

K om isya kolejowa nie może pom inąć także w ty m  roku  uw agi i po­
dnosi j ą  z całym naciskiem, że zadan ia  i us iłow ania  k ra ju  na polu rozgałęz ie­
nia  sieci w ażnych  dla k ra ju  kolei gospodarczych pow inny doznaw ać w y d a tn ie j­
szego poparcia  ze s t ro n y  c. k. Rządu, a to tem więcej, że koleje lokalne budo­
w ane w Gfalicyi, są dop ływ am i dla is tn ie jących  linij kolei pańs tw ow ych  i nod- 
noszą ich rentowność. D latego  j e s t  rzeczą s łuszną i konieczną, aby  w na jb l iż ­
szym  program ie in w es ty cy jn y m  pań s tw o w y m  były p rzy ję te  n a  rach u n ek  pań ­
stw a przedewszystkiem  n iek tó re  z ty ch  w ażnych linij kolejow ych, k tórych  do ­
niosłość » użyteczność dla k ra ju  W ysok i  Se jm  uznał.
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N a podstawie tych  wywodów wnosi kunaisya kolejowa zgodnie z W y d z ia ­
łem k ra jo w y m ;

WySoki Sejm  raczy  powziąć n as tęp u jącą  u ch w a łę :
„Sejm p rzy jm u je  do wiadomości spraw ozdanie z czynności D ep ar tam en tu  

IV. W ydziału k ra jow ego w spraw ach kolejow ych  za czas od 1. g ru d n ia  1905J do 
31. g ru d n ia  1903 i oznacza zwolnienie rocznego obciążenia kra jow ego funduszu  
kolejowego przez dochody kolei lokalnych przez kra j popar tych  w sumie rocznej 
Sij,1.000 kor. s łowam i trzys tu  tysięcy  koron.

Przewodniczący: .Sprawozdawca:

Zaleski. Dr. Kolisclter.

Z drukarni Pillera i Spółki.




