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Sprawozdanie

Komisyi gérniczej w sprawie petycyi krajowego Towarzystwa naftowego we
Lwowie co do znizenia taryf na nafte do sta<yi panhstwa niemieckiego.

Wysoki Sejmie!

Galicyjska produkcya surowca naftowego podniosta sie w przeciggu 4 lat
z 8 milion6bw cetnarbw metrycznych na 8 miliondw metr. cetnaréw. Austryacko-we-
gierska konsumcya prawie nie rosta w tym czasie, a jest rzeczg wiadomga, ze kon-
sumpcya nafty na gtowe ludnosci w Austryi jest minimalng, w Niemczech n. p.
wynosi 8 razy tyle jak w Austryi. Naturalng konsekwencyg tego stanu rzeczy jest,
Zze musimy sie stara¢ prawie potowe produkcyi wywiesé i sprzeda¢ co raz
zwiekszajgcyg sie nadwyzke produkcyi za granice panstwa. Poniewaz Rumunia i Rosya
same produkuja wielkie ilosci nafry; prawie jedynym krajem, do ktérego eksportowac
mozemy nafte i produkta naftowe jest panstwo niemieckie. Tam jednak spotyka
austryacki produkt naftowy konkurencye w silnych i poteznych wspdtzawodnikach,
mianowicie konkurencye Ameryki i Rosyi.

Co do Amerykanow, to majg oni za sobg przedewszystkiem $wietng organi-
zacye. Pracujg oni w Niemczech z inwestowanym Kkapitatem, wiekszym jak 50 milio-
néw marek. Inwestycye te stuzg w pierwszej linii do tego, azeby przy ich pomocy
prawie bez kosztow wkroczy¢ do samego S$rodka panstwa niemieckiego. Wszakze
wiadomg jest rzeczg, ze amerykanska organizacya ma setki wiasnych okretdw, spe-
cyalnie na przywdz nafty urzadzonych (Tankschifft), ktorymi rozwozi nafte po catych
prawie Niemczech rzekami i kanatami niemieckimi. Prawie jest nie do uwierzenia,
ale jest faktem, ze z Hamburga do Riezy w Seksom mogg Amerykanie tymi wia-
snymi statkami wozi¢ nafte kosztem wiasnym 20 —22 fenigéw za 100 kg., a z Antwer-
pii do Mannheim kosztem 25—32 fenigow.

Prawie tymisamymi kosztami sg Amerykanie w stanie wozi¢ nafte z Szczecina
Odrg do Wioctawia a nawet do Kozia (Cosel).

Inwestycye te, te statki i wszystkie do tego stuzgce urzadzenia, juz dawno
sg umorzone. Ale nie tylko to. Najwiekszg sitg Amerykanow jest w ogdle ich orga-
ganizacya, a organizacya na polu zdobywania i utrzymania targu tak znacznego, jak
targu niemieckiego, jest tego rodzaju, ze dla importow nieamerykanskich, a wiec
i dla naszych jest ona w najwyzszym stopniu niebezpieczng i wspotzawodnictwo
utrudniajgcg. Ich aparat sprzedazy jest tak zorganizowany, Ze nieamerykanie majg
najwieksza trudno$¢ nawet po nizszych cenach zdobywac rynki niemieckie. W poje-
dynczych miastach majg oni wozy beczkowe, jadace rezerwoary. ktérymi dowozg
kazdemu kupcowi i kramarzowi prawie codziennie towar do domu. Organizacya
amerykanska w Niemczech dostarcza kazdemu kupcowi i kramarzowi do sklepu bez
wynagrodzenia aparat mierniczy, automatycznie dzialajgcy, a kupiec natomiast jest
zobowigzany zaopatrzy¢ sie co do calego swego zapotrzebowania u ajenta Stan-
dard Oil Compagny.

Aparaty miernicze majg zamki tej konstrukoyi, ze nie jest mafiiwem wpom-
powa¢ do tych aparatow obcag nafte. Cala sie¢ ajentdbw w najmniejszych miejscach
przepoteznej Standard Oil Compagny pilnuje i strzeze kupcow od nich zawistych,
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azeby nie mieli w swoich sklegach nafty innej proweniencyi i trzyma ich w wielkiej
zawistosci.

Trocz amerykanskiej nafty ma atoli nasza produkcya na rynkach niemieckich
do zwalczania i nafte rosyjskg Rosyjskie zaktady transportowe transportujg nafte
rosyjska z Baku (przy pomocy panstwowych rurociggéw z Baku do Batum) do
Sosnowic na odlegtos¢ B.400 kilometréow za 440 fen, a niemieckie koleje wozg te
nafte rosyjskag na niemieckich szlakach po cenach przewozowych najnizszych, a mia-
nowicie po cenach przewozowych pruskiej taryfy specyalnej Il t. j. po najtanszej
taryfie, jaka w ogde w Prusiech istnieje, po taryfie przewozowej, ktora stosuja pru-
skie koleje do piasku i podobnych artykutéw bezwartosciowych.

Dzieje tej taryfy sg nastepujagce W lutym 1897 r. zaprowadzono ze wzgle-
dow konkurencyjnych na niemieckich kolejach dla surowca rumunskiego do
pewnego ograniczonego terytoryum niemieckiego, jakotez dla rumunskiej benzyny
surowej dla catych Niemiec specyalng taryfe IlIl, ktéra jest niezmiernie tansza jak
normalna niemiecka klasa B, podiug ktérej nafce i produkty naftowe w Niem-
czech taryfujg. Te ulgi znizkowych taryf zostaty pozniej takze rozszerzone na.
rafinowang nafte rosyjska do niemieckich rynkow odbytu Taryfy te sa nadzwyczaj-
nie tanie. Stawki odnosne wynosza:

przv odlegtosci 200 kilometrow tylko50 fenigow,

300 ” » 72 ”
400 ” ” 94 "
5°° » ., 1m 16 ”
800 " , 1,82
n 1100 » n and48 .1 top.

Azeby da¢ obraz tych, znizek, nadmienia sig, ze podtug tej taryfy przestrzen
z Bogumina do Wroctawia, ktdra podtug normalnej taryfy pruskiej kosztuje 100fenig.,
innemi stowami, ze niemieckie koleje wozg rosyjska nafte na szlakach niemieckich
z opustem frachtowym wiecej jak 50°0.

Jezeli sie doda do tego wszystkiego fakt, ze Standard Oil Compagny ma
mozno$¢ porozumiewania sie¢ z wielkiemi firmami Swiatowemt, ktdre dzierza eksploa-
tacye nafty rosyjskiej, jezeli uwzglednimy niepomierne trudnos$ci organ.zacyi produ-
centow krajowych czestokro¢ stabych ekonomicznie jednostek, jezen przypomnimy
sobie, jak trudno wogdle w naszych warunkach jest utrzymac jednolita organizacye
produkcyi i zbytu, a jezeli z drugiej strony sobie uprzytomnimy, jak wielkie utatwie-
nia transportowe majg nacj konkurenci w Niemczech, to musimy przyjs¢ do przeko-
nania, ze do wielu przeszkdd eksportu naszego do Niemiec przyczynia sie jako utru-
dniajacy wielce czynnik znacznie gorsze taryfowanie naszej nafty na szlakach nie-
mieckich w poréwnaniu z naftg rosyjska.

Z natury rzeczy powstaje tedy pytanie, czy koleje niemieckie byly w swojem
jurystycznem prawie, taryfujgc nafte rosyjska podiug innych zasad jak nafte au-
stryackg i czy nie przekroczyly koleje niemieckie w tej mierze postanowienia tra-
ktatu handlowego z panstwem niemieckiem.

Artykut 15. traktatu handlowego z panstwem niemieckiem z 6. grudnia 1891
postanawia dostownie: ,na kolejach zelaznych, nie nalezy robi¢ rdznicy co do cen
transportu miedzy mieszkancami obu panstw, w szczeg6lnosci nie majg by¢ trans-
porty przechodzace z jednego panstwa do drugiego co do cen przewozu niekorzystniej
traktowane, jak transporty drugiego panstwa“. Artykut ten postanawia tedy tylko
to, ze w pewnych relacyach ten sam produkt austryacki na niemieckich kolejach
nie moze by¢ niekorzystniej traktowany jak towar niemiecki.

Postanowienie to atoli nie daje moznosci zgdania, azeby niemieckie koleje
przyznawaty austryackim produktom te same stawki kilometrowe, jakie przyznaja
wogole albo w danym wypadku dla produktéw nie niemieckich w danym wypadku
rosyjskich. Postanowienie to de lege lata nie daje najmniejszej moznosci zadania
na podstawie obowigzujgcego traktatu handlowego od panstwa niemieckiego, azeby
wogole traktowatlo towar austryacki podiug tych samych stawek kilometrowych
jak towar rosyjski, a nie dajo nawet moznosci zgdania stosowania stawek dla pro-
duktéw rosyjskich na szlakach niemieckich nawet w pewnych relacyach, dla kté-
rych sg wazne stawki dla produktu rosyjskiego.

Taka stacya, dla ktorej wazng jest taryfa niemiecka wyjgtkowa 12 C dla.
transportu rosyjskiej nafty, jest stacya Sosnowice albo Katowice. Grdyby wiec au-
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stryaekg nafta przy stosowaniu zwyklej lokalnej tarjTy, dostana sie z Mystowic do
Katowic albo Sosnowic i gdyby z Katowic albo Sosnowic dalej wystang zostata do
stacyi niemieckiej, to podtug brzmienia artykutu IB. traktatu handl. z panstwem nie-
miee.kiem nie mogtby rzad austryacki wymagac¢ transportowania przesytki podiug
stawek dla tej stacyi ustanowionych, waznych tylko dla rosyjskiej nafty.

Gdy wiec czas uptywu traktatu handlowego z panstwem niemieckiem sie
zbliza, powstata tendencya w kotach interesowanych domaga¢ sie od rzgdu, azeby
odnosne postanowienia traktatu handlowego zmieni¢ w duchu korzystniejszym dla
celow projektowanych.

Powstaje wiec pytanie ogoélniejszej tresci, jedno z najtru-
dniejszych zagadnieA handlowej polityki, czy traktaty handlowe
dtugotrwate nadajg sie do wigzania sie wzajemnego pod wzgle-
dem polityki kolejowo-taryfowej. Odpowiedz na to trudne pytanie musi
wypas¢ przeczaco. Kazde wigzanie sie ditugotrwate pod wzgledem polityki taryfowej
moze byé okupione tylko wigzaniem sie drugiego kontrahenta. Polityka tary-
fowo-kolejowa moze by¢ tylko wtedy dobrg i skuteczng, jezeli
ona stosuje sie do zmiennych konjunktur i jezeli ona majgc by¢
zarazem uzupetnieniem pobtyki ctowej, waruje swobode dziatania.
Kazde za$ wigzanie sie¢ tamuje swobode dziatania. Jest przeto dzisiaj 0ogo6lng
opinig sfer kompetentnych, ze ditugotrwate traktaty handlowe
nie moga obejmywa¢ zobowigzan co do pewnych wigzan taryfo-
wych. Taryfy np., ktére postanawiajg koleje dla pewnych transportow ze wzgledéw
konkurencyjnych nie moga by¢ i nie majg by¢ stosowane dla relacyi, gdzie te kon-
kurencyjne okolicznosci nie majg miejsca Zachwianie tej zasady mogtoby paralizowac
efekt polityki ctowej. Doswiadczenia zresztg, ktore w Austryi zrobiono z czeSciowem
wigzaniem taryfowem, zawartem w art. IX. przysztej unii ctowo-handlowej z pan-
stwem wegierskiem sg odstraszajacym przyktadem, do czego mogtyby w Austryi
doprowadzi¢ wigzania taryfowe z osciennemi panstwami na polu polityki taryfowe;j.

Z tej tedy ogOlnej zasady wynika, ze nietylko de lege lata ale takze de lege
fefenda majac cate gospodarstwo narodowe na oku a nie tylko przemyst naftowy,
nie mozna domaga¢ sie od rzadu, azeby staral sie o zmiane postanowienia art. IB.
traktatu handlowego z panstwem niemieckiem w duchu wiekszego wigzania sie a co
zatem idzie, rzecz, o ktdrg chodzi, nie moze by¢ zalatwiong przez przyszty
traktat handlowy z pafAstwem niemieckiem.

Ale moze by¢ zalatwiong przy sposobnos$ci przysziego traktatu han-
dlowego z panstwem niemieckiem. DosSwiadczenia ostatnich tygodni pouczajg nas,
ze przy sposobnosci prowizorycznego ukladu z Wiochami zatatwiono takze pewne
cho¢ przejSciowe postanowienia taryfowe w sprawie taryf dla importu wina wioskiego,
utrudniajgce korzystanie z pewnych taryf winu niewloskiemu. Ten przykiad nas
poucza, ze zjazd delegatow austryackich z delegatami niemieckimi z okazyi rokowan
nad przysztym traktatem bedzie moze korzystng sposobnoscig, azeby przy tej spo-
sobnosci przez diugie lata niezalatwiong kwestye taryf przewozowych dla nafty
w Niemczech moze szeze$l.wie zatatwié.

Nie jest bowiem tajemnicg, ze zarzad administracyi kolejowej w Austryi od
wielu lat robi usilne zabiegi, azeby uzyskaé¢ na kolejach niemieckich stawki analo-
giczne albo o nie wiele drozsze jak dla nafty rosyjskiej. Koleje austryackie nie mogty-
sie w swoich zadaniach opiera¢ na postanowieniach traktatu handlowego z panstwem
niemieckiem, poniewaz — jak powyzej wykazano — art. IB. traktatu handlowego
tutaj nie moze by¢ stosowany. Administracya kolei austryackich powotata sie atoli
na liczne wypadki, w ktorych austryackie koleje czesto, moze za czesto daty wielkie
koncesye taryrfowe na swoich szlakach dla niemieckich transportow.

Administracya kolei niemieckich nie oponowata zasadniczo i byta juz na*
dzieja uzyskania dla transportéw austryackiej nafty jezeli nie stawea podiug spe-
cyalnej taryfy 3, przynajmniej podtug pruskiej specyalnej taryfy 2. Niemieckie ko-,
leje atoli w rozmaitych stadyach pertraktacyi zgdaty od austryackich kolei w sto-
sunku kartelowym tak znacznej* kompensaty fiskalnej natury, 2ze wszelkie zabiegi
administracyi kolejowej austryackiej spetzty dotychczas na niezem. Pertraktacja te
trwajg juz lat 7, a przemyst naftowy galicyjski od siedmiu lat zatatwienia korzystnego
dla produkcyi naszej doczeka¢ sie nie moze. Dla z kazdym dniem wzmagajgcej sie nad-
produkcja przemystu naftowego staje sie jednak zatatwienie tej sprawy coraz wiecej
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piekace. Jakkolwiek tedy Komisya nie zapoznaje, ze rzad dotychczas cho¢ bezsku-
tecznie, dotozyi wszelkich staran celem dodatniego zatatwienia tej dla produkcyi
naftowej pierwszorzednej kwestyi, to mimoto uwaza Komisya zgodnie z petycya
krajowego towarzystwa naftowego chwile obecng za wskazang, azeby catg-doniostosé
tej sprawy wiadzom centralnym przypomngé. Zblizajagce sie pertraktacye co do sze-
regu kwestyj z panstwem niemieckiem nie powinny przemina¢é bez tego wyniku,
azeby rzad nie dotozyt wszelkich staran, zatatwienia tej sprawy tak dtugo sie wlokacej.

Dlatego Komisya zgodnie;2 petycya krajowego towarzystwa naftowego wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

~Wzywa sie c¢. k. Rzad, by przy kazdej sposobnosci doktadat wszelkich sta-
ran o zrownanie w Niemczech (Prusiech) taryfy przewozowej na nafte austryacka
z taryfa na nafte rosyjskaZX

Gorayski Dr. Kolischer

przewodniczacy. sprawozdawca.



