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I. Przepisy obow iązujące

U c h w a la  Nr 40/53 W ojew ódzkie j  Rady N a ro d o w e j  w Szczecin ie  
z d n ia  27 czerw ca  1953 r. w sp ra w ie  k a m p a n i i  żn iw ne-om ło to -  
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w sp raw ie  przew ozów  międzybrzegow ych  n a  d r o g a c h  w odnych  
p o d leg ły ch  Z arządow i O k rę g o w e m u  Dróg  W od n y ch  w e  W r o ­
c ław ia .
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UCHWAŁA NR 40/53

W ojew ódzkie j  Rady N a ro d o w e j  w Szczecin ie  
z d n ia  27 czerw ca  1953 r. w sp ra w ie  k a m p a n i i  żn iw no-om ło tow ej  

1953 roku w woj. szczecińskim

Pom yślne  w ykonan ie  przez wieś szczec ińska  z a d a ń  teg o ro c z n e j  
w io se n n e j  k a m p a n i i  s iew nej — było w yrazem  patr io tyzmu i o f ia r ­
ności  p r a c u j ą c e g o  c h łops tw a .

Z a d a n ie m  ra d  n a rodow ych  w n a d c h o d z ą c e j  k a m p an i i  żniwno- 
om ło tow ej  b ę d z ie  z a b e z p ie c z e n ie  te rm in o w e g o  i z u p e ł n e g o  zbioru 
b o g a t e g o  p lonu „Siewu Frontu N a r o d o w e g o " .

W zrost  p rodukcji  rolnej je s t  bow iem  s p r a w ą  o g ó ln o n a r o d o w ą ,  
s p r a w ą  w j e d n a k o w e j  mierze robo tn ików  i ch ło p ó w , w aru n k iem  p o ­
myślnej rea lizac ji  w ie lk iego P lanu  6- le tn iego .

W o jew ó d zk a  R a d a  N a ro d o w a  stwierdza ,  iż w z a s a d z ie  a p a r a t  
r a d  narodow ych ,  Pań s tw o w e  O środki  M aszynow e, P ańs tw ow e  G o ­
sp o d a r s tw a  Rolne,  sp ó łdz ie ln ie  p ro dukcy jne  i c h ło p s tw o  indywi­
d u a l n e  — w toku przygo tow ań  żniwnych wykazali  d użo  troski i z a ­
pobiegliwośc i.

N iem niej  kon tro le  p r z e p ro w a d z o n e  w „dn iu  go to w o śc i"  u j a w ­
niły p o w a ż n e  n a w e t  z a n ie d b a n ia .

W  celu s tw orzen ia  d o g o d n y c h  w aru n k ó w  d la  s p r a w n e g o  i t e r ­
m in o w e g o  z e b r a n ia  i z a b e z p ie c z e n ia  p lonów  -  W o jew ó d zk a  R a d a  
N a r o d o w a  w Szczec in ie  u c h w a l a :

I. M e c h a n iz a c ja  pracy  jes t  za sadn iczym  w arunk iem  szybkiego 
p rz e p ro w a d z e n ia  żniw i omłotów. Z t e g o  w zg lęd u  należy  z a p e w n ić  
m a k s y m a ln e  wykorzystanie i s tn ie ją c e g o  pa rk u  m aszy n o w e g o  przez:

1) p e łn e  zak o ń c z e n ie  rem o n tó w  maszyn w te rm in ie  d o  dn ia  
3  l ipca br.,

2) m ak sy m a ln e  pokrycie z a p o t r z e b o w a n ia  na  części z a m ie n n e  
d o  m aszyn i pa l iw o  oraz  smary,

3) śc is łe  p rz e s t r z e g a n ie  u s ta lonych  m arszru t  maszyn żniwnych 
i omłotowych,

4) nas i le n ie  p racy  poli tycznej wśród o b s łu g i  maszyn d la  p r z e ­
c iw d z ia ła n ia  w y p ad k o m  b u m e la n c tw a ,  b raku  opieki  n a d  sp rzę tem ,  
p i jań s tw a  itd. *

II. Z a p e w n ie n ie  właściwych w aru n k ó w  p racy  i o dpoczynku  przy­
czyni s ię  d o  p o d n ie s ie n a  wydajności ,  a  w związku z tym przyśp ie ­
szy z a k o ń c z e n ie  k a m p a n i i  żn iw no-om ło tow ej .  W  tym ce lu  rady 
n a r o d o w e  o raz  k ierownictwa j e d n o s te k  g o sp o d a rc z y c h  powinny:

1) z a p e w n ić  na leży te  p o d  każdym w zg lęd em  warunki m iesz ­
kan io w e  robotnikom , o b s łu d z e  m aszyn o raz  ju n a k o m  „ S łu ż b a  Poi- 
sce" ,  a  w sz czegó lnośc i  robo tn ikom  sezonow ym  Państw ow ych  G o ­
s p o d a r s tw  Rolnych,

2) z a g w a ra n to w a ć  z a o p a t r z e n ie  s to łów ek  -  ze  zw rócen iem  
u w ag i  n a  kalo ryczność  i u ro z m aicen ie  posiłków, jak  również z a ­
bezp ieczyć  dowóz posiłków i n a p o jó w  d o  m iejsc pracy,

3) w p o rozum ien iu  z o rg a n iz a c ja m i  związkowymi o raz  p l a c ó w ­
kam i ośw ia tow o  - kulturalnymi — .z a p e w n ić  g o d z iw ą  i ku l tu ra lną  
rozrywkę po  pracy, z o b o w ią z u ją c  Prezydium d o  o p r a c o w a n ia  w t e r ­
m inie  d o  dn ia  10. VII. 53 o p e r a ty w n e g o  p la n u  p racy  n a  tym 
odcinku .

III. W ażnym  z a g a d n ie n i e m  w k a m p a n i i  żn iw no-om ło tow ej  jes t  
z a o p a t r z e n i e  p r a c u ją c e j  wsi — n a  m iejscu  — w artykuły c o d z i e n n e ­
g o  użytku. Z t e g o  w zg lęd u  rady  n a r o d o w e  d o p i ln u ją :

1) u s ta le n ia  i p r z e s t r z e g a n ia  przez sklepy G m innych  S p ó łd z ie l ­
ni i placówki żywienia z b io ro w eg o  d o g o d n y c h  g odz in  han d lu ,

2) z a o p a t r z e n i a  sk lepów  G m innyćh  Spółdz ie ln i  w p e łny  a s o r ­
tym ent  to w aró w  spożywczych i przemysłowych — z e  szczególnym

uw zg lęd n ien iem  ar tykułów n iezb ęd n y ch  w ok res ie  żniw i om ło tów  
(kosy, osełki, sm a ry  itd.).

IV. R e a l iz ac ja  nap ię ty ch  z a d a ń  k am p an i i  żn iw no-om ło tow ej  
w y m a g a  w łącze n ia  d o  p racy  wszystkich rezerw ludzkich. W  tym 
zak res ie  p o w a ż n e  rezerwy s ta n o w ią  kobiety w sp ó łd z ie ln iac h  p ro ­
dukcyjnych i Państw ow ych  G o s p o d a r s tw a c h  Rolnych. W  ce lu  pro-  
duktywizacj i  tych kob ie t  rady  n a r o d o w e  w raz z o rg a n iz a c ja m i  m a ­
sowymi i k ierownictwami j e d n o s te k  g o s p o d a rc z y c h  powinny:

1) p row adz ić  sys tem a tyczną  p r a c ę  u ś w ia d a m ia j ą c ą  w śród  ko­
biet,

2) umożliwić kob iec ie  wiejskiej w łą c z e n ie  się d o  p ro c e su  p r o ­
d u k cy jn eg o  przez o rg a n iz o w a n ie  ż łobków, d z iec ińców  sezonow ych  
itd. o raz  z a p e w n ie n ie  tym p laców kom  właściwych w aru n k ó w  d z i a ­
ła lnośc i,

3) p o p u la ry zo w ać  o s ią g n ię c ia  p racy  p rzodu jących  kob ie t  w ie j ­
skich i e n e rg ic z n ie  zw a lcz ać  p o d e jm o w a n e  przez w ro g a  k la sow ego  
próby  o d c i ą g a n i a  kob ie t  wiejskich o d  p racy  w polu.

V. W  ce lu  z a b e z p ie c z e n ia  sp rz ą tn ię c ia  p lonów  przez g o s p o ­
d a r s tw a  b ie d n ia c k ie  o raz  n a l e ż ą c e  d o  o só b ,  o d b y w a jący c h  s łużbę  
wojskoWą — rady  n a r o d o w e  d o p i ln u ją  realizacji  p la n ó w  pom ocy  
są siedzkie j ,  a  w s tosunku  d o  uchy la jących  się  o d  u d z ie len ia  ś w ia d ­
czeń  s to s o w ać  b ę d ą  u s ta w o w e  rygory ka rn o -a d m in is t racy jn e .

VI. Plon p racy  robo tn ika  i c h ło p a  d o s ta rczo n y  d o  m a g a z y n o  v 
pańs tw ow ych  i spółdz ie lczych musi być w należyty s p o s ó b  z a b e z ­
p ieczony  przed  zniszczeniem. W  związku z tym rady  n a ro d o w e  
i o r g a n iz a c je  h a n d lo w e  zo b o w iązu je  się, a b y  w te rm in ie  d o  d n ia  
15 l ipca br. przygotowały  m ag a z y n y  d o  o d b io ru  zbóż.  W  te rm in ie  
tym m ag azy n y  winny być w y rem o n to w an e ,  o d k a ż o n e ,  z a o p a t r z o n e  
w o d p o w ie d n i  sp rzę t  o raz  z a b e z p ie c z o n e  przed  p o ża rem .

VII. T ocząc  wielką bitwę o  c h le b  d la  m ias t  i su row ce  d la  p r z e ­
mysłu wieś n a s z a  musi  zaostrzyć czu jność  klasową. W ró g  bow iem  
s t a r a ć  się b ę d z ie  n iewątpliw ie  przez akty s a b o ta ż u  zniszczyć na s z e  
plony, Z t e g o  w zg lęd u  rady  n a ro d o w e  powinny.

1) s ta le  kon tro low ać  w ok res ie  żniw g o to w o ść  bo jo w ą  O c h o t ­
niczych Straży Pożarnych,

2) p row adz ić  sze roką  a k c ję  o d n o ś n ie  p r z e s t rz e g a n ia  p r z e p i ­
sów b ez p ie c z e ń s tw a  p rzec iw poża row ego ,

3) czuw ać,  a b y  w g o s p o d a r s tw a c h  socjal is tycznych s t e r to w a ­
nie  zbóż wykluczało  p o w s ta n ie  p o ż a ru  (o d le g ło ść  od  linii k o m u n i­
kacyjnych i z a b u d o w a ń )  o raz  z a m o k n ięc ie  stert .

VIII. K a m p a n ia  żn iw n o -o m ło to w a  nie  m oże  o d e r w a ć  nasze j  
uw agi  o d  przygo tow ań  siewów jes iennych . P rzygotow anie  bowięm 
g leby  jes t  jednym  z podsta w o w y ch  w aru n k ó w  p o d n ie s ie n ia  wy­
d a jn o ś c i  produkcj i  rolnej . D la te g o  a p a r a t  r a d  narodow ych ,  P a ń ­
stw ow e Ośrodki M aszynow e i Pań s tw o w e  G o s p o d a r s tw a  Rolne  w in ­
ny śc iśle  r ea l izow ać  u s ta lo n e  h a rm o n o g ra m y  p ra c  podoryw ek
i siewy pop lonów . Szczególn ie  o d p o w ie d z ia ln e  z a d a n i a  w tym z a ­
kresie  m a  d o  s p e łn ie n ia  a p a r a t  P ańs tw ow ej  Służby Rolnej  i P a ń ­
stwowych O śro d k ó w  M aszynowych.

IX. W o je w ó d z k a  R a d a  N a r o d o w a  wzywa traktorzystów, r o b o t ­
ników rolnych, cz łonków  spó łdz ie ln i  produkcyjnych i c h ło p ó w  in­
dyw idualnych  d o  kon tynuow an ia ,  rozsze rzan ia  i p o g ł ę b i a n a  z a in i ­
c jo w a n e g o  w io sn ą  roku b i e ż ą c e g o  w s p ó łz a w o d n ic tw a  pracy  w rol­
nictwie, s t a n o w ią c e g o  p o ds ta w ow y w a ru n e k  wzrostu produkcji  
rolnej .

X. Kontynuow ać p o d ję t e  w io sn ą  b i e ż ą c e g o  roku w s p ó łz a w o d ­
nictwo z woj. koszal ińskim wzywając  wieś szczec ińską  d o  o s i ą g n ię ­
c ia  zwycięskich wyników oraz  w ezw ać  d o  w sp ó łz a w o d n ic tw a  w wy­
ko n an iu  z a d a ń  k a m p a n i i  żniwnej woj. poznańsk ie .

S ek re ta rz  sesj i :  P rzew odniczący  sesji:
C. R o tbar t  W . B o g d a ń s k a
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ZARZĄDZENIE
Zarządu Okręgowego Dróg Wodnych we Wrocławiu z 10. III 53 r. 
dot. przepisów szczegółowych w sprawie przewozów międzybrzego- 
wych na drogach wodnych podległych Zarzqdowi Okręgowemu 

Dróg Wodnych we Wrocławiu

Na podstawie § 88 ust. 7 i 8 zarządzenia M in istra Żeglugi 
z dnia 10 września 1952 r. w sprawie upraw iania żeglugi i spławu 
na śródlądowych drogach wodnych (M on ito r Polski Nr A-87 
poz. 1368) Zarząd Okręgowy Dróg W odnych we W rocław iu  za­
rządza :

Postanowienia ogólne.

§ 1. Urządzenie na śródlądowych drogach wodnych żeglow­
nych i spfawnych sta łego przewozu publicznego między brzegami 
przeciw ległym i jest dozwolone na następujących w arunkach:

1) uzyskania zezwolenia władzy wodnej, tj. Prezydium W o je ­
wódzkiej lub Powiatowej Rady Narodowej w myśl art. 45 Ustawy 
W odnej z dn ia 19. IX. 1922 r. (Dz. URP Nr 62 z 1928 r., poz. 571),

2) uzyskania zezwolenia M inistra Żeglugi na przewóz osób 
i towarów w myśl art. 11 Ustawy z dnia 7 marca 1950 r. o żeg lu­
dze i sp ław ie na śródlądowych drogach wodnych (Dz. URP Nr 26 
z 1952 r„  poz. 182),

3) zarejestrowania statku przewozowego w Rejonie Dróg W o d ­
nych w myśl rozporządzenia M in istra Kom unikacji z dnia 26 kwiet­
nia 1950 r. sprawie rejestracji adm in istarcyjnej statków żeglugi 
ś ródlądow ej (Dz. URP Nr 21 z 1950 r „  poz. 186),

4) uzyskania dla statku przewozowego o powierzchni ponad 
20 m kw., uzyskanej przez pomnożenie największej d ługości statku 
przez największą szerokość, św iadectwa zdolności żeglugowej w 
myśl zarządzenia M inistra Żeglugi z dnia 2 sierpnia 1952 r. w 
sprawie świadectw zdolności żeglugowej d la statków żeglugi śród­
lądow ej (Mon. Pol. Nr A-82 z 1952 r„  poz. 1323).

Urządzenia przewozowe.

§ 2. 1. Do upraw iania przewozu osób, towarów oraz pojazdów 
konnych i mechanicznych na drogach wodnych żeglownych i spław- 
nych mogą być dopuszczane statki z własnym napędem m echa­
nicznym i bez tego napędu, na uwięzi lub bez uwięzi oraz łodzie 
w iosłowe na małych przeprawach.

2. Statki przewozowe powinny być dostatecznie mocno zbudo­
wane, utrzymane w stanie zdatnym do użytku, należycie zaopatrzo­
ne w urządzenia pomocnicze i osprzęt.

3. Dopuszczone obecnie do ruchu statki przewozowe (promy) 
muszą posiadać co na jm nie j dw ie grodzie wodoszczelne. N owo­
budowane statki przewozowe winny być budowane zgodnie z prze­
pisami technicznymi Polskiego Rejestru Statków w zakresie kon­
strukcji, utrzymania i bezpieczeństwa statków.

4. Statki użyte do przewozu d la  potrzeb m iejscowego ruchu 
przewozowego powinny być odpow iedn ie j nośności i w tym celu 
powinny być pomierzone czyli nacechowane, co polega na szcze­
gółowym wymierzeniu statków i obliczeniu ich pojemności.

5. Łodzie przewozowe pychówki lub w iosłowe powinny mieć co 
na jm nie j następujące wymiary: d ługość ca łkow ita  7,5 m, długość 
dna 5,5 m, szerokość pomiędzy burtam i 1,7 m, szerokość po 
dnie 1,2 m.

6. Do czasu ukazania się zarządzenia M inistra Żeglugi o po- 
m ierzaniu i cechowaniu statków żeglugi śródlądowej i zaopatrze­
nia ich w odnośne świadectwa pomiarowe, użyteczną nośność s ta t­
ków użytych do przewozów międzybrzegowych oraz wysokość wolnej 
burty usta la ją  d la  nich każdorazowo W ładze Żeglugowe tj. :

a) na wodach żeglownych Zarząd Okręgowy Dróg W odnych,
b) na wodach spławnych Rejonu Dróg W odnych.
7. Linia największego dopuszczalnego zanurzenia statku p o ­

w inna być należycie i trwale oznaczona w postaci listwy m eta lo ­
wej lub drew nianej o d ługości co na jm nie j 2 m i szerokości 2 cm 
i przyśrubowana do obu burt statku. Linia ta  w inna być zawsze 
należycie pom alowana na prom ach b ia łą  farbą olejną.

Dolna krawędź listwy oznacza górną gran icę największego d o ­
puszczalnego zanurzenia statku (promu), której w żadnym w ypad­
ku przekroczyć nie wolno.

Wysokość wolnej burty na prom ach w inna wynosić co n a j­
m nie j 35 cm dla prom ów przewozowych i 25 cm d la  łodzi przewo­
zowych.

8. D la ustalenia największego dopuszczalnego zanurzenia dla 
prom ów przewozowych oprócz nośności statku m ia roda jną  jest 
również powierzchnia dna, która w inna wynosić na 3 osoby co 
na jm n ie j 2 m kw. powierzchni.

9. Nad pokładem  każdego statku przewozowego powinna być 
umieszczona na widocznym miejscu tab lica , na której czerwonymi 
lite ram i na białym  tle  ma być uwidocznione największe dopusz­
czalne obciążenie w tonach oraz ilość osób lub pojazdów kon­
nych a lbo  mechanicznych, które za jednym  przejazdem mogą być 
przewiezione, w edług norm ustalonych przez W ładze Żeglugowe 
jak  w § 2. pkt. 6.

10. Łodzie wiosłowe względnie pychówki użyte do przewozów 
międzybrzegowych powinny być dostatecznie mocno zbudowane 
oraz należycie wyposażone.

11. W  łodziach przewozowych ławki do siedzenia dla pasaże­
rów muszą być urządzone wzdłuż obu burt z pozostawieniem w o l­
nego przejścia od dziobu do rufy.

Pasażerom nie wolno stać w łodzi podczas jazdy.
Ławki muszą być należycie przymocowane, posiadać oparcie 

umocowane do burt. Ławki powinny być czyste i suche. W  każdej 
łodzi powinna być pod łoga  ła tw o rozbieralna, względnie ściele 
(kratownice).

12. Przypromki (pomosty) przy brzegach m ają być dostatecznie 
mocne i urządzone w sposób zapewniający swobodne ich regu lo ­
wanie w zależności od poziomu wody.

13. Drogi dojazdowe do przewozu winny być zamykane b a ­
rieram i, wzbraniającym i w jazd w czasie gdy prom jest w drodze, 
na przeciw ległym  brzegu lub nieczynny. W  nocy na środku barie r 
w inno być umieszczone światło.

14. Przy stałym przewozie w zależności od nasilenia ruchu 
przewozowego, na brzegu wyższym, nie narażonym na zwyczajne 
zalewy, pow inno być postaw ione schronisko d la  przewoźników oraz 
poczekalnia d la  pasażerów, ogrzewane w porze ch łodnej. Na prze­
ciw ległym  brzegu powinno znajdować się urządzenie sygnałowe 
dla wezwania przewoźnika do podania  promu.

Wyposażenie.

§ 3. 1. Statki przewozowe urządzone na promach na uwięzi 
powinny być wyposażone co na jm nie j w następujący osprzęt na ­
wigacyjny, sygnałowy, ratowniczy i przeciwpożarowy:

a) osprzęt nawigacyjny
1. dwie kotwice odpow iedn ie j wagi z odnośnym wyposażeniem,
2. dwa bosaki okute z hakiem i ostrzem,
3. dwie laski okute,
4. jedna cuma konopna o d ługości co na jm nie j 30 m.

b) osprzęt sygnałowy

5. dwie la tarn ie  pozycyjne z białym  światłem , osłonięte od 
strony pokładu i umieszczone po obu burtach z góry 
i z do łu  rzeki,

6. dw ie la ta rn ie  sygnałowe ręczne: b ia ła  i czerwona,
7. dwie f la g i sygnałowe ręczne: b ia ła  i czerwona,
8. jeden dzwon lub gong,

c) osprzęt ratowniczy
9. jedna łódź ratunkowa na 8 -1 0  osób, należycie wyposażona,

10. dwa koła ratunkowe z chwytami i linkam i (rzutkami),
11. dwie pompy ręczne do usuwania wody z zęzy,
12. dwa czerpaki do odlew ania wody,
13. dwa w iadra z linkam i,

d) osprzęt przeciwpożarowy
15. jedna skrzynka z piaskiem,
16. jedna  łopa ta ,
17. jedna  siekiera,
18. dwa d rąg i żelazne (łomy).
2. Przewozy wodne urządzone na prom ach bez uwięzi oraz na 

statkach z własnym napędem mechanicznym, pod względem urzą­
dzenia oraz wyposażenia pod lega ją  przepisom zarządzenia M in i­
stra Żeg lug i z dn ia  10 września 1952 r. w sprawie upraw ian ia  że­
g lug i i spławu na śródlądowych drogach wodnych (Mon. Polski 
N r A -87, poz. 1368).

3. Przewozy wodne urządzone na łodziach  w iosłowych względ­
nie pychówkach powinny być wyposażone co na jm nie j w nastę­
pujący osprzęt:

1. jedno  koło ratunkowe z chwytami i rzutką,
2. jeden bosak okuty z hakiem i ostrzem,
3. jeden czerpak,
4. jedna  kotwiczka odpow iedn ie j wagi,
5. dwa w iosła,
6. jedna  la ta rn ia  z b ia łym  światłem .

Obsługa przewozu.

§ 4. 1. Przewóz może być obsługiw any jedyn ie  przez osobę, 
która uznano została za uzdolnioną do sam odzielnego kierowa-
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nia p rzew ozem  przez w ła d z ę  z e g lu g o w q  I instancji , tj. Rejon Dróg 
W odnych .

2. Jeśli w łaśc ic ie l  w z g lęd n ie  d z ie rżaw ca  przewozu nie  jes t  
up raw niony  d o  o b s łu g iw a n ia  przewozu, winien  on  przyjęć w ykw a­
l i f ikowanego przewoźnika ,  o d p o w i a d a j ą c e g o  wymogom.

3. S łużbę  przew oźnika  m o g q  p e łn ić  tylko osoby  silne,  zdrowe, 
trzeźwe i g o d n e  z a u fa n ia .  Za wszelkie czynności  za ło g i  p rzew ozo­
wej  o d p o w i a d a  przewoźnik.

W  razie  u z a s a d n io n y c h  z o ż a 'e ń  przewoźnik z o b o w iąza n y  jes t  
na  ż ą d a n i e  w ładzy  że g lu g o w e j  zwolnić p o m o c n ik a  i przyjąć na  
j e g o  m ie jsce  innego ,  o d p o w i a d a j ą c e g o  w y m a g a n io m  władzy ż e ­
g lugow ej .

4. K an d y d a t  u b ie g a j ą c y  się  o  uzyskanie ś w ia d e c tw a  p rzew oź­
nika winien  złożyć p o d a n i e  d o  w ła ś c iw e g o  R ejonu Dróg W od n y ch  
z z a ł ą c z e n i e m :

1. życiorysu,
2. w yciągu  d o w o d u  o so b is teg o ,
3. o d p isu  d o w o d u  z a m e ld o w a n ia ,
4. ś w ia d e c tw a  lekarsk iego ,  s tw ie rd z a ją c e g o  o d p o w ie d n i  s ta n  

zdrow ia  d o  z a w o d u  ż eg la r sk ieg o ,  w szczegó lnośc i  zd o ln o ść  
d o  rozróżn ian ia  b a rw  i dobry  s łuch,

5. dwie fo to g ra f ie  o  w ym ia rach  4,5 x 6 cm.
5. P o n a d to  u b i e g a j ą c y  się  o  uzyskanie  ś w ia d e c tw a  przew oźni­

ka n a  d r o g a c h  w odnych  żeg lugow ych ,  winien w ykazać  s ię  d o w o ­
d e m  o d b y c ia  c o  na jm n ie j  dw u le tn ie j  p racy  w zaw o d z ie  żeg larsk im  
lub w zaw o d z ie  przewoźnika.

6. W ła d z a  Ż e g lu g o w a  I instancji ,  p a  z b a d a n i u  kwalif ikacji 
przewoźnika ,  w y d a je  mu ś w ia d e c tw o  przew oźnika  z fo tog ra f ią ,  
wg wzoru (za łączn ik  Nr 1).

7. K a n d y d a t  u b ie g a j ą c y  s ię  o  uzyskanie  ś w ia d e c tw a  p rzew oź­
nika pow in ien  w ykazać  się z n a jo m o ś c ią :

1. nazwy, p r z e z n a c z e n ia  i -konstrukcji  p ro m u  p rzew ozow ego  
wzgl. łodzi,

2. w ykonywania  n iezbędnych  d ro b n y ch  n a p ra w ,  j a k :  u sz cze l ­
n ien ie  d n a  i burt, p o k ła d u ,  n a p r a w  u rz ą d z e ń  pom ocniczych  itp„ 
robót,

3. używania  i utrzymywania w sp ra w n o śc i  p rzedm io tów  w ypo­
s a ż e n ia  n a w ig a c y jn e g o ,  p rz e c iw p o ż a ro w e g o  i ra tow niczego ,

4. z a c h o w a n ia  s ię  p o d c z a s  p racy  n a  p rzewozie w w a r u n k a c h
n orm a lnych  jazd y  lub w w a ru n k a c h  wyjątkowych, j a k :  p o d c z a s
mgły, śnieżycy, burzy, przy ton ięc iu  s ta tku ,  pożarze ,  zderzen iu  i in ­
nych nieszczęśliwych w y p a d k a c h ,

5. p rzep isów  o u p raw ian iu  żeg lug i  i sp ła w u ,  a  w sz c z e g ó ln o ­
ści w o d n ie s ie n iu  d o  ruchu, posto ju ,  m i jan ia  s ta tków , w y p o s a ż e ­
nia , o z n a k o w a n ia ,  przewozów wodnych .

Ruch przewozów.

§ 5. 1. Przewozy i ich przyczółki powinny być u rz ą d z o n e  w t a ­
ki sp o s ó b ,  a b y  nie  s tanow iły  p rzeszkody d la  żeg lu g i  i sp ła w u .

2. Lina lub  ł a ń c u c h  m a j ą  być w taki  s p o s ó b  u m o c o w a n e ,  a b y  
w razie  g r o ż ą c e g o  n ie b e z p ie c z e ń s tw a  m o ż n a  było p ręd k o  i ł a tw o  
uwolnić  prom  z uwięzi i s w o b o d n ie  z nim o d p ły n ą ć .

3. W ł a d z e  ż e g lu g o w e  I instanc ji  k a ż d o ra z o w o  u s t a la ją  n a j ­
wyższy s ta n  wody żeg low ny lub  sp law ny,  d o  k tó reg o  je s t  d o p u s z ­
czalny  ruch przewozowy. S ta n  te n  pow in ien  być o d p o w ie d n io  za-  
m arkow any  n a  miejscu.

4. Lina lub  ł a ń c u c h  przewozu powinny być z a w ie s z o n e  w taki 
s p o s ó b ,  a b y  najniższy p unk t  zwisu liny lub  ł a ń c u c h a  był w zn ie ­
siony n a  rzekach  żeg low nych  n a  wysokości c o  n a jm n ie j  5 ,50 m, 
a  n a  rzekach  sk a n a l izo w an y ch  i k a n a ł a c h  ż e g lugow ych  n a  wy­
sokości  4,50 m i n a  rzekach  s p ła w n y ch  n a  wysokości 2 ,50  m p o ­
n a d  najwyższy s ta n  wody, przy którym ż e g lu g a  lub  sp ł a w  m oże 
się  jeszcze  odbyw ać .

5. Liny lub ł a ń c u c h y  p rzy s to so w an e  d o  o p u sz c z a n ia  powinny 
być s ta le  o p u sz c z o n e  n a  d n o  d rog i  w od n e j ,  a  n a c i ą g a n e  tylko 
w ce lu  k a ż d o ra z o w e g o  u ru c h o m ie n ia  prom u.

6. M ie jsca  z a n u rz e n ia  liny lub ł a ń c u c h a  winny być o z n a c z o n e  
n a  o b u  b r z e g a c h  zn ak iem  żeg lugow ym  Nr 18, tj. białymi p r o s to ­
kątnymi ta b l i c a m i  z czerwonym o b r a m o w a n ie m  i w y m a lo w a n ą  na  
nich  c z a r n ą  kotwicą, o b r ó c o n ą  t rzonem  w dół,  p rz e c ię tą  c z e rw o ­
nym p a s e m  po  p r zek ą tn e j  z le w e g o  g ó r n e g o  d ą  p r a w e g o  d o l n e ­
g o  kąta .

7. W  porze  no cn e j  s to j ą c e  przy b rzeg u  promy winny być u s t a ­
w ione  w taki  s p o s ó b ,  a b y  n ie  s tanow iły  przeszkody d la  żeg lu g i  
i s p ła w u  o raz  powinny być o z n a c z o n e  znak iem  żeg lugow ym  Nr 33, 
tj. ja snym  b ia łym  św ia t łem , um ieszczonym  n a  wysokości co  na i-  
mniej  2 m n a d  pow ie rzch n ią  wody.

8. W  p orze  n o c n e j  i w c z a s ie  g ę s te j  mgły lub  śnieżycy, p rz e ­
wozy p o d c z a s  j azd y  powinny d a w a ć  p rze ry w an e  sygna ły  d z w o ­
nem  lub g o n g ie m ,  a  p o n a d t o  powinny być o z n a c z o n e  znak iem

żeg lugow ym  Nr 46, tj. ja snym  białym św ia t łem  p o  o b u  b u r ta c h  
p rom u .  Ś w ia t ła  m a j ą  być o s ło n ię te  od  strony p o k ła d u .

9. Przewoźnik pow in ien  utrzymywać ruch w czas ie  i g o d z in a c h  
wyznaczonych bez  ża d n y c h  przerw, w m iejscu  wyznaczonym  w s p o ­
s ó b  us ta lony  przez w ła d z ę  w o d n ą  i zas trzeżony  w zezw oleniu  w o d ­
no-praw nym .

10. W  nocy, p o d c z a s  s i lnego  w iatru  o raz  przy wysokiej w o ­
dzie,  przewoźnik o b o w ią z a n y  jes t  d o  p r z e s t r z e g a n ia  sz czegó lne j  
ostrożności  w c zas ie  jazdy.

11. W  okres ie  burzy, sz tormu, p o c h o d u  lodów, ku rsow an ie  
p ro m u  p ow inno  być w s trzym ane  d o  c zas u  n a s t a n i a  w a ru n k ó w  n o r ­
m alnych.

12. U żyw anie  ż a g la  d o  n a p ę d u  prom u  w z g lę d n ie  łodzi  p rz e ­
w ozow ej je s t  w zbron ione .

13. P o d z a s  zb l iżan ia  się d o  p rze jazd u  s ta tków  lub tra tew, 
przewoźnikowi nie  w olno  o d b i j a ć  z p ro m em  o d  b rzegu .

Przepisy porządkow e.

§ 6. 1. Przewoźnik pow in ien  s ta le  d b a ć  o  s t a n  b e z p iecz eń s tw a  
przewozu i o b ez p ie c z e ń s tw o  o só b ,  korzysta jących z przewozu.

2. Pomosty  przy b r z e g a c h  jak  i klapy w jazd o w e  i z jazdow e 
powinny być utrzymywane w należytym s ta n ie ,  a b y  był z a p e w n io ­
ny wygodny  i bezp ieczny  d o s t ę p  d o  p rzewozu w e  wszystkich p o ­
rach  roku i żeg low nych  s t a n a c h  wody.

3. Przewoźnik pow in ien  utrzymywać przewóz ze  wszystkimi 
u r z ą d zen iam i  w należytym s ta n ie  i czystości.

4. Przed w ja z d e m  n a  prom  po jazdów , przewoźnik o b o w ią z a n y  
je s t  sp raw d z ić  czy prom  je s t  na leżycie  u m o c o w a n y  d o  b rzegu  
i p rzes t rzeg ać ,  a b y  kierowcy lub w oźnice  nie  w jeżdżali  an i  wyjeż­
dżali  bez  j e g o  zezw olen ia .

5. W z g lę d e m  p a s a ż e r ó w  przewoźnik i j e g c  pom ocn icy  winni 
p r z e s t r z e g a ć  należyte j  uprze jm ośc i  i grzeczności .

6. P a sa ż e ro w ie  n a  przew ozie  powinni z a c h o w a ć  się  spoko jn ie  
i s to s o w ać  d o  z a r z ą d z e ń  i n a k a z ó w  przewoźnika  bezw z g lę d n ie  
i bezzwłocznie .

7. P asa że ro w ie ,  jeźdźcy i pies i, po jazdy  k onne  i m e c h a n ic z n e  
m a j ą  byc p r z e p r a w ia n e  w kolejności  przybycia d o  przewozu 
w zg lęd n ie  z u w ag i  n a  w arunki  b ezp iecz eń s tw o ,  w e d łu g  w s k a z ó ­
wek przewoźnika.

8. Jeźdźcy powinni zs iąść  z koni i n a  przewozie trzym ać je  za 
uzdy. W oźn ice  m a j ą  s ta ć  n a  p rzewozie przy zw ierzę tach  p o c i ą g o ­
wych. Podróżu jący  w ozam i lub s a m o c h o d a m i  powinni, za  w y ją t­
kiem chorych,  ze jść  z po jazdów .

9. Przed w jazd em  i w ejśc iem  n a  prom, przewoźnik o b o w ią z a  
ny je s t  z a m k n ą ć  wyjazd b a r ie rk ą  lub ł a ń c u c h e m .  Przed o d j a z d e m  
winien być zam knię ty  w ten  sa m  s p o s ó b  w jazd  n a  prom. Z a m k n ię ­
c ia  nie  w o lno  u su w a ć  przed  l ą d o w a n ie m ,  a  d o p ie ro  po  przybiciu 
p ro m u  i należytym u m o c o w a n iu  g o  przy brzegu.

10. N iespokojnych ,  n iebezp iecz nych  lub złośliwych zwierząt 
nie  w olno  p rz e p ra w ia ć  ró w nocześn ie  z innymi zw ierzę tam i lub ludź­
mi. Jeźdźcy, woźnice,  p o g a n i a c z e  zwierząt  itp. winni u s ta w ia ć  zw ie­
rzęta  i wozy w e d łu g  w skazów ek  przewoźnika.

11. Koła p o ja z d ó w  z n a jd u ją c y c h  się  n a  p ro m ie  winny być z a ­
h a m o w a n e  w z g lę d n ie  z a b lo k o w a n e  d rew nianym i p o d k ła d k a m i  
(klinami).

12. P a sa ż e ro w ie  piesi m a ją  z a jm o w a ć  m ie jsca  w s k a z a n e  przez 
przewoźnika .  O s o b y  p i j a n e  przewoźnik m oże  wykluczyć o d  p rz e ­
prawy, jak  również zo b o w iąza n y  je s t  d o  wykluczenia tak ich  o s ó b  
n a  ż ą d a n i e  p a s a ż e r ó w  prom u.

13. W  okres ie  wysokich w ód i wylewów, w g r a n ic a c h  u s ta lo ­
nych i z a m a rk o w a n y c h ,  g d y  w s ia d a n ie  i w y s ia d a n ie  n a  mie jscu  
lą d o w a n ia  j e s t  u t ru d n io n e  lub niemożliwe, przewoźnik w inien  w e ­
d łu g  m ożności  dołożyć  wszelkich  s ta ra ń ,  u staw ić  pom osty  z d e ­
sek  itp., a b y  p a s a ż e ro w ie  mogii w y ląd o w ać  b ezp ieczn ie ,  w ygodn ie  
i s u c h ą  n o g ą .

14. Przewoźnik w czas ie  p e łn ie n ia  służby n a  przew ozie  wi­
nien  m ieć o d p is  niniejszych przep isów  zaw sze  przy s o b ie  i o k a ­
zywać takow y d o  w g lą d u  n a  ż ą d a n i e  o r g a n ó w  w ładzy  że g lu g o w e j  
o raz  n a  p r o ś b ę  o s ó b  przewożonych.

Przeprawy po lodzie.
§  7. 1. W  c z a s ie  z u p e ł n e g o  z a m a rz n ię c ia  rzeki, g d y  lód o s i ą g ­

nie  t a k ą  g ru b o ść ,  że  p r z e c h o d z e n ie  lub  p rze jazd  przez lód jes t  
możliwy i bezpieczny, p o s i a d a c z  p rzewozu m o ż e  za  zezw olen iem  
R e jonu  D róg W o d n y c h  urządz ić  p r z e p ra w ę  p o  lodzie.  Przewoźnik 
pow in ien  d b a ć  o  wygodny  i bezp ieczny  d o s tę p ,  w jazd  i wyjazd.

2. N a g r o m a d z e n ie  o d r ą b y w a n e j  z b rz e g ó w  kry, c e lem  u t rw a ­
len ia  d rog i  l ą d o w e j  n a  rzece, je s t  w zbron ione .

3. G dy  prze jśc ie  p o  pokrywie lodow ej  s t a je  s ię  n iep ew n e ,  
przewoźnik zob o w iąza n y  j e s t  oznaczyć  m ie jsce  n ie p e w n e  znak iem
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ostrzegawczym, a  gdy przechodzenie względnie przejazd grozi n ie ­
bezpieczeństwem, przewoźnik winien zamknąć barierami dostęo  
do drogi lodowej.

Opłaty przewozowe.
§ 8 .  1. Taryfę o p ła t  przewozowych ustala  władza wodna w p o ­

rozumieniu z władzg żeglugową.
2. Przewoźnikowi i jego  pomocnikom nie wolno żąd ać  ż a d ­

nych dodatkowych o p ła t  nieprzewidzianych taryfą.
3. Przewoźnik zobowiązany jest ustawić na brzegu przy prze­

wozie w widocznym i dostępnym miejscu tablicę z wypisaną na 
niej trwałym i wyraźnym pismem taryfę przewozową, dozwolonym 
obicążeniem promu lub łodzi oraz godzinami ruchu.

4. Na żądan ie  przewoźnika pasażer  winien op ła tę  przewozo­
wą uiścić z góry.

5. W ładze  wodne i żeglugowe oraz o rg an a  im podległe ,  fj. 
nadzorcy i strażnicy dróg wodnych, korzystają z przewozu b e zp ła t ­
nie. To sam o przysługuje strażnikom wałowym.

Nadzór nad ruchem przewozów.
§ 9. 1. Nadzór nad  przewozem sprawują o rg an a  władzy w o d ­

nej i władzy żeglugowej, których zarządzenia przewoźnik winien 
wykonywać bezzwłocznie i bezwarunkowo.

2. Stan przewozów sprawdzają  Rejony Dróg Wodnych co n a j ­
mniej dwa razy do  roku, wiosną i jesienią, a  ponad to  przy okazji 
innych przejazdów służbowych.

3. Poza tymi zwyczajnymi rewizjami, władze żeglugowe I in ­
stancji  i ich o rg an a  wykonawcze, tj. nadzorcy i strażnicy dróg w o d ­
nych są  uprawnione każdego czasu do przeprowadzenia kontroli 
s tanu przewozu -i do  wydawania zarządzeń celem usunięcia b r a ­
ków i n iedom agać .

4. O wykonanych remontach kapitalnych na przewozach, p o ­
siadacz względnie przewoźnik powinien donosić władzy żeglugowej 
I instancji, która zarządzi na koszt właściciela rewizję stanu prze­
wozu.

Postanowienia karne.

§ 10. 1. Winni przekroczenia niniejszych przepisów b ę d ą  p o ­
c iągan i  do odpowiedzialności karno-administracyjnej na p o d s ta ­
wie art. 15 ustawy z dnia  7 m arca  1950 r. o żegludze i spławie na 
śródlądowych d rogach  wodnych (Dz. URP Nr 26 z 1952 r. poz. 182).

2. Niezależnie od ścigania karnego do winnych przekroczeń 
stosowane b ę d ą  sankcje przewidziane w art. 16 wyż. cyt. ustawy 
oraz grzywny, n ak ła d an e  i ś c iąg an e  w drodze doraźnych m a n d a ­
tów karnych przez o rgana  władzy żeglugowej I instancji.

Postanowienia końcowe.
§ 11. Przepisy niniejsze wchodzą w życie z dniem ogłoszenia.

p. a  Dyrektora 
Orłowski Kazimierz
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