DZIENNIK URZEDOWY

WOJEWODZKIEJ RADY NARODOWE]J
W SZCZECINIE

Szczecin, dnia 1 lipca 1953 r.
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19. Uchwala Nr 40/53 Wojewodzkiej Rady Narodowej w Szczecinie
z dnia 27 czerwca 1953 r. w sprawie kampanii zniwne-omtoto-
wej 1953 r. w wojewodztwie szczecinskim.
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UCHWALA NR 40/53

Wojewodzkiej Rady Narodowej w Szczecinie
z dnia 27 czerwca 1953 r. w sprawie kampanii zniwno-omtotowej
1953 roku w woj. szczecinskim

Pomys$lne wykonanie przez wie§ szczecinska zadan tegorocznej
wiosennej kampanii siewnej — bylo wyrazem patriotyzmu i ofiar-
no$ci pracujacego chlopstwa.

Zadaniem
omlotowej bedzie zabezpieczenie terminowego
bogatego plonu ,Siewu Frontu Narodowego".

rad narodowych w nadchodzacej kampanii zniwno-
i zupelnego =zbioru

Wzrost produkcji rolnej jest bowiem sprawa ogdlnonarodowa,
sprawa w jednakowej mierze robotnikow i chlopow, warunkiem po-
myslnej realizacji wielkiego Planu 6-letniego.

Wojewddzka Rada Narodowa stwierdza, iz w zasadzie aparat
rad narodowych, Panstwowe Os$rodki Maszynowe, Panstwowe Go-
spodarstwa Rolne, spotdzielnie produkcyjne i chlopstwo indywi-
dualne — w toku przygotowan zniwnych wykazali duzo troski i za-
pobiegliwosci.

Niemniej kontrole przeprowadzone w ,dniu gotowos$ci" ujaw-
nity powazne nawet zaniedbania.

W celu stworzenia dogodnych warunkoéw dla sprawnego i ter-
minowego zebrania i zabezpieczenia plonéw - Wojewddzka Rada
Narodowa w Szczecinie uchwala:

I Mechanizacja pracy jest zasadniczym warunkiem szybkiego
przeprowadzenia zniw i omiotow. Z tego wzglgedu nalezy zapewnié
maksymalne wykorzystanie istniejacego parku maszynowego przez:

1) peine zakonczenie remontéw maszyn w terminie do dnia
3 lipca br.,

2) maksymalne pokrycie zapotrzebowania na cze$ci
do maszyn i paliwo oraz smary,

3) S$ciste przestrzeganie ustalonych marszrut maszyn zniwnych

zamienne

i omtotowych,

4) nasilenie pracy politycznej wsrod obstugi maszyn dla prze-
ciwdziatania wypadkom bumelanctwa, braku opieki nad sprze¢tem,
pijanstwa itd. *

I. Zapewnienie wlasciwych warunkow pracy i odpoczynku przy-
czyni si¢ do podniesiena wydajnosci, a w zwiazku z tym przy$pie-
szy zakonczenie kampanii zniwno-omlotowej. W tym celu rady
narodowe oraz kierownictwa jednostek gospodarczych powinny:
nalezyte pod kazdym wzgl¢dem warunki miesz-
obstudze maszyn oraz junakom ,Stuzba Poi-
sezonowym Panstwowych Go-

1) zapewni¢
kaniowe robotnikom,
sce", a w szczegdlnosci robotnikom
spodarstw Rolnych,

2) zagwarantowac¢ zaopatrzenie stotowek - ze
uwagi na kaloryczno$¢ i urozmaicenie positkow, jak
bezpieczy¢ dowdz positkow i napojow do miejsc pracy,

3) w porozumieniu z organizacjami zwiazkowymi oraz placow-
kami o$wiatowo - kulturalnymi —.zapewni¢ godziwa i kulturalna
rozrywke po pracy, zobowiazujac Prezydium do opracowania w ter-
dnia 10. VII. 53 operatywnego planu pracy na tym

zwroceniem
rowniez za-

minie do
odcinku.

. Waznym zagadnieniem w kampanii zniwno-omlotowej jest
zaopatrzenie pracujacej wsi — na miejscu — w artykuly codzienne-
go uzytku. Z tego wzgl¢du rady narodowe dopilnuja:

1) ustalenia i przestrzegania przez sklepy Gminnych Spoétdziel-
ni i placowki zywienia zbiorowego dogodnych godzin handlu,
sklepéw Gminny¢h Spotdzielni w peilny asor-
i przemystowych szczegblnym

2) zaopatrzenia

tyment towaré6w spozywczych — ze
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S C:

20. Zarzqdzenie Zarzadu Okrggowego Drég Wodnych we Wrocta-
i dnia 10. II. 1953 r. dot. przepisOw szczegdtowych
w sprawie przewozOow migdzybrzegowych na drogach wodnych
podlegtych Zarzadowi Okrggowemu Drég Wodnych we Wro-
ctawia.

wiu  z

uwzglednieniem artykulow niezbgednych w okresie zniw i omlotow
(kosy, osetki, smary itd.).

IV. Realizacja napigtych kampanii zniwno-omlotowej
wymaga wtaczenia do pracy wszystkich rezerw ludzkich. W tym
zakresie powazne rezerwy stanowia kobiety w spodtdzielniach pro-
dukcyjnych i Panstwowych Gospodarstwach Rolnych. W celu pro-
duktywizacji tych kobiet rady narodowe wraz z organizacjami ma-
sowymi i kierownictwami jednostek gospodarczych powinny:

zadan

1) prowadzi¢ systematyczng prac¢ us$wiadamiajaca wsrod ko-
biet,

2) umozliwi¢ kobiecie wiejskiej wilaczenie si¢ do procesu pro-
dukcyjnego przez organizowanie zlobkow, dziecincow sezonowych
itd. oraz zapewnienie tym placowkom wtasciwych warunkow dzia-
talnosci,

3) popularyzowac¢ osiggnigcia pracy przodujacych kobiet wiej-
skich i energicznie zwalcza¢ podejmowane przez wroga klasowego
proby odciaggania kobiet wiejskich od pracy w polu.

V. W celu zabezpieczenia sprzatnigcia plonéw przez gospo-
darstwa biedniackie oraz nalezace do osob, odbywajacych stuzbe
wojskoWa — rady narodowe dopilnuja realizacji planéw pomocy
sgsiedzkiej, a w stosunku do uchylajacych si¢ od udzielenia $wiad-
czen stosowaé¢ beda ustawowe rygory karno-administracyjne.

i chtopa dostarczony do magazyno v
by¢ w nalezyty sposdéb zabez-
zwigzku rady narodowe

VI. Plon pracy robotnika
panstwowych 1 spotdzielczych musi
pieczony przed zniszczeniem. W
i organizacje handlowe zobowiazuje sig,
15 lipca br. przygotowaly magazyny do odbioru zboz.
tym magazyny winny by¢ wyremontowane, odkazone,
w odpowiedni sprzg¢t oraz zabezpieczone przed pozarem.

VII. Toczac wielka bitwg¢ o chleb dla miast i surowce dla prze-
mystu wie§ nasza musi zaostrzy¢ czujno$¢ klasowa. Wrég bowiem
stara¢ si¢ begdzie niewatpliwie przez akty sabotazu zniszczy¢ nasze
plony, Z tego wzglgdu rady narodowe powinny.

1) stale kontrolowaé¢ w okresie zniw gotowo$§¢ bojowa Ochot-
niczych Strazy Pozarnych,

z tym
aby w terminie do dnia
W terminie
zaopatrzone

2) prowadzi¢ szeroka akcj¢ odno$nie przestrzegania przepi-
sOw bezpieczenstwa przeciwpozarowego,

3) czuwaé, aby w gospodarstwach socjalistycznych stertowa-
nie zb6z wykluczato powstanie pozaru (odlegto§¢ od linii komuni-
kacyjnych i zabudowan) oraz zamoknigcie stert.

VIII. Kampania zniwno-omtotowa nie moze oderwaé naszej
uwagi od przygotowan siewoéw jesiennych. Przygotowanie bowigm

gleby jest jednym z podstawowych warunkoéw podniesienia wy-
dajnosci produkcji rolnej. Dlatego aparat rad narodowych, Pan-
stwowe OS$rodki Maszynowe i Panstwowe Gospodarstwa Rolne win-
ny $ci$le realizowaé¢ wustalone harmonogramy prac podorywek
i siewy poplondow. Szczegdlnie odpowiedzialne zadania w tym za-
kresie ma do spelnienia aparat Panstwowej Stuzby Rolnej i Pan-
stwowych Os$rodkéw Maszynowych.

IX. Wojewddzka Rada Narodowa wzywa traktorzystow, robot-
nikéw rolnych, cztonkéw spotdzielni produkcyjnych i chtopow in-
dywidualnych do kontynuowania, rozszerzania i poglgbiana
cjowanego wiosna roku biezacego wspolzawodnictwa pracy w rol-
nictwie, stanowiacego podstawowy warunek wzrostu produkcji
rolnej.

X. Kontynuowaé¢ podjete wiosng biezacego
nictwo z woj. koszalinskim wzywajac wie§ szczecinska do osiggnig-
cia zwycigskich wynikéw oraz wezwaé¢ do wspodtzawodnictwa w wy-
konaniu zadan kampanii zniwnej woj. poznanskie.

zaini-

roku wspotzawod-

Przewodniczacy sesji:
W. Bogdanska

Sekretarz sesji:
C. Rotbart
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ZARZADZENIE
Zarzagdu Okregowego Drég Wodnych we Wroctawiu z 10. lll 53 r.
dot. przepisow szczegétowych w sprawie przewozéw miedzybrzego-
wych na drogach wodnych podlegtych Zarzqdowi Okregowemu
Drég Wodnych we Wroctawiu

Na podstawie § 88 ust. 7 i 8 zarzadzenia Ministra Zeglugi
z dnia 10 wrzes$nia 1952 r. w sprawie uprawiania zeglugi i sptawu
na $roédlgdowych drogach wodnych (Monitor Polski Nr A-87
poz. 1368) Zarzad Okregowy Drég Wodnych we Wroctawiu za-

rzadza :
Postanowienia ogdlne.
§ 1. Urzadzenie na $roédlgdowych drogach wodnych zeglow-
nych i spfawnych statego przewozu publicznego miedzy brzegami

przeciwlegtymi jest dozwolone na nastepujgcych warunkach:

1) uzyskania zezwolenia wiadzy wodnej, tj. Prezydium Woje-
wodzkiej lub Powiatowej Rady Narodowej w mys$l art. 45 Ustawy
Wodnej z dnia 19. IX. 1922 r. (Dz. URP Nr 62 z 1928 r.,, poz. 571),

2) uzyskania zezwolenia Ministra Zeglugi na przew6z o0s6b
i towarow w mys$l art. 11 Ustawy z dnia 7 marca 1950 r. o zeglu-
dze i sptawie na $rédlgdowych drogach wodnych (Dz. URP Nr 26
z 1952 r, poz. 182),

3) zarejestrowania statku przewozowego w Rejonie Drég Wod-
nych w mys$l rozporzagdzenia Ministra Komunikacji z dnia 26 kwiet-
nia 1950 r. sprawie rejestracji administarcyjnej statkéw zeglugi
$rodlgdowej (Dz. URP Nr 21 z 1950 r, poz. 186),

4) uzyskania dla statku przewozowego o powierzchni ponad
20 m kw., uzyskanej przez pomnozenie najwigkszej dtugosci statku
przez najwiekszg szeroko$¢, $wiadectwa zdolnosci zeglugowej w
my$| zarzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 2 sierpnia 1952 r. w
sprawie $wiadectw zdolnos$ci zeglugowej dla statkéw zeglugi $réd-
ladowej (Mon. Pol. Nr A-82 z 1952 r, poz. 1323).

Urzgdzenia przewozowe.

§ 2. 1. Do uprawiania przewozu osoéb, towaréw oraz pojazdéw
konnych i mechanicznych na drogach wodnych zeglownych i sptaw-
nych mogg by¢ dopuszczane statki z wtasnym napedem mecha-
nicznym i bez tego napedu, na uwiezi lub bez uwiezi oraz todzie
wiostowe na matlych przeprawach.

2. Statki przewozowe powinny by¢ dostatecznie mocno zbudo-
wane, utrzymane w stanie zdatnym do uzytku, nalezycie zaopatrzo-

ne w urzadzenia pomocnicze i osprzet.
3. Dopuszczone obecnie do ruchu statki przewozowe (promy)
muszg posiada¢ co najmniej dwie grodzie wodoszczelne. Nowo-

budowane statki przewozowe winny by¢ budowane zgodnie z prze-

pisami technicznymi Polskiego Rejestru Statkéw w zakresie kon-
strukcji, utrzymania i bezpieczenstwa statkéw.
4. Statki uzyte do przewozu dla potrzeb miejscowego ruchu

przewozowego powinny by¢ odpowiedniej nosnosci i w tym celu
powinny by¢ pomierzone czyli nacechowane, co polega na szcze-
gotowym wymierzeniu statkow i obliczeniu ich pojemnosci.

5. Lodzie przewozowe pychoéwki lub wiostowe powinny mie¢ co
najmniej nastepujgce wymiary: diugos$é catkowita 7,5 m, diugos$é
dna 5,5 m, szeroko$¢ pomiedzy burtami 1,7 m, szeroko$¢ po
dnie 1,2 m.

6. Do czasu ukazania sie zarzgdzenia Ministra Zeglugi o po-
mierzaniu i cechowaniu statkéw zeglugi $rédlgdowej i zaopatrze-
nia ich w odnos$ne $wiadectwa pomiarowe, uzyteczng nos$nos$¢ stat-
kéw uzytych do przewozéw miedzybrzegowych oraz wysoko$¢ wolnej
burty ustalajg dla nich kazdorazowo Wtadze Zeglugowe tj.:

a) na wodach zeglownych Zarzad Okrggowy Drég Wodnych,

b) na wodach sptawnych Rejonu Drég Wodnych.

7. Linia najwiekszego dopuszczalnego zanurzenia statku po-
winna by¢ nalezycie i trwale oznaczona w postaci listwy metalo-
wej lub drewnianej o dtugos$ci co najmniej 2 m i szerokos$ci 2 cm
i przySrubowana do obu burt statku. Linia ta winna by¢ zawsze
nalezycie pomalowana na promach biatg farbg olejng.

Dolna krawedz listwy oznacza gérng granice najwiekszego do-
puszczalnego zanurzenia statku (promu), ktérej w zadnym wypad-
ku przekroczy¢ nie wolno.

Wysokos$¢ wolnej burty na promach winna wynosi¢ co naj-
mniej 35 cm dla promoéw przewozowych i 25 cm dla todzi przewo-
zowych.

8. Dla ustalenia najwiekszego dopuszczalnego zanurzenia dla
proméw przewozowych oprécz nos$nosci statku miarodajng jest
rowniez powierzchnia dna, ktéra winna wynosi¢ na 3 osoby co
najmniej 2 m kw. powierzchni.
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9. Nad poktadem kazdego statku przewozowego powinna byé¢
umieszczona na widocznym miejscu tablica, na ktérej czerwonymi
literami na biatym tle ma byé uwidocznione najwieksze dopusz-
czalne obcigzenie w tonach oraz ilos¢ oséb Iub pojazdéw kon-
nych albo mechanicznych, ktére za jednym przejazdem moga by¢
przewiezione, wedtug norm ustalonych przez Wtadze Zeglugowe
jak w § 2. pkt. 6.

10. todzie wiostowe wzglednie pychéwki
migedzybrzegowych powinny by¢ dostatecznie
oraz nalezycie wyposazone.

11. W todziach przewozowych tawki do siedzenia dla pasaze-
row muszg byé urzgdzone wzdiuz obu burt z pozostawieniem wol-
nego przejscia od dziobu do rufy.

Pasazerom nie wolno sta¢ w todzi podczas jazdy.

tawki muszg byé nalezycie przymocowane, posiada¢ oparcie
umocowane do burt. tawki powinny byé czyste i suche. W kazdej
todzi powinna byé podioga tatwo rozbieralna, wzglednie $ciele
(kratownice).

12. Przypromki (pomosty) przy brzegach majg byé dostatecznie
mocne i urzadzone w sposéb zapewniajacy swobodne ich regulo-
wanie w zalezno$ci od poziomu wody.

13. Drogi dojazdowe do przewozu winny byé zamykane ba-
rierami, wzbraniajgcymi wjazd w czasie gdy prom jest w drodze,
na przeciwleglym brzegu lub nieczynny. W nocy na $rodku barier
winno byé umieszczone $wiatto.

14. Przy stalym przewozie w zaleznosci od nasilenia ruchu
przewozowego, na brzegu wyzszym, nie narazonym na zwyczajne
zalewy, powinno by¢ postawione schronisko dla przewoznikéw oraz
poczekalnia dla pasazeréw, ogrzewane w porze chtodnej. Na prze-
ciwleglym brzegu powinno znajdowac¢ sie¢ urzgdzenie sygnatowe
dla wezwania przewoznika do podania promu.

uzyte do przewozoéw
mocno zbudowane

Wyposazenie.

§ 3. 1. Statki przewozowe urzadzone na promach na uwiezi
powinny byé wyposazone co najmniej w nastepujacy osprzet na-
wigacyjny, sygnatowy, ratowniczy i przeciwpozarowy:

a) osprzet nawigacyjny

1. dwie kotwice odpowiedniej wagi z odno$nym wyposazeniem,

2. dwa bosaki okute z hakiem i ostrzem,

3. dwie laski okute,

4. jedna cuma konopna o diugos$ci co najmniej 30 m.

b) osprzet sygnatowy
5 latarnie pozycyjne z bialym Swiattem,

. dwie ostoniete od

strony pokladu i umieszczone po obu burtach z goéry
i z dotu rzeki,

6. dwie latarnie sygnatowe reczne: biata i czerwona,

7. dwie flagi sygnatowe regczne: biata i czerwona,

8

. jeden dzwon lub gong,

c) osprzet ratowniczy

9. jedna t6dz ratunkowa na 8-10 osé6b, nalezycie wyposazona,
10. dwa kota ratunkowe z chwytami i linkami (rzutkami),

11. dwie pompy reczne do usuwania wody z zezy,

12. dwa czerpaki do odlewania wody,

13. dwa wiadra z linkami,

d) osprzet przeciwpozarowy

15. jedna skrzynka z piaskiem,

16. jedna topata,

17. jedna siekiera,

18. dwa dragi zelazne (fomy).

2. Przewozy wodne urzgdzone na promach bez uwiezi oraz na
statkach z wtasnym napedem mechanicznym, pod wzgledem urza-
dzenia oraz wyposazenia podlegajg przepisom zarzgdzenia Mini-
stra Zeglugi z dnia 10 wrzesnia 1952 r. w sprawie uprawiania ze-
glugi i sptawu na $rédladowych drogach wodnych (Mon. Polski
Nr A-87, poz. 1368).

3. Przewozy wodne urzgdzone na todziach wiostowych wzgled-
nie pychéwkach powinny by¢ wyposazone co najmniej w naste-
pujacy osprzet:

1. jedno koto ratunkowe z chwytami i rzutka,

2. jeden bosak okuty z hakiem i ostrzem,

3. jeden czerpak,

4. jedna kotwiczka odpowiedniej wagi,

5. dwa wiosta,

6. jedna latarnia z biatym $wiattem.
Obstuga przewozu.
§ 4. 1. Przew6z moze by¢ obsiugiwany jedynie przez osobe,

ktéra uznano zostata za uzdolniong do samodzielnego kierowa-
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nia przewozem przez wtadze¢ zeglugowq [ instancji, tj. Rejon Drog
Wodnych.

2. Jesli wtasciciel wzglednie dzierzawca
uprawniony do obstugiwania przewozu, winien on przyje¢ wykwa-
lifikowanego przewoznika, odpowiadajacego wymogom.

przewozu nie jest

3. Stuzbg przewoznika mogq petni¢ tylko osoby silne, zdrowe,
trzezwe 1 godne zaufania. Za wszelkie czynnos$ci zatogi przewozo-
wej odpowiada przewoznik.

W razie uzasadnionych
na zadanie wtadzy zeglugowej
jego miejsce innego, odpowiadajacego
glugowej.

4. Kandydat ubiegajacy si¢ o uzyskanie $§wiadectwa przewoz-
nika winien ztozy¢ podanie do wtasciwego Rejonu Drég Wodnych
z zalaczeniem:

1. zyciorysu,

2. wyciagu dowodu osobistego,

3. odpisu dowodu zameldowania,

4. $wiadectwa lekarskiego, stwierdzajacego odpowiedni

zdrowia do zawodu zeglarskiego, w szczegdlnosci zdolnos¢é
do rozrdézniania barw i dobry stuch,

5. dwie fotografie o wymiarach 4,5 x 6 cm.

5. Ponadto ubiegajacy si¢ o uzyskanie §wiadectwa przewozni-
ka na drogach wodnych zeglugowych, winien wykazaé¢ si¢ dowo-
dem odbycia co najmniej dwuletniej pracy w zawodzie zeglarskim
lub w zawodzie przewoznika.

6. Wtadza
przewoznika, wydaje mu
wg wzoru (zalacznik Nr 1).

7. Kandydat ubiegajacy si¢ o uzyskanie $wiadectwa przewoz-
nika powinien wykazaé¢ si¢ znajomos$cia:

i -konstrukcji

zoza'en przewoznik zobowiazany jest
przyja¢ na
wymaganiom wtadzy ze-

zwolni¢ pomocnika i

stan

kwalifikacji
fotografia,

Zeglugowa [ instancji, pa zbadaniu
§wiadectwo przewoznika z

1. nazwy,
wzgl. todzi,

2. wykonywania niezbednych drobnych napraw, jak:
nienie dna i burt, poktadu, napraw urzadzen pomocniczych itp,,
robot,

przeznaczenia promu przewozowego

uszczel-

3. uzywania i utrzymywania w sprawnos$ci przedmiotéw wypo-
sazenia nawigacyjnego, przeciwpozarowego i ratowniczego,

4. zachowania si¢ podczas pracy na przewozie w warunkach
normalnych jazdy 1lub w warunkach wyjatkowych, jak: podczas
mgty, $niezycy, burzy, przy tonigciu statku, pozarze, zderzeniu i in-
nych nieszczg¢$liwych wypadkach,

5. przepisow o uprawianiu zeglugi i sptawu, a w szczegodlno-
§ci w odniesieniu do ruchu, postoju, mijania statkow, wyposaze-
nia, oznakowania, przewozow wodnych.

Ruch przewozow.

§ 5. 1. Przewozy i ich przyczoétki powinny by¢ urzadzone w ta-
ki sposob, aby nie stanowily przeszkody dla zeglugi i sptawu.

2. Lina lub tancuch maja by¢ w taki sposob umocowane, aby
w razie grozacego niebezpieczenstwa mozna bylo predko i tatwo
uwolni¢ prom z uwigzi i swobodnie z nim odplynac.

3. Wtadze zeglugowe I instancji kazdorazowo wustalajag naj-
wyzszy stan wody zeglowny lub splawny, do ktdérego jest dopusz-
czalny ruch przewozowy. Stan ten powinien by¢ odpowiednio za-
markowany na miejscu.

4. Lina lub tancuch przewozu powinny by¢ zawieszone w taki

sposob, aby najnizszy punkt zwisu liny lub tancucha byl wznie-
siony na rzekach zeglownych na wysoko$ci co najmniej 5,50 m,
a na rzekach skanalizowanych i kanatach zeglugowych na wy-

sokosci 4,50 m i na rzekach sptawnych na wysokosci 2,50 m po-
nad najwyzszy stan wody, przy ktorym zegluga lub sptaw moze

si¢ jeszcze odbywacd.

5. Liny lub tancuchy przystosowane do opuszczania powinny
by¢ stale opuszczone na dno drogi wodnej, a naciagane tylko
w celu kazdorazowego uruchomienia promu.

6. Miejsca zanurzenia liny lub tancucha winny by¢ oznaczone
na obu brzegach znakiem zeglugowym Nr 18, tj. bialymi prosto-
katnymi tablicami z czerwonym obramowaniem i wymalowana na
nich czarna kotwica, obrdcong trzonem w doét, przecigta czerwo-
nym pasem po przekatnej z lewego gdérnego da prawego dolne-
go kata.

7. W porze nocnej stojace przy brzegu promy winny byé usta-
wione w taki sposob, aby nie stanowity przeszkody dla zeglugi
i sptawu oraz powinny by¢ oznaczone znakiem zeglugowym Nr 33,
tj. jasnym bialym $wiatlem, umieszczonym na wysokosci co nai-
mniej 2 m nad powierzchnia wody.

8. W porze nocnej i w czasie gestej mgly lub $niezycy, prze-
jazdy powinny dawaé przerywane sygnaty dzwo-
ponadto powinny by¢ oznaczone znakiem

wozy podczas
nem lub gongiem, a
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zeglugowym Nr 46, tj. jasnym bialym $wiattem po obu burtach
promu. Swiatta majg by¢ ostonigte od strony poktadu.

9. Przewoznik powinien utrzymywaé ruch w czasie i godzinach
wyznaczonych bez zadnych przerw, w miejscu wyznaczonym w Spo-
sob ustalony przez wtadz¢ wodna i zastrzezony w zezwoleniu wod-
no-prawnym.

10. W nocy,

podczas silnego wiatru oraz przy wysokiej wo-

dzie, przewoznik obowigzany jest do przestrzegania szczegélnej
ostrozno$ci w czasie jazdy.
11. W okresie burzy, sztormu, pochodu lodow, kursowanie

promu powinno by¢ wstrzymane do czasu nastania warunkow nor-
malnych.

12. Uzywanie zagla do napg¢du promu wzglednie todzi prze-
wozowej jest wzbronione.

13. Podzas zblizania si¢ do przejazdu statkow lub tratew,
przewoznikowi nie wolno odbija¢ z promem od brzegu.

Przepisy porzadkowe.

§ 6. 1. Przewoznik powinien stale dba¢ o stan bezpieczenstwa
przewozu i o bezpieczenstwo osob, korzystajacych z przewozu.

2. Pomosty przy brzegach jak i klapy wjazdowe i zjazdowe
powinny by¢ utrzymywane w nalezytym stanie, aby byl zapewnio-

ny wygodny i bezpieczny dostgp do przewozu we wszystkich po-
rach roku i zeglownych stanach wody.

3. Przewoznik powinien utrzymywaé przewoz ze wszystkimi
urzadzeniami w nalezytym stanie i czystosci.

4. Przed wjazdem na prom pojazdow, przewoznik obowiazany
jest sprawdzi¢ czy prom jest nalezycie umocowany do brzegu
i przestrzegaé¢, aby kierowcy lub woznice nie wjezdzali ani wyjez-
dzali bez jego zezwolenia.

5. Wzglgdem pasazeréw przewoznik i jegc pomocnicy winni
przestrzega¢ nalezytej uprzejmoS$ci i grzecznos$ci.

6. Pasazerowie na przewozie powinni zachowaé¢ si¢ spokojnie
i stosowa¢ do zarzadzen i nakazow przewoznika bezwzglednie
i bezzwlocznie.

7. Pasazerowie, jezdzcy
maja byc przeprawiane w
wzglednie z uwagi na warunki
wek przewoznika.

8. Jezdzcy powinni zsig§¢ z koni i na przewozie trzymacé je za
maja sta¢ na przewozie przy zwierzgtach pociago-
samochodami powinni, za wyjat-

i piesi, pojazdy konne i mechaniczne
kolejnosci przybycia do przewozu
bezpieczenstwo, wedlug wskazo-

uzdy. Woznice
wych. Podrozujacy wozami lub
kiem chorych, zejs¢ z pojazdow.

9. Przed wjazdem i wejsciem na prom, przewoznik obowigza
ny jest zamkna¢ wyjazd barierka lub tancuchem. Przed odjazdem
winien by¢ zamknigty w ten sam sposob wjazd na prom. Zamknig-
cia nie wolno usuwaé¢ przed ladowaniem, a dopiero po przybiciu
promu i nalezytym umocowaniu go przy brzegu.

10. Niespokojnych, niebezpiecznych lub ztosliwych zwierzat
nie wolno przeprawia¢ rownoczes$nie z innymi zwierzgtami lub ludz-
mi. Jezdzcy, woznice, poganiacze zwierzat itp. winni ustawiaé zwie-
rzgta i wozy wedlug wskazoéwek przewoznika.

11. Kota pojazdow znajdujacych si¢ na promie winny by¢ za-
hamowane wzglednie zablokowane drewnianymi podktadkami
(klinami).

12. Pasazerowie piesi maja zajmowaé miejsca wskazane przez
przewoznika. Osoby pijane przewoznik moze wykluczy¢é od prze-
prawy, jak rowniez zobowiazany jest do wykluczenia takich osdb
na zadanie pasazeréw promu.

13. W okresie wysokich woéd i wylewow, w granicach
nych i zamarkowanych, gdy wsiadanie i wysiadanie na
ladowania jest utrudnione lub niemozliwe, przewoznik winien we-
dtug moznos$ci dolozy¢ wszelkich staran, ustawi¢ pomosty z de-
sek itp., aby pasazerowie mogii wyladowaé bezpiecznie, wygodnie
isucha noga.

14. Przewoznik w czasie pelnienia stuzby na
nien mie¢ odpis niniejszych przepisow zawsze przy sobie
zywa¢ takowy do wgladu na zgdanie organow wladzy zeglugowej
oraz na prosb¢ osob przewozonych.

ustalo-
miejscu

przewozie wi-
i oka-

Przeprawy po lodzie.

W czasie zupelnego zamarznigcia rzeki, gdy 16d osiag-
nie taka grubo$é, ze przechodzenie lub przejazd przez 16d jest
mozliwy i bezpieczny, posiadacz przewozu moze za zezwoleniem
Rejonu Droég Wodnych urzadzi¢ przeprawg po lodzie. Przewoznik
powinien dba¢ o wygodny i bezpieczny dostep, wjazd i wyjazd.

2. Nagromadzenie odrabywanej z brzegéw kry, celem utrwa-
lenia drogi ladowej na rzece, jest wzbronione.

3. Gdy przejscie po pokrywie lodowej staje sig
przewoznik zobowigzany jest oznaczy¢ miejsce niepewne

§ 7. 1.

niepewne,
znakiem
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ostrzegawczym, a gdy przechodzenie wzglednie przejazd grozi nie-
zamkng¢ barierami

bezpieczenstwem, przewoznik winien
do drogi lodowej.

Oplaty przewozowe.

§8.

rozumieniu z wladzg zeglugowa.

2. Przewoznikowi

nych dodatkowych optat nieprzewidzianych taryfa.

3. Przewoznik zobowiazany jest ustawi¢ na brzegu przy prze-
i dostgpnym miejscu tablicg z wypisang na

wozie w widocznym
niej trwalym i wyraznym pismem taryf¢ przewozowa,
obicazeniem promu lub lodzi oraz godzinami ruchu.

4. Na zadanie przewoznika pasazer winien oplat¢ przewozo-

wa uisci¢ z gory.
5. Wtadze wodne i zeglugowe oraz organa
nie. To samo przystuguje straznikom walowym.
Nadzo6or nad ruchem przewozéw.

§9. L
nej i witadzy zeglugowej,

DZIENNIK URZEDOWY WRN W SZCZECINIE

1. Taryf¢ optat przewozowych ustala wtadza wodna w po-

i jego pomocnikom nie wolno zada¢ zad-

im podlegte, fj.
nadzorcy i straznicy droég wodnych, korzystaja z przewozu bezptlat-

Nadzor nad przewozem sprawuja organa wladzy wod-
ktorych zarzadzenia przewoznik winien

po*. 20 Nr (.

3. Poza tymi zwyczajnymi rewizjami, wtadze zeglugowe I in-
stancji i ich organa wykonawcze, tj. nadzorcy i straznicy droég wod-
nych sa uprawnione kazdego czasu do przeprowadzenia kontroli
stanu przewozu 4 do wydawania zarzadzen celem usunigcia bra-
kéw i1 niedomagac.

4. O wykonanych remontach kapitalnych na przewozach, po-
siadacz wzglednie przewoznik powinien donosi¢ witadzy zeglugowej
I instancji, ktora zarzadzi na koszt wtasciciela rewizj¢ stanu prze-

dostgo

wozu.

dozwolonym Postanowienia karne.
§ 10. 1. Winni przekroczenia niniejszych przepisow beda po-
ciggani do odpowiedzialno$ci karno-administracyjnej na podsta-

wie art. 15 ustawy z dnia 7 marca 1950 r. o zegludze i sptawie na
srodladowych drogach wodnych (Dz. URP Nr 26 z 1952 r. poz. 182).

2. Niezaleznie od $cigania karnego do winnych przekroczen
stosowane beda sankcje przewidziane w art. 16 wyz cyt. ustawy
oraz grzywny, nakladane i $ciagane w drodze doraznych manda-
tow karnych przez organa wladzy zeglugowej I instancji.

Postanowienia koncowe.

wykonywaé bezzwlocznie i bezwarunkowo.

2. Stan przewozow sprawdzaja Rejony Drog Wodnych co naj- §
mniej dwa razy do roku, wiosng i jesienia, a ponadto przy okazji
innych przejazdow stuzbowych.

11. Przepisy niniejsze wchodza w zycie z dniem ogloszenia.

p- a Dyrektora
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