
DZIENNIK URZĘDOWY
W O J E W Ó D Z K I E J  R A D Y  N A R O D O W E J

W S Z C Z E C I N I E

S zczec in , d n ia  20 gru d n ia  1955 r. Nr 15 poz. 76

T R E Ś Ć :

Część I. Przepisy obowiązujące:

Poz. 76. Zarządzenie Dyrektora Szczecińskiego Urzędu Mor­
skiego z dnia 22 listopada 1955 r. o przepisach po-

rządkowo-portowych dla portu handlowego w Szcze­
cinie wraz z obszarem portowym w Świnoujściu 
i trasy wodnej Świnoujście-Szczecin.

Z A R Z Ą D Z E N I E

Dyrektora Szczecińskiego Urzędu Morskiego z dnia 22.XI 
1955 r. o przepisach porządkowo-portowych dla portu hand­
lowego w Szczecinie wraz z obszarem portowym w Świno­

ujściu i trasy wodnej Świnoujście — Szczecin.

Na podstawie art. 2 pkt. 1, 6, 7 i 12, art. 7 i 10 dekretu 
z dnia 2 lutego 1955 r. o terenowych organach administracji 
morskiej (Dz. U.P.R.L. Nr 6, poz. 35) oraz § 2 zarządzenia 
Ministra Żeglugi z dnia 21 marca 1955 r. w sprawie utwo­
rzenia, organizacji i właściwości miejscowej urzędów mor­
skich (Monitor Polski Nr 63, poz. 749) zarządzam co na­
stępuje:

Część I — Przepisy wstępne

§ 1.

Zarządzenie niniejsze obowiązuje na obszarze portu han­
dlowego w Szczecinie, jego redy i trasy  wodnej Świnouj­
ście— Szczecin. W rozumieniu niniejszego zarządzenia, mor­
ski port handlowy w  Świnoujściu stanowi integralną część 
morskiego portu handlowego w Szczecinie, z wyłączeniem 
trasy wodnej Świnoujście — Szczecin, która nie leży w gra­
nicach portu.

Granice terytorialne morskiego portu handlowego 
w Szczecinie ustala Minister Żeglugi.

Do czasu ustalenia granic przepisy portowe obowiązują 
na obszarach wodnych i lądowych, podlegających terenowej 
władzy administracji morskiej.

§ 2 .

Przepisy niniejszego zarządzenia, krótko zwane przepi­
sami portowymi, m ają na celu zapewnienie bezpieczeństwa 
żeglugi i porządku na obszarze redy, portu i trasy wodnej 
Świnoujście — Szczecin.

§ 3.

Przepisom portowym podlegają wszystkie jednostki pły­
wające, znajdujące się w porcie lub na trasie wodnej Świ­
noujście— Szczecin. Nadto przepisy te obowiązują wszyst­
kie osoby zarówno fizyczne jak  i prawne na tych obsza­
rach, jak również instytucje, powiązane pośrednio z por­
tem, których działalność ma wpływ na funkcjonowanie urzą­
dzeń portowych w zakresie ich czynności dotyczących prac 
portowych.

§ 4.

Na obszarze wodnym, o ile przepisy portowe nie stano­
wią inaczej, ma zastosowanie rozporządzenie Ministra Że­
glugi z dnia 12 lipca 1954 r. w sprawie przepisów o zapo­
bieganiu zderzeniom na morzu (Dz. U.P.R.L. Nr 44, poz. 207).

§ 5.

Rozbudowę portu w ramach narodowych planów gospo­
darczych, jego administrację i eksploatację wykonują użyt­
kownicy portu pod nadzorem Szczecińskiego Urzędu Mor­
skiego zgodnie z obowiązującymi przepisami.

§ 6.

Sprawy sanitarne regulują odrębne przepisy.
Nadzór sanitarny sprawuje Państwowa Portowa Inspek­

cja Sanitarna i Kapitanat Portu Szczecin.

§ 7-

Władzą porządkową na obszarze portu Szczecin i trasy 
wodnej Świnoujście—Szczecin jest Szczeciński Urząd Mor­
ski, działający bezpośrednio bądź przez Kapitanat Portu 
Szczecin.

§ 8 .

W razie popełnienia przestępstwa na terenie portu i tra ­
sy wodnej Świnoujście — Szczecin Kapitanat Portu Szcze­
cin w miarę potrzeby wzywa pomocy organów milicji oby­
watelskiej lub innych organów bezpieczeństwa publicznego.

§ 9.

Funkcjonariusze Szczecińskiego Urzędu Morskiego i Ka­
pitanatu Portu Szczecin m ają w czasie prawnego wykony­
wania swych funkcji służbowych wstęp na statki, place, 
do magazynów oraz wszelkich innych urządzeń portowych. 
Funkcjonariusze ci w czasie pełnienia przez nich obowiąz­
ków służbowych noszą przepisowe umundurowanie.

§ 10.

Zarządzenia porządkowe Szczecińskiego Urzędu Morskie­
go i Kapitanatu Portu Szczecin winny być wykonywane 
bezzwłocznie lub w zakreślonym terminie, w zależności od 
tego, jaki obowiązek został nałożony. Nie wykonane zarzą­
dzenia tych władz niezależnie od ewentualnego postępo­
wania karno-administracyjnego ulegają wykonaniu za po­
mocą odpowiednich środków przymusowych w trybie roz­
porządzenia Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 
22 marca 1928 r. o postępowaniu przymusowym w admi­
nistracji (Dz.U.R.P. Nr 36, poz. 342).

§ 1 1 .

Zażalenia na postępowanie K apitanatu Portu Szczecin 
należy wnosić do Szczecińskiego Urzędu Morskiego.

§ 12.
Od decyzji Szczecińskiego Urzędu Morskiego w  sprawie 

głównej przysługuje stronie odwołanie do M inisterstwa Że­
glugi w trybie rozporządzenia Prezydenta Rzeczypospolitej 
Polskiej z dnia 22 marca 1928 r. o postępowaniu adm inistra- 
nym (Dz.U.R.P. Nr 36, poz. 341).

Wniesienie odwołania od decyzji Szczecińskiego Urzędu 
Morskiego nie wstrzymuje ich wykonania.

§ 13.
Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepisów porto­

wych przez statek jest kierownik statku, przez zakład p ra­
cy jego dyrektor lub kierownik właściwego oddziału zakła­
du pracy, odpowiedzialnym zaś za wyposażenie statku jest 
kierownik i użytkownik statku.

Powyższe ustalenia w zakresie ich własnej winy nie wy­
kluczają możności pociągania również innych osób do od­
powiedzialności karno-administracyjnej czy adm inistra­
cyjnej.

§ 14.
Kierownik statku, dyrektor względnie kierownik wła­

ściwego oddziału zakładu pracy — każdy w zakresie obo­
wiązujących go przepisów — powinni pouczać członków 
załogi względnie podległych pracowników o obowiązku 
przestrzegania przepisów portowych.
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§ 15.

Osoby, korzystające z portu  i jego urządzeń, oraz prze- 
byw ające na obszarze portu  i trasy  wodnej Świnoujście 
Szczecin, obowiązane są do u trzym ania porządku i zacho­
w ania potrzebnych środków  ostrożności. Osoby te  obowią­
zane są udzielać wszelkich koniecznych inform acji i pomo­
cy funkcjonariuszom  K ap itana tu  P o rtu  Szczecin oraz użyt­
kow nikom  portu  przy  w ykonyw aniu przez nich zadań służ­
bowych.

§ 16.

U żytkow nik nabrzeży eksploatowanych, obowiązany jest 
przydzielić bezpłatnie na żądanie K ap itana tu  P ortu  pom ie­
szczenie dla bosm ana z telefonem , św iatłem , koniecznym 
um eblow aniem  i ogrzewaniem  w  wyznaczonych przez ten  
k ap itan a t miejscach.

Zm iana użytkow nika w inna być zgłoszona w  K ap itana­
cie Portu.

§ 17.

W rozum ieniu niniejszego zarządzenia oznaczają:
a) obszar morskiego portu  handlowego — obszar lądowy 

i wodny w ew nętrzny jak  i zew nętrzny (reda) m orskiego 
p o rtu  handlowego,

b) sta tek  — każde p ływ ające urządzenie, używ ane w  że­
gludze, poruszane bezpośrednio lub pośrednio siłą mięśni 
ludzkich, w iatru , p rądu  lub  m echanizm u,

c) sta tek  parow y — każdy sta tek  o napędzie m echanicz­
ny111.d) sta tek  znajdujący się w  ruchu  — statek, k tóry  nie jest 
złączony jakim kolw iek urządzeniem  z lądem  lub dnem 
drogi wodnej i pozostaje pod działaniem  maszyn, w iatru  
lub  prądu,

e). tra tw a  — bierw iona (kloce) drew na odpowiednio pow ią­
zane i połączone celem spławu,

f) dzień — część doby od wschodu do zachodu słońca,
g) noc — część doby od zachodu do wschodu słońca,
h) zestaw  holowniczy — każdy zestaw, składający się z jed ­

nego lub  więcej obiektów  lub tratew , ciągniony (holo­
wany) lub  pchany przez jeden  lub więcej holowników,

i) s ta tek  o większym  zanurzeniu — sta tek  o zanurzeniu 
6,10 m  tj. 20 stóp i więcej,

k) p raw a i lewa strona drogi wodnej — strona liczona od 
m orza zgodnie z oznakowaniem,

1) praw o drogi — m iędzynarodow e przepisy o zapobieganiu 
zderzeniom  na morzu.

Część I I  — Porządek ruchu  statków

§ 18.
Statki, podchodzące z otw artego morza do redy w Świ­

noujściu, za trzym ują się na redzie i podnoszą swój sygnał 
rozpoznawczy, a w  nocy podają sw oją nazwę, odpowiednim 
środkiem  sygnalizacji św ietlnej, posługując się alfabetem  
M orse'a lub przez radio.

§ 19.

S ta tk i w  ruchu  podnoszą na terenie portu  i trasy  wodnej 
Świnoujście — Szczecin bez względu n a  porę doby banderę 
lub  flagę narodową.

S tatki, sto jące na kotwicy, w yw ieszają sygnały w  myśl 
przepisów  praw a drogi.

S tatk i, przechodzące obok punktów  obserwacyjnych, 
w inny przestrzegać wywieszonych sygnałów.

§ 2 0 .

Specjalnego zezwolenia K apitanatu  P ortu  na wejście do 
portu, w yjście z po rtu  i pobyt w  nim  potrzebują:

a) s ta tk i cieknące i s ta tk i z nienorm alnym  przechyłem,
b) s ta tk i z ograniczoną zdolnością m anew row ania,
c) statk i, na k tórych  w ybuchł pożar,
d) s ta tk i specjalne ja k  doki, pontony, dźwigi pływ ające itd.,
e) statk i, załadow ane m ateria łam i niebezpiecznymi,
f) sta tk i, k tó re  w  czasie podróży uległy aw arii i k tórych 

stan  budzi zastrzeżenia,
g) s ta tk i o zanurzeniu większym  niż 7,45 m to jest 24’6 'r,
h) statk i, odbyw ające próbne podróże morskie,

i) holowane w rak i oraz
k) inne s ta tk i na w yraźne żądanie K ap itana tu  Portu.

Jeżeli powyższe właściwości nie zostały zgłoszone, a do­
szły do wiadomości K ap itana tu  P o rtu  w  czasie postoju 
s ta tku  w  porcie, K ap itana t P o rtu  może usunąć sta tek  na 
koszt i ryzyko arm atora.

W w ypadku uszkodzenia sta tku  w  czasie postoju w  por­
cie, grożącego jego bezpieczeństwu żeglowności, K ap itanat 
P o rtu  m a praw o zatrzym ać statek.

§ 2 1 .

Statki, do których skierow uje się sta tek  z sygnałem  „Z“ 
w edług księgi m iędzynarodow ych sygnałów  m orskich, w in­
ny zm niejszyć szybkość względnie zatrzym ać się.

§ 22 .

S tatk i w  ruchu i przeholow ywane m uszą mieć na pokła­
dzie kierow nika i w ym aganą ilość załogi, posiadającą od­
powiednie kw alifikacje oraz zdolną do w ykonania m a­
newru.

Postanow ienie powyższe n ie narusza innych przepisów  
regulujących obsadę statku.

§ 23.

S tatek, wychodzący z portu, m a pierw szeństw o przed 
statk iem  wchodzącym.

Pierw szeństw o drogi przysługuje w edług następującej 
kolejności statkom :
a) m ającym  ograniczoną zdolność m anew row ania w skutek 

uszkodzenia ste ru  lub  maszyn. S ta tk i te  noszą sygnał 
w  m yśl przepisów praw a drogi,

b) o w iększym  zanurzeniu, k tó re  m uszą iść środkiem  toru  
wodnego. S ta tk i te  noszą poza przepisanym i św iatłam i, 
w  dzień jeden czarny w alec a w  nocy dw a św iatła b ia ­
łe, zawieszone nad m ostkiem  jedno nad  drugim  i w i­
dzialne dookoła, w  bok od d iam etra lnej statku,

c) pożarniczym  i ratow niczym  w  drodze do pożaru lub w y­
padku. S tatk i te  noszą w  nocy trzy  czerwone św iatła na 
maszcie jedno pod drugim , a w  dzień dwie czerwone 
kule, podając przeryw ane sygnały kró tk ie oraz bijąc 
w  dzwon,

d) idącym wzdłuż kanału  przed sta tk iem  idącym  w  po­
przek,

e) zestawom  holowniczym.

§ 24.

Na odcinku od główki m ola wschodniego do budynku 
K ap itana tu  P ortu  w Świnoujściu dozwolony je st dla s ta t­
ków o większym zanurzeniu lub długości powyżej 100 m 
ruch pojedynczy w jednym  kierunku.

§ 25.

S tatki, wchodzące do portu  obowiązane są zatrzym ać się 
na redzie, o ile na maszcie sygnałowym  wywieszony je s t sy ­
gnał zam knięcia p o rtu  tj. w  dzień trzy  czarne kule, a w  no­
cy trzy  czerwone św iatła zawieszone jedno pod drugim  
w  odległości 1,5 m.

S tatki, wychodzące z portu, zatrzym ują się na sygnał 
w dzień dwie czarne kule, w  nocy dwa czerwone św iatła, 
zawieszone jedno pod drugim  w  odległości 1,5 m  na budyn­
ku K apitanatu  P ortu  w  Świnoujściu.

§ 26.

S tatki, m ijające się, w inny zejść każdy na swoją praw ą 
stronę drogi wodnej, jeżeli nie m a przeszkód oczywistych.

§ 27.
Holowniki, łodzie i inne m ałe jednostk i przy spotkaniu 

statków  m orskich względnie jednostek  o większym  zanu­
rzeniu, w inny usunąć się możliwie ja k  najbliżej brzegu.

§ 28.
Przed zakrętam i i skrzyżow aniam i dróg w odnych s ta tk i 

podają sygnał ostrzegawczy jeden długi (—) z odległości 
200 — 400 m.

W zbronione je s t skracan ie drogi w  tych m iejscach przez 
korzystanie z lewej strony drogi uczęszczanej.
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§ 29.

W yprzedzan ie  sie s ta tk ó w  w  w ejśc iach  po rto w y ch  je s t 
w zb ron ione. W  k a n a ła c h  p o rto w y ch  dozw olone je s t  ono 
w  w y p ad k u , jeże li je d e n  ze s ta tk ó w  lu b  obydw a m a ją  za­
n u rzen ie  m n ie jsze  niż 3,75 m  tj. 12‘ o raz  is tn ie je  znaczna 
różn ica  szybkości. .

N a  od c in k u  od In y  do S ta re j Św iny  w y p rzed zan ie  dozw o­
lo n e  je s t  d la  s ta tk ó w , z k tó ry ch  je d e n  m a  zan u rzen ie  
m n ie jsze  n iż  5,71 m  tj. 19‘ i is tn ie je  znaczna różn ica  szyb ­
kości s ta tk ó w .

S ta tek , m a jący  za m ia r w yprzedzić  inny  s ta tek , poda je  
sygna ł „X “ (— . .—)• W odpow iedzi s ta te k , k tó ry  zezw ala 
n a  w y p rzed zan ie  po d a je  sygnał „C“ ( . .), jeże li w y ­
m ija n ie  m a  n as tąp ić  zgodnie  z n o rm a ln y m  ru ch em  z jego 
lew e j b u rty , sygna ł „1“ (. .), jeże li w y m ijan ie  m a n as tąp ić  
z jego  p ra w e j b u rty . .

S ta tek , k tó ry  n ie  godzi się n a  w y p rzed zan ie  go po d a je  
cy frę  „6“ (— . . . . ) .  . .

Po  w ym ian ie  sygnałów  w y p rzed zan ia  i u zy sk an iu  zgody 
n a  w y przedzen ie  obydw a s ta tk i (w yprzedzający  i w y p rze ­
dzany) odpow iedzia lne  są  za w y k o n y w an e  m an ew ry . S ta tek  
w y p rzed zan y  p o w in ien  zejść m ożliw ie n a jd a le j z d rog i 
i  zm nie jszyć  szybkość do g ran ic  sterow ności, zaś w y p rze ­
dza jący  p rzechodzić  m ożliw ie daleko  od s ta tk u  w y p rzed za­
nego  i w  chw ili p rze jśc ia  zm niejszyć o b ro ty  m aszyn.

B ezw zględnie w zbron ione je s t, aby  w  czasie w y p rzed za ­
n ia  trzy  s ta tk i  lu b  w ięcej znalaz ły  się obok sieb ie  n a  to rze
w odnym . . ,

P rzep isy  o w y p rzed zan iu  w  k a n a ła c h  po rto w y ch  n ie  do ­
tyczą  ho low n ików  portow ych , m o to rów ek  i s ta tk ó w  p a sa ż e r­
sk ich  w  żeg ludze po rtow ej i n a  w odach  osłoniętych.

§ 30.
P rz y  m ija n iu  m ostów  s ta tk i, idące z p rąd em , m a ją  p ie r ­

w szeń stw o  p rzed  s ta tk a m i id ący m i pod  p rąd .
M osty  na leży  m ijać  z zm nie jszoną  szybkością, a  m osty  

zw odzone dop iero  po zu p e łn y m  ich  o tw a rc iu  i p o d an iu  
przez  dozorcę sy g n a łu  w olnego  p rzejśc ia .

W dzień  opuszczona ku la , w  nocy  czerw one i zielone 
św ia tło  oznacza p rze jśc ie  o tw a rte , p o d n ies iona  zaś w  dzień  
k u la  i św ia tło  czerw one w  nocy p rze jśc ie  zam kn ię te .

S ta tk i, ż ąd a jące  o tw a rc ia  m ostu , p o d a ją  sygna ł „M “ 
(— —) sy ren ą . W zbronione je s t  p rzechodzen ie  p o d  m ostam i 
s ta tk ó w  z p rzechy łem  lu b  w y s ta jący m i poza b u r tę  czę­
ściam i.

S ta tk o m , k tó ry ch  w ysokość na jw yższych  ich  części je s t 
m n ie jsza  od p rz e św itu  m ostu  zam kn ię tego , dozw olone je s t 
p rzechodzen ie  w  czasie  zam kn ięc ia  m ostu , p ow inny  je d n a k  
po pod n ies ien iu  m ostu  u stęp o w ać  z d rog i w  m y śl p rzep isów  
in n y m  sta tkom .

S ta tk i, oczekujące p rze jśc ia  pod  m ostam i, s ta ją  z a sad ­
niczo  co n a jm n ie j w  odległości 150 m  od m ostu  po p raw e j 
s tro n ie  to ru , d a jąc  sw obodne p rze jśc ie  s ta tk o m  m ija jącym . 
W  ra z ie  po trzeb y  s ta tk i  ta k ie  cum ują .

§ 31.
P o słu g iw an ie  się łodziam i w iosłow ym i dozw olone je s t 

ty lk o  za zgodą K a p ita n a tu  P o r tu  i w  m ie jscach  przez  n iego 
w yznaczonych .

P o słu g iw an ie  się  żag lam i w  po rc ie  je s t  w  zasadzie  w zb ro ­
n ione. W y ją tek  s tan o w ią  jed n o s tk i sp o rto w e  i łodzie  ry b a c ­
kie, k tó re  n a  p o ruszan ie  się  w  po rc ie  m uszą  m ieć zezw ole­
n ie  K a p ita n a tu  P o rtu . N ie m a ją  one je d n a k  p ra w a  p ie r ­
w szeń stw a  drogi.

§ 32.
R zucan ie  i w łóczenie  ko tw icy  w  m ie jscach  p rzeb iegu  

k a b li je s t  w zbron ione. M iejsca ta k ie  w in n y  być oznaczone 
p rzep isow ym i ta b lic a m i o ro zm ia rach  1,5 X 3 m  z nap isem  
„ K A B E L "  o w ysokości l i te r  1 m. T ab lice  w in n y  być u s ta ­
w ione w  w idocznym  m ie jscu  po obu  koń cach  k a b la  i o św ie t­
lo n e  w  nocy. T ab lice  w in n y  być p o d w ó jn e  i u s taw io n e  do 
sieb ie  pod  k ą te m  900.

U żyw an ie  ko tw icy  n a  in n y ch  o d c inkach  dozw olone je s t  
ty lk o  za ra d ą  p ilo ta  w zg lędn ie  w  raz ie  n ieodzow nej po ­
trzeby .

§ 33.
S ta tek , będący  w  ru ch u  n a  te re n ie  p o rtu , w in ien  m ieć 

w  pogo tow iu  do rzu cen ia  p rzy n a jm n ie j je d n ą  ko tw icę. N a 
dziob ie  w in ien  zna jdow ać  się  m ary n a rz .

§ 34.

P rzed  m ijan iem  s ta tk ó w  p rzy  nab rzeżach , prom ów , dźw i­
gów  p ływ ających , b a re k  n u rk o w y ch  i ty m  podobnych , n a le ­
ży w cześn ie  zm niejszyć szybkość by  n ie  spow odow ać uszko­
dzen ia  ich  p o w sta łą  fa lą .

§ 35.
W szelkie zestaw y  holow nicze ja k  rów nież  in n e  jed n o s tk i 

zobow iązane są  p rzed  rozpoczęciem  re jsu  zg łaszać sw e  w y j­
ście w  K ap itan a c ie  P o rtu

§ 36.
D opuszczalna m ak sy m a ln a  szybkość n a  poszczególnych 

odcinkach  w ynosi:
1) n a  redzie  8 m il m orsk ich , d la  s ta tk ó w  poniżej 10‘ z a n u - 

n u rzen ia  12 m il m orsk ich ,
2) Ś w inou jśc ie  Z an u rzen ie  Szybkość

z redy  do południow ego
k ra ń c a  pó łw yspu  Kosa) do 10‘ 7 M m /godz

do 20= 5 M m /godz
ponad 20‘ 3 M m /godz

K an a ł P ias to w sk i
N u rt M ieleńsk i do 20' 7 M m /godz

ponad 20‘ 5 M m /godz
Z alew do 10‘ 12 M m /godz

do 20‘ 10 M m /godz
ponad 20‘ 7 M m /godz

W yspa naw ig acy jn a
M ańków do 10‘ 10 M m /godz

do 20‘ 7 M m /godz
ponad 20‘ 5 M m /godz

M ańków  — In a do 20‘ 10 M m /godz
ponad 20' 7 M m /godz

Od In y  p o rt w łaśc iw y do 20‘ 7 M m /godz
ponad 20‘ 5 M m /godz

R z e k i
P a rn ica , D uńczyca
O dra  od S toczn i do m ostu do 10‘ 5 M m /godz

do 20‘ 3 M m /godz
K a n a ł y
G rabow sk i, D ębicki
P rzem ysłow y ponad 20‘ n a  h o lu  jeże li

p rze jśc ie  m a 
się odbyć na  
odległość w ięk ­
szą  n iż  300 m.

N a odc inku  re d a  — K a n a ł P ia s to w sk i w łączn ie , © ile 
p rą d  m a szybkość w iększą  ja k  1,5 m ili m o rsk ie j n a  godzinę 
s ta tk i idące  z p rąd em , w in n y  iść z szybkością  m n ie jszą  ja k  
w ym ien ione s ta tk i, id ące  pod p rąd , k tó re  m ogą iść z szyb­
kością w iększą, jed n ak ż e  n ie  p rzek racza jąc  7 mil- m orsk ich  
n a  godzinę.

W y ją tek  s tan o w ią  S ta tk i o z a n u rz e n iu  pon iże j 18’.
W ym ienione w yżej m ak sy m a ln e  szybkości dozw olone są  

podczas w idoczności n ie  pon iże j 1,5 m ili m o rsk ie j i p rzy  d o ­
b rze  fu n k c jo n u jący ch  u rząd zen iach  sterow ych .

Rów nież, jeże li w a ru n k i w y m ag a ją  zb liżen ia  się do b rz e ­
gu  n a  odległość m n ie jszą  od i / 3 szerokości k an a łu , na leży  
odpow iednio  zm niejszyć szybkość.

K a p ita n  s ta tk u  je s t  odpow iedzia lny  za w szelk ie  szkody 
w yrządzone n ad m ie rn ą  szybkością.

§ 37.

P o g łęb ia rk i w  czasie p racy  obow iązane są  podnieść 
w  dzień  po s tro n ie  w olnej od p rze jśc ia  b ia ły  ro m b  m iędzy  
dw om a czerw onym i k u lam i a  w  nocy św ia tło  czerw one, b ia ­
łe, czerw one, zaw ieszone jed n o  n a d  d rug im . S ta tk i, podcho ­
dzące do p o g łęb ia rek  n a  tra s ie , w in n y  w  odleg łości ea 500 m  
dać sygna ł je d e n  d łu g i ostrzegaw czy , n a  eo p o g łęb ia rk a  od­
p o w iad a  sygna łem  je d e n  d łu g i i  jed en  k ró tk i ( — .),  jeże li 
schodzi n a  p ra w ą  s tro n ę  to ru  w odnego, je d e n  d ług i i' dw a 
k ró tk ie  ( — . . ) ,  jeże li schodzi n a  lew ą  s tro n ę  to ru  w odnego.

P o g łęb ia rka , k tó ra  n ie  godzi się n a  w y m ijan ie  poda je , 
ja k  w  § 29 c y frę  „6“ ( — -----).

§ 38.

Z a trzy m y w an ie  się i zako tw iczen ie  s ta tk u  n a  d rogach  
w odnych  poza re d ą  je s t zab ron ione . D la p o sto ju  p o za  drogą, 
w odną s ta te k  po w in ien  ob rać  ta k ie  m ie jsce  do rzu cen ia  
ko tw icy , aby  n ie  m ógł być zepchn ię ty  n a  d rogę  w odną.
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Jeżeli s ta tek  z powodu mgły, niedostatecznej widoczności, 
w ypadku albo innych przym usowych okoliczności zatrzym ać 
się m usi na drodze wodnej zakotw iczenie powinno nastąpić 
na sk ra ju  drogi możliwie najdale j, ja k  tylko pozw alają na 
to w arunk i naw igacyjne.

Postanow ienia powyższe nie m ają  zastosow ania do pogłę- 
b ia rek  i przynależnych do nich szaland, pracujących na 
drogach wodnych. Powinny one być jednak  usunięte po 
ukończonej pracy, a co najm niej odstaw ione na skraj drogi 
wodnej.

Czas i m iejsce pracy pogłębiarek muszą być uzgodnione 
z K apitanatem  P ortu .

§ 39.

W zbronione je s t mocowanie statków  do znaków naw i­
gacyjnych i innych urządzeń do mocowania nie przeznaczo­
nych, jak  również dokonyw anie przez osoby nieupoważnio­
ne zm ian w  istniejących urządzeniach i znakach naw iga­
cyjnych lądowych ja k  i pływ ających.

Jednostk i pływ ające i osoby, k tó re  ujaw niły  istnienie 
jakichkolw iek nieoznakowanych podwodnych przeszkód n a­
w igacyjnych, w inny niezwłocznie powiadom ić o tym  K api­
ta n a t P ortu , podając bliższe określenie m iejsca położenia 
przeszkody.

§ 40.

T ra tw y  na obszarze po rtu  muszą być holow ane przez ho­
lowniki.

Poszczególne drew na m uszą być między sobą mocno po­
wiązane.

Każda tra tw a  w inna być zaopatrzona w  przepisany 
sp rzę t i w  czasie holow ania w inna jej towarzyszyć łódź.

Na tra tw ach  długości do 20 m  w inna znajdow ać się jedna 
osoba, do 50 m  dw ie osoby a ponad tę  długość trzy  osoby, 
biegłe w  prow adzeniu tratew .

T ratw y mogą być holow ane za zezwoleniem i na w a­
runkach  określonych przez K ap itana t Portu.

W nocy m uszą one być ośw ietlone z ty łu  trzem a białym i 
św iatłam i obok siebie a odległymi 1,5 m. S k ra jne  św iatła 
w inny być umieszczone na wysokości 1,5 m, a środkowe 3 m. 
W dzień na końcu tra tw y  w inna być umieszczona czerwona 
chorągiew ka na wysokości 1,5 m.

§ 41.

Ruch statków  na odcinku O dry między Stocznią a wyspą 
G ryfią je s t zasadniczo zam knięty. W w yjątkow ych w ypad­
kach zezwolenie udziela K ap itan a t P ortu .

§ 42.

Poruszanie się statków  handlowych i w szystkich innych 
oprócz w ojennych na obszarze, objętym  niniejszym  rozpo­
rządzeniem, dozwolone jest, jeżeli k ierow nik i m echanik 
posiadają urzędowy dowód, upraw niający  ich do wykony­
w ania czynności oraz w ym aganą ilość w ykw alifikow anej za­
łogi, zdolnej do w ykonania m anew ru.

§ 43.

W okresie lodów w  zasadzie m ają praw o poruszać się 
na  teren ie trasy  wodnej i po rtu  jedynie jednostki, posiada­
jące ce rty fik a t lodowy.

W pracy z lodołam aczam i na tras ie  i w  porcie obowiązu­
ją  następujące sygnały:

„M“ ( — — ) — u tknąłem  w  lodzie
„Y" ( — . ------ ) — porozum ienie między lodołamaczami
„0“ (zero) ( ------------------ ) — przerw a w  dalszej podróży

w oczekiwaniu lepszych w arunków  
„R“ ( . — .) — obsadzić rad iostację 
oraz sygnały holownicze.

§ 44.

S tatk i, wyposażone w urządzenia radiotelegraficzne i r a ­
diotelefoniczne, m ają obowiązek stosowania się do przepi­
sów o służbie radiow ej stacji ruchom ych w portach, na wo­
dach i nad  w odam i tery toria lnym i (Dz. U. R. P. z roku 1930 
N r 87, poz. 682).

Część III — Pilotaż

§ 45.

S ta tk i o pojem ności 100 ton rej. netto  i więcej, w chodzą­
ce do portu  lub wychodzące z portu  albo przebyw ające na 
trasie  wodnej Świnoujście — Szczecin, jak  rów nież zmie­
niające m iejsce postoju w ew nątrz portu  przy pomocy m a­
szyn lub  bez maszyn, o ile zachodzi w ypadek całkowitego 
odcum owania, obowiązane są korzystać z usług pilota.

Wzięcie holow nika względnie holowników nie zw alnia 
s ta tk u  od obowiązku korzystania z usług pilota. W porze 
nocnej wszystkie s ta tk i handlow e obowiązane są korzystać 
z usług pilota.

§ 46.

Bez względu na tonaż i zanurzenie obowiązane są ko­
rzystać z usług p ilo ta  s ta tk i w ym ienione w  § 20.

§ 47.

K ap itana t P o rtu  m a praw o nakazać wzięcie pilota wszy­
stkim  statkom  niezależnie od tonażu, zwolnienia w myśl 
§-49 niniejszego rozporządzenia i rodzaju  m anew ru.

§ 48.

Za korzystanie z usług pilota pobiera się opłaty według 
ustalonej taryfy.

§ 49.

Od obowiązku korzystania z usług pilota zwolnione są:
a) polskie okręty  w ojenne, s ta tk i pomocnicze m arynark i 

w ojennej oraz s ta tk i handlowe, będące w  służbie m ary ­
n ark i w ojennej, o ile ich k ierow nikam i są oficerowie m a­
ry n ark i w ojennej,

b) s ta tk i adm inistracji m orskiej,
c) s ta tk i ochrony celnej i granicznej,
d) s ta tk i do 1500 BRT służące do celów budow y i odbudo­

w y po rtu  Szczecin i jego urządzeń,
e) s ta tk i szkolne, o ile n ie  służą jednocześnie do celów za­

robkowych,
f) jach ty  krajow e, jeżeli w ykażą się przynależnością do 

WKKF,
g) s ta tk i parow e, lichtugi m orskie i inne k ry te  statk i, k tó ­

rych portam i m acierzystym i są porty  Zalew u Szczeciń­
skiego,

h) polskie holowniki, lichtugi i b ark i portowe, ku rsu jące  
między portam i polskimi, o ile ich kierow nicy w ykażą 
się co najm niej 6-m iesięczną p rak ty k ą  oficerską n ie­
przerw anego pływ ania na tych liniach,

i) s ta tk i rybackie, w ykonyw ujące rybołów stw o przybrzeż­
ne,

k) statki, zm ieniające m iejsce postoju na redzie,
1) statk i, m ające jednorazow e zezwolenie K ap itana tu  

P ortu.

§ 50.

Na w niosek osób zainteresow anych mogą być zwolnieni 
przez Szczeciński U rząd M orski od obow iązku przyjm ow a­
nia pilota n a  przeciąg jednego roku na danym  sta tku  kap i­
tanowie, którzy:
a) złożyli w  K apitanacie P ortu  Szczecin przed kom isją 

egzam inacyjną egzam in pilotowy w edług ustalonego p ro ­
gram u,

b) w ykażą się odbyciem co najm niej 20 rejsów  do Szczecina 
w  charak terze stałego kap itana statku.

D yrektor Szczecińskiego U rzędu M orskiego wyznacza 
skład kom isji pod przew odnictw em  K apitana Portu. Okoli­
czność odbycia rejsów  stw ierdza K ap itana t Portu.

§ 51.

S ta tk i na redzie w zyw ają pilota: 

a) w  dzień
1) za pomocą bandery  handlowej z b iałym  obram ow a­

niem,
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2) za pomocą sygnałów  „G“ lub „PT1' według księgi 
m iędzynarodow ych sygnałów  m orskich,

3) w  razie nieprzejrzystej pogody za pomocą sygnału 
akustycznego „G“ ( ------ .).

b) w  nocy
1) za pomocą niebieskiego św iatła pirotechnicznego za­

palanego co 15 m inut,
2) za pomocą jasnego św iatła białego, pokazywanego 

w ielokrotnie przez 5 sekund z przerw am i 2 sekund,
3) za pomocą nadaw ania św iatłem  według alfabetu  

M orse‘a „PT “,
4) za pomocą sygnału akustycznego ja k  w  dzień pod 

punktem  3.

§ 52.

S tatek  prowadzony przez pilota, podnosi w  dzień flagę 
„H “ w edług księgi m iędzynarodowych sygnałów m orskich, 
a w razie zdjęcia pilota opuszcza tę  flagę.

§ 53.

K ap itana t P ortu  przydziela p ilo ta do w yprow adzenia 
s ta tk u  z portu  lub do zm iany m iejsca postoju w ew nątrz 
po rtu  na pisemne, ustne lub  telefoniczne w ezw anie kie­
row nictw a sta tk u  względnie m aklera.

W razie nie korzystania z usług pilota, mimo zam ówie­
nia, współodpow iedzialnym  obok k ap itana  sta tk u  sta je  się 
zam awiający.

§ 54.

Zam ówienie p ilo ta powinno nastąpić co najm niej na 2 
godziny naprzód z dokładnym  podaniem  godziny, na k tó rą  
je s t on potrzebny.

§ 55.

W celu um ożliw ienia pilotow i bezpiecznego w ejścia na 
statek , m ający być pilotowanym , k ierow nik  sta tku  musi 
zm niejszyć szybkość lub w  ogóle sta tek  zatrzym ać i odpo­
w iednio ustaw ić go do fa li w  zależności od okoliczności.

Poza tym  kierow nik s ta tk u  m usi przygotować odpowied­
nio mocną d rab inkę zaburtow ą, zgodnie z w ym aganiam i 
m iędzynarodow ej konw encji o bezpieczeństw ie życia na mo­
rzu  (rok 1948) dla bezpiecznego przyjęcia lub zdania pilota 
i mieć w  pogotowiu koło ratunkow e z rzutką. W nocy d ra- 

‘b ina zaburtow a w inna być oświetlona, a podczas trw ania 
m rozów oczyszczona z lodu.

§ 56.

a) jeżeli sta tek  m a zanurzenie większe, aniżeli na bezpiecz­
ną żeglugę pozwala głębokość portu,

b) jeżeli sta tek  nie ma pełnej zdolności żeglugowej i m a­
new row ej,

c) jeżeli statkow i grozi zatonięcie,
d) jeżeli sta tek  nie m a w ystarczającej i zdolnej do w ykona­

n ia m anew ru  załogi.

W tych w ypadkach pilot obowiązany jest do natych­
m iastowego zaw iadom ienia K ap itana tu  Portu.

§ 57.

S tatki, zwolnione od obow iązku przyjm ow ania pilota 
w edług przepisów  §§ 49 i 50 niniejszego zarządzenia, pod­
noszą:

a) w  dzień — n a  przednim  m aszcie trzecią flagę zastępczą 
w edług księgi m iędzynarodow ych sygnałów m orskich, .

b) w  nocy — jedno św iatło białe nad m ostkiem  dookoła w i­
dzialne, zawieszone przynajm niej m etr od diam etralnej 
statku.

§ 58.

O ile pilot z powodu złych w arunków  atm osferycznych 
n ie może w ejść n a  statek , m ający być pilotowany, sta tek  p i­
lotowy podnosi w zględnie nadaje:

a) w  dzień — pierw szą flagę zastępczą w edług księgi m ię­
dzynarodowych sygnałów m orskich,

b) w  nocy — cztery długie znaki ( ---------------) syreną lub
św iatłem  i w prow adza go do aw anportu, gdzie pilot wcho­
dzi na statek.
S ta tk i bez p ilota na pokładzie idą w ślad s ta tk u  piloto­

wego w  odstępach 100 do 200 m.

§ 59.

K ierow nik sta tku  obowiązany jest udzielić pilotowi bez 
w ezw ania w yczerpujących danych o pojem ności sta tku , je ­
go zanurzeniu i jego w łaściwościach m anew rowych, jego 
maszynie, rodzaju  ładunku, o ilości załogi i pasażerów  oraz
0 ich stanie zdrowotnym , a  nadto  udzielić odpowiedzi n a  
wszystkie zapytania, k tóre dotyczyć mogą służby pilotowej
1 w  razie żądania okazać dokum enty.

§ 60 .

P ilo t służy kapitanow i sta tk u  radą, doświadczeniem  i zna­
jomością wód portow ych i trasy  w odnej Świnoujście — 
Szczecin.

Podczas obecności pilota na sta tku  pilotowanym  kierow ­
n ik  sta tku  w inien znajdow ać się na mostku, by kierow ać 
statkiem .

Za zgodą kierow nika sta tku  pilot może w ydaw ać bezpo­
średnie rozkazy m anew rowe, odpowiedzialnym  jednak  za 
kierow nictw o s ta tk u  pozostaje kierow nik  s ta tku  pilotow a­
nego, k tóry  może na w łasną odpowiedzialność n ie wykonać 
zarządzeń pilota i wykonać tak ie  m anew ry, k tó re  uw aża za 
stosowne.

K ierow nik sta tk u  obowiązany je st jednak  wykonać 
w szelkie zarządzenia pilota w  zakresie przepisów  porząd- 
kowo-portowych, celnych i sanitarnych.

W w ypadku, gdy kierow nik sta tk u  odm awia w ykonania 
zarządzeń pilota w  tym  zakresie, pilot inform uje go o sk u t­
kach nieprzestrzegania przepisów  i ogranicza się do porad 
naw igacyjnych, o ile to  nie zagraża bezpieczeństw u portu.

O wszelkich w ypadkach zaw iadam ia p ilo t K ap itana t 
Portu.

§ 61 .

Prow adzenie statków  przez pilotów  następu je  w  zasadzie 
od boi 8 w .Św inoujściu.

S ta tk i żądające p ilo ta  z dalszej odległości płacą dodat­
kowo ustalone stawki.

§ 62.
Po ukończeniu czynności swej p ilo t przedkłada kierow ni­

kowi s ta tk u  kw it pilota w edług ustalonego wzoru, celem 
w ypełnienia i podpisania go przez k ierow nika statku.

§ 63.
Zejście p ilota ze sta tk u  pilotowanego sygnalizuje się 

opuszczeniem flagi „H“ w edług księgi m iędzynarodowych 
sygnałów m orskich. P ilo t w zyw a k u te r  pilotowy, celem zdję­
cia go ze sta tku  w  porcie sygnałem  „HT“ ( ---- — ) lub na
redzie sygnałem  „H“ ( . . . . ) .

Część IV. Obowiązek posługiw ania się holow nikam i 

§ 64.

S ta tk i powyżej 1500 BRT i sta tk i bez względu na ich po­
jem ność powyżej 19’ zanurzenia muszą w  porcie posługiwać 
się pomocą holownika.

S ta tk i puste  o tonażu poniżej 1500 BRT przy sile w ia tru  
4 i więcej w edług skali B eauforta, s ta tk i powyżej 100 m  
długości oraz statk i, idące z prądem  pod mostami, w inny 
posługiwać się holownikami.

S ta tk i o m niejszym  tonażu względnie m niejszym  zanu­
rzeniu w inny na w ezwanie K apitanatu  P ortu  lub p ilota po­
sługiwać się pomocą holow nika szczególnie w  w ypadku, gdy 
m anew r statk iem  naraża na niebezpieczeństwo którąkolw iek 
z jednostek pływ ających, nabrzeże lub  urządzenie portowe, 
gdy w strzym uje względnie u tru d n ia  ruch  lub  m anew ry in ­
nych statków , czy je  zbytnio przedłuża.

Celem w ezw ania holow nika s ta tk i podają sygnał “K “ 
( — . — ). Holownik potw ierdza przyjęcie i um ocowanie holu 
sygnałem  syreną „N“ ( — .).

P ilo t m a praw o odmówić w ykonania usług w  w ypadku:
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Rozkaz rzucenia holu podaje się sygnałem  „L“ ( .  —  
C elem  zm niejszenia szybkości holow ania podaje się sygnał
„sześć krótkich" ( . .......... ) a celem  zw iększenia sygnał „A“

). H olow niki w inny sygnał powtórzyć.

§ 65.

Lina holow nicza w  p o rc ie 'w  zasadzie n ie pow inna prze­
kraczać 30 m  m iędzy rufą holow nika a dziobem  jednostki 
holow anej.

§ 66.

Pom ocą przynajm niej dw óch holow ników  obow iązany  
jest posługiw ać się statek  o tonażu ponad 4.000 BRT lub  
o długości ponad 110 m  oraz statki bez w łasnego napędu  
ponad 500 BRT.

Jeżeli jednostka holow ana n ie  ma steru, holow nik w inien  
m ocow ać się, o ile  w arunki naw igacyjne na to zezw alają, 
sw ą burtą do holow anej jednostki.

§ 67.

Szybkość zestaw u holow niczego w  porcie n ie m oże prze­
kraczać 3-ch m il m orskich na godzinę.

Jeżeli holow anie m usi się odbyć w  nocy lub przy sile 
w iatru, przekraczającym  3° w edług  skali B eauforta, zezw o­
len ie na holow anie w ydaje K apitanat Portu, który ponadto 
m oże zarządzić przym us pilotow ania.

§ 68 .

Podczas trw ania holow ania jednostk i m orskiej oraz do­
ków, odpow iedzialny za zestaw  holow niczy jest k ierow nik  
jednostki holow anej, w  innych zaś w ypadkach kierow nik  
holow nika w zględnie kierow nik  jednego z holow ników .

§ 69.

K ażdy holow nik, w ykonyw ujący pracę holow niczą na ob­
szarze portu, w in ien  być zaopatrzony przy haku holow ni­
czym  w  dobrze funkcjonujące urządzenie ześlizgow e, ob­
sługiw ane z m ostku a um ożliw iające zluzow anie liny  ho­
low niczej n aw et w  w ypadku gdy ona jest naprężona.

W yjątki od pow yższej zasady dopuszczalne są za zgodą 
K apitanatu Portu.

§ 70.

W zbronione jest porzucenie przez statek  holujący jed ­
nostki holow anej przed jej zacum ow aniem .

W razie aw arii lub pęknięcia lin y  zestaw  holow niczy w i­
n ien  jak  najszybciej ustąpić z drogi uczęszczanej, a holow ­
nik n ie  m oże jednostki holow anej opuścić, zanim  ona n ie  
zostanie bezpiecznie umocowana.

§ 71.

N a każdym  statku holow anym  m usi być ustanow iony k ie­
row nik, upraw niony do prow adzenia statku i m usi znajdo­
w ać się przy sterze, o ile  obecność jego nie jest w ym aga­
na gdzie indziej. ,

S tatk i holow ane burta do burty mogą m iec jednego k ie­
row nika dla dw óch statków  odpow iedzialnego za obydw a  
statki.

W razie, gdy statek  holow any steru n ie  posiada, k ierow ­
n ik  znajdow ać się w in ien  na dziobie statku.

P ow yższe n ie  odnosi się do statków  m orskich, m ających  
załogę i pilota.

§ 72.

H olow anie w ięcej niż jednej jednostki dopuszczalne jest 
w yłączn ie za zezw oleniem  K apitanatu Portu.

H olow anie jednostek przez statki tow arow e i pasażer­
sk ie jest wzbronione.

H olow anie jednostek  przez holow niki, których portem  
m acierzystym  nie jest Szczecin, dopuszczalne jest jedynie za 
zezw oleniem  K apitanatu Portu.

H olow anie przez holow nik i zagraniczne dozw olone jest 
tylko za zezw oleniem  Szczecińskiego Urzędu Morskiego.

Jednostka ratow nicza, idąca z morza ze statkiem  na ho­
lu, m usi przez radio lub za pomocą innego sygnału w ezw ać  
drugi holownik.

§ 73.

Poruszanie się jednostek bez w łasnego napędu na terenie  
portu i trasy wodnej Św inoujście — Szczecin bez holow ni­
ka jest w zbronione.

§ 74.

W iększe zestaw y holow nicze w inny być rozw iązane przed 
w ejściem  na teren  portu w  m iejscach w yznaczonych przez 
K apitanat Portu.

Z estaw y holow nicze w  porcie n ie  pow inny przekraczać 
200 m  licząc od dziobu holow nika do rufy ostatniej jednost­
k i holow anej.

Odstępy m iędzy rufą poprzedniej jednostki a dziobem  
następnej n ie  m ogą być w iększe niż 30 m .

Odstępy m iędzy dw om a zestaw am i holow niczym i n ie  m o­
gą być m niejsze niż 1000 m.

' Z estaw y holow nicze w inny posuw ać się z um iarkowaną  
szybkością n ie dalej jak  1 / 3  szerokości od praw ego brzegu  
kanału.

W razie złej pogody lub bocznego w iatru  oraz w  nocy, • 
K apitanat Portu m oże zabronić holow ania naw et zestaw u, 
składającego się  z holow nika i jednej jednostki, lub zarzą­
dzić przym us pilotow ania.

§ 75.

Barki idące tranzytem  z R egalicy na Z alew  Szczeciński 
w zględnie odw rotnie w inny przechodzić przez jezioro D ąb- 
skio, Iński N urt i dalej zachodnią stroną Odry przez Ciasny 
Nurt, W ąski N urt do Trzebieży. Z estaw y holow nicze, w y ­
chodzące z portu szczecińskiego, zaczynają lew ostronny ruch 
od początku w yspy Czajczej przez przesm yk Skolw ińsk i 
i  Ciasny Nurt.

Przecięcie toru w odnego z prawej strony na lew ą dozw o­
lone jest jedynie przed w yspą Czajczą i Ińskim  N urtem  
a z lew ej strony na praw ą w  nabieżniku w yjściow ym  
z Trzebieży na Zalew.

§ 76.

Barki idące do portu lub w  tranzycie w inny być zgłoszo­
ne przez k ierow nika zestaw u w raz z odpow iednim i doku­
m entam i na punktach kontrolnych K apitanatu Portu.

Część V Porządek postoju w  porcie

§ 77.

W ejście statku do portu pow inno być w  zasadzie zg ła­
szane na 24 godziny przed jego przybyciem  na redę, aby 
otrzym ać na czas pilota.

§ 78.

Najpóźniej w  ciągu 3 godzin po odpraw ie statku kapitan  
w zględnie jego przedstaw iciel pow inien  złożyć w  K apitana- 
cie Portu certyfikat okrętow y, św iadectw o pom iarowe, spis 
załogi, m anifest ładunkow y oraz listę  pasażerów  z podaniem  
ich przynależności państw ow ej.

§ 79.

W yjście statku z portu dozw olone jest dopiero po uzyska­
niu zezw olenia K apitanatu Portu oraz zgody organu kontro­
li granicznej. .

Przed w yjściem  statku z portu k ierow nik  jego w zględnie  
m akler obow iązany jest złożyć w  K apitanacie Portu zgłosze­
n ie w yjścia, odpis m anifestu, tow arów  załadow anych, listę  
pasażerów, przyjętych w  porcie na statek oraz zaśw iadcze­
n ie  o u iszczeniu opłat portowych.

W yjątek od przedkładania zaśw iadczenia o uiszczeniu  
opłat portow ych stanow ią statki polsk ie oraz statki, k laro­
w an e przez polskie przedsiębiorstw o m aklerskie, które po­
nosi odpow iedzialność za uiszczenie tych należności.

Wyżej w ym ienione zgłoszenie składa w edług ustalonego  
w zoru i podpisuje kapitan statku lub jego upow ażniony za­
stępca, odpow iedzialny za praw dziw ość sw oich zeznań.

P olskie statki handlow e w chodzące do portu obow iązane  
są złożyć ponadto w  K apitanacie Portu św iadectw o bezpie­
czeństw a oraz spis załogi.
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§ 80.

W dniu w yjścia sta tek  pow inien wywiesić flagę „P“ w e­
dług księgi m iędzynarodow ych sygnałów  m orskich. Flagę 
wywiesza się od w schodu do zachodu słońca.

§ 81.

Pobyt w  porcie i m ieście portow ym  załogi i pasażerów  
cudzoziemców regulu ją odrębne przepisy.

§ 82.

Zwolnione • częściowo lub całkowicie od zgłaszania 
w  myśl § 77 i przedkładania dokum entów  wym ienionych 
w  § 79 niniejszego zarządzenia są:

a) s ta tk i wojenne,
b) s ta tk i ratow nicze i pożarnicze, działające w  ram ach akcji 

swego przeznaczenia,
c) polskie s ta tk i żeglugi przybrzeżnej, upraw iające reg u la r­

ną żeglugę w edług zgłoszonych rozkładów  jazdy w  obrę­
bie Zalew u Szczecińskiego,

d) holow niki portow e na obszarze wód portowych,
e) k rajow e sta tk i sportowe, należące do rejestrow anych 

zrzeszeń sportowych, nie opuszczające jednak  wód Zale­
w u Szczecińskiego.

§ 83.

K apitan  P o rtu  w inien zabronić w yjścia statkom  przeła­
dow anym  lub w ykazującym  niebezpieczny przechył oraz 
statkom , k tóre na podstaw ie przeprow adzonej inspekcji lub 
z powodu doznanej aw arii nie posiadają zdolności żeglugo­
wej do chw ili ich odładowania, w yrów nania ładunku 
względnie przedstaw ienia ce rty fikatu  żeglowności, w ydane­
go przez tow arzystw o klasyfikacyjne.

§ 84.

Miejsce postoju jednostek  pływ ających przy nabrzeżu 
wyznacza K ap itana t Portu.

§ 85.

P rzed podejściem  sta tku  do wyznaczonego m iejsca posto­
ju , w szystkie ruchom e dźwigi, znajdu jące się w  tym  m iej­
scu lub w  pobliżu, w inny być usunięte  na bezpieczne po­
zycje.

S tatek  oznajm ia swe podejście sygnałem  „BT“ ( — . . .  — ), 
na co bosm an na nabrzeżu w skazuje m iejsce dobicia 
w  dzień chorągiewką, w  nocy la tarką.

§ 86 .

Każda jednostka w inna zająć w skazane miejsce i nie m o­
że go zm ieniać bez zgody K ap itana tu  Portu.

K ap itana t P ortu  może każdej chwili zarządzić zm ianę 
m iejsca postoju z w ażnych powodów.

Wszelkie koszty z tym  zw iązane obciążają statek, co nie 
wyklucza odm iennych postanow ień um ow nych między stro­
nam i, zaw ierającym i umowę o przewóz.

§ 87.
Przycum ow anie sta tk u  powinno być w ykonane w  sposób 

należyty i bezpieczny d la sta tku , ruchu  i urządzeń porto­
wych.

Użyte liny w inny być należycie mocne i w  razie potrzer 
by wzmocnione.

Cumy wolno nakładać tylko na słupy, polery i p ierście­
nie do tego przeznaczone i w  ten  sposób, żeby je  można by­
ło w  razie potrzeby łatw o zrzucić.

§ 88.
S tatek  w inien w  zależności od stanu  wody lub załadow a­

n ia liny skracać lub  luzować, aby uniknąć zbytniego n ad ­
w yrężenia stoisk cum owniczych w zględnie uszkodzenia n a­
brzeża.

§ 89.
Rozpinanie lin  w  poprzek kanału  lub basenu portowego 

może być stosowane tylko w  razie nieodzownej potrzeby 
oraz po uzyskaniu zezwolenia K ap itana tu  Portu.

Rozpięte liny muszą być oznaczone w dzień czerwoną 
chorągiew ką, a w  nocy czerw onym  św iatłem . Na żądanie 
względnie przy zbliżeniu się sta tk u  liny w inny być opu­
szczone całkowicie na dno, a w  razie złej widoczności cał­
kowicie zdjęte.

§ 90.
W w yjątkow ych w ypadkach s ta tk i mogą być ustaw ione 

jeden  do bu rty  drugiego. Wówczas sta tek  stojący przy 
nabrzeżu obowiązany jest zezwolić na należyte zacum owa­
nie na nim  lin  sta tku  dostawionego.

§ 91.
Na czas postoju w  porcie sta tek  obowiązany jest nało­

żyć na cum y tarcze ochronne przeciw  szczurom.
K ap itana t P ortu  może n iektóre s ta tk i zwolnić od tego 

obowiązku.

§ 92.
Przedsiębiorstwo, którem u podlega ■ cumownictwo, je s t 

odpowiedzialne za dostarczenie do cum owania statków  od­
powiedniej ilości obznajm ionych z pracą cum owników zao­
patrzonych w  odpowiedni sprzęt.

S ta tk i do 500 BRT m usi obsługiwać co najm niej jeden 
cumownik, od 500 BRT co najm niej dwóch cumowników, 
ponad 4.000 BRT co najm niej czterech cumowników.

W szczególnym w ypadku K ap itana t P o rtu  może zarzą­
dzić zwiększenie ilości cumowników.

S tatk i ponad 4.000 BRT oraz wszystkie m ocujące się do 
dalb lub beczek w inny być cum owane przy pomocy łodzi 
cumowniczych. S ta tk i poniżej 100 NRT nie podlegają obo­
wiązkow i cum owania przez cum ownikó\y portowych.

§ 93.
Po przycum ow aniu należy n a  sta tku  usunąć i w prow a­

dzić do w ew nątrz bu rty  wszelkie przeszkody wolnego po­
ruszania się dźwigu wzdłuż bu rty  statku.

Kotwice adm iralicji w inny być złożone na pokładzie, p a ­
tentow e zaś w ciągnięte do kluz.

Części statku, ja k  i urządzeń portowych, w ystające poza 
b u rtę  lub nabrzeże, w inny być oznaczone czerwoną chorą­
giewką, a w nocy św iatłem  białym  widocznym dookoła.

§ 94.
P rzy dochodzeniu do nabrzeża sta tek  obowiązany je st 

zasłonić ru ry  w ylotowe i ścieki, by nie uszkodzić względ­
nie nie zabrudzić nabrzeża lub osób, znajdujących się w  po­
bliżu.

§ 95.
Każdy statek, stojący przy nabrzeżu, pow inien mieć sta ­

łe i dostatecznie zabezpieczone oraz mocne połączenie z lą ­
dem w  postaci trapu  lub kładki.

Połączenie to  winno być zaopatrzone w  poręcz lub dwie 
liny przynajm niej z jednej strony nie niżej ja k  80 cm od 
podłogi trapu. K ładki w inny mieć listw y zam iast stopni. 
Koniec trap u  spoczywający na lądzie w inien być pom alo­
w any na biało.

Na statkach pasażerskich poręcz m usi być obustronna.
P rzy w ejściu n a  sta tek  powinno być zawieszone koło 

ratunkow e z rzu tką przepisanej długości.
W nocy w ejście n a  sta tek  m usi być oświetlone, a pod­

czas gołoledzi posypane-solą, popiołem lub piaskiem.

§ 96.
W w ypadku postaw ienia jednego s ta tku  obok drugiego 

sta tek  ustaw iony przy nabrzeżu obowiązany je s t dać wol­
ne i bezpieczne przejście do s ta tk u  drugiego i okazać pomoc 
przy urządzeniu odpowiedniego m iejsca do przechodzenia 
lub przenoszenia towaru.'

§ 97.
Podczas przerw y w  pracy ładunkowej na sta tku  ładow ­

nie w inny być nak ry te  w zględnie ogrodzone na wysokość 
80 cm od pokładu. Zabronione je st zakryw anie ładow ni sa­
m ym  brezentem  płasko bez zabezpieczenia.

§ 98.
W czasie postoju sta tku  w  porcie w inien znajdow ać się 

na nim  kierow nik lub wyznaczony przez k ierow nika za-
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stępca i odpow iednia ilość załogi d la  w ykonania zarządzeń, 
w ydanych przez K ap itana t Portu.

Na sta tkach  pod parą m usi znajdow ać się dodatkowo 
osoba, posiadająca kw alifikacje w  zakresie obsługi kotłów.

K ażdy sta tek  m usi być dozorowany w  nocy p rzynaj­
m niej przez jednego m arynarza. Za zezwoleniem K apitanatu  
P ortu  dopuszczalne je st pilnow anie kilku  sta tków  m niej­
szych, stojących w  pobliżu, przez jednego m arynarza.

Dozorujący m arynarz  w inien wykazać się przynajm niej 
12-to m iesięczną p rak tyką  pokładową.

§ 99.
W zbronione je s t w ytw arzanie przez sta tek  nadm iernej 

ilości dymu, u trudniającego ruch statków  lub pobyt 
w  porcie.

§ 100 .
Postój barek  w  porcie dozwolony je st w  miejscach, w y­

znaczonych przez K ap itan a t Portu.
Ilość barek, stojących obok siebie, nie może ograniczać 

ruchu  na drodze wodnej, uczęszczanej przez statki.

§ 1 0 1 .
K anał Dębicki, Górnośląski, P arnica i Duńczyca nie mo­

gą być zajęte w pasie szerszym niż 26 m, licząc od ze­
w nętrznej bu rty  sta tk u  lub bark i do nabrzeża. W yjątki od 
powyższej zasady dopuszczalne są za zgodą K apitanatu  
Portu.

S taw ianie barek  do statków  pod za — lub w yładunek 
bez zezwolenia K ap itana tu  P ortu  dopuszczalne je s t tylko 
na jedną szerokość.

§ 102.
S tatk i pasażerskie mogą daw ać sygnał odejścia tylko za 

pomocą dzwonu. Używanie gwizdka, syreny lub rogu m gło- 
wego poza przepisow ym i sygnałam i je s t wzbronione.

§ 103
Poruszanie śrub okrętow ych przy nabrzeżach dozwolone 

je s t jedynie celem nagrzania m aszyny lub  je j w ypróbo­
wania.

Poruszanie śrub w inno się odbywać przy najm niejszych 
obrotach.

Przy sta tkach  dw uśrubow ych w inien być umieszczony 
na tablicach napis ostrzegawczy, zawieszony po obu stro ­
nach rufy.

Przed obracaniem  śrubą okrętow ą należy sprawdzić, czy 
nie znajdu je się k toś w  pobliżu śruby.

Podczas próby m aszyn pow inien znajdow ać się na po­
kładzie oficer pokładowy, odpowiedzialny za bezpieczeń­
stwo, k tóry  w  razie zbliżenia się kogokolwiek do śruby wzglę­
dnie w razie innego niebezpieczeństwa m usi natychm iast 
zatrzym ać obroty maszyn.

§ 104.
Św iatła na sta tku , znajdującym  się na terenie portu, 

poza św iatłam i obow iązującym i w  myśl przepisów  praw a 
drogi oraz św iatła na lądzie, nie służące do celów naw iga­
cyjnych, w inny być przysłonięte, aby wykluczały możli­
wość pow stania pom yłek co do ich znaczenia i nie były 
przeszkodą w  żegludze.

Używanie reflektorów  dozwolone je s t tylko statkom , 
pełniącym  specjalną służbę państw ow ą oraz statkom  ra to w ­
niczym w  akcji. S ta tk i te  nie mogą oślepiać statków  
w  ruchu.

§ 105.
S tatki, spraw dzające lub popraw iające przyrządy naw i­

gacyjne na redzie lub na w odach portowych, podnoszą 
w  dzień flagi „ J I“ w edług księgi m iędzynarodowych syg­
nałów  m orskich w  m iejscu najlepiej widocznym, a w  nocy 
ruchom e w  linii pionowej św iatło białe w  czasie zbliżania 
się innego statku.

S tatk i w ykonujące próbę szybkości podnoszą w  dzień 
flagę „A“ w edług księgi m iędzynarodowych sygnałów  m or­
skich, a w  nocy św iatła jak  wyżej. Powyższe czynności mo­
że wykonywać sta tek  na w odach portow ych jedynie za 
zgodą K ap itana tu  P ortu  i w  m iejscach przez niego w yzna­
czonych.

§ 106.
S tatki, stojące przy nabrzeżu, dalbach itp. noszą w  nocy 

od strony zew nętrznej białe św iatła.

S tatk i do 45 m długości noszą jedno św iatło zawieszone 
w środku s ta tku  na burcie, sta tk i ponad 45 m dwa św iatła 
jedno na dziobie, drugie na ru fie  na prostej lin ii bu rty  na 
wysokości pokładu.

Jeżeli część sta tku , stojącego przy nabrzeżu, w ystaje 
poza długość nabrzeża, sta tek  w inien dodatkowo wywiesić 
białe św iatło na najdale j w ysuniętej części.

Z kilku  statków  stojących obok siebie przy nabrzeżu 
ośw ietla burtę  sta tek  zewnętrzny.

Część VI. — Przeładunek towarów, bezpieczeństwo 
pracy i ruchu lądowego

§ 107.
W zakresie bezpieczeństwa ruchu  i ochrony pracy przy 

przewozie, przeładunku lub m agazynow ania m ateriałów  
niebezpiecznych i szkodliwych obow iązują przepisy Uchwały 
Prezydium  Rządu z dnia 4 października 1950 r. (M onitor 
Polski N r A 109, poz. 1373).

Kierownicy statków  i ich załogi, Zarząd P ortu  oraz inne 
zakłady pracy obowiązane są do udzielania pomocy orga­
nom inspekcji i ochrony bezpieczeństw a i higieny pracy 
przy w ykonyw aniu przez nich czynności urzędowych.

§ 108.
Przeładunków  wolno dokonywać ty lko  za pośrednictw em  

fachowych przedsiębiorstw , posługując się kw alifikow anym i 
robotnikam i portowymi.

§ 109.
Za- i w yładow yw anie tow arów  w inny się odbywać w  m iej­

scach do tego wyznaczonych. W ykonywanie czynności ła ­
dunkowych w  innych m iejscach w ym aga zezwolenia K api­
tan a tu  Portu.

Użyte do przeładunku urządzenia m uszą być odpowied­
nio do tego celu przystosow ane tak , ażeby tow ary przeła­
dow yw ane nie w padały do wody. M ateriały, pochodzące 
z przeładunku, a p ływ ające po wodzie załadowca obowią­
zany je st natychm iast usunąć.

Podczas przeładunku m ateria łu  sypkiego lub w kaw ał­
kach (zboże, piasek, piryty, żużel, kam ienie, złom, ruda, w ę­
giel, koks itp.) należy między nabrzeżem  a statk iem  zasto­
sować środki, zapobiegające przesypyw aniu się lub w pada­
niu  m ateria łu  do wody.

Podczas przeładunku należy sta le usuw ać z torów  ko­
lejow ych odpadki.

S taczanie i wleczenie m ateriałów  po ścianach nabrzeża 
i pomostów przeładunkow ych oraz przetaczanie tow arów  
przez kraw ężnik nabrzeży i pomostów bez odpowiedniego 
zabezpieczenia tych urządzeń przed uszkodzeniem je s t 
wzbronione.

Po zakończeniu czynności ładunkow ych przeładow ca obo­
w iązany je s t sprzątnąć natychm iast w  m iejscu przeładunku 
pozostałości tow aru  i odpadków.

§ 110.
K ap itana t P ortu  m a praw o kontro li nad sposobem za — 

i w yładow ania statków  zarówno co do sposobu um ocowania 
ładunku  ja k  i dopuszczalnej ilości ładunku.

§ 1 1 1 .
Ł adunki mogą być składow ane tylko w magazynach, n a  

placach składowych i nabrzeżach przeznaczonych do tego 
celu.

Składow anie ładunku  na o tw artych przystaniach, nabrze­
żach uzbrojonych w  dźwigi i to ry  kolejowe, na pom ostach 
ładunkowych, ram pach m agazynowych i to rach  kolejowych 
jest wzbronione.

V/ m iejscach nieuzbrojonych w  to ry  mogą być przej­
ściowo składow ane ładunk i za zezwoleniem K ap itana tu  
Portu, jednak  na okres nie dłuższy niż tego w ym aga prze­
ładunek.

Z b rak u  odm iennych zarządzeń odstęp od m iejsca skła­
dowanych m ateriałów  do sk ra ju  nabrzeża i przystan i w i­
nien  wynosić od strony w ody co najm niej 2 m, przy czym 
do przyrządów  cumowniczych (polery, pierścienie) musi być 
zapew niony swobodny dostęp, aby w  każdej chwili m ożna 
było bez przeszkód cumować statek.

§ 112.
Magazyny, nabrzeża i place składow e n ie mogą być ob­

ciążane ponad dozwoloną granicę nośności.
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W każdym  miejscu, gdzie składow any je st tow ar w  por­
cie, muszą być na widocznym m iejscu wywieszone tablice 
w zględnie napisy, określające dopuszczalne obciążenie w k i­
logram ach na jeden m etr kw adratow y. O pieranie ładun ­
ków o ściany magazynów i ogrodzenie oraz składanie sło­
my, siana, w ełny drzewnej, m aku latu ry  itp. w stanie luź­
nym  je s t zabronione.

§ 113.
Drewno składow ane na placach portow ych należy uk ła­

dać w oddzielne stosy o długości i szerokości, w ynikających 
z rozm iarów  danego m ateria łu  oraz na wysokość nie prze­
k raczającą 3 m.

Odległość między sąsiednim i stosam i w  jednym  rzędzie 
nie pow inna być m niejsza niż 1 m, a odległość między rzę­
dam i stosów niem niejsza niż 4 m  (droga pożarowa).

O ile rząd stosów przekracza długość pięćdziesiąt m e­
trów  (50 m), to pow inna być pośrodku jego długości zasto­
sow ana w iększa przerw a niem niej niż 5 m.

Przedsiębiorstw a, posiadające składy drew na, nie p rze­
znaczonego do użytku własnego, m ają  obowiązek ustano­
w ienia stałych dozorców celem pilnow ania składów  dniem  
i nocą. Nazwiska dozorców m uszą być podane im iennie 
K apitanatow i Portu. Dozorcy nie odpowiedni muszą być na 
żądanie K ap itanatu  P ortu  bezzwłocznie zastąpieni innymi. 
U stanowieni dozorcy m ają obowiązek stałego przebyw ania 
na oddanych pod ich dozór placach drzewnych.

§ 114.
O bszar portu  oraz sta tk i w inny być tak  oświetlone, aże­

by p raca  w  porcie i na sta tkach  była całkowicie zabezpie­
czona i nie doznaw ała zaham owania.

Do stałego ośw ietlenia portu  należy używać w  zasadzie 
św iatła elektrycznego.

Żarów ki powinny być osadzone w  kloszach herm etycz­
nych, a w  miejscach, gdzie mogą być uszkodzone, posiadać 
poza tym  ochronne klosze lub  siatk i metalowe.

Z b rak u  św iatła elektrycznego' dozwolone je s t posługi­
w anie się innym  światłem , należycie osłoniętym, o ile prze­
pisy przeciwpożarowe, obowiązujące na obszarze portu, nie 
stanow ią inaczej. W ładow niach sta tków  nie wolno jednak  
św iatła  takiego zapalać, ani gasić.

Ładow nie sta tków  pow inny być podczas p racy  w  porze 
nocnej tak  oświetlone, by św iatło padało na m iejsce pracy 
lecz nie przeszkadzało w  pracy.

§ 115.
P rzeładunek  w inien odbywać się w  w arunkach  zapew ­

niających bezpieczeństwo pracy.
Do przeładunku wolno używ ać tylko odpowiednich u rzą­

dzeń przeładunkow ych gw aran tu jących  w ym agany stopień 
bezpieczeństwa.

P rzed przystąpieniem  do przeładunku użytkow nik w inien 
sprawdzić, czy stan  urządzeń służący do przeładunku za­
pew nia w  należyty sposób bezpieczeństwo zdrow ia i życia 
pracujących.

W szystkie używ ane do przeładunku urządzenia podlegają 
okresowym  inspekcjom  przez właściwe organa Szczecińskie­
go Urzędu Morskiego lub instytucje, do tego wyznaczone, 
na stan  ich przydatności, w ytrzym ałości i bezpieczeństwa.

Na s ta tk u  w inny być pousuw ane w szelkie przeszkody, ta ­
m ujące swobodny i bezpieczny ruch podczas pracy.

§ 116.
Osoba, k ie ru jąca  przeładunkiem , obowiązana jest stale 

w  czasie przeładunku czuwać nad bezpieczeństwem  pracy. 
Osobom tym  podczas służby nie wolno opuszczać miejsc 
pracy  bez w yznaczenia odpowiedniego zastępcy. Przy p ra ­
cach przeładunkow ych, w ykonyw anych za pomocą dźwigu 
i w indy okrętow ej, zabronione je s t przebyw anie osób w  za­
sięgu wysięgnicy, ja k  i na lin ii jazdy wózka na dźwigu 
w  czasie ruchu do chwili całkowitego opuszczenia ładunku.

K ap itan  sta tk u  obowiązany je s t na żądanie Szczecińskie­
go U rzędu Morskiego lub K ap itana tu  P o rtu  okazać posiada­
ne certy fikaty  na ruchom y sprzęt przeładunkow y sta tku  
(windy, strzały  ładunkow e itp.).

§ 117.
W zbronione je st obciążenie dźwigu ponad dozwoloną 

nośność, oznaczoną na dźwigu oraz przechodzenie osób po­
stronnych pod dźwigami, będącym i w  ruchu.

§ 113.
Ładunki ponad 1.000 kg przewożone na sta tkach  w inny 

mieć zgodnie z postanow ieniam i międzynarodowej konw en­
cji o w skazyw aniu wagi na ciężkich przesyłkach, przewo­
żonych na statkach, na w ierzchu opakow ania oznaczenie co 
do w agi i nosić odpowiednią num erację.

§ 119.
O dkryw anie i zakryw anie kanałów  ślizgowych dla p rze­

sunięcia dźwigu powinno być dokonywane przez załadowcę 
bezpośrednio przed lub po posunięciu dźwigu.

W czasie p rzerw  w  p racy  szczególnie w  nocy i w  czasie, 
gdy dźwig je s t nieczynny, kanały  ślizgowe pow inny być 
zakryte.

P rzed przesunięciem  dźwigu należy sprawdzić, czy nie 
m a przeszkód.

§ 120.
Na nabrzeżach i przystaniach muszą być rozmieszczone 

bosaki i koła ratunkow e w  ilości i m iejscach wskazanych 
przez K ap itana t Portu.

Koła powinny być zaopatrzone w  rzu tkę długości co n a j­
m niej 27,5 m. Ponadto przy każdym  nabrzeżu na ścianie 
pionowej nabrzeża muszą się znajdow ać w  pew nych odstę­
pach drabinki.

Sprzęt ratunkow y m usi znajdow ać się n a  nabrzeżach 
w stanie zdatnym  do natychm iastow ego użytku i m usi być 
okresowo badany.

Obowiązek w yw ieszania i konserw acji sprzętu ra tu n k o ­
wego ciąży na insty tucjach i przedsiębiorstw ach, będących 
użytkow nikam i danego odcinka.

§ 1 2 1 .
Uszkodzone odcinki nabrzeży eksploatowanych w inny 

być oznakowane w  dzień czerwonymi chorągiew kam i po 
obu krańcach uszkodzonego odcinka, w  nocy dwoma biały­
mi św iatłam i.

Oznakowanie to  powinno być umieszczone na wysokości 
nabrzeża i dotyczy tylko tych odcinków, k tóre ze względu 
na swój stan zagrażają bezpieczeństwu żeglugi i osób zna j­
dujących się na nabrzeżu.

§ 122 .
W zasadzie n ie  wolno w ystaw iać urządzeń portow ych 

ani też innych przedm iotów  poza kraw ędź nabrzeża. W w y­
jątkow ych w ypadkach K ap itana t P ortu  może dać zezwole­
nie i wówczas należy ustaw iony przedm iot oznakować 
w  dzień czerwoną chorągiew ką, w  nocy białym  światłem.

W porze zimowej użytkow nik nabrzeża obowiązany jest 
oczyścić nabrzeże ze śniegu i lodu a ponadto posypywać je  
solą lub piaskiem.

Na żądanie K ap itana tu  P o rtu  użytkow nik nabrzeża obo­
w iązany je s t przedłożyć odpow iednie dokum enty odnośnie 
stanu technicznego nabrzeża. W yłączny użytkow nik poszcze­
gólnych odcinków w  porcie obowiązany jest dbać o umoc­
nienie brzegu przed ich ew entualnym  obsunięciem się do 
wody.

E ksploatacja nabrzeżą dozwolona je st ty lko w  tym  w y­
padku, jeśli nabrzeże swym  stanem  technicznym  odpowiada 
w arunkom  bezpieczeństwa.

O w arunkach tych decyduje Szczeciński U rząd Morski.
Nabrzeże m usi mieć na całej swej długości bezpieczne 

przejście.
Wszelkie doły, w yrw y czy inne nierówności nabrzeża 

muszą być natychm iast napraw ione, a w  w ypadkach ko­
niecznych w inna być należycie ustaw iona barierka, w  nocy 
oświetlona.

§ 123.
Ruch pojazdów konnych i m echanicznych może odbywać 

się tylko na drogach, ulicach i placach przeznaczonych dla 
ruchu kołowego.

Pojazdy konne i m echaniczne mogą się zatrzym yw ać 
tylko w  takich miejscach, w  których nie ham ują ruchu.

Pojazdy m echaniczne w inny poruszać się w  porcie 
z um iarkow aną szybkością, nie przekraczającą 20 km  na 
godzinę.

Przedsiębiorstw o spraw ujące zarząd może ograniczać 
szybkość pojazdów mechanicznych, jeżeli lokalne w arunki 
będą tego wymagały.

Pojazdy m echaniczne z pracującym  silnikiem  nie mogą 
pozostawać bez obsługi, a pojazdy z zaprzężonymi końm i 
bez dozoru.
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§ 124.
P rzechodzen ie  i p rze jazd  p rzez  to ry  k o le jow e dozw olone 

są  ty lk o  w  m ie jscach  do tego  przeznaczonych .
O soby p ro w ad zące  po jazdy  k onne  i m echan iczne  w in n y  

zachow ać szczególną ostrożność p rzy  zb liżan iu  się do n ie ­
strzeżonych  p rze jazd ó w  ko le jow ych  i upew n ić  się, czy nie 
zb liża  się pociąg  albo  czy zb liżan ie  się pociągu  n ie  zap o w ia ­
d a ją  sygnały  św ie tln e  lu b  dźw iękow e w zg lędn ie  też  znak i 
d aw an e  przez  służbę  ko lejow ą.

P o stan o w ien ia  pow yższe n ie  n a ru sz a ją  da le j idących  
p rzep isów  w y d an y ch  p rzez  w ładze  kolejow e.

Część VII. — Przeładunek towarów niebezpiecznych i inne 
przepisy przeciwpożarowe.

§ 125.

O rg an izac ja  p ra c  p rzy  to w arach  n iebezpiecznych  w  o b ro ­
cie po rtow o-żeg lugow ym  je s t  reg u lo w an a  in s tru k c ja m i M i­
n is tra  Żeglugi.

§ 126.
K a p ita n a t P o r tu  m a  p raw o  n ad zo ru  n ad  p rz e ła d u n ­

k iem  to w aró w  niebezpiecznych .
D okonu jący  p rze ład u n k u  ja k  rów nież  k ie row n ic tw o  i z a ­

łoga s ta tk ó w , p o siad a jący ch  ła d u n e k  to w aró w  n iebezp iecz­
nych , m uszą  śc iśle  w ykonać po lecen ie  K a p ita n a tu  P o rtu .

§ 127.
W szelkie d o k u m en ty  załadow cze, odnoszące się do m a te ­

r ia łó w  n iebezp iecznych  (w ybuchow e, tru ją c e , żrące, ła tw o ­
p alne , cuchnące), w in ien  za ładow ca lu b  odb io rca  p rzedłożyć 
w  K ap itan a c ie  P o r tu  co n a jm n ie j n a  24 godziny p rzed  za­
m ierzonym  za — lu b  w y ładunk iem .

Pow yższy te rm in  do tyczy zarów no  tra n sp o r tu  d rogą  w od­
n ą  i lądow ą. P rz y  zgłoszen iu  to w aró w  n iebezp iecznych  za ­
ładow ca obow iązany  je s t  podać  rodzaj, ilość m a te ria łó w  n ie ­
bezpiecznych, w łaściw ości, sposób o p akow an ia  o raz  w agę 
poszczególnych sk rzyń , beczek, w o rków  itp .

P rzep isy  pow yższe n ie  s to su je  się do m a te ria łó w  n iebez­
p iecznych  w  d ro b n y ch  ilościach a m ianow ic ie  do:
a) o le ju  w ybuchow ego, d y n am itu  i in n y ch  podobnych  m a ­

te r ia łó w  w ybuchow ych  o w adze poniżej 50 gram ów ,
b) p ro ch u  strzeln iczego , b aw ełn y  strze ln iczej w  w adze p o ­

niżej 10 kg,
c) p rzedm io tów  przeznaczonych  d la  celów  sygnalizacy jnych .

§ 128.
Podczas p o s to ju  w  p o rc ie  uży w an ie  o tw arteg o  ognia 

i  św ia tła  oraz p a le n ie  ty to n iu  je s t  w zbron ione:

a) n a  s ta tk a c h  z ład u n k iem  m a te ria łó w  n iebezp iecznych  za 
w y ją tk iem  pom ieszczeń spec ja ln ie  p rzys to sow anych  do 
p a len ia  ty to n iu ,

b) w  ład o w n iach  i n a  p o k ładach  s ta tk ó w  załadow anych  su ­
row cam i w łó k n is ty m i ja k : b aw ełn a , w e łn a  ju ta ,  len, 
konop ie  itp .,

c) n a  p o k ład ach  s ta tk ó w , sto jący ch  w  pob liżu  m ie jsca  za — 
lu b  w y ład o w an ia  m a te ria łó w  w ym ien ionych  w  p k t. a i b,

d) w  ład o w n iach  s ta tk ó w  podczas p rze ład u n k u  n ieza leżn ie  
od ro d z a ju  ład u n k u .

§ 129.
O ile' n ie  zachodzą w ym ogi bezw zględnego zakazu , w y ­

m ien ionego  w  p a ra g ra f ie  poprzedn im , w szystk ie  osoby, p rz e ­
b y w a jące  n a  s ta tk u , obow iązane są  p rzy  po słu g iw an iu  się 
ogniem  i św ia tłem  do zachow an ia  ja k  n a jw ięk sze j o stroż­
ności.

Do pom ieszczeń, w  k tó ry ch  z n a jd u ją  się m a te r ia ły  w y b u ­
chow e i ła tw o p a ln e  o raz  do pom ieszczeń, w  k tó ry ch  z n a j­
d u ją  się  w iększe  ilości gazów  zgęszczonych lu b  p ły n n y ch  
bądź p rzedm io tów , k tó re  p rzy  ze tkn ięc iu  się z w ódą w yw o­
łu ją  gazy  w ybuchow e, w reszcie  do pom ieszczeń, do k tó ry ch  
one  m ogłyby  w ta rg n ąć , na leży  w chodzić ty lk o  z p rzen o ś­
n y m i lam p am i e lek try czn y m i bez przew odów .

Do pom ieszczeń  z w ęg lem  i ta k im i p rzedm io tam i, k tó re  
b y  m ogły  w y tw arzać  gazy zapalne , na leży  w chodzić ty lko  
z  lam p am i bezp ieczeństw a (lam py górnicze).

L am py  bezp ieczeństw a, uży w an e  w  porcie , m uszą  być 
co n a jm n ie j ra z  w  roku , a  zn a jd u ją c e  się n a  s ta tk u  p rzed  
rozpoczęciem  d łuższej podróży  b a d a n e  przez P o lsk i R e je s tr

S ta tk ó w  n a  koszt w łaśc ic ie la  lub  a rm a to ra . W ynik  b ad an ia  
lam p  z n a jd u jący ch  się n a  s ta tk u  w in ien  być w p isan y  do 
dz ien n ik a  okrętow ego.

W nocy lam p y  służące  do o św ie tlen ia  m ie jsca  p racy  n a  
p ok ładzie  w inny  być w ysoko p rzym ocow ane  i n ie  m ogą być 
n ap e łn io n e  o le jam i ła tw o p aln y m i.

P op ió ł o raz  w szelk ie  czyściw a nasycone tłu szczem  łu b  
o le jem  na leży  p rzechow yw ać w  o g n io trw a ły ch  naczyn iach  
szczelnie zam kn ię tych . Załogi, ja k  i w szy stk ie  in n e  osoby, 
w chodzące n a  s ta te k  z p ły n n y m  p a liw em  i m a te ria łam i 
w ybuchow ym i n ie  m ogą m ieć b u tó w  p o d k u ty ch  p o d k ó w k a- 
m i, b laszkam i czy gw oździam i.

§ 130.
R ozniecen ie  ognia  n a  pok ładzie  s ta tk u  dozw olone je s t  

w y łączn ie  w  bezpiecznych  p a len isk ach  i to  pod  s ta ły m  do­
zorem .

R ozgrzew anie i go tow an ie  dziegcia, sm oły, żyw icy, a s fa l­
tu  i oliw y n a  pok ładz ie  s ta tk u  je s t  w  zasadzie  w zb ron ione, 
a  n a s tąp ić  ono m oże je d y n ie  w  m ie jscach  i na  w aru n k ach  
w sk azan y ch  przez  K a p ita n a t P o rtu .

§ 131.
H olow niki, b io rące  udział p rzy  p rzeh o lo w an iu  tan k o w ca  

o raz  s ta tk i pożarnicze, b io rące  u d z ia ł w  asyście  obow iązane 
są  posiadać  n a  kom inach  s ia tk i isk ro ch ro n n e  i p a ro w e  
zdm uch iw acze  isk ie r.

§ 132.
W raz ie  w ybuchu  p o żaru  w  o b ręb ie  p o rtu  ak c ją  k ie ru je  

K a p ita n  P o r tu  w zg lędn ie  w yznaczony  jego  zastępca.
W szelkie zarządzen ia  K a p ita n a  P o r tu  odnośn ie  p rzeh o - 

lo w y w an ia  s ta tk ó w  o raz  udz ie len ie  pom ocy w  ak c ji ra to w ­
niczej m uszą być n a ty c h m ia s t w ykonyw ane.

W szystk ie  ho low n ik i z n a jd u ją c e  się  w  porc ie  n a  a la rm  
pożarow y w inny  się n a ty c h m ia s t p rzygo tow ać  do akcji, 
oczeku jąc  dyspozycji K a p ita n a  P o rtu .

§ 133.
P rzechow yw an ie  m a te r ia łó w  n iebezp iecznych  w  m ag a­

zynach  po rtow ych  n ie  p rzeznaczonych  do tego  ce lu  i in ­
n y ch  m ie jscach  n ie  w yznaczonych  je s t  su row o  w zbron ione.

§ 134.
Do sta łego  o św ie tlen ia  w szelk iego  ro d z a ju  sk ładów  i p la ­

ców  należy  używ ać w yłączn ie  św ia tła  e lek trycznego .

§ 135.
W szelkie p rzed sięb io rstw a , m a jące  siedzibę w  porcie , 

m a ją  obow iązek rozm ieszczenia  w  sw oich zak ład ach  odpo­
w ied n ie j ilości stosow nych  i ła tw o d o s tęp n y ch  p rzy rządów  
przeciw pożarow ych .

W  celu  b ad an ia  ty ch  p rzy rząd ó w  p rzed s taw ic ie le  P o r to ­
w ej S traży  P o ża rn e j m a ją  p raw o  w stęp u  o każdym  czasie 
do w szelk ich  m agazynów , p laców  i u rząd zeń  portow yeh .

§ 136.
P od ręczne  zapasy  m a te ria łó w  ła tw o p a ln y ch  m uszą  się 

zn a jdow ać  w  sp ec ja ln y ch  pom ieszczeniach  ogn io trw ałych , za ­
bezpieczonych od ognia, gdzie pow inno  się odbyw ać ro z ­
d z ie lan ie  ich n a  po trzeby  dzienne, m a te r ia ły  zaś w y tw a rz a ­
jące  przy  ze tk n ięc iu  się z w odą gazy zapa lne  lub  p o d trzy ­
m u jące  palen ie , w  n aczyn iach  szczeln ie zam k n ię ty ch  i ch ro ­
n ionych  p rzed  w ilgocią.

§ 137.

W  podręcznych  w a rsz ta ta c h  m a te r ia ły  ła tw o p a ln e  n ie  
m ogą być m agazynow ane  i p rzech o w y w an e  w  ilościach  
w iększych  niż w ym aga  tego zap o trzeb o w an ie  dzienne, u s ta ­
lone  każdorazow o przez  k ie ro w n ik a  dz ia łu  w arsz ta tów .

T an k o w an ie  m a te ria łó w  ła tw o p a ln y ch  w  g a rażach  je s t  
w zbronione.

S ta łe  zb io rn ik i *z a ce ty len em  na leży  um ieszczać w  osob­
n y m  dobrze  p rzew ie trzo n y m  pom ieszczeniu . U m ieszczenie 
ich w  k uźn iach  i w a rsz ta ta c h  je s t  w zbron ione. N ależy b a ­
dać często zaw ory  i p rzew ody  in s ta la c ji ace ty lenow ej p rzed  
n ap e łn ian iem  zb io rn ik a  św ieżym  k a rb id em , a zuży ty  k a rb id  
w yrzucać  w  bezpieczne m iejsce. C zynność tę  n a leży  w yko­
nać  w  porze  dzienne j.
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§ 138.
Wzbronione jest palenie tytoniu, używanie ognia i nie­

osłoniętego światła:
a) w czasie przeładowywania materiałów wybuchowych, 

łatwopalnych, wszelkiego rodzaju surowców włóknistych 
oraz karbidu, siana, słomy itd.

b) w magazynach portowych, na rampach magazynów 
i w  obrębie wszelkiego rodzaju składów, na placach 
i nabrzeżach z wyłączeniem pomieszczeń biurowych 
i mieszkalnych.
O zakazie tym winien być umieszczony odpowiedni napis 

na drzwiach wejściowych do odnośnych pomieszczeń oraz 
na innych widocznych miejscach.

§ 139.
Wzbronione jest:

a) rozniecanie ognia na lądzie bez uprzedniego zezwolenia 
Kapitanatu Portu. Zakaz ten nie dotyczy terenów uży­
wanych stale do celów przemysłowych. W razie uzyska­
nia zezwolenia K apitanatu Portu ogień rozniecony może 
być tylko w bezpiecznych paleniskach i pod stałym do­
zorem. Przed opuszczeniem paleniska należy je zgasić,

b) używanie nafty, benzyny i innych łatwopalnych przed­
miotów do rozpalenia ognia w paleniskach.

§ 140.
Wzbronione jest ustawianie niezabezpieczonych pieców 

żelaznych w magazynach, składach i drewnianych budyn­
kach biurowych.

§ i4i:
Po ukończeniu pracy wszelkie dopływy prądu do po­

szczególnych pomieszczeń należy przerwać przez wyłączenie 
głównego wyłącznika.

Zakładanie, przeróbka, przedłużenie oraz naprawa in­
stalacji elektrycznej wykonane być mogą' tylko przez osoby 
do tego uprawnione lub osoby wykwalifikowane.

§ 142.
Osoba, która spostrzeże pożar w porcie winna natych­

m iast uruchomić wszelkie stojące jej do dyspozycji środki 
alarmowe celem wezwania straży pożarnej i zawiadomić 
o tym telefonicznie Portową Straż Pożarną oraz Kapitanat 
Portu.

Część VIII. — Inne przepisy porządkowe

§ 143.
Zamieszkiwanie w obrębie portu dozwolone jest po uzy­

skaniu zezwolenia K apitanatu Portu.
Od uzyskania zezwolenia zwolnione są osoby wraz z ich 

domownikami, które posiadają służbowe mieszkanie w por­
cie, udzielone im przez urzędy lub przedsiębiorstwa pań­
stwowe.

Nazwiska tych osób należy podać na piśmie do wiado­
mości Kapitanatowi Portu.

§ 144.
Urządzeń portowych należy używać w sposób, zapobie­

gający ich uszkodzeniom.
O wszelkich szkodach wyrządzonych w urządzeniach 

portowych przez statek lub tratwę, ładunek albo załogę 
kierownik statku albo tratw y obowiązany jest niezwłocznie 
zawiadomić K apitanat Portu.

Kierownicy statków albo tratew, których załoga, statek, 
tratw a lub ich wyładunek uszkodziły nabrzeże, przystafi!^, 
kable, znaki nawigacyjne, urządzenia przeładunkowe itp. 
e.bowiązani są przed wyjściem z portu spowodować napra­
wienie wyrządzonej >szkody za zgodą przedsiębiorstwa ad­
ministrującego danym terenem łub złożyć zabezpieczenie 
w wysokości wartości określonej szkody. Określenie wyso­
kości większych szkód powinno nastąpić komisyjjiie przy 
współudziale kierownika jednostki, ^ tóra szkodę wyrządziła.

Do czasu złożenia zabezpieczenia K apitanat Portu może 
odmówić zezwolenia na wyjście statku z portu.

§ 145.
W razie zatonięcia statku, części wyposażenia okrętowe­

go, ładunku albo innych przedmiotów, zagrażających bez­

pieczeństwu żeglugi, kierownik statku albo osoba dysponu­
jąca przedmiotem przed jego zatonięciem obowiązana jest 
niezwłocznie oznaczyć miejsce zatonięcia i zgłosić wypadek 
w  Kapitanacie Portu.

O ile w  następstwie zderzenia się statków jeden z nich 
zatonie, pozostały, który zachował zdolność pływania, obo­
wiązany jest zatrzymać się do czasu odpowiedniego ozna­
czenia . miejsca zatonięcia statku chyba, że to oznaczenie 
będzie dokonane w inny sposób.

§ , 146.
Zanieczyszczenie terenów lądowych oraz wód portowych 

w' szczególności rzucenie do wody przedmiotów wyposaże­
nia okrętowego, balastu, popiołu, szlaki, drutu, lin i śmieci 
oraz odprowadzenia i wypuszczenia nieczystości, olejów, 
zużytych smarów i wody z zawartością oliwy jest zabro­
nione.

Śmiecie i nieczystości na obszarze portu winny być 
składane do śmietników betonowych, bądź specjalnych kub­
łów stalowych albo na miejsca wyznaczonych do tego celu. 
Śmietniki i kubły na śmiecie powinny być zaopatrzone w po­
krywy stalowe szczelnie dopasowane, zapobiegające przedo­
stawanie się do środka szczurów, myszy i much.

Zabrania się wylewania do śmietników nieczystości płyn­
nych, zakopywanie na terenach portowych padliny zwierząt, 
zepsutych ryb i odpadków rybnych.

Wszelkiego rodzaju nieczystości, znajdujące się na ob­
szarze portu mogą być odprowadzane wyłącznie do kana­
lizacji ogólnej, w miejscach nie skanalizowanych do specjal­
nych dołów opróżnianych i dezynfekowanych. Opróżnienie 
dołów winno nastąpić w porę dla uniemożliwienia wydo­
stania się nieczystości na teren.

§ 147.
W razie zatopienia mienia w granicach portu i na trasie 

wodnej Świnoujście — Szczecin będą miały zastosowanie 
przepisy działu IV kodeksu morskiego o mieniu zatopionym 
z chwilą wejścia ich w życie.

§ 148.
Statek przebywający na obszarze objętym niniejszym 

zarządzeniem oznaczony być musi widoczną i wyraźną 
nazwą lub literą względnie numerem.

Niestosowanie się do niniejszego przepisu powoduje za­
trzymanie statku.

§ 149.
Osoba, która spostrzeże uszkodzenie znaków morskich na 

obszarze objętym niniejszym zarządzeniem, ma obowią­
zek donieść o tym Kapitanatowi Portu.

§ 150.
Dla utrzymania czystości w obrębie portu Zarząd Portu 

Szczecin obowiązany jest stawić odpłatnie do dyspozycji 
statków odpowiednią ilość pływających śmieciarek.

§ 151.
W wypadkach nagłych i niecierpiących zwłoki, w szcze­

gólności w razie nieszczęśliwego wypadku czy niebezpiecz­
nej choroby, kierownicy jednostek pływających i kierownicy 
zakładów pracy muszą na żądanie lekarza udostępnić wszel­
kie środki lokomocji i nieść pomoc potrzebującym dla ra ­
towania życia ludzkiego.

§ 152.

Wzbronione jest robienie zdjęć fotograficznych, szkiców 
i rysunków urządzeń portowych i innych obiektów położo­
nych w porcie bez zezwolenia odpowiednich władz.

§ 153.
Wzbronione jest: 

a) bezwzględnie
1) nadużywanie automatów pożarniczych,
2) używanie syren okrętowych do innych celów niż tego 

wymagają przepisy prawa drogi,
3) kąpanie się w obrębie portu i na trasie wodnej Świ­

noujście— Szczecin poza miejscami na ten cel wy­
znaczonymi, .

4) wejście na statek przed jego zacumowaniem,
5) usuwanie i uszkodzenie znaków morskich,
6) odprowadzanie do wód portowych nieczystości szkod­

liwych dla rybostanu lub mogących przyśpieszyć ko­
rozję,
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7) łow ien ie  ry b  siecią i szn u ram i w  ob ręb ie  całego p o r­
tu , na  w ęd k ę  z nab rzeży  eksp loa tow anych , a  n a  in ­
n y ch  odc inkach  bez k a r ty  w ęd k arsk ie j,

8) p rzep ro w ad zan ie  d ezyn fekc ji i d ezynsekcji o raz  d e ra ­
ty z a c ji s ta tk u  w  m ie jscach  n a  te  cele n ie  p rzeznaczo­
nych,

9) u p ra w ia n ie  n a  nab rzeżach  h a n d lu  ry b am i i w y rzu ce  ­
n ie  śn ię ty ch  ry b  i odpadków  do w ody lu b  n a  n a ­
brzeże,

10) p rzechodzen ie  po lodzie w  zam a rzn ię ty ch  częściach 
portu .

b) bez zezw olenia Szczecińskiego Urzędu M orskiego
1) u s ta w ia n ie  k iosków ,
2) um ieszczan ie  w szelk iego  ro d z a ju  szy ldów  i rek lam ,
3) n a k le ja n ie  afiszów  i p la k a tó w  poza m ie jscam i n a  te n  

cel p rzeznaczonym i,
ę) bez zezw olenia K apitanatu Portu

1) w y d obyw an ie  p ia sk u  i żw iru  o raz  lodu  z te re n ó w  p o r­
tow ych ,

2) w y ław ian ie  w  porcie  i  n a  redz ie  w ęg la  i  in n y ch  za ­
top ionych  p rzedm iotów ,

3) zb ie ran ie  p rzez  osoby p o stro n n e  pozostałości po  p rz e ­
ła d u n k u  n a  nabrzeżu ,

4) czyszczenie kom inów  s ta tk ó w  pa ro w y ch  w  pob liżu  
osied li ludzk ich ,

5) w b ija n ie  p a li do p rzy trzy m an ia  łodzi i  sieci w  w odzie 
i n a  brzegu .

Część IX . — Przepustki portowe, kontrola graniczna
§ 154.

O sobom  n ie  upow ażnionym , p rzeb y w an ie  w  p o rc ie  o raz  
w stęp  do u rząd zeń  p o rtow ych  je s t  zab ron iony . W y ją tek  s ta ­
now i t a  część p o rtu , k tó r a  je s t  p rzeznaczona  d la  ru c h u  p u ­
blicznego.

W ejście n a  te re n  p o rtu  i w y jśc ie  dozw olone je s t  w  m ie j­
scach  n a  te n  ce l przeznaczonych .

W szystk ie  osoby za tru d n io n e  w  porc ie  po w in n y  posiadać  
p rzep u s tk i w y d an e  przez  S traż  ^Obiektów P ortow ych .

N ie do tyczy  to  załóg s ta tk ó w  i tra te w , leg ity m u jący ch  
się  odpow iedn im i dokum en tam i.

W d an e  p rz e p u s tk i upo w ażn ia ją  jed y n ie  do p rzeb y w an ia  
n a  oi . "ze p o rtu , ok reś lonym  w  p rzepustce .

W .o zenie n a  s ta tk i dozw olone je s t  w yłączn ie  za  sp e ­
c ja ln ą  r, sp u s tk ą  z a d n o tac ją  „ u p ra w n ia ją c ą  do w e jśc ia  n a  
s ta te k  -. P rzep is  te n  n ie  m a  zasto sow an ia  do cz łonków  za ­
łogi danego  s ta tk u  i do pasaże ró w  tegoż s ta tk u .

§ 155.
W szystk ie  s ta tk i  i tr a tw y  p o d leg a ją  k o n tro li g ran iczn e j, 

dokonyw anej p rzez  o rg an a  W O P-u.
W czasie p rzep ro w ad zan ia  k o n tro li g ran iczne j za łog i s ta t ­

k ó w  i t r a te w  obow iązane są  podporządkow ać się  za rząd ze ­
n iom , zw iązan y m  z p rzep ro w ad zan ą  k o n tro lą , a  w y d an y m  
przez  o rg an a  W O P-u.

S ta tk i k u rs u ją c e  w  żeg ludze m iędzynarodow ej, a  z a w ija ­
ją c e  do p o rtu  oraz  s ta tk i w ychodzące z p o rtu  m ogą być  
u d o stęp n io n e  d la  ru c h u  osobow ego i tow arow ego  n ie  w cześ

§ 156.
K ie ro w n ik  s ta tk u  i osoba u ż y tk u ją c a  tr a tw y  m a ją  obo­

w iązek :
a) ośw ietlić  n a  sw ój kosz t s ta te k  w zg lędn ie  t r a tw ę  w  sp o ­

sób od p o w iad a jący  po trzebom  sk u teczn e j k o n tro li g ra ­
nicznej,

b) zapew n ić  fu n k c jo n a riu szo m  W O P -u  w  w y p ad k ach  k o n ­
w o jo w an ia  s ta tk u  w zg lędn ie  tr a tw y  n a  sw ój k osz t p rz e ­
ja zd  do m ie jsca  p rzeznaczen ia .

Część X. — P rzep isy  k a rn e  i końcow e
§ 157.

K to  w yk racza  p rzeciw ko  p rzep isom  n in ie jszego  rozpo ­
rząd zen ia  albo też  odm aw ia  w y k o n y w an ia  zarządzeń  w y d a ­
nych  p rzez  Szczeciński U rząd  M orsk i lu b  K a p ita n a t P o r tu  
p od lega  k a rze  a re sz tu  do jed n eg o  m ies iąca  lu b  k a rz e  g rzyw ­
n y  do 3.000 zło tych  (trzy  tysiące).

Do o rzek an ia  pow ołany  je s t  Szczecińsk i U rząd  M orski.
F u n k c jo n a riu sze  Szczecińskiego U rzędu  M orsk iego  i je ­

go organów , p o siad a jący  im ien n e  upow ażn ien ie , m a ją  p ra ­
w o n a k ła d a n ia  grzyw ny , w  drodze  d o raźnych  n ak azó w  k a r ­
nych  za w ykroczen ia  p rzeciw ko  p rzep isom  n in ie jszego  rozpo­
rząd zen ia , ok reś lone  w  upow ażn ien iu .

§ 158.
P rzep isy  p o rząd k o w o -p o rto w e  w  n iczym  n ie  o g ran icza ją  

u p raw n ień , p rzy s łu g u jący ch  w ładzom  celnym , ko le jow ym  
i in n y m  n a  obszarze m orsk iego  p o rtu  hand low ego  w  Szcze­
cin ie  i tra sy  w odnej Ś w inou jśc ie  -  Szczecin.

§ 159.
Z arząd zen ie  n in ie jsze  w chodzi w  życie  po u p ły w ie  je d ­

nego  m iesiąca  od chw ili ogłoszen ja  w  d z ienn iku  u rzędow ym  
W ojew ódzkiej R ady  N arodow ej w  Szczecinie.

Jednocześn ie  tr a c ą  m oc obow iązu jącą  w szelkie, d o ty ch ­
czasow e p rzep isy  rozpo rządzeń  p o rządkow ych  Szczecińsk ie­
go U rzędu  M orskiego n a  ty m  obszarze  w  p rzed m io tach  n i­
n ie jszy m  zarządzen iem  u reg u lo w ah y ch  a  m iędzy  in nym i:

1) rozporządzen ie  po rząd k o w e D y rek to ra  Sze; em skiego  
U rzędu  M orsk iego  w  Szczecinie z d n ia  1 9 . .  . 1948 r . 
o p rzep isach  p o licy jn o -p o rto w y ch  d la  p o rtu  h a n d lo ­
w ego w  Szczucinie w raz  z obszarem  portow yr. w  Ś w i­
n o u jśc iu  i t r a s y  w odnej Ś w i n o u j ś c i e  Szczecin 
(Szcz. Dz. W oj. N r 25, poz. 192) z  później zym i zm ia­
nam i,

2) rozporządzen ie  p o rządkow e D y rek to ra  Szczecińskiego 
U rzędu  M orskiego w  Szczecinie z d n ia  19. X I. 1948 r., 
w  sp raw ie  u p o w ażn ien ia  fu n k c jo n a riu szy  Szczeciń­
skiego U rzędu  M orsk iego  i pod leg łych  m u  o rg an ó w  
do n a k ła d a n ia  g rzy w ien  w  d rodze  d o raźnych  n a k a ­
zów  k a rn y c h  (Szcz. Dz. W oj. N r'-25, poz. 193),

3) rozporządzen ie  po rządkow e D y rek to ra  S zczecińsk ie­
go U rzędu  M orsk iego  z d n ia  17. X II. 1948 r. o p ilo tażu

u d o stęp n io n e  d la  ru c n u  osobow ego i tow arow ego  n ie  w cześ f plYll lir"'1 m o rs^ m  n a  obszarze  m orsk iego  p o r tu  hand low ego  
n ie j ja k  po w y rażen iu  n a  to  zgody m iejscow ych  organów ! | w  Szczecin ie o raz  n a  obszarze  tr a sy  w odnej S w ino -
w r v D _ ,,  ' i  “ - i r  1 u jśc ie  -  Szczecin (Szcz. Dz. W oi. N r 25. d o z . 1941.W OP-U.

P rzep is  te n  n ie  do tyczy p ilo tów , fu n k c jo n a riu szy  P a ń - jw t Ja n  
stw ow ej P o rto w ej In sp ek c ji S a n ita rn e j i P o rto w e j S t r a ż j t e O C S j  
P o ża rn e j w  czasie p e łn ien ia  p rzez  n ich  fu n k c ji służbow ych

Szczecin (Szcz. Dz. W oj. N r 25, poz. 194).
D y r e k t o r  

Szczecińskiego U rzędu M orskiego 
(E. RUMATOWSKI)

Adres Redakcji i Administracji: Prezydium W oj. R. N. — Szczecin, W ały Chrobrego 4. 
Redakcja i Administracja: pokój 252 (II piętro). Tel. 40-01, wewn. 276.

W arunki prenum eraty oraz cennik ogłoszeń:
P re n u m e ra ta  roczna  1 egz. — 18 zł.
P re n u m e ra ta  pó łroczna 1 egz. — 10 zł.
C ena po jedynczego  egzem plarza  do 4-ch  s tro n  d ru k u  
— 0,90 zł., p rzy  w iększej ilości d ru k u  o 0,30 zł. w ięcej 

od k ażde j s tro n y  d ru k o w an e j.
O głoszenia o zagubieniu  dokum entów  — ryczałt 10,50 zł, za 

każdy  następ n y  dokum ent pob iera  się op łatę  w  w ys. 
1.50 zł.

P re n u m e ra tę  i należność  za  ogłoszenia u iszczać z gó ry  
n a  k o n to  P rez . W oj. R. N. do N.Pi.P. I I  O ddział M ie jsk i 
N r 1412—95/1—214 część 15, dz. 5, poz. 19.
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