DZIENNIK URZEDOWY

WOJEWODZKIEJ RADY NARODOWEJ
W SZCZECINIE

Szczecin, dnia 20 grudnia 1955 r.

Nr 15 poz. 76

T R E § ¢ :

Czeé¢ 1. Przepisy obowiazujace:
Poz. 76. Zarzadzenie Dyrektora Szczecinskiego Urzedu Mor-
skiego z dnia 22 listopada 1955 r. o przepisach po-

ZARZADZENIE

Dyrektora Szczecinskiego Urzedu Morskiego z dnia 22.XI

1955 r. o przepisach porzadkowo-portowych dla portu hand-

lowego w Szczecinie wraz z obszarem portowym w Swino-
ujsciu i trasy wodnej Swinoujscie — Szczecin.

Na podstawie art. 2 pkt. 1, 6, 71 12, art. 7 i 10 dekretu
z dnia 2 lutego 1955 r. o terenowych organach administracji
morskiej (Dz. UP.R.L. Nr 6, poz. 35) oraz § 2 zarzadzenia
Ministra Zeglugi z dnia 21 marca 1955 r. w sprawie utwo-
rzenia, organizacji i wlasciwosci miejscowej urzedow mor-
skich (Monitor Polski Nr 63, poz. 749) zarzadzam co na-
stepuje:

Czg$¢ 1 — Przepisy wstepne
§ 1

Zarzadzenie niniejsze obowiazuje na obszarze portu han-
dlowego w Szczecinie, jego redy i trasy wodnej Swinouj-
$cie— Szczecin. W rozumieniu niniejszego zarzadzenia, mor-
ski port handlowy w Swinouj$ciu stanowi integralng czes¢
morskiego portu handlowego w Szczecinie, z wylaczeniem
trasy wodnej Swinoujscie — Szczecin, ktéra nie lezy w gra-
nicach portu.

Granice terytorialne morskiego
w Szczecinie ustala Minister Zeglugi.

Do czasu ustalenia granic przepisy portowe obowigzuja
na obszarach wodnych 1 ladowych, podlegajacych terenowej
wtadzy administracji morskiej.

portu  handlowego

§ 2.

Przepisy niniejszego zarzadzenia, krotko zwane przepi-
sami portowymi, maja na celu zapewnienie bezpieczenstwa
zeglugi i porzadku na obszarze redy, portu i trasy wodnej
Swinouj$cie — Szczecin.

§ 3.

Przepisom portowym podlegaja wszystkie jednostki pty-
wajace, znajdujace si¢ w porcie lub na trasie wodnej Swi-
nouj$cie— Szczecin. Nadto przepisy te obowigzujag wszyst-
kie osoby zaréwno fizyczne jak i prawne na tych obsza-
rach, jak rowniez instytucje, powiazane posrednio z por-
tem, ktorych dzialalno§¢ ma wplyw na funkcjonowanie urza-
dzen portowych w zakresie ich czynnosci dotyczacych prac
portowych.

§ 4

Na obszarze wodnym, o ile przepisy portowe nie stano-
wia inaczej, ma zastosowanie rozporzadzenie Ministra Ze-
glugi z dnia 12 lipca 1954 r. w sprawie przepisOw o zapo-
bieganiu zderzeniom na morzu (Dz. U.P.R.L. Nr 44, poz. 207).

§ s

Rozbudowe¢ portu w ramach narodowych planéw gospo-
darczych, jego administracj¢ i eksploatacje wykonuja uzyt-
kownicy portu pod nadzorem Szczecinskiego Urzedu Mor-
skiego zgodnie z obowiagzujacymi przepisami.

§ 6.
Sprawy sanitarne reguluja odr¢bne przepisy.
Nadz6ér sanitarny sprawuje Panstwowa Portowa Inspek-
cja Sanitarna i Kapitanat Portu Szczecin.

rzagdkowo-portowych dla portu handlowego w Szcze-
cinie wraz z obszarem portowym w Swinoujsciu
i trasy wodnej Swinoujs$cie-Szczecin.

§ 7

Wtadzg porzadkowa na obszarze portu Szczecin i trasy
wodnej Swinouj$cie—Szczecin jest Szczecinski Urzad Mor-
ski, dziatajacy bezposrednio badz przez Kapitanat Portu
Szczecin.

§ 8.

W razie popelnienia przestgpstwa na terenie portu i tra-
sy wodnej Swinoujscie — Szczecin Kapitanat Portu Szcze-
cin w miar¢ potrzeby wzywa pomocy organdéw milicji oby-
watelskiej lub innych organéw bezpieczenstwa publicznego.

§ O

Funkcjonariusze Szczecinskiego Urzedu Morskiego i Ka-
pitanatu Portu Szczecin maja w czasie prawnego wykony-
wania swych funkcji stuzbowych wst¢gp na statki, place,
do magazynoéw oraz wszelkich innych urzadzen portowych.
Funkcjonariusze ci w czasie pelnienia przez nich obowiaz-
kow stuzbowych nosza przepisowe umundurowanie.

§ 10.

Zarzadzenia porzadkowe Szczecinskiego Urzedu Morskie-
go 1 Kapitanatu Portu Szczecin winny by¢é wykonywane
bezzwlocznie lub w zakreslonym terminie, w zaleznosci od
tego, jaki obowigzek zostal nalozony. Nie wykonane zarza-
dzenia tych wtadz niezaleznie od ewentualnego postepo-
wania karno-administracyjnego ulegaja wykonaniu za po-
mocg odpowiednich $rodkéw przymusowych w trybie roz-
porzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
22 marca 1928 r. o postgpowaniu przymusowym w admi-
nistracji (Dz.U.R.P. Nr 36, poz. 342).

§ 11.

Zazalenia na postepowanie Kapitanatu Portu Szczecin
nalezy wnosi¢ do Szczecinskiego Urzedu Morskiego.

§ 12.

Od decyzji Szczecinskiego Urzedu Morskiego w sprawie
glownej przystuguje stronie odwotanie do Ministerstwa Ze-
glugi w trybie rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej
Polskiej z dnia 22 marca 1928 r. o postgpowaniu administra-
nym (Dz.UR.P. Nr 36, poz. 34l).

Whniesienie odwolania od decyzji Szczecinskiego Urzedu
Morskiego nie wstrzymuje ich wykonania.

§ 13.

Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepisow porto-
wych przez statek jest kierownik statku, przez zaktad pra-
cy jego dyrektor lub kierownik wtasciwego oddziatu zakta-
du pracy, odpowiedzialnym za$§ za wyposazenie statku jest
kierownik i uzytkownik statku.

Powyzsze ustalenia w zakresie ich wtlasnej winy nie wy-
kluczaja mozno$ci pociagania réwniez innych osob do od-
powiedzialno$ci karno-administracyjnej czy administra-
cyjnej.

§ 14

Kierownik statku, dyrektor wzglednie kierownik wta-
sciwego oddziatu zaktadu pracy — kazdy w zakresie obo-
wiazujacych go przepisow — powinni poucza¢ czlonkow
zatogi wzglednie podlegtych pracownikow o obowiazku
przestrzegania przepisOw portowych.
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§ 15

Osoby, korzystajagce z portu i jego urzadzef, oraz prze-
bywajace na obszarze portu i trasy wodnej Swinoujscie
Szczecin, obowiazane sa do utrzymania porzadku i zacho-
wania potrzebnych $rodkéw ostroznosci. Osoby te obowig-
zane sg udziela¢ wszelkich koniecznych informacji i pomo-
cy funkcjonariuszom Kapitanatu Portu Szczecin oraz uzyt-
kownikom portu przy wykonywaniu przez nich zadan stuz-
bowych.

§ 16.

Uzytkownik nabrzezy eksploatowanych, obowigzany jest
przydzieli¢ bezptatnie na zadanie Kapitanatu Portu pomie-
szczenie dla bosmana z telefonem, $wiatlem, koniecznym
umeblowaniem i ogrzewaniem w wyznaczonych przez ten
kapitanat miejscach.

Zmiana uzytkownika winna by¢ zgloszona w Kapitana-
cie Portu.

§ 17

W rozumieniu niniejszego zarzadzenia oznaczajj:

a) obszar morskiego portu handlowego — obszar ladowy
i wodny wewngtrzny jak i zewngtrzny (reda) morskiego
portu handlowego,

b) statek — kazde piywa_]qce urzadzenie, uzywane w ze-
gludze, poruszane bezposrednio lub posrednio sitag migéni
ludzkich, wiatru, pragdu lub mechanizmu,

c) statek parowy — kazdy statek o napedzie mechanicz-

d) Isl?lalt%k znajdujacy si¢ w ruchu — statek, ktory nie jest
zlaczony jakimkolwiek urzadzeniem z ladem lub dnem
drogi wodnej i pozostaje pod dzialaniem maszyn, wiatru
lub pradu,

e). tratwa — bierwiona (kloce) drewna odpowiednio powia-
zane i polaczone celem sptawu,

f) dzienh — cz¢s$¢ doby od wschodu do zachodu stonca,

g) noc — czg§¢ doby od zachodu do wschodu stonca,

h) zestaw holowniczy — kazdy zestaw, sktadajacy si¢ z jed-
nego lub wigcej obicktow lub tratew, ciagniony (holo-
wany) lub pchany przez jeden lub wigcej holownikow,

i) statek o wigkszym zanurzeniu — statek o zanurzeniu
6,10 m tj. 20 stop i wigcej,

k) prawa i lewa strona drogi wodnej — strona liczona od
morza zgodnie z oznakowaniem,

1) prawo drogi — migdzynarodowe przepisy o zapobieganiu
zderzeniom na morzu.

Cz¢§¢ 11 — Porzadek ruchu statkow

§ 18. )

Statki, podchodzace z otwartego morza do redy w Swi-
nouj$ciu, zatrzymuja si¢ na redzie i podnosza swodj sygnatl
rozpoznawczy, a w nocy podaja swojag nazwe, odpowiednim
srodkiem sygnalizacji $wietlnej, poslugujac si¢ alfabetem
Morse'a lub przez radio.

§ 19

~ Statki w ruchu podnosza na terenie portu i trasy wodnej
Swinouj$cie — Szczecin bez wzglgdu na por¢ doby bandere
lub flage narodowg.

Statki, stojace na kotwicy, wywieszaja sygnaly w mysl
przepiséw prawa drogi.

Statki, przechodzace obok punktow obserwacyjnych,
winny przestrzega¢é wywieszonych sygnatow.

§ 20.

Specjalnego zezwolenia Kapitanatu Portu na wejscie do
portu, wyjscie z portu i pobyt w nim potrzebuja:

a) statki cieknace i statki z nienormalnym przechytem,

b) statki z ograniczong zdolno$cia manewrowania,

c) statki, na ktérych wybucht pozar,

d) statki specjalne jak doki, pontony, dzwigi ptywajace itd.,

¢) statki, zaladowane materialami niebezpiecznymi,

) statkl ktére w czasie podrézy ulegly awarii i ktérych
stan budzi zastrzezenia,

g) statki o zanurzeniu w1<;kszym niz 745 m to jest 24°6'r,

h) statki, odbywajace probne podréze morskie,
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i) holowane wraki oraz
k) inne statki na wyrazne zadanie Kapitanatu Portu.
Jezeli powyzsze wlasciwos$ci nie zostatly zgloszone, a do-
szly do wiadomosci Kapitanatu Portu w czasie postoju
statku w porcie, Kapitanat Portu moze usungé statek na
koszt i ryzyko armatora.
W wypadku uszkodzenia statku w czasie postoju w por-
cie, grozacego jego bezpieczenstwu zeglowno$ci, Kapitanat
Portu ma prawo zatrzymac statek.

§ 21.

Statki, do ktorych skierowuje si¢ statek z sygnalem ,Z“
wedlug ksiggi migdzynarodowych sygnaléw morskich, win-
ny zmniejszy¢ szybkosé wzglednie zatrzymac sig.

§ 22.

Statki w ruchu i przeholowywane musza mie¢ na pokla-
dzie kierownika i wymagang ilo$¢ zalogi, posiadajaca od-
powiednie kwalifikacje oraz zdolna do wykonania ma-
newru.

Postanowienie powyzsze nie narusza innych przepisow
regulujacych obsade statku.

§ 23.

Statek, wychodzacy z portu,
statkiem wchodzacym.

Pierwszenstwo drogi
kolejnosci statkom:

a) majacym ograniczong zdolno$¢ manewrowania wskutek
uszkodzenia steru lub maszyn. Statki te nosza sygnal
w mysl przepisow prawa drogi,

b) o wigkszym zanurzeniu, ktdére musza i$¢ Srodkiem toru
wodnego. Statki te nosza poza przepisanymi S$wiattami,
w dzien jeden czarny walec a w nocy dwa S$wiatla bia-
te, zawieszone nad mostkiem jedno nad drugim i wi-
dzialne dookola, w bok od diametralnej statku,

c) pozarniczym i ratowniczym w drodze do pozaru lub wy-
padku. Statki te nosza w nocy trzy czerwone $wiatta na
maszcie jedno pod drugim, a w dzien dwie czerwone

ma pierwszenstwo przed

przystluguje wedlug nastgpujacej

kule, podajac przerywane sygnaly krotkie oraz bijac
w dzwon,

d) idacym wzdtuz kanatu przed statkiem idacym w po-
przek,

e) zestawom holowniczym.
§ 24

Na odcinku od glowki mola wschodniego do budynku
Kapitanatu Portu w Swinoujsciu dozwolony jest dla stat-
kow o wickszym zanurzeniu lub dlugosci powyzej 100 m
ruch pojedynczy w jednym kierunku.

§ 25

Statki, wchodzace do portu obowigzane s3a zatrzymac si¢
na redzie, o ile na maszcie sygnalowym wywieszony jest sy-
gnat zamknigcia portu tj. w dzien trzy czarne kule, a w no-
cy trzy czerwone S$wiatla zawieszone jedno pod drugim
w odlegtosci 1,5 m.

Statki, wychodzace z portu, zatrzymuja si¢ na sygnatl
w dzien dwie czarne kule, w nocy dwa czerwone $wiatla,
zawieszone jedno pod drugim w odlegtosci 1,5 m na budyn-
ku Kapitanatu Portu w Swinoujs$ciu.

§ 26

Statki, mijajace si¢, winny zej$¢ kazdy na swoja prawa
strong¢ drogi wodnej, jezeli nie ma przeszkdéd oczywistych.

§ 27.

Holowniki, todzie i inne mate jednostki przy spotkaniu
statkow morskich wzglednie jednostek o wigkszym zanu-
rzeniu, winny usuna¢ si¢ mozliwie jak najblizej brzegu.

§ 28

Przed zakretami i skrzyzowaniami drég wodnych statki
podaja sygnal ostrzegawczy jeden dlugi (—) z odlegtosci
200 — 400 m.

Wzbronione jest skracanie drogi w tych miejscach przez
korzystanie z lewej strony drogi uczg¢szczanej.
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§ 29.
Wyprzedzanie sie statkéw w wejsciach portowych jest
wzbronione. W kanatach portowych dozwolone jest

ono
w wypadku, jezeli jeden ze statko6w lub obydwa maja za-
nurzenie mniejsze niz 3,75 m tj. 12° oraz istnieje znaczna
roznica szybkosci. L .

Na odcinku od Iny do Starej Swiny wyprzedzanie dozwo-
lone jest dla statkow, z ktéorych jeden ma zanurzenie
mniejsze niz 5,71 m tj. 19° i1 istnieje znaczna rdéznica szyb-
kosci statkow.

Statek, majacy zamiar wyprzedzi¢ inny statek, podaje
sygnat ,,X*“ (— . .—) W odpowiedzi statek, ktory zezwala
na wyprzedzanie podaje sygnat ,,C* ( ), jezeli wy-
mijanie ma nastapi¢ zgodnie z normalnym ruchem z jego
lewej burty, sygnal ,1¢ (. .), jezeli wymijanie ma nastapic
Z jego prawej burty.

Statek, ktory nie godzi
cyfre ,,6“ (— ....). . .

Po wymianie sygnatlow wyprzedzania i uzyskaniu zgody
na wyprzedzenie obydwa statki (wyprzedzajacy i wyprze-
dzany) odpowiedzialne s3 za wykonywane manewry. Statek
wyprzedzany powinien zej$¢ mozliwie najdalej z drogi
i zmniejszy¢ szybko$¢ do granic sterownos$ci, za§ wyprze-
dzajacy przechodzi¢ mozliwie daleko od statku wyprzedza-
nego i w chwili przej$cia zmniejszy¢ obroty maszyn.

Bezwzglednie wzbronione jest, aby w czasie wyprzedza-
nia trzy statki lub wigcej znalazty si¢ obok siebie na torze
wodnym. .,

Przepisy o wyprzedzaniu w kanatach portowych nie do-
tycza holownikéw portowych, motorowek i statkoOw pasazer-
skich w zegludze portowej i na wodach ostonigtych.

si¢ na wyprzedzanie go podaj.e

§ 30.

Przy mijaniu mostéw statki, idace z pradem, maja pier-
wszenstwo przed statkami idacymi pod prad.

Mosty nalezy mija¢ z zmniejszong szybkoscia,
zwodzone dopiero po zupelnym ich otwarciu i
przez dozorcg¢ sygnatu wolnego przejscia.

W dzien opuszczona kula, w nocy czerwone i zielone
Swiatlo oznacza przejscie otwarte, podniesiona za§ w dzien

kula i $wiatlo czerwone w nocy przejscie zamknigte.
Statki,

a mosty
podaniu

zadajace otwarcia mostu, podaja sygnat ,M*®
(— —) syrena. Wzbronione jest przechodzenie pod mostami
statko6w z przechytem lub wystajacymi poza burte cze-

Sciami.

Statkom, ktorych wysoko$¢ najwyzszych ich czgsci jest
mniejsza od prze$witu mostu zamknig¢tego, dozwolone jest
przechodzenie w czasie zamknigcia mostu, powinny jednak
po podniesieniu mostu ustgpowaé z drogi w mysl przepisow
innym statkom.

Statki, oczekujace przejscia pod mostami, staja zasad-
niczo co najmniej w odlegtosci 150 m od mostu po prawej
stronie toru, dajac swobodne przejScie statkom mijajacym.
W razie potrzeby statki takie cumujg.

§ 3L

Postugiwanie si¢ todziami wiostowymi dozwolone jest
tylko za zgoda Kapitanatu Portu i w miejscach przez niego
wyznaczonych.

Postugiwanie si¢ zaglami w porcie jest w zasadzie wzbro-
nione. Wyjatek stanowia jednostki sportowe i todzie rybac-
kie, ktéore na poruszanie si¢ w porcie musza mieé zezwole-
nie Kapitanatu Portu. Nie maja one jednak prawa pier-
wszenstwa drogi.

§ 32.

Rzucanie i wldczenie kotwicy w miejscach przebiegu
kabli jest wzbronione. Miejsca takie winny by¢ oznaczone
przepisowymi tablicami o rozmiarach 1,5 X 3 m z napisem
L~KABEL" o wysokos$ci liter 1 m. Tablice winny by¢ usta-
wione w widocznym miejscu po obu koficach kabla i oswiet-
lone w nocy. Tablice winny by¢ podwojne i ustawione do
siebie pod katem 900.

Uzywanie kotwicy na innych odcinkach dozwolone jest
tylko za rada pilota wzglgdnie w razie nieodzownej po-
trzeby.

§ 33.

Statek, bedacy w ruchu na terenie portu, winien miec
w pogotowiu do rzucenia przynajmniej jedna kotwicg. Na
dziobie winien znajdowaé si¢ marynarz.
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§ 34

Przed mijaniem statkéw przy nabrzezach, proméw, dzwi-
gow pltywajacych, barek nurkowych i tym podobnych, nale-
zy weczednie zmniejszy¢ szybkos¢ by nie spowodowaé uszko-
dzenia ich powstata fala.

§ 3.

Wszelkie zestawy holownicze jak réowniez inne jednostki
zobowiazane sa przed rozpoczgciem rejsu zglaszaé¢ swe wyj-
$cie w Kapitanacie Portu

§ 36.
Dopuszczalna maksymalna szybko$¢ na poszczegdlnych
odcinkach wynosi:
1) na redzie 8 mil morskich, dla statkéw ponizej 10° zanu-
nurzenia 12 mil morskich,
2) Swinoujscie Zanurzenie Szybkos¢
z redy do potudniowego
kranca polwyspu Kosa) do 10¢ 7 Mm/godz
do 20= 5 Mm/godz
ponad 20¢ 3 Mm/godz
Kanat Piastowski
Nurt Mielenski do 20' 7 Mm/godz
ponad 20°¢ 5 Mm/godz
Zalew do 10¢ 12 Mm/godz
do 20° 10 Mm/godz
ponad 20° 7 Mm/godz
Wyspa nawigacyjna
Mankow do 10° 10 Mm/godz
do 20° 7 Mm/godz
ponad 20°¢ 5 Mm/godz
Mankéw — Ina do 20¢ 10 Mm/godz
ponad 20" 7 Mm/godz
Od Iny port wtasciwy do 20° 7 Mm/godz
ponad 20°¢ 5 Mm/godz
Rzeki
Parnica, Dunczyca
Odra od Stoczni do mostu do 10° 5 Mm/godz
do 20° 3 Mm/godz
Kanaty
Grabowski, Debicki
Przemyslowy ponad 20¢ na holu jezeli

przejscie ma
si¢ odby¢ na
odlegltos¢ wigk-
sza niz 300 m.
Na odcinku reda — Kanat Piastowski wtacznie, © ile
prad ma szybko$¢ wigksza jak 1,5 mili morskiej na godzing
statki idace z pradem, winny i§¢ z szybkos$ciag mniejsza jak
wymienione statki, idace pod prad, ktére moga iS¢ z szyb-
kosciag wieksza, jednakze nie przekraczajac 7 mil- morskich
na godzing.

Wyjatek stanowig Statki o zanurzeniu ponizej 18’

Wymienione wyzej maksymalne szybkosci dozwolone sa
podczas widoczno$ci nie ponizej 1,5 mili morskiej i przy do-
brze funkcjonujacych urzadzeniach sterowych.

Rowniez, jezeli warunki wymagaja zblizenia si¢ do brze-
gu na odlegtos¢ mniejsza od i/3 szerokosci kanatu, nalezy
odpowiednio zmniejszy¢é szybkos¢.

Kapitan statku jest odpowiedzialny za wszelkie szkody
wyrzadzone nadmierng szybkoscig.

§ 37.

Pogtebiarki w czasie pracy obowiazane sa podnie$é
w dzien po stronie wolnej od przejscia bialy romb migdzy
dwoma czerwonymi kulami a w nocy $wiatlo czerwone, bia-
te, czerwone, zawieszone jedno nad drugim. Statki, podcho-
dzace do poglebiarek na trasie, winny w odleglosci ea 500 m
da¢ sygnat jeden dilugi ostrzegawczy, na eo poglebiarka od-
powiada sygnalem jeden dilugi i jeden krotki (—.), jezeli
schodzi na prawa stron¢ toru wodnego, jeden dilugi i' dwa
krotkie (— ..), jezeli schodzi na lewg strong toru wodnego.

Poglgbiarka, ktéora nie godzi si¢ na wymijanie podaje,
jak w § 29 cyfre ,,6“ (— —--).
§ 38
Zatrzymywanie si¢ i zakotwiczenie statku na drogach

wodnych poza reda jest zabronione. Dla postoju poza droga,
wodna statek powinien obraé¢ takie miejsce do rzucenia
kotwicy, aby nie mogt by¢é zepchnigty na droge wodna.
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Jezeli statek z powodu mgty, niedostatecznej widocznosci,
wypadku albo innych przymusowych okoliczno$ci zatrzymac
si¢ musi na drodze wodnej zakotwiczenie powinno nastgpic
na skraju drogi mozliwie najdalej, jak tylko pozwalaja na
to warunki nawigacyjne.

Postanowienia powyzsze nie maja zastosowania do pogle-
biarek 1 przynaleznych do nich szaland, pracujacych na
drogach wodnych. Powinny one by¢ jednak wusunigte po
ukonczonej pracy, a co najmniej odstawione na skraj drogi
wodnej.

Czas i miejsce pracy poglgbiarek musza by¢ uzgodnione
z Kapitanatem Portu.

§ 39.

Wzbronione jest mocowanie statkow do znakéw nawi-
gacyjnych i innych urzadzen do mocowania nie przeznaczo-
nych, jak rowniez dokonywanie przez osoby nieupowaznio-
ne zmian w istniejacych urzadzeniach i znakach nawiga-
cyjnych ladowych jak i ptywajacych.

Jednostki plywajace 1 osoby, ktéore ujawnity istnienie
jakichkolwiek nieoznakowanych podwodnych przeszkdéd na-
wigacyjnych, winny niezwlocznie powiadomi¢ o tym Kapi-
tanat Portu, podajac blizsze okre$lenie miejsca potozenia
przeszkody.

§ 40.

Tratwy na obszarze portu musza by¢ holowane przez ho-
lowniki.

Poszczegolne drewna musza by¢ miedzy soba mocno po-
wigzane.

azda tratwa winna by¢ zaopatrzona w przepisany
sprzgt i w czasie holowania winna jej towarzyszy¢ 1odz.

Na tratwach dlugos$ci do 20 m winna znajdowaé si¢ jedna
osoba, do 50 m dwie osoby a ponad t¢ dlugos¢ trzy osoby,
biegle w prowadzeniu tratew.

Tratwy moga by¢ holowane za zezwoleniem i na wa-
runkach okre§lonych przez Kapitanat Portu.

W nocy musza one by¢ oswietlone z tylu trzema biatymi
Swiatlami obok siebie a odleglymi 1,5 m. Skrajne $wiatta
winny by¢ umieszczone na wysokosci 1,5 m, a $srodkowe 3 m.
W dzien na koncu tratwy winna by¢ umieszczona czerwona
choraggiewka na wysokos$ci 1,5 m.

§ 4.

Ruch statkow na odcinku Odry migdzy Stoczniag a wyspa
Gryfig jest zasadniczo zamknigty. W wyjatkowych wypad-
kach zezwolenie udziela Kapitanat Portu.

§ 42

Poruszanie si¢ statkow handlowych i wszystkich innych
oprécz wojennych na obszarze, objetym niniejszym rozpo-
rzadzeniem, dozwolone jest, jezeli kierownik i mechanik
posiadaja urzedowy dowdd, uprawniajacy ich do wykony-
wania czynno$ci oraz wymagana ilo§¢ wykwalifikowanej za-
togi, zdolnej do wykonania manewru.

§ 43

W okresie lodow w zasadzie maja prawo poruszaé si¢
na terenie trasy wodnej i portu jedynie jednostki, posiada-
jace certyfikat lodowy. ] o ) )

W pracy z lodotamaczami na trasie i w porcie obowiazu-

ja nastgpujace sygnaty:

LM (——)— utknglem w lodzie
»Y" (—.-—--)— porozumienie mi¢dzy lodotamaczami
»0% (zero) (-----mmmmmmmmmoee- ) — przerwa w dalszej podrozy

w oczekiwaniu lepszych warunkow
»R“ (.—.) — obsadzi¢ radiostacje¢
oraz sygnaly holownicze.

§ 44,

Statki, wyposazone w urzadzenia radiotelegraficzne i ra-
diotelefoniczne, maja obowiazek stosowania si¢ do przepi-
sow o sluzbie radiowej stacji ruchomych w portach, na wo-
dach i nad wodami terytorialnymi (Dz. U. R. P. z roku 1930
Nr 87, poz. 682).
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Czes¢ I — Pilotaz
§ 45

Statki o pojemnosci 100 ton rej. netto i wigcej, wchodza-
ce do portu lub wychodzace z portu albo przebywajace na
trasie wodnej Swinouj$cie — Szczecin, jak réwniez zmie-
niajace miejsce postoju wewnatrz portu przy pomocy ma-
szyn lub bez maszyn, o ile zachodzi wypadek catkowitego
odcumowania, obowiazane sa korzysta¢ z ustug pilota.

Wzigcie holownika wzglg¢dnie holownikéw nie zwalnia
statku od obowigzku korzystania z ustug pilota. W porze
nocnej wszystkie statki handlowe obowiazane sa korzystac
z ustug pilota.

§ 46.

Bez wzgledu na tonaz i zanurzenie obowiazane sa ko-
rzysta¢ z ustug pilota statki wymienione w § 20.

§ 47.

Kapitanat Portu ma prawo nakaza¢ wzigcie pilota wszy-
stkim statkom niezaleznie od tonazu, zwolnienia w mys$l
§-49 niniejszego rozporzadzenia i rodzaju manewru.

§ 48

Za korzystanie z ustug pilota pobiera si¢ optaty wediug
ustalonej taryfy.

§ 49

Od obowiazku korzystania z ustug pilota zwolnione sa:

a) polskie okrety wojenne, statki pomocnicze marynarki
wojennej oraz statki handlowe, bg¢dace w stuzbie mary-
narki wojennej, o ile ich kierownikami sa oficerowie ma-
rynarki wojennej,

b) statki administracji morskiej,

c) statki ochrony celnej i granicznej,

d) statki do 1500 BRT stuzace do celow budowy i odbudo-
wy portu Szczecin i jego urzadzen,

e) statki szkolne, o ile nie stuza jednocze$nie do celow za-
robkowych,

f) jachty krajowe,
WKKEF,

g) statki parowe, lichtugi morskie i inne kryte statki, kto-
rych portami macierzystymi sa porty Zalewu Szczecin-
skiego,

h) polskie holowniki, lichtugi i barki portowe, kursujace
migdzy portami polskimi, o ile ich kierownicy wykaza
si¢ co najmniej 6-miesigczng praktyka oficerska nie-
przerwanego plywania na tych liniach,

i) statki rybackie, wykonywujace ryboldowstwo przybrzez-

jezeli wykaza si¢ przynaleznoscia do

ne,
k) statki, zmieniajace miejsce postoju na redzie,
I) statki, majace jednorazowe zezwolenie Kapitanatu
Portu.
§ 50.

Na wniosek o0so6b zainteresowanych moga by¢ zwolnieni
przez Szczecifiski Urzad Morski od obowiazku przyjmowa-
nia pilota na przeciagg jednego roku na danym statku kapi-
tanowie, ktorzy:

a) ztozyli w Kapitanacie Portu Szczecin przed komisja
egzaminacyjna egzamin pilotowy wedlug ustalonego pro-
gramu,

b) wykaza si¢ odbyciem co najmniej 20 rejsow do Szczecina
w charakterze statego kapitana statku.

Dyrektor Szczecinskiego Urzedu Morskiego wyznacza

sktad komisji pod przewodnictwem Kapitana Portu. Okoli-
czno$¢ odbycia rejsow stwierdza Kapitanat Portu.

§ Sl
Statki na redzie wzywaja pilota:

a) w dzien

1) za pomoca bandery handlowej z bialym obramowa-
niem,
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2) za pomoca sygnatow ,G“ lub ,PT! wedlug ksiegi
mig¢dzynarodowych sygnatow morskich,

3) w razie nieprzejrzystej pogody za pomoca sygnaltu

akustycznego ,,G“ (——-- ).

b) w nocy

1) za pomoca niebieskiego $wiatlta pirotechnicznego za-
palanego co 15 minut,

2) za pomocg jasnego S$wiatla bialego, pokazywanego
wielokrotnie przez 5 sekund z przerwami 2 sekund,

3) za pomoca nadawania S$wiatlem wedlug alfabetu
Morse‘a ,,PT*,

4) za pomoca sygnatu akustycznego jak w dzien pod
punktem 3.

§ 52

Statek prowadzony przez pilota, podnosi w dzien flage
»H* wedlug ksiggi migdzynarodowych sygnatdow morskich,
a w razie zdjgcia pilota opuszcza t¢ flage.

§ 53

Kapitanat Portu przydziela pilota do wyprowadzenia
statku z portu lub do zmiany miejsca postoju wewnatrz
portu na pisemne, ustne lub telefoniczne wezwanie kie-
rownictwa statku wzgl¢dnie maklera.

W razie nie korzystania z ustug pilota, mimo zamowie-
nia, wspotodpowiedzialnym obok kapitana statku staje si¢
zamawiajacy.

§ 54

Zamowienie pilota powinno nastapi¢ co najmniej na 2
godziny naprzéd z doktadnym podaniem godziny, na ktora
jest on potrzebny.

§ 55

W celu umozliwienia pilotowi bezpiecznego wejscia na
statek, majacy by¢ pilotowanym, kierownik statku musi
zmniejszy¢ szybko$¢ lub w ogodle statek zatrzymacé i odpo-
wiednio ustawi¢ go do fali w zaleznosci od okolicznosci.

Poza tym kierownik statku musi przygotowa¢ odpowied-
nio mocng drabink¢ zaburtowa, zgodnie z wymaganiami
mi¢dzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na mo-
rzu (rok 1948) dla bezpiecznego przyjecia lub zdania pilota
i mie¢ w pogotowiu kolo ratunkowe z rzutka. W nocy dra-
‘bina zaburtowa winna by¢ o$wietlona, a podczas trwania
mrozow oczyszczona z lodu.

§ S6.
Pilot ma prawo odmoéwi¢ wykonania ustug w wypadku:

a) jezeli statek ma zanurzenie wigksze, anizeli na bezpiecz-
na zegluge pozwala glgboko$¢ portu,

b) jezeli statek nie ma peinej zdolnosci zeglugowej i ma-
newrowej,

c) jezeli statkowi grozi zatonigcie,

d) jezeli statek nie ma wystarczajacej i zdolnej do wykona-
nia manewru zatogi.

W tych wypadkach pilot obowiazany jest do natych-
miastowego zawiadomienia Kapitanatu Portu.

§ 57.

Statki, zwolnione od obowiazku przyjmowania pilota
wedtug przepisow §§ 49 i 50 niniejszego zarzadzenia, pod-
nosza:

a) w dzien — na przednim maszcie trzecig flage zastgpcza
wedlug ksiggi migdzynarodowych sygnatéw morskich,

b) w nocy — jedno $wiatto biale nad mostkiem dookola wi-
dzialne, zawieszone przynajmniej metr od diametralnej
statku.

§ S8
O ile pilot z powodu ztych warunkéw atmosferycznych

nie moze wejs¢ na statek, majacy by¢ pilotowany, statek pi-
lotowy podnosi wzglednie nadaje:
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a) w dzien — pierwsza flage zastgpcza wedlug ksiggi mig-
dzynarodowych sygnaléow morskich,

b) w nocy — cztery dlugie znaki (------------—-- ) syrena lub
Swiattem i wprowadza go do awanportu, gdzie pilot wcho-
dzi na statek.

Statki bez pilota na poktadzie idg w s$lad statku piloto-

wego w odstgpach 100 do 200 m.

§ 59.

Kierownik statku obowigzany jest udzieli¢ pilotowi bez
wezwania wyczerpujacych danych o pojemnos$ci statku, je-
go zanurzeniu i jego wlasciwos$ciach manewrowych, jego
maszynie, rodzaju tadunku, o ilosci zatogi i pasazeréw oraz
0 ich stanie zdrowotnym, a nadto udzieli¢ odpowiedzi na
wszystkie zapytania, ktore dotyczyé moga stuzby pilotowej
1 w razie zadania okaza¢ dokumenty.

§  60.

Pilot stuzy kapitanowi statku rada, doswiadczeniem izna-
jomoscia wod portowych i trasy wodnej Swinoujscie —
Szczecin.

Podczas obecnos$ci pilota na statku pilotowanym kierow-
nik statku winien znajdowaé si¢ na mostku, by kierowac
statkiem.

Za zgoda kierownika statku pilot moze wydawaé bezpo-
srednie rozkazy manewrowe, odpowiedzialnym jednak za
kierownictwo statku pozostaje kierownik statku pilotowa-
nego, ktory moze na wtasng odpowiedzialno$é¢ nie wykonac
zarzadzen pilota i wykonaé takie manewry, ktore uwaza za
stosowne.

Kierownik statku obowigzany jest jednak wykonaé
wszelkie zarzadzenia pilota w zakresie przepisOw porzad-
kowo-portowych, celnych i sanitarnych.

W wypadku, gdy kierownik statku odmawia wykonania
zarzadzen pilota w tym zakresie, pilot informuje go o skut-
kach nieprzestrzegania przepisow i ogranicza si¢ do porad
nawigacyjnych, o ile to nie zagraza bezpieczenstwu portu.

O wszelkich wypadkach zawiadamia pilot Kapitanat
Portu.

§ 6l.

Prowadzenie statkéw przez pilotow nastgpuje w zasadzie
od boi 8 w.Swinoujsciu.

Statki zadajace pilota z dalszej odlegltosci ptaca dodat-
kowo ustalone stawki.

§ 6.

Po ukonczeniu czynnosci swej pilot przedklada kierowni-
kowi statku kwit pilota wedlug ustalonego wzoru, celem
wypelnienia i podpisania go przez kierownika statku.

§ 63

Zejscie pilota ze statku pilotowanego sygnalizuje si¢
opuszczeniem flagi ,,H* wedlug ksiggi mi¢dzynarodowych
sygnalow morskich. Pilot wzywa kuter pilotowy, celem zdjg-
cia go ze statku w porcie sygnalem ,HT“ (— —) lub na
redzie sygnatem ,,H* (....).

Czes¢ 1IV. Obowiazek postugiwania si¢ holownikami
§ 64

Statki powyzej 1500 BRT 1i statki bez wzglgdu na ich po-
jemnos$é powyzej 19’ zanurzenia musza w porcie postugiwac
si¢ pomoca holownika.

Statki puste o tonazu ponizej 1500 BRT przy sile wiatru
4 i wiecej wedlug skali Beauforta, statki powyzej 100 m
dlugosci oraz statki, idace z pragdem pod mostami, winny
postugiwac si¢ holownikami.

Statki o mniejszym tonazu wzglgdnie mniejszym zanu-
rzeniu winny na wezwanie Kapitanatu Portu lub pilota po-
stugiwaé si¢ pomoca holownika szczegdlnie w wypadku, gdy
manewr statkiem naraza na niebezpieczenstwo ktorgkolwiek
z jednostek ptywajacych, nabrzeze lub urzadzenie portowe,
gdy wstrzymuje wzglgdnie utrudnia ruch lub manewry in-
nych statkow, czy je zbytnio przediuza.

Celem wezwania holownika statki podaja sygnat “K*
(— .—). Holownik potwierdza przyj¢cie i umocowanie holu
sygnatem syrenag ,N“ (—.).
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Rozkaz rzucenia holu podaje si¢ sygnalem ,L*“ (.—
Celem zmniejszenia szybko$ci holowania podaje si¢ sygnal
»5ze$§¢ krotkich" (... ) a celem zwiekszenia sygnal ,A“

). Holowniki winny sygnal powtoérzyé.

§ 65

Lina holownicza w porcie'w zasadzie nie powinna prze-
kracza¢ 30 m miedzy rufa holownika a dziobem jednostki
holowanej.

§ 66.

Pomoca przynajmniej dwéch holownikéw obowiazany
jest poslugiwaé sie statek o tonazu ponad 4.000 BRT lub
o dlugosci ponad 110 m oraz statki bez wlasnego napedu
ponad 500 BRT.

Jezeli jednostka holowana nie ma steru, holownik winien
mocowaé sie, o ile warunki nawigacyjne na to zezwalaja,
swa burta do holowanej jednostki.

§ 67

Szybko$é zestawu holowniczego w porcie nie moze prze-
kraczaé 3-ch mil morskich na godzine.

Jezeli holowanie musi si¢ odby¢ w nocy lub przy sile
wiatru, przekraczajacym 3° wedlug skali Beauforta, zezwo-
lenie na holowanie wydaje Kapitanat Portu, ktéry ponadto
moze zarzadzi¢ przymus pilotowania.

§ 68.

Podczas trwania holowania jednostki morskiej oraz do-
kéw, odpowiedzialny za zestaw holowniczy jest kierownik
jednostki holowanej, w innych za$§ wypadkach kierownik
holownika wzglednie kierownik jednego z holownikow.

§ 69.

Kazdy holownik, wykonywujacy prace holownicza na ob-
szarze portu, winien by¢ zaopatrzony przy haku holowni-
czym w dobrze funkcjonujace urzadzenie zeslizgowe, ob-
slugiwane z mostku a umozliwiajace zluzowanie liny ho-
lowniczej nawet w wypadku gdy ona jest naprezona.

Wyjatki od powyzszej zasady dopuszczalne s3 za zgoda
Kapitanatu Portu.

§ 70.

Wzbronione jest porzucenie przez statek holujacy jed-
nostki holowanej przed jej zacumowaniem.

W razie awarii lub pekniecia liny zestaw holowniczy wi-
nien jak najszybciej ustapi¢ z drogi uczeszczanej, a holow-
nik nie moze jednostki holowanej opuscié, zanim ona nie
zostanie bezpiecznie umocowana.

§ 71

Na kazdym statku holowanym musi by¢ ustanowiony kie-
rownik, uprawniony do prowadzenia statku i musi znajdo-
waé sie przy sterze, o ile obecno$¢ jego nie jest wymaga-
na gdzie indziej. ,

Statki holowane burta do burty moga miec jednego Kkie-
rownika dla dwéch statkéw odpowiedzialnego za obydwa
statki.

W razie, gdy statek holowany steru nie posiada, kierow-
nik znajdowaé si¢ winien na dziobie statku.

Powyzsze nie odnosi si¢ do statk6w morskich, majacych

zaloge i pilota.
§ 72

Holowanie wiecej niz jednej jednostki dopuszczalne jest
wylacznie za zezwoleniem Kapitanatu Portu.

Holowanie jednostek przez statki towarowe
skie jest wzbronione.

Holowanie jednostek przez holowniki, ktérych portem
macierzystym nie jest Szczecin, dopuszczalne jest jedynie za
zezwoleniem Kapitanatu Portu.

Holowanie przez holowniki zagraniczne dozwolone jest
tylko za zezwoleniem Szczecinskiego Urzedu Morskiego.

Jednostka ratownicza, idaca z morza ze statkiem na ho-
lu, musi przez radio lub za pomoca innego sygnalu wezwaé

drugi holownik.

i pasazer-
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§ 73.

Poruszanie si¢ jednostek bez wlasnego napedu na terenie
portu i trasy wodnej Swinoujscie — Szczecin bez holowni-
ka jest wzbronione.

§ 74

Wieksze zestawy holownicze winny byé rozwigzane przed
wejSciem na teren portu w miejscach wyznaczonych przez
Kapitanat Portu.

Zestawy holownicze w porcie nie powinny przekraczaé
200 m liczac od dziobu holownika do rufy ostatniej jednost-
ki holowanej.

Odstepy miedzy rufa poprzedniej jednostki
nastepnej nie moga byé wieksze niz 30 m.

Odstepy miedzy dwoma zestawami holowniczymi nie mo-
¢a by¢ mniejsze niz 1000 m.

' Zestawy holownicze winny posuwaé si¢ z umiarkowana
szybkos$cia nie dalej jak ::; szerokosci od prawego brzegu
kanalu.

W razie zlej pogody lub bocznego wiatru oraz w nocy,
Kapitanat Portu moze zabroni¢ holowania nawet zestawu,
skladajacego si¢ z holownika i jednej jednostki, lub zarza-
dzi¢ przymus pilotowania.

a dziobem

§ 75

Barki idace tranzytem z Regalicy na Zalew Szczecinski
wzglednie odwrotnie winny przechodzi¢ przez jezioro Dab-
skio, Inski Nurt i dalej zachodnia strona Odry przez Ciasny
Nurt, Waski Nurt do Trzebiezy. Zestawy holownicze, wy-
chodzace z portu szczecinskiego, zaczynaja lewostronny ruch
od poczatku wyspy Czajczej przez przesmyk Skolwinski
i Ciasny Nurt.

Przeciecie toru wodnego z prawej strony na lewa dozwo-
lone jest jedynie przed wyspa Czajcza i Inskim Nurtem
a z lewej strony na prawg w nabiezniku wyjSciowym
z Trzebiezy na Zalew.

§ 76.

Barki idace do portu lub w tranzycie winny byé zgloszo-
ne przez kierownika zestawu wraz z odpowiednimi doku-
mentami na punktach kontrolnych Kapitanatu Portu.

Cze$¢ 'V Porzadek postoju w porcie

§ 77

Wejscie statku do portu powinno byé w zasadzie zgla-
szane na 24 godziny przed jego przybyciem na rede, aby
otrzyma¢é na czas pilota.

§ 78.

Najpozniej w ciagu 3 godzin po odprawie statku kapitan
wzglednie jego przedstawiciel powinien zlozyé w Kapitana-
cie Portu certyfikat okretowy, §wiadectwo pomiarowe, spis
zalogi, manifest ladunkowy oraz list¢ pasazeréw z podaniem
ich przynaleznos$ci panstwowej.

§ 79.

Wyjscie statku z portu dozwolone jest dopiero po uzyska-
niu zezwolenia Kapitanatu Portu oraz zgody organu kontro-
li granicznej. .

Przed wyjSciem statku z portu kierownik jego wzglednie
makler obowiazany jest zlozy¢ w Kapitanacie Portu zglosze-
nie wyjscia, odpis manifestu, towaréow zaladowanych, liste
pasazerow, przyjetych w porcie na statek oraz zaswiadcze-
nie o uiszczeniu oplat portowych.

Wyjatek od przedkladania zaswiadczenia o uiszczeniu
oplat portowych stanowia statki polskie oraz statki, klaro-
wane przez polskie przedsi¢biorstwo maklerskie, ktére po-
nosi odpowiedzialno$¢ za uiszczenie tych naleznoSci.

Wyzej wymienione zgloszenie sklada wedlug ustalonego
wzoru i podpisuje kapitan statku lub jego upowazniony za-
stepca, odpowiedzialny za prawdziwo$é¢ swoich zeznan.

Polskie statki handlowe wchodzace do portu obowiazane
sa zlozy¢ ponadto w Kapitanacie Portu Swiadectwo bezpie-
czenstwa oraz spis zalogi.
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§ 80

W dniu wyjscia statek powinien wywiesi¢ flage ,,P“ we-
dlug ksiggi migdzynarodowych sygnatow morskich. Flage
wywiesza si¢ od wschodu do zachodu stonca.

§ 8L

Pobyt w porcie i miescie portowym zalogi i pasazerow
cudzoziemcow reguluja odrgbne przepisy.

§ 82

Zwolnione ¢czg¢$ciowo lub catkowicie od zglaszania
w mys$l § 77 i przedkladania dokumentéw wymienionych
w § 79 niniejszego zarzadzenia sa:

a) statki wojenne,

b) statki ratownicze i pozarnicze, dzialajace w ramach akcji
swego przeznaczenia,

c) polskie statki zeglugi przybrzeznej, uprawiajace regular-
na zegluge wedlug zgloszonych rozktaddéw jazdy w obrg-
bie Zalewu Szczecinskiego,

d) holowniki portowe na obszarze wod portowych,

e) krajowe statki sportowe, nalezace do rejestrowanych
zrzeszen sportowych, nie opuszczajace jednak wod Zale-
wu Szczecinskiego.

§ 83.

Kapitan Portu winien zabroni¢ wyjscia statkom przeta-
dowanym lub wykazujacym niebezpieczny przechyt oraz
statkom, ktoére na podstawie przeprowadzonej inspekcji lub
z powodu doznanej awarii nie posiadajg zdolnosci zeglugo-
wej do chwili ich odladowania, wyrdwnania tadunku
wzglednie przedstawienia certyfikatu zeglowno$ci, wydane-
go przez towarzystwo klasyfikacyjne.

§ 84

Miejsce postoju jednostek plywajacych przy nabrzezu
wyznacza Kapitanat Portu.

§ 8.

Przed podejsciem statku do wyznaczonego miejsca posto-
ju, wszystkie ruchome dzwigi, znajdujace si¢ w tym miej-
scu lub w poblizu, winny by¢ usunig¢te na bezpieczne po-
zycje.

Statek oznajmia swe podejscie sygnatem ,,BT“ (—... —),
na co bosman na nabrzezu wskazuje miejsce dobicia
w dzien choragiewka, w nocy latarka.

§ 86.

Kazda jednostka winna zaja¢ wskazane miejsce i nie mo-
ze go zmienia¢ bez zgody Kapitanatu Portu.

Kapitanat Portu moze kazdej chwili zarzadzi¢ zmiang
miejsca postoju z waznych powodow.

Wszelkie koszty z tym zwiazane obciazaja statek, co nie
wyklucza odmiennych postanowien umownych migdzy stro-
nami, zawierajacymi umowg¢ o przewoz.

§ 8.

Przycumowanie statku powinno byé wykonane w sposéb
nalezyty i bezpieczny dla statku, ruchu i urzadzen porto-
wych.

Uzyte liny winny by¢ nalezycie mocne i w razie potrzer
by wzmocnione.

Cumy wolno naktada¢ tylko na stupy, polery i pierscie-
nie do tego przeznaczone i w ten sposob, zeby je mozna by-
lo w razie potrzeby tatwo zrzuci¢.

§ 8s.

Statek winien w zaleznosci od stanu wody lub zatadowa-
nia liny skraca¢ lub luzowaé, aby uniknaé zbytniego nad-
wyrezenia stoisk cumowniczych wzglednie uszkodzenia na-
brzeza.

§ 89,

Rozpinanie lin w poprzek kanatlu lub basenu portowego
moze by¢ stosowane tylko w razie nieodzownej potrzeby
oraz po uzyskaniu zezwolenia Kapitanatu Portu.
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Rozpigte liny musza by¢ oznaczone w dzien czerwona
choragiewka, a w nocy czerwonym S$wiattem. Na zadanie
wzglednie przy zblizeniu si¢ statku liny winny byé opu-
szczone calkowicie na dno, a w razie ztej widoczno$ci cat-
kowicie zdjete.

§ 90.

W wyjatkowych wypadkach statki moga by¢ ustawione
jeden do burty drugiego. Wowczas statek stojacy przy
nabrzezu obowiagzany jest zezwoli¢ na nalezyte zacumowa-
nie na nim lin statku dostawionego.

§ 9L

Na czas postoju w porcie statek obowiazany jest nato-
zy¢ na cumy tarcze ochronne przeciw szczurom.

Kapitanat Portu moze niektéore statki zwolni¢ od tego
obowigzku.

§ 9.

Przedsigbiorstwo, ktéremu podlega mcumownictwo, jest
odpowiedzialne za dostarczenie do cumowania statkow od-
powiedniej ilo$ci obznajmionych z praca cumownikéw zao-
patrzonych w odpowiedni sprzet.

Statki do 500 BRT musi obslugiwa¢ co najmniej jeden
cumownik, od 500 BRT co najmniej dwoéch cumownikow,
ponad 4.000 BRT co najmniej czterech cumownikow.

W szczegdlnym wypadku Kapitanat Portu moze zarza-
dzi¢ zwigkszenie ilo$ci cumownikow.

Statki ponad 4.000 BRT oraz wszystkie mocujace si¢ do
dalb lub beczek winny by¢ cumowane przy pomocy todzi
cumowniczych. Statki ponizej 100 NRT nie podlegaja obo-
wigzkowi cumowania przez cumownikoé\y portowych.

§ 9.

Po przycumowaniu nalezy na statku usunaé i wprowa-
dzi¢ do wewnatrz burty wszelkie przeszkody wolnego po-
ruszania si¢ dzwigu wzdtuz burty statku.

Kotwice admiralicji winny by¢ ztozone na poktadzie, pa-
tentowe za$ wciagnigte do kluz.

Czgsci statku, jak i urzadzen portowych, wystajace poza
burt¢ lub nabrzeze, winny by¢ oznaczone czerwona chora-
giewka, a w nocy $wiatlem bialtym widocznym dookota.

§ 94

Przy dochodzeniu do nabrzeza statek obowigzany jest
zastoni¢ rury wylotowe i $cieki, by nie uszkodzi¢ wzgled-
nie nie zabrudzi¢ nabrzeza lub osob, znajdujacych si¢ w po-
blizu.

§ 95.

Kazdy statek, stojacy przy nabrzezu, powinien mie¢ sta-
te i dostatecznie zabezpieczone oraz mocne potaczenie z la-
dem w postaci trapu lub kiadki.

Potaczenie to winno by¢ zaopatrzone w porgcz lub dwie
liny przynajmniej z jednej strony nie nizej jak 80 cm od
podtogi trapu. Ktladki winny mie¢ listwy zamiast stopni.
Koniec trapu spoczywajacy na ladzie winien by¢ pomalo-
wany na bialo.

Na statkach pasazerskich porgcz musi by¢ obustronna.

Przy wejsciu na statek powinno by¢ zawieszone koto
ratunkowe z rzutka przepisanej dlugosci.

W nocy wejscie na statek musi by¢ o$wietlone, a pod-
czas gotoledzi posypane-sola, popiotem lub piaskiem.

§ 96.

W wypadku postawienia jednego statku obok drugiego
statek ustawiony przy nabrzezu obowigzany jest daé¢ wol-
ne i bezpieczne przejscie do statku drugiego i okazaé¢ pomoc
przy urzadzeniu odpowiedniego miejsca do przechodzenia
lub przenoszenia towaru.'

§ 97.

Podczas przerwy w pracy ladunkowej na statku tadow-
nie winny by¢ nakryte wzglednie ogrodzone na wysokos$¢
80 cm od pokladu. Zabronione jest zakrywanie tadowni sa-
mym brezentem plasko bez zabezpieczenia.

§ 98.

W czasie postoju statku w porcie winien znajdowac sig
na nim kierownik lub wyznaczony przez kierownika za-
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stepca 1 odpowiednia ilo§¢ zalogi dla wykonania zarzadzen,
wydanych przez Kapitanat Portu.

Na statkach pod para musi znajdowaé¢ si¢ dodatkowo
osoba, posiadajaca kwalifikacje w zakresie obstugi kotlow.

Kazdy statek musi by¢é dozorowany w nocy przynaj-
mniej przez jednego marynarza. Za zezwoleniem Kapitanatu
Portu dopuszczalne jest pilnowanie kilku statkow mniej-
szych, stojacych w poblizu, przez jednego marynarza.

Dozorujacy marynarz winien wykaza¢ si¢ przynajmniej
12-to miesigczng praktyka pokladowa.

§ 9.

Wzbronione jest wytwarzanie przez statek nadmiernej
ilos§ci dymu, wutrudniajacego ruch statkow lub pobyt
W porcie.

§ 100.

Postoj barek w porcie dozwolony jest w miejscach, wy-
znaczonych przez Kapitanat Portu.

Ilos¢ barek, stojacych obok siebie, nie moze ograniczac
ruchu na drodze wodnej, uczgszczanej przez statki.

§ 101.

Kanal Debicki, Gérnoslaski, Parnica i Dunczyca nie mo-
ga by¢ zajgte w pasie szerszym niz 26 m, liczac od ze-
wnetrznej burty statku lub barki do nabrzeza. Wyjatki od
gowyiszej zasady dopuszczalne sa za zgoda Kapitanatu

ortu.

Stawianie barek do statkow pod za—Ilub wytadunek
bez zezwolenia Kapitanatu Portu dopuszczalne jest tylko
na jedna szeroko$¢.

§ 102.

Statki pasazerskie moga dawacé¢ sygnal odejscia tylko za
pomoca dzwonu. Uzywanie gwizdka, syreny lub rogu mgto-
wego poza przepisowymi sygnatami jest wzbronione.

§ 103

Poruszanie $rub okretowych przy nabrzezach dozwolone
jest jedynie celem nagrzania maszyny lub jej wyprobo-
wania.

Poruszanie $rub winno si¢ odbywac¢ przy najmniejszych
obrotach.

Przy statkach dwusrubowych winien byé umieszczony
na tablicach napis ostrzegawczy, zawieszony po obu stro-
nach rufy.

Przed obracaniem $rubag okrgtowa nalezy sprawdzié, czy
nie znajduje si¢ kto§ w poblizu Sruby.

Podczas proby maszyn powinien znajdowaé si¢ na po-
ktadzie oficer poktadowy, odpowiedzialny za bezpieczen-
stwo, ktory w razie zblizenia si¢ kogokolwiek do $ruby wzgle-
dnie w razie innego niebezpieczenstwa musi natychmiast
zatrzyma¢ obroty maszyn.

§ 104,

Swiatta na statku, znajdujacym sie na terenie portu,
poza $wiatlami obowiazujacymi w mysl przepisow prawa
drogi oraz $wiatta na ladzie, nie stuzace do celow nawiga-
cyjnych, winny by¢ przystonigte, aby wykluczaly mozli-
wo$¢ powstania pomyltek co do ich znaczenia i1 nie bytly
przeszkoda w zegludze.

Uzywanie reflektorow dozwolone jest tylko statkom,
pelniacym specjalng sluzbe panstwowa oraz statkom ratow-
niczym w akcji. Statki te nie moga oslepia¢ statkow
w ruchu.

§ 105

Statki, sprawdzajace lub poprawiajace przyrzady nawi-
gacyjne na redzie lub na wodach portowych, podnosza
w dzien flagi ,,JI“ wedlug ksiegi migdzynarodowych syg-
natéw morskich w miejscu najlepiej widocznym, a w nocy
ruchome w linii pionowej $wiatlo biate w czasie zblizania
si¢ innego statku.

Statki wykonujace probeg szybkosci podnosza w dzien
flage ,,A“ wedlug ksiggi migdzynarodowych sygnatéw mor-
skich, a w nocy $wiatta jak wyzej. Powyzsze czynnosci mo-
ze wykonywaé¢ statek na wodach portowych jedynie =za
zgoda Kapitanatu Portu i w miejscach przez niego wyzna-
czonych.

§ 106,

Statki, stojace przy nabrzezu, dalbach itp. nosza w nocy
od strony zewngtrznej biate $wiatha.
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Statki do 45 m dlugosci nosza jedno $wiatlo zawieszone
w $rodku statku na burcie, statki ponad 45 m dwa $wiatta
jedno na dziobie, drugie na rufie na prostej linii burty na
wysokosci poktadu.

Jezeli czg$¢é statku, stojacego przy nabrzezu, wystaje
poza dlugos$é nabrzeza, statek winien dodatkowo wywiesié¢
biate $wiatlo na najdalej wysunigtej czeSci.

Z kilku statkow stojacych obok siebie przy nabrzezu
oS§wietla burte statek zewnetrzny.

Cze¢$¢ VI. — Przeladunek towarow, bezpieczenstwo
pracy i ruchu ladowego

§ 107.

W zakresie bezpieczenstwa ruchu i ochrony pracy przy
przewozie, przetadunku lub magazynowania materialow
niebezpiecznych i szkodliwych obowiazuja przepisy Uchwatly
Prezydium Rzadu z dnia 4 pazdziernika 1950 r. (Monitor
Polski Nr A 109, poz. 1373).

Kierownicy statkow i ich zatogi, Zarzad Portu oraz inne
zaklady pracy obowigzane sa do udzielania pomocy orga-
nom inspekcji i ochrony bezpieczenstwa 1 higieny pracy
przy wykonywaniu przez nich czynno$ci urz¢gdowych.

§ 108.
Przetadunkéw wolno dokonywaé tylko za posrednictwem

fachowych przedsigbiorstw, postugujac si¢ kwalifikowanymi
robotnikami portowymi.

§ 109.

Za- i wyladowywanie towaréw winny si¢ odbywaé¢ w miej-
scach do tego wyznaczonych. Wykonywanie czynnos$ci ta-
dunkowych w innych miejscach wymaga zezwolenia Kapi-
tanatu Portu.

Uzyte do przetadunku urzadzenia musza by¢ odpowied-
nio do tego celu przystosowane tak, azeby towary przela-
dowywane nie wpadaly do wody. Materialty, pochodzace
z przetadunku, a plywajace po wodzie zatadowca obowia-
zany jest natychmiast usunac.

Podczas przetadunku materiatu sypkiego lub w kawal-
kach (zboze, piasek, piryty, zuzel, kamienie, ztom, ruda, we-
giel, koks itp.) nalezy miedzy nabrzezem a statkiem zasto-
sowa¢ $rodki, zapobiegajace przesypywaniu si¢ lub wpada-
niu materiatu do wody.

Podczas przetadunku nalezy stale usuwaé z toréow ko-
lejowych odpadki.

Staczanie i wleczenie materialdw po $cianach nabrzeza
i pomostow przeladunkowych oraz przetaczanie towarow
przez kraweznik nabrzezy i pomostow bez odpowiedniego
zabezpieczenia tych wurzadzen przed uszkodzeniem jest
wzbronione.

Po zakonczeniu czynnos$ci tadunkowych przetadowca obo-
wigzany jest sprzatna¢ natychmiast w miejscu przetadunku
pozostatosci towaru i odpadkéow.

§ 110.

Kapitanat Portu ma prawo kontroli nad sposobem za —
i wyladowania statkéw zaro6wno co do sposobu umocowania
tadunku jak i dopuszczalnej ilosci tadunku.

§ 111.

L adunki moga by¢ sktadowane tylko w magazynach, na
placach sktadowych i nabrzezach przeznaczonych do tego
celu.

Sktadowanie tadunku na otwartych przystaniach, nabrze-
zach uzbrojonych w dzwigi i tory kolejowe, na pomostach
tadunkowych, rampach magazynowych i torach kolejowych
jest wzbronione.

V/ miejscach nieuzbrojonych w tory moga by¢ przej-
sciowo sktadowane tadunki za zezwoleniem Kapitanatu
Portu, jednak na okres nie dluzszy niz tego wymaga prze-
tadunek.

Z braku odmiennych zarzadzen odstgp od miejsca skta-
dowanych materiatdow do skraju nabrzeza i przystani wi-
nien wynosi¢ od strony wody co najmniej 2 m, przy czym
do przyrzadoéw cumowniczych (polery, pier§cienie) musi byc¢
zapewniony swobodny dostgp, aby w kazdej chwili mozna
byto bez przeszkdéd cumowac statek.

§ 112,

Magazyny, nabrzeza i place skladowe nie moga by¢ ob-
cigzane ponad dozwolong granice¢ nos$nosci.
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W kazdym miejscu, gdzie sktadowany jest towar w por-
cie, musza by¢ na widocznym miejscu wywieszone tablice
wzglednie napisy, okreslajace dopuszczalne obcigzenie w ki-
logramach na jeden metr kwadratowy. Opieranie tadun-
koéw o $ciany magazynow i ogrodzenie oraz sktadanie slo-
my, siana, welny drzewnej, makulatury itp. w stanie luz-
nym jest zabronione.

§ 113,

Drewno sktadowane na placach portowych nalezy ukta-
da¢ w oddzielne stosy o diugos$ci i szerokosci, wynikajacych
z rozmiaré6w danego materialu oraz na wysoko$¢ nie prze-
kraczajaca 3 m.

Odlegto$¢ miedzy sasiednimi stosami w jednym rze¢dzie
nie powinna by¢ mniejsza niz 1 m, a odleglto$¢ migdzy rze-
dami stosé6w niemniejsza niz 4 m (droga pozarowa).

O ile rzad stoso6w przekracza dlugosé¢ pigcdziesiat me-
trow (50 m), to powinna by¢ posrodku jego ditugosci zasto-
sowana wigksza przerwa niemniej niz 5 m.

Przedsi¢biorstwa, posiadajgce sktady drewna, nie prze-
znaczonego do uzytku wtasnego, maja obowigzek ustano-
wienia stalych dozorcow celem pilnowania sktadéow dniem
i noca. Nazwiska dozorcow muszg by¢ podane imiennie
Kapitanatowi Portu. Dozorcy nie odpowiedni musza by¢ na
zadanie Kapitanatu Portu bezzwlocznie zastgpieni innymi.
Ustanowieni dozorcy maja obowiazek statego przebywania
na oddanych pod ich dozér placach drzewnych.

§ 114,

Obszar portu oraz statki winny by¢ tak os$wietlone, aze-
by praca w porcie i na statkach byta catkowicie zabezpie-
czona i nie doznawala zahamowania.

Do statego o$wietlenia portu nalezy uzywaé¢ w zasadzie
Swiatla elektrycznego.

Zarowki powinny by¢ osadzone w kloszach hermetycz-
nych, a w miejscach, gdzie moga by¢ uszkodzone, posiadac
poza tym ochronne klosze lub siatki metalowe.

Z braku $wiatla elektrycznego' dozwolone jest postugi-
wanie si¢ innym $wiatlem, nalezycie ostonigtym, o ile prze-
pisy przeciwpozarowe, obowigzujace na obszarze portu, nie
stanowia inaczej. W tadowniach statkow nie wolno jednak
$wiatta takiego zapala¢, ani gasié.

Ladownie statkow powinny by¢ podczas pracy w porze
nocnej tak oswietlone, by S$wiatlo padalo na miejsce pracy
lecz nie przeszkadzalo w pracy.

§ 115,

Przetadunek winien odbywaé¢ si¢ w warunkach zapew-
niajacych bezpieczenstwo pracy.

Do przetadunku wolno uzywac¢ tylko odpowiednich urza-
dzen przetadunkowych gwarantujacych wymagany stopien
bezpieczenstwa.

Przed przystapieniem do przetadunku uzytkownik winien
sprawdzi¢, czy stan urzadzen sluzacy do przetadunku za-
pewnia w nalezyty sposéb bezpieczenstwo zdrowia i1 zycia
pracujacych.

Wszystkie uzywane do przetadunku urzadzenia podlegaja
okresowym inspekcjom przez wlasciwe organa Szczecinskie-
go Urzedu Morskiego lub instytucje, do tego wyznaczone,
na stan ich przydatno$ci, wytrzymalodci i bezpieczenstwa.

Na statku winny by¢ pousuwane wszelkie przeszkody, ta-
mujace swobodny i bezpieczny ruch podczas pracy.

§ 116

Osoba, kierujgca przetadunkiem, obowigzana jest stale
w czasie przetadunku czuwaé nad bezpieczenstwem pracy.
Osobom tym podczas stuzby nie wolno opuszczaé¢ miejsc
pracy bez wyznaczenia odpowiedniego zastgpcy. Przy pra-
cach przetadunkowych, wykonywanych za pomoca dzwigu
i windy okrgtowej, zabronione jest przebywanie oséb w za-
siggu wysiggnicy, jak i na linii jazdy wodzka na dzwigu
w czasie ruchu do chwili calkowitego opuszczenia tadunku.

Kapitan statku obowiazany jest na zadanie Szczecifnskie-
go Urzedu Morskiego lub Kapitanatu Portu okaza¢ posiada-
ne certyfikaty na ruchomy sprze¢t przetadunkowy statku
(windy, strzaty tadunkowe itp.).

§ 117.

Wzbronione jest obcigzenie dzwigu ponad dozwolona
no$nos$¢, oznaczona na dzwigu oraz przechodzenie osob po-
stronnych pod dzwigami, bedacymi w ruchu.
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§ 113,

Ladunki ponad 1.000 kg przewozone na statkach winny
mie¢ zgodnie z postanowieniami migdzynarodowej konwen-
cji o wskazywaniu wagi na cigzkich przesytkach, przewo-
zonych na statkach, na wierzchu opakowania oznaczenie co
do wagi i nosi¢ odpowiednig numeracjg.

§ 119,

Odkrywanie i zakrywanie kanalow $lizgowych dla prze-
sunigcia dzwigu powinno by¢ dokonywane przez zatadowce
bezposrednio przed lub po posunigciu dzwigu.

W czasie przerw w pracy szczegdlnie w nocy i w czasie,
gdy dzwig jest nieczynny, kanaty §$lizgowe powinny by¢
zakryte.

Przed ﬁrzesunlqmem dzwigu nalezy sprawdzi¢, czy nie
ma przeszkd

§ 120.

Na nabrzezach i przystaniach muszg by¢ rozmieszczone
bosaki i kota ratunkowe w ilo$ci i miejscach wskazanych
przez Kapltanat Portu.

Kota powinny by¢ zaopatrzone w rzutk¢ dlugosci co naj-
mniej 27,5 m. Ponadto przy kazdym nabrzezu na S$cianie
pionowej nabrzeza muszg si¢ znajdowa¢ w pewnych odste-
pach drabinki.

Sprzet ratunkowy musi znajdowa¢ si¢ na nabrzezach
w stanie zdatnym do natychmiastowego uzytku i musi by¢
okresowo badany.

Obowiazek wywieszania i konserwacji sprz¢tu ratunko-
wego cigzy na instytucjach i przedsigbiorstwach, bedacych
uzytkownikami danego odcinka.

§ 121.

Uszkodzone odcinki nabrzezy eksploatowanych winny
by¢ oznakowane w dzien czerwonymi choragiewkami po
obu krancach uszkodzonego odcinka, w nocy dwoma bialy-
mi $wiatlami.

Oznakowanie to powinno by¢ umieszczone na wysokos$ci
nabrzeza i dotyczy tylko tych odcinkéw, ktére ze wzgledu
na swoj stan zagrazaja bezpieczenstwu zeglug1 i 0sob znaj-
dujacych si¢ na nabrzezu.

§ 122

W zasadzie nie wolno wystawia¢ urzadzen portowych
ani tez innych przedmiotow poza krawedz nabrzeza. W wy-
thkowych wypadkach Kapitanat Portu moze da¢ zezwole-
nie i wowczas nalezy ustawiony przedmiot oznakowadé
w dzien czerwona choragiewka, w nocy biatym $wiatlem.

W porze zimowej uzytkownik nabrzeza obowiazany jest
oczys$ci¢ nabrzeze ze $niegu i lodu a ponadto posypywac je
solg lub piaskiem.

Na zgdanie Kapitanatu Portu uzytkownik nabrzeza obo-
wigzany jest przedtozy¢ odpowiednie dokumenty odnosnie
stanu technicznego nabrzeza. Wytaczny uzytkownik poszcze-
golnych odcinké6w w porcie obowigzany jest dba¢ o umoc-
nlegle brzegu przed ich ewentualnym obsunigciem si¢ do
wody

Eksploatacja nabrzeza dozwolona jest tylko w tym wy-
padku, jesli nabrzeze swym stanem technicznym odpowiada
warunkom bezpieczenstwa.

O warunkach tych decyduje Szczecinski Urzad Morski.

Nabrzeze musi mie¢ na calej swej dlugosci bezpieczne
przejscie.

Wszelkie doly, wyrwy czy inne niero6wnos$ci nabrzeza
muszg by¢ natychmiast naprawione, a w wypadkach ko-
niecznych winna by¢ nalezycie ustawiona barierka, w nocy
os$wietlona.

§ 123.

Ruch pojazdéw konnych i mechanicznych moze odbywa¢é
si¢ tylko na drogach, ulicach i placach przeznaczonych dla
ruchu kotowego.

Pojazdy konne i mechaniczne moga si¢ zatrzymywacé
tylko w takich miejscach, w ktérych nie hamuja ruchu.

Pojazdy mechaniczne winny porusza¢ si¢ w porcie
z umiarkowang szybkos$cia, nie przekraczajaca 20 km na
godzing.

Przedsigbiorstwo sprawujace =zarzad moze ograniczaé
szybko§¢ pojazdow mechanicznych, jezeli lokalne warunki
beda tego wymagaly.

Pojazdy mechaniczne z pracujacym silnikiem nie moga
pozostawa¢ bez obstugi, a pojazdy z zaprz¢zonymi konmi
bez dozoru.
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§ 124

Przechodzenie i przejazd przez tory kolejowe dozwolone
sa tylko w miejscach do tego przeznaczonych.

Osoby prowadzace pojazdy konne i mechaniczne winny
zachowaé szczegodlna ostrozno§é przy zblizaniu si¢ do nie-
strzezonych przejazdéw kolejowych i upewnié¢ sig¢, czy nie
zbliza si¢ pociag albo czy zblizanie si¢ pociagu nie zapowia-
daja sygnaty S$wietlne lub dzwigkowe wzglednie tez znaki
dawane przez stuzbe¢ kolejowa.

Postanowienia powyzsze nie naruszaja dalej idacych
przepiséw wydanych przez wtadze kolejowe.
Cze¢$¢ VII. — Przeladunek towaréw niebezpiecznych i inne

przepisy przeciwpozarowe.

§ 125

Organizacja prac przy towarach niebezpiecznych w obro-
cie portowo-zeglugowym jest regulowana instrukcjami Mi-
nistra Zeglugi.

§ 126

Kapitanat Portu ma prawo nadzoru nad przetadun-
kiem towarow niebezpiecznych.
Dokonujacy przetadunku jak rowniez kierownictwo i za-
toga statkow, posiadajacych tadunek towar6w niebezpiecz-
nych, musza $ciSle wykonaé polecenie Kapitanatu Portu.

§ 127,

Wszelkie dokumenty zaladowcze, odnoszace si¢ do mate-
rialow niebezpiecznych (wybuchowe, trujace, zrace, tatwo-
palne, cuchnace), winien zaladowca lub odbiorca przedtozyc
w Kapitanacie Portu co najmniej na 24 godziny przed za-
mierzonym za — lub wytadunkiem.

Powyzszy termin dotyczy zard6wno transportu droga wod-
na i ladowa. Przy zgloszeniu towaréw niebezpiecznych za-
tadowca obowigzany jest poda¢ rodzaj, ilo§¢ materiatow nie-
bezpiecznych, wtasciwoséci, sposob opakowania oraz wage
poszczegdlnych skrzyn, beczek, workoéw itp.

Przepisy powyzsze nie stosuje si¢ do materialow niebez-
piecznych w drobnych ilo§ciach a mianowicie do:

a) oleju wybuchowego, dynamitu i innych podobnych ma-
teriatow wybuchowych o wadze ponizej 50 gramow,

b) prochu strzelniczego, bawelny strzelniczej] w wadze po-
nizej 10 kg,

c¢) przedmiotéw przeznaczonych dla celow sygnalizacyjnych.

§ 128.

Podczas postoju w porcie uzywanie otwartego ognia

i $wiatta oraz palenie tytoniu jest wzbronione:

a) na statkach z ladunkiem materiatloéw niebezpiecznych za
wyjatkiem pomieszczen specjalnie przystosowanych do
palenia tytoniu,

b) w tadowniach i na poktadach statkow zatadowanych su-
rowcami wtoknistymi jak: baweilna, welna juta, len,
konopie itp.,

c¢) na poktadach statkow, stojacych w poblizu miejsca za —
lub wyladowania materialdw wymienionych w pkt. a i b,

d) w tadowniach statkow podczas przetadunku niezaleznie
od rodzaju tadunku.

§ 129,

O ile' nie zachodza wymogi bezwzglgdnego zakazu, wy-
mienionego w paragrafie poprzednim, wszystkie osoby, prze-
bywajace na statku, obowigzane sa przy postugiwaniu si¢
ogniem 1 $§wiatlem do zachowania jak najwigkszej ostroz-
nosci.

Do pomieszczen, w ktéorych znajduja si¢ materiaty wybu-
chowe i1 latwopalne oraz do pomieszczen, w ktorych znaj-
duja si¢ wigksze iloSci gazow zgeszczonych lub plynnych
badz przedmiotéw, ktore przy zetknigciu si¢ z woda wywo-
tuja gazy wybuchowe, wreszcie do pomieszczen, do ktorych
one moglyby wtargnaé¢, nalezy wchodzi¢ tylko z przenos-
nymi lampami elektrycznymi bez przewodow.

Do pomieszczen z weglem i takimi przedmiotami, ktore
by mogly wytwarza¢ gazy zapalne, nalezy wchodzi¢ tylko
z lampami bezpieczenstwa (lampy gornicze).

Lampy bezpieczenstwa, uzywane w porcie, musza by¢
co najmniej raz w roku, a znajdujace si¢ na statku przed
rozpoczgciem dluzszej podréozy badane przez Polski Rejestr
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Statkéw na koszt wlasciciela lub armatora. Wynik badania
lamp znajdujacych si¢ na statku winien by¢ wpisany do
dziennika okrgtowego.

W nocy lampy stuzace do o$wietlenia miejsca pracy na
poktadzie winny by¢ wysoko przymocowane i nie moga byc
napetnione olejami tatwopalnymi.

Popiot oraz wszelkie czysciwa nasycone tluszczem 1tub
olejem nalezy przechowywaé¢ w ogniotrwalych naczyniach
szczelnie zamknietych. Zatogi, jak 1 wszystkie inne osoby,
wchodzace na statek z plynnym paliwem 1 materiatami
wybuchowymi nie moga mieé¢ butow podkutych podkowka-
mi, blaszkami czy gwozdziami.

§ 130

Rozniecenie ognia na poktadzie statku dozwolone jest
wytacznie w bezpiecznych paleniskach i to pod stalym do-
zorem.

Rozgrzewanie i gotowanie dziegcia, smoty, zywicy, asfal-
tu i oliwy na poktadzie statku jest w zasadzie wzbronione,
a nastapi¢ ono moze jedynie w miejscach i na warunkach
wskazanych przez Kapitanat Portu.

§ 131

Holowniki, bioragce udziat przy przeholowaniu tankowca
oraz statki pozarnicze, bioragce udzial w asy$cie obowiazane
sa posiada¢ na kominach siatki iskrochronne i1 parowe
zdmuchiwacze iskier.

§ 132,

W razie wybuchu pozaru w obregbie portu akcja kieruje
Kapitan Portu wzglednie wyznaczony jego zastepca.

Wszelkie zarzadzenia Kapitana Portu odnos$nie przeho-
lowywania statko6w oraz udzielenie pomocy w akcji ratow-
niczej musza by¢ natychmiast wykonywane.

Wszystkie holowniki znajdujace si¢ w porcie na alarm
pozarowy winny si¢ natychmiast przygotowaé¢ do akcji,
oczekujac dyspozycji Kapitana Portu.

§ 133.

Przechowywanie materialdw niebezpiecznych w maga-
zynach portowych nie przeznaczonych do tego celu i in-
nych miejscach nie wyznaczonych jest surowo wzbronione.

§ 134

Do statego o$wietlenia wszelkiego rodzaju sktadow i pla-
céOw nalezy uzywaé wylacznie $wiatla elektrycznego.

§ 135

Wszelkie przedsigbiorstwa, majace siedzib¢e w porcie,
maja obowiazek rozmieszczenia w swoich zakladach odpo-
wiedniej ilosci stosownych i latwodostgpnych przyrzadow
przeciwpozarowych.

W celu badania tych przyrzadow przedstawiciele Porto-
wej Strazy Pozarnej maja prawo wstepu o kazdym czasie
do wszelkich magazynow, placow 1 urzadzen portowyeh.

§ 136

Podrgczne zapasy materialow latwopalnych musza si¢
znajdowa¢ w specjalnych pomieszczeniach ogniotrwatych, za-
bezpieczonych od ognia, gdzie powinno si¢ odbywaé roz-
dzielanie ich na potrzeby dzienne, materialy za$ wytwarza-
jace przy zetknigciu si¢ z woda gazy zapalne lub podtrzy-
mujace palenie, w naczyniach szczelnie zamknigtych i chro-
nionych przed wilgocia.

§ 137.

W podrgcznych warsztatach materialy tatwopalne nie
moga by¢ magazynowane 1 przechowywane w iloSciach
wiekszych niz wymaga tego zapotrzebowanie dzienne, usta-
lone kazdorazowo przez kierownika dziatu warsztatow.

Tankowanie materialow tatwopalnych w garazach jest
wzbronione.

State zbiorniki *2 acetylenem nalezy umieszczaé w osob-
nym dobrze przewietrzonym pomieszczeniu. Umieszczenie
ich w kuzniach i warsztatach jest wzbronione. Nalezy ba-
daé¢ czesto zawory i przewody instalacji acetylenowej przed
napelnianiem zbiornika $wiezym karbidem, a zuzyty karbid
wyrzuca¢ w bezpieczne miejsce. Czynno$¢ t¢ nalezy wyko-
na¢ w porze dziennej.
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§ 138

Wzbronione jest palenie tytoniu, uzywanie ognia i nie-
ostonigtego $wiatta:

a) w czasie przeladowywania materialdow wybuchowych,
latWOEalnych, wszelkiego rodzaju surowcow widknistych
oraz karbidu, siana, stomy itd.

b) w magazynach portowych, na rampach magazynow
i w obrgbie wszelkiego rodzaju sktadéow, na placach
i nabrzezach z wylaczeniem pomieszczen biurowych
i mieszkalnych.

O zakazie tym winien by¢ umieszczony odpowiedni napis
na drzwiach wejSciowych do odnos$nych pomieszczen oraz
na innych widocznych miejscach.

§ 139,

Wzbronione jest:

a) rozniecanie ognia na ladzie bez uprzedniego zezwolenia
Kapitanatu Portu. Zakaz ten nie dotyczy terenow uzy-
wanych stale do celow przemystowych. W razie uzyska-
nia zezwolenia Kapitanatu Portu ogien rozniecony moze
by¢ tylko w bezpiecznych paleniskach i pod stalym do-
zorem. Przed opuszczeniem paleniska nalezy je zgasic,

b) uzywanie nafty, benzyny i innych tatwopalnych przed-
miotow do rozpalenia ognia w paleniskach.

§ 140,

Wzbronione jest ustawianie niezabezpieczonych piecow
zelaznych w magazynach, sktadach i drewnianych budyn-
kach biurowych.

§ idi:

Po ukonczeniu pracy wszelkie doptywy pradu do po-
szczeg6lnych pomieszczen nalezy przerwaé przez wylaczenie
gtownego wylacznika.

Zakladanie, przerobka, przedtuzenie oraz naprawa in-

stalacji elektrycznej wykonane by¢ moga' tylko przez osoby
do tego uprawnione lub osoby wykwalifikowane.

§ 142,

Osoba, ktéra spostrzeze pozar w porcie winna natych-
miast uruchomi¢ wszelkie stojace jej do dyspozycji s$rodki
alarmowe celem wezwania strazy pozarne] i zawiadomié
o tym telefonicznie Portowa Straz Pozarng oraz Kapitanat
Portu.

Czg$¢ VIII. — Inne przepisy porzadkowe

§ 143,

Zamieszkiwanie w obregbie portu dozwolone jest po uzy-
skaniu zezwolenia Kapitanatu Portu.

Od uzyskania zezwolenia zwolnione s3 osoby wraz z ich
domownikami, ktére posiadaja sluzbowe mieszkanie w por-
cie, udzielone im przez urzedy lub przedsigbiorstwa pan-
stwowe.

Nazwiska tych oséb nalezy poda¢ na piSmie do wiado-
mosci Kapitanatowi Portu.

§ 144

Urzadzen portowych nalezy uzywaé¢ w sposob, zapobie-
gajacy ich uszkodzeniom.

O wszelkich szkodach wyrzadzonych w urzadzeniach
portowych przez statek lub tratwe, tadunek albo zaloge
kierownik statku albo tratwy obowiazany jest niezwlocznie
zawiadomi¢ Kapitanat Portu.

Kierownicy statkow albo tratew, ktorych zaloga, statek,
tratwa lub ich wyladunek uszkodzily nabrzeze, przystafi!”,
kable, znaki nawigacyjne, urzadzenia przeltadunkowe itp.
e.bowigzani sg przed wyjSciem z portu spowodowac napra-
wienie wyrzadzonej >szkody za zgoda przedsigbiorstwa ad-
ministrujacego danym terenem tub zlozy¢ zabezpieczenie
w wysokos$ci wartosci okre§lonej szkody. Okreslenie wyso-
kosci wigkszych szkdéd powinno nastapi¢ komisyjjiie przy
wspotudziale kierownika jednostki, “toéra szkode wyrzadzita.

Do czasu zlozenia zabezpieczenia Kapitanat Portu moze
odmowi¢ zezwolenia na wyjscie statku z portu.

§ 145

W razie zatonigcia statku, cze$ci wyposazenia okrgtowe-
go, tadunku albo innych przedmiotéw, zagrazajacych bez-
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pieczenstwu zeglugi, kierownik statku albo osoba dysponu-
jaca przedmiotem przed jego zatonigciem obowigzana jest
niezwlocznie oznaczy¢ miejsce zatonigcia i zglosi¢ wypadek
w Kapitanacie Portu.

O ile w nastgpstwie zderzenia si¢ statkow jeden z nich
zatonie, pozostaty, ktory zachowal zdolno$¢ ptywania, obo-
wiazany jest zatrzymac si¢ do czasu odpowiedniego ozna-
czenia . miejsca zatonigcia statku chyba, Zze to oznaczenie
bedzie dokonane w inny sposob.

§ , 146.

Zanieczyszczenie terenow ladowych oraz woéd portowych
w szczegdlnosci rzucenie do wody przedmiotdw wyposaze-
nia okrgtowego, balastu, popiotu, szlaki, drutu, lin i $mieci
oraz odprowadzenia i wypuszczenia nieczysto$ci, olejow,
zuzytych smaréw i wody z zawarto$cia oliwy jest zabro-
nione.

Smiecie i nieczystosci na obszarze portu winny by¢
sktadane do $mietnikow betonowych, badz specjalnych kub-
16w stalowych albo na miejsca wyznaczonych do tego celu.
Smietniki i kubly na $miecie powinny by¢ zaopatrzone w po-
krywy stalowe szczelnie dopasowane, zapobiegajace przedo-
stawanie si¢ do $rodka szczuréow, myszy i much.

Zabrania si¢ wylewania do $mietnikOw nieczystosci ptyn-
nych, zakopywanie na terenach portowych padliny zwierzat,
zepsutych ryb i1 odpadkéw rybnych.

Wszelkiego rodzaju nieczystos$ci, znajdujace si¢ na ob-
szarze portu moga by¢ odprowadzane wylacznie do kana-
lizacji ogdlnej, w miejscach nie skanalizowanych do specjal-
nych dolow opréznianych i1 dezynfekowanych. Oprdznienie
dotow winno nastapi¢ w por¢ dla uniemozliwienia wydo-
Sstania si¢ nieczystoscl na teren.

§ 147.

W razie zatopienia mienia w granicach portu i na trasie
wodnej Swinouj$cie — Szczecin bg¢da mialy zastosowanie
przepis?l dzialu IV kodeksu morskiego o mieniu zatopionym
z chwila wejscia ich w zycie.

§ 148,

Statek przebywajacy na obszarze objetym niniejszym
zarzadzeniem oznaczony by¢ musi widoczng i wyraznag
nazwa lub litera wzglednie numerem.

Niestosowanie si¢ do niniejszego przepisu powoduje za-
trzymanie statku.

§ 149,

Osoba, ktora spostrzeze uszkodzenie znakéw morskich na
obszarze objetym niniejszym zarzadzeniem, ma obowig-
zek donies¢ o tym Kapitanatowi Portu.

§ 150,

Dla utrzymania czysto$ci w obrebie portu Zarzad Portu
Szczecin obowiagzany jest stawi¢ odptatnie do dyspozycji
statkow odpowiednig ilo$¢ pltywajacych $mieciarek.

§ 151,

W wypadkach naglych i niecierpiacych zwloki, w szcze-
gbélnosci w razie nieszczes§liwego wypadku czy niebezpiecz-
nej choroby, kierownicy jednostek ptywajacych i kierownicy
zaktadow pracy musza na zadanie lekarza udost¢pni¢ wszel-
kie $rodki lokomocji i nies¢ pomoc potrzebujacym dla ra-
towania zycia ludzkiego.

§ 152
Wzbronione jest robienie zdje¢ fotograficznych, szkicow
i rysunkéw urzadzen portowych i innych obiektow potozo-
nych w porcie bez zezwolenia odpowiednich wtadz.

§ 153,

Wzbronione jest:
a) bezwzglednie

1) naduzywanie automatow pozarniczych,

2) uzywanie syren okretowych do innych celow niz tego
wymagaja przepisy prawa drogi, )

3) kapanie si¢ w obrgbie portu i na trasie wodnej Swi-
nouj$cie— Szczecin poza miejscami na ten cel wy-
znaczonymi, .

4) wejscie na statek przed jego zacumowaniem,

5) usuwanie i uszkodzenie znakoéw morskich,

6) odprowadzanie do wod portowych nieczystosci szkod-
liwych dla rybostanu lub mogacych przyspieszy¢ ko-
rozje,



Str. 12

7) towienie ryb siecig i sznurami w obregbie catego por-
tu, na wedke z nabrzezy eksploatowanych, a na in-
nych odcinkach bez karty wedkarskiej,

8) przeprowadzanie dezynfekcji i dezynsekcji oraz dera-
tyzacji statku w miejscach na te cele nie przeznaczo-
nych,

9) uprawianie na nabrzezach handlu rybami i wyrzuce -

nie S$nigtych ryb i odpadkéw do wody lub na na-
brzeze,

10) przechodzenie po lodzie w zamarznigtych cze$ciach
portu.

b) bez zezwolenia Szczecinskiego Urzedu Morskiego
1) ustawianie kioskow,
2) umieszczanie wszelkiego rodzaju szyldow i reklam,
3) naklejanie afiszow i plakatow poza miejscami na ten
cel przeznaczonymi,
¢) bez zezwolenia Kapitanatu Portu
1) wydobywanie piasku i zwiru oraz lodu z terendw por-
towych,
2) wytawianie w porcie i na redzie we¢gla i innych za-
topionych przedmiotow,
3) zbieranie przez osoby postronne pozostatosci po prze-
tadunku na nabrzezu,
4) czyszczenie komindéw
osiedli ludzkich,
5) wbijanie pali do przytrzymania todzi i sieci w wodzie
i na brzegu.

statko6w parowych w poblizu

Cze$¢ IX. — Przepustki portowe, kontrola graniczna

§ 154,

Osobom nie upowaznionym, przebywanie w porcie oraz
wstep do urzadzen portowych jest zabroniony. Wyjatek sta-
nowi ta czg¢$§¢ portu, ktéra jest przeznaczona dla ruchu pu-
blicznego.

Wejscie na teren portu i wyjscie dozwolone jest w miej-
scach na ten cel przeznaczonych.

Wszystkie osoby zatrudnione w porcie powinny posiadaé
przepustki wydane przez Straz ~“Obiektow Portowych.

Nie dotyczy to zaldog statkéw 1 tratew, legitymujacych
si¢ odpowiednimi dokumentami.

W dane przepustki upowazniajg jedynie do przebywania
na oi "ze portu, okre§lonym w przepustce.

W .0 zenie na statki dozwolone jest wylacznie za spe-
cjalng r, spustka z adnotacja ,uprawniajaca do wejscia na
statek - Przepis ten nie ma zastosowania do czlonkdéw za-
togi danego statku i do pasazerow tegoz statku.

§ 155,

Wszystkie statki i tratwy podlegaja kontroli granicznej,
dokonywanej przez organa WOP-u.

W czasie przeprowadzania kontroli granicznej zatogi stat-
kow i tratew obowigzane sa podporzadkowal si¢ zarzadze-
niom, zwigzanym z przeprowadzang kontrola, a wydanym
przez organa WOP-u.

Statki kursujace w zegludze mi¢dzynarodowej, a zawija-
jace do portu oraz statki wychodzace z portu moga by¢

udostepnione dla ruchu osobowego i towarowego nie wczes f¥lllir''lmors* m na

niej jak po wyrazeniu na to zgody miejscowych organow!
WoB_u. ' i

Przepis ten nie dotyczy pilotow,
stwowej Portowej Inspekcji Sanitarnej i Portowej
Pozarnej w czasie peilnienia przez nich funkcji sluzbowych
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§ 156

Kierownik statku i osoba uzytkujaca tratwy maja obo-
wiagzek:

a) oswietli¢ na swoj koszt statek wzglednie tratwe¢ w spo-
s6b odpowiadajagcy potrzebom skutecznej kontroli gra-
nicznej,

b) zapewni¢ funkcjonariuszom WOP-u w wypadkach kon-
wojowania statku wzglednie tratwy na swoj koszt prze-
jazd do miejsca przeznaczenia.

Czes¢ X. — Przepisy karne i koncowe
§ 157

Kto wykracza przeciwko przepisom niniejszego rozpo-
rzadzenia albo tez odmawia wykonywania zarzadzen wyda-
nych przez Szczecinski Urzad Morski lub Kapitanat Portu
podlega karze aresztu do jednego miesigca lub karze grzyw-
ny do 3.000 ztotych (trzy tysiace).

Do orzekania powotany jest Szczecinski Urzad Morski.

Funkcjonariusze Szczecinskiego Urzedu Morskiego i je-
go organdéw, posiadajacy imienne upowaznienie, maja pra-
wo naktadania grzywny, w drodze doraznych nakazow kar-
nych za wykroczenia przeciwko przepisom niniejszego rozpo-
rzadzenia, okreslone w upowaznieniu.

§ 158,

Przepisy porzadkowo-portowe w niczym nie ograniczaja
uprawnien, przystugujacych wtadzom celnym, kolejowym
i innym na obszarze morskiego portu handlowego w Szcze-
cinie i trasy wodnej Swinouj$cie - Szczecin.

§  159.

Zarzadzenie niniejsze wchodzi w zycie po uplywie jed-
nego miesigca od chwili ogloszenja w dzienniku urz¢edowym
Wojewodzkiej Rady Narodowej w Szczecinie.

Jednocze$nie traca moc obowiazujaca wszelkie, dotych-
czasowe przepisy rozporzadzen porzadkowych Szczecinskie-
go Urzgdu Morskiego na tym obszarze w przedmiotach ni-
niejszym zarzadzeniem uregulowahych a migdzy innymi:

1) rozporzadzenie porzadkowe Dyrektora Sze; emskiego

Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 19.. . 1948 r.
o przepisach policyjno-portowych dla portu handlo-
wego w Szczucinie wraz z obszarem portowyr. w Swi-
nouj$ciu i trasy wodnej Swinoujscie Szczecin
(Szcz. Dz. Woj. Nr 25, poz. 192) z poézniej zymi zmia-
nami,

2) rozporzadzenie porzadkowe Dyrektora Szczecinskiego

Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 19. XI1. 1948 r.,
w sprawie upowaznienia funkcjonariuszy Szczecif-
skiego Urz¢du Morskiego i podlegtych mu organow
do naktadania grzywien w drodze doraznych naka-

z6w karnych (Szcz. Dz. Woj. Nr'-25, poz. 193),
3) rozporzadzenie porzadkowe Dyrektora Szczecinskie-
go Urzgdu Morskiego z dnia 17. XII. 1948 r. o pilotazu
obszarze morskiego portu handlowego
| w Szczecinie oraz na obszarze trasy wodnej Swino-

“.ir 1ujscie - Szczecin (Szcz. Dz. Woj. Nr 25, poz. 194).

Jan Dyrektor
Szczecinskiego Urzedu Morskiego

(E. RUMATOWSKI)

Adres Redakcji i Administracji: Prezydium Woj. R. N. — Szczecin, Waly Chrobrego 4.
Redakcja i Administracja: pokéj 252 (II pietro). Tel. 40-01, wewn. 276.

Warunki prenumeraty oraz cennik ogloszen:

Prenumerata roczna 1 egz. — 18 zi

Prenumerata poiroczna 1 egz. — 10 zh

Cena pojedynczego egzemplarza do 4-ch stron druku

— 0,90 zt, przy wigkszej ilosci druku o 0,30 zi. wigcej

od kazdej strony drukowanej.

Ogtoszenia o zagubieniu dokumentow — ryczatt 10,50 zi, za

kazdy nastepny dokument pobiera si¢ optlate w wys.
1.50 zi

Prenumerate i naleznos$¢ za ogloszenia uiszczaé z gory
na konto Prez. Woj. R. N. do N.Pi.P. II Oddziat Miejski
Nr 1412—95/1—214 cz¢$¢ 15, dz. 5, poz. 19.
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