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ZARZADZENIE PORZADKOWE Nr 4
Dyrektora Szczecinskiego Urzedu Morskiego
z dnia 30 grudnia 1972 r.

PRZEPISY PORTOWE

Na podstawie art. 7 w zwiazku z art. 2 ust. 1 pkt 7 dekretu

z dnia 2 lutego 1955 r. o terenowych organach administracji
morskiej (Dz. U. nr 6, poz. 35) zarzadza si¢ co nastgpuje:

L

Czes¢ 1
Przepisy ogélne
ROZDZIAL 1

Przepisy wstgpne

§ 1.
W rozumieniu zarzadzenia oznaczaja:
— okres$lenie ,,obszar morskiego portu” — obszar ladowy
wraz z wewngtrznym obszarem wodnym — zwanym

dalej ,,portem” oraz zewnetrzny obszar wodny — zwa-
ny dalej ,,reda”,

— okres$lenie ,kotwicowisko” — miejsce oczekiwania stat-
kow na wejscie do portu,

— okreslenie ,,mi¢gdzynarodowe przepisy o zapobieganiu
zderzeniom na morzu” — w skrocie m.p.z.z.m. —
przepisy stanowiagce zalgcznik do rozporzadzenia Mini-
stra Zeglugi z dnia 5.08.1965 w sprawie przepisow o za-
pobieganiu zderzeniom na morzu (Dz. U. nr 36, poz.
229),

— ,,ur;qdzenia portowe” — wszelkie ladowe i wodne urza-
dzenia sluzace do cumowania i postoju statkow, prze-
tadunku, przemieszczania i skladowania oraz inne
obiekty i urzadzenia niezbg¢dne w eksploatacji portu
lub dla uzytku ogdlnego,

— okreslenie ,,uzytkownik” — jednostk¢ gospodarki uspo-
tecznionej lub inna osob¢ prawna zarzadzajaca w za-
kresie eksploatacji akwenami, nabrzezami badz urza-
dzeniami portowymi.

Za ,tor wodny” w rozumieniu zarzadzenia uwaza sig:
1) czes¢ drogi wodnej, wyznaczong przez:
— state znaki nawigacyjne, oznaczone na mapach mor-
skich oraz ptawy nawigacyjne,
— gltowki falochronéw i wejs¢ do basendow portowych
oraz gtowki urzadzen stuzacych dla ochrony brze-
oW,
2) akvgen mig¢dzy wysuni¢tymi falochronami,
3) akwen migdzy brzegami rzek, tam, gdzie brak oznako-
wania nawigacyjnego i urzadzen ochrony brzegdéw.

Szerokos$¢ zeglowna torow wodnych wyznaczaja aktualne
sondaze. Plawy nawigacyjne na torach wodnych maja
charakter znakoéw niestatych i1 stuza jedynie jako znaki
pomocnicze.

§ 2.

Przepisy zarzadzenia zwane dalej przepisami portowymi
reguluja sprawy* w zakresie bezpieczenstwa zeglugi i po-
rzadku na obszarze morskich portow, lezacych w zakresie
wlasciwosci terytorialnej Szczecinskiego xTzg¢du Morskiego,

2. Przepisy portowe stosuje si¢ odpowiednio rowniez do mor-
skich przystani, kotwicowisk potozonych poza obszarem
portow oraz torow wodnych taczacych te kotwicowiska z
wodami portowymi.

3. Granice morskich portéw, przystani i ich red okreslaja od-
rebne przepisy.

§ 3.

Sprawy sanitarne, celne, ochrony p.-poz. oraz bezpieczen-
stwa i higieny pracy w portach morskich reguluja odrgbne

przepisy.
§ 4.

Przepisy portowe stosuje si¢ do statkow, wodnosamolotow
oraz uzytkownikow i osoéb fizycznych znajdujacych si¢ na ob-
szarze morskich portow.

§ 5.

1. Korzystanie z morskich portow oraz ich urzadzen przezna-
czonych do uzytku ogoélnego dozwolone jest w granicach
i na zasadach ustalonych w przepisach portowych i w
przepisach odrgbnych.

2. Korzystanie z urzadzen portowych dozwolone jest po uzy-
skaniu zezwolenia uzytkownika tych urzadzen, o ile prze-
pisy portowe nie stanowig inaczej.

§ 6.

1. Nadzor i kontrole nad przestrzeganiem przepis6w porto-
wych sprawuja kapitanaty portow.

2. llekro¢ w przepisach portowych jest mowa o kapitanacie
portu nalezy przez to rozumieé rowniez bosmanat portu.

§ 7.

1. Kapitan portu moze chwilowo ograniczy¢ albo zamknaé
ruch na obszarze portu lub jego czesci, jezeli wymagaja
tego warunki bezpieczenstwa.

2. Zarzadzone ograniczenie albo zamknigcie ruchu kapitanat
portu podaje do wiadomosci:

1) jezeli dotyczy ruchu statkO6w — przez wywieszenie syg-
natow przewidzianych w § 51,

2) jezeli dotyczy ruchu na nabrzezach, pomostach i w przy-
staniach — przez zawiadomienie uzytkownika urzadze-
nia i ogloszenie na tablicy kapitanatu portu.

3. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2, obowigzek
rozmieszczenia tablic 1 znakow ostrzegawczych cigzy na
uzytkowniku urzadzenia.

§ 8.

1. Kierownicy statkOw oraz inne osoby, korzystajace z por-
tow i ich urzadzen albo przebywajace z innych powodoéw
na obszarze portu, obowigzane sg do zachowania porzadku
i srodkoéw ostrozno$ci, majacych na celu zachowanie bez-
pieczenstwa w porcie i uniknigcia szkéd w urzadzeniach
portowych, przerw w pracy portu i szkéd wzajemnych.

2. Kierownik statku oraz inne osoby kierujace praca w por-
cie obowigzane sg zawiadomié¢ kapitanat portu o spostrze-
zonych awariach statkow i urzadzen portowych.

§9.
1. Osoby korzystajace z portu i jego urzadzen obowiazane sa
udziela¢ informacji i pomocy funkcjonariuszom kapitanaty
portu przy wykonywaniu ich zadan stuzbowych,
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W  zakresie

Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu kierownik
statku wzglednie jego zastgpca obowiazany jest przedsta-
wi¢ do wgladu dokumenty okrgtowe i zeglarskie.

§ 10.

Funkcjonariusze kapitanatu portu majag w czasie petnienia
stuzby prawo wstepu na statki i do tadowni statkéw oraz
na place, do magazynéw i innych urzadzen portowych ce-
lem przeprowadzenia kontroli przestrzegania przepisow
portowych.

Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu kazdy sta-
tek obowiazany jest zatrzymac si¢, dobi¢ do wskazanego
miejsca i przerwac¢ podroz.

§u.

Funkcjonariusze kapitanatu portu majag prawo wydawania
polecen majacych na celu zapobieganie niebezpieczen-
stwom zagrazajacym zyciu i zdrowiu ludzkiemu na statku
i na ladzie, statkom, urzadzeniom portowym i tadunkom
i zwracania si¢ w razie potrzeby do wtasciwych organéw
0 pomoc.
Osoby przebywajace na terenie portu obowigzane sa sto-
sowac¢ si¢ do polecen wydanych przez funkcjonariuszy ka-
pitanatu portu, o ktorych mowa w ust. 1.
Polecenia funkcjonariuszy kapitanatu portu wydane w za-
kresie bezpieczenstwa i porzadku portowego sa natych-
miast wykonalne, chyba, ze okres$lono inny termin wyko-
nania.

§ 12.

Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepisOw portowych
przez zatoge statku jest kierownik statku, a przez uzytkow-
nika _  dyrektor albo kierownik wlasciwego dziatu stuzby.
Kierownik statku, jak tez uzytkownik — dyrektor lub kie-
rownik wtasciwego dzialu stuzby — kazdy w zakresie
swoich obowiazkow stuzbowych obowiazani sa dopilnowac,
aby cztonkowie zalogi statku badz podlegli pracownicy
przestrzegali Scisle przepisy portowe.

§ 13.

Tekst przepisow portowych powinien stale znajdowacd sig
na statkach polskich przebywajacych w portach objetych
terytorialnym zakresem dziatania SUM, z wyjatkiem todzi
bezpoktadowych oraz w biurach portowych przedsigbiorstw
maklerskich.

Przedsigbiorstwa maklerskie powinny na zadanie kapita-
now statk6w obcych bander udostgpni¢ im odpowiednio
przygotowane teksty (wyciagi) przepisoOw portowych.

ROZDZIAL II
Ruch statkow i zapobieganie zderzeniom
Przepisy ogolne
§ 14.

zapobiegania zderzeniom maja zastosowanie

prawidia m.p.z.zm., chyba, ze z przepisé6w szczeg6lnych ni-
niejszego rozdzialu wynika co innego.

§ 15.

Swiatla okre$lone w przepisach szczegdlnych niniejszego

rozdziatu powinny byé¢ widzialne z odleglo$ci co najmniej
2 mil morskich.

1.

§ 16.

Srednica kuli lub walca oraz $rednica podstawy i wyso-
kos$¢ stozka powinna wynosi¢ co najmniej 0,61 m (2 stopy),
a wysoko$¢ walca — co najmniej 0,91 m (3 stopy). Na
statkach o dlugosci ponizej 19,80 m (65 stop) wymiary te
moga by¢ o polowe mniejsze.

Swiatta i znaki powinny by¢ widoczne dookota catego wid-
nokreggu.

Jezeli $wiatta 1 znaki nie moga by¢ noszone na przepisanej
wysokosci, to powinny by¢ noszone mozliwie najwyzej,
jednak nie nizej niz $wiatta burtowe statku.

Swiatta i znaki, ktéore maja by¢ umieszczone jedne nad
drugimi, powinny znajdowac¢ si¢ w linii pionowej. Odstegp
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migdzy poszczegdlnymi $wiattami lub znakami powinien
wynosi¢ 1,83 m (6 stop), o ile przepis szczegdlny niniejsze-
go rozdziatu nie stanowi inaczej.

§ 17.

Statek pokazuje $wiatta od zachodu do wschodu stonca
(noca), za§ znaki — od wschodu do zachodu stofica (dniem),
przy kazdej pogodzie.

Swiatla powinny by¢ rowniez pokazywane w dzien podczas
ograniczonej widzialno$ci i we wszystkich innych okolicz-
no$ciach, w ktoérych uwaza si¢ to za potrzebne.

§ 18.

Swiatta statku, ktorych noszenie nie jest nakazane, powin-
ny by¢ przystonigte w taki sposob, aby wykluczaty po-
wstanie pomytek ze §wiattami przepisanymi.

Oswietlanie statkow reflektorami przez inne statki jest za-
bronione. Zakaz nie dotyczy statkOw specjalnej stuzby pan-
stwowej i statkow bedacych w akcji ratowniczej; jednakze
nie wolno os$wietla¢ mostku statku bedacego w drodze.

Swiatla i znaki dzienne statkow
§ 19.

Statki specjalnej stluzby panstwowej inne niz pilotowe, lo-

dotamacze i szkolne, gdy peinia stuzb¢ i sa w drodze powinny
nosic:

— W nocy: na szczycie przedniego masztu, badz na dachu
nadbudowki widoczne dookota widnokregu $wiatto zie-
lone,

— w dzien: swoja flage stuzbowa, wedlug ustalonego wzo-
ru, w miejscu, skad begdzie najlepiej widoczna.

§ 20.

Statek z tadunkiem materiatow wybuchowych lub przewo-
zacy ciecze palne, badz nie odgazowany po przewozie ta-
kich cieczy, powinien nosi¢ w miejscu, skad bgda najlepiej
widoczne, nastgpujace sygnatly:

1) statek z tadunkiem materiatdéw wybuchowych lub prze-
wozacy ciecze palne klasy III, badz nie odgazowany
po przewozie takich cieczy:

— W nocy: $wiatto czerwone, widoczne dookota widno-
kregu,

— w dzien: flage ,,B” wedlug ksiggi migdzynarodowych
sygnatéw morskich,

2) statek przewozacy ciecze palne I lub II klasy, badz nie
odgazowany po przewozie takich cieczy:

— W nocy: trzy §wiatla czerwone, umieszczone pionowo
jedno nad drugim, widoczne dookola widnokreggu,
— w dzien: flage ..B”, a pod nia flage ,,1” wedtug ksig-

gi migdzynarodowych sygnatow morskich.

Postanowienia ust. 1 nie maja zastosowania do statku prze-

Wo0z3cego :

1) materiaty wybuchowe o tacznej wadze do 450 kg w za-
twierdzonym opakowaniu,

2) srodki sygnalizacyjne dla potrzeb wtasnych lub celow
ratowniczych,

3) paliwo ptynne dla potrzeb wilasnych.

§ 21.

Statek w drodze z maszyng gotowa do uzycia, ktory korzy-

sta z pomocy holowniczej, w porze nocnej powinien nosic

swiatta jak statek o napgdzie mechanicznym plynacy sa-
modzielnie.

Statek w drodze bez maszyny gotowej do uzycia, ktéry ko-

rzysta z pomocy holowniczej, powinien nosié:

— w nocy: $wiatla jak statek o napg¢dzie mechanicznym
ptynacy samodzielnie oraz dodatkowe 2 czerwone $wia-
tta, umieszczone jedno nad drugim,

— w dzien: dwie czarne kule, umieszczone jedna nad
druga.

§ 22.

Prom portowy o napgdzie mechanicznym w drodze powi-

nien nosié:

— w nocy: $wiatlo zo6tte pulsujace nad przednim $wiatlem
masztowym, o 15—60 impulsach na minute,

— w dzien: kul¢ z6ita, w miejscu, skad bedzie najlepiej
widoczna.
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2. Prom linowy lub tancuchowy w drodze powinien nosié¢
Swiatla zotte na dziobie i rufie, umieszczone na jednako-
wej wysokos$ci co najmniej 1 m powyzej nadburcia.

§ 23.

Lodzie zaglowe i jachty idace pod zaglami powinny nosié
Swiatta burtowe i rufowe, a ponadto w czasie zeglugi po to-
rach wodnych przy zblizaniu si¢ do innych statkéw winny
o$wietla¢ zagle.

§ 24.

l. Statek o dlugos$ci ponizej 45,75 m (150 stép) przycumowa-
ny do nabrzeza, falochronu, pomostu albo innego urzadze-
nia portowego, powinien pokazywaé w $rodku jego dlugo-
$ci jedno §wiatto biate, umieszczone na wysokosci gornego
poktadu od strony wody, za§ statek o dlugosci 45,75 m
1 wigcej — dwa takie $wiatla, umieszczone po jednym w
dziobowej i rufowej czeg$ci statku na wysokosci gornego
poktadu od strony wody.

2. Jezeli podczas postoju dziob lub rufa statku wystaje poza
nabrzeze lub pomost na droge wodna, statek powinien po-
kazywaé na koncu wystajacej czesci na wysokosci gorne-
go poktadu $wiatlo biate, niezaleznie od s$wiatel okreslo-
nych w ust. 1

3. Urzadzenie przycumowanego statku wystajace poza jego
burt¢ wigcej niz 1 m powinno by¢ oznaczone w nocy bia-
tym $wiattem.

4. Jezeli kilka statkow stoi przycumowanych burta w burte,
Swiatta przepisane w ust. 1 powinien nosi¢ tylko statek
znajdujacy si¢ na zewnatrz, jezeli jednak dlugos¢ jednego
ze statkoOw wewngtrznych wynosi 45,75 m lub wigcej, a
statku zewngtrznego ponizej 45,75 m, to taki statek we-
wngetrzny powinien nosi¢ §wiatta przepisane w ust. 1.

§ 25.

Na urzadzeniach ladowych i wodnych, wymagajacych ochro-
ny w zwiazku z ruchem statkow, moga by¢ stosowane nasteg-
pujace sygnaly ostrzegawcze:

— w nocy: $wiatlo czerwone,

— w dzien: flaga czerwona.

O zastosowaniu tych sygnaléw nalezy powiadomi¢ kapita-
nat portu.

§ 26.

Jezeli ze wzgledow bezpieczenstwa mijanie moze nastapic
tylko po jednej stronie pogtebiarki lub statku, z ktoérego pra-
cuje nurek, to statek taki powinien nosi¢ po stronie, po ktorej
moze nastapi¢ mijanie:

— w nocy: $wiatlo czerwone, biate, czerwone, umieszczone

jedno pod drugim,

— w dzien: bialy romb migdzy dwiema czerwonymi kulami,

umieszczone jedno pod drugim,

za§ po stronie, po ktdérej mijanie jest zabronione:

— w nocy: czerwone §wiatlo,

— w dzien: czerwona kulg.

§ 27.

Statek na mieliznie powinien poza sygnatami nakazanymi
prawidtami m.p.z.z.m. nosi¢ po stronie, po ktéorej moze nasta-
pi¢ przejscie:

— w nocy: $wiatto zielone,

— w dzien: czarny stozek skierowany wierzchotkiem ku

gorze.

Sygnaly dzwiekowe statkow

§ 28.

Statki i wodnosamoloty na wodzie powinny dawaé sygnaty
dzwigkowe jedynie w przypadkach przewidzianych m.p.z.z.m.
i przepisami portowymi.

§ 29.

Statek, na ktéorym wybucht pozar, albo ktory jest zagrozony
Pozarem, powinien az do chwili przybycia pomocy bi¢ w
dzwon, dajac jednocze$nie z przerwami nie wigkszymi anizeli
jedna minuta sygnal: dwa krotkie i jeden dlugi dzwigk
(s0-).
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§ 30.

Statek o napgdzie mechanicznym w drodze, ktory nagle stra-
cit zdolno§¢ manewrowania albo z innych powoddéw przed-
stawia sobg niebezpieczenstwo dla innych statkow albo tez
zamierza uprzedzi¢ statki o grozacym mu niebezpieczenstwie,
powinien przy zblizaniu si¢ innego statku da¢ sygnal: jeden
dlugi i dwa krotkie dzwigki (—=<*), powtarzany w razie po-
trzeby.

§ 3L

1. W okres$lonych nizej sytuacjach statek powinien dawac¢ na-
stepujace sygnaly dzwigkowe:

1) przed zastonigtymi zakrgtami, przecigciami torow wod-
nych, przystaniami promo6w i mostami, przy odcumo-
wywaniu oraz dla zwrdcenia uwagi innego statku: je-
den dtugi (—),

2) jezeli statek chce wyprzedzi¢ inny statek w miejscach,
gdzie jest to dozwolone: jeden dlugi, dwa krotkie i je-
den ditugi (— ---—--- ), a statek wyprzedzany: jeden dtu-
gi, jeden krotki, jeden dtugi i jeden krotki (— m—=<) —
jezeli godzi si¢ na wyprzedzenie po jego lewej burcie,
albo jeden dlugi, jeden krotki, jeden dlugi, dwa krotkie
(—e*—+**) — jezeli godzi si¢ na wyprzedzenie po jego
prawej burcie; jezeli za$§ nie godzi si¢ na wyprzedze-
nie go — jeden dilugi, cztery krotkie (—ee=»),

3) statek specjalnej sluzby panstwowej dla zatrzymania
innego statku: dwa diugie, dwa krotkie (-—----- *),

4) jezeli statek zamyka soba przejscie na torze innym
statkom i nie zezwala na wyprzedzanie lub wymijanie
go przez inne statki: cztery dlugie (-----------—---

5) dla wezwania holownika: jeden diugi, jeden krotk1 je-
den dtugi (—-+—),

6) zadanie zmniejszenia
krotkie (s o),

7) dla zwigkszenia szybkosci holowania: jeden krotki, je-
den diugi, jeden krotki, jeden dlugi (¢ —e*—),

8) dla holowania statkéw wprost: jeden krotki,
diugi (- —),

9) dla zwigkszenia momentu skrgcajacego statek przez
holownik: powtorzenie sygnatu danego dla wskazania
w jakim kierunku nalezy ciagna¢,

10) dla uprzedzenia statku holowanego o koniecznosci rzu-
cenia holu przez holownik: jeden krotki, jeden dlugi,
dwa krotkie (¢ —-=*),

11) dla potwierdzenia przyjecia i umocowania holu przez
holownik: jeden diugi, jeden krotki (—-=),

12) dla rzucenia holu przez holownik: jeden krotki, jeden
dtugi, dwa krotkie (+ —-=»),

13) dla wezwania cumownikow: jeden dlugi, trzy krotkie,
jeden dtugi (—e°**—),

14) dla wezwania organu ochrony granic: jeden krotki, dwa
dlugie (*--—-—-- ),

15) dla wezwania o wtaczenie UKF, jeden krotki,
diugi, jeden krotki (+ —-).

16) dla podania informacji ,,czekam”

szybkosci holowania: cztery

jeden

jeden

: dwa dilugie (-—--- ).
§ 32.

Promy linowe i tancuchowe w drodze powinny dawac jako
sygnal mglowy: pojedyncze silne uderzenia w dzwon w od-
stepach 4—5 sekund.

Zasady ruchu statkow
§ 33.

1. Na torach wodnych prowadzacych do wejs¢ portowych oraz
w waskich przejsciach jak: kanaty portowe, rzeki, wejscia
do portu i basenu portowego, obowiagzuje ruch prawo-
stronny.

2. W przypadkach oczywistych przeszkod lub przepisow dla
danego odcinka toru lub przej$cia nakazujacych statkowi
do trzymania si¢ tej strony toru lub przejscia, ktore lezy
po jego lewej burcie, statek moze mija¢ si¢ ze statkiem
idagcym kursem przeciwnym prawa burta.

§ 34.

1. Statek wchodzacy do portu powinien ustgpi¢ z drogi stat-
kowi wychodzagcemu z portu.
2. Postanowienie ust. 1 ma odpowiednie zastosowanie w wej-
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sciach do kanaléw i basenow portowych oraz w ujs$ciach
rzek, jezeli j dnoczesne bezpieczne przejscie kilku statkow
nie Jest wykonalne.

§ 35.

Wyprzedzanie na torach wodnych prowadzacych do wejsé
portowych, wewnatrz portu oraz przed i pod mostami jest za-
bronione. Zakaz wyprzedzania nie dotyczy statkow specjalnej
stuzby panstwowej oraz statkow obstugi portowej, z wyjatkiem
statkow szkolnych.

§ 36.

Statek, ktory zamierza i§¢ w poprzek lub w skos toru, po-
winien odczekaé¢, dopodki tor wodny bedzie wolny.

§ 37.

Statek moze przeciag¢ kurs promu linowego lub tancucho-
wego dopiero wowczas, gdy prom dobije do nabrzeza.

§ 38.

1. Statek wykonujacy obrdét nie powinien utrudniaé¢ ruchu
statkow idgcych wzdhuz toru wodnego lub waskiego przej -
Scia.

2. Statek, ktory osiadl na mieliznie lub na torze wodnym
i wykonuje wlasnymi sitami albo przy pomocy holowni-
kow manewry w celu zej$cia z niej, powinien na sygnat
ostrzegawczy zblizajacego si¢ innego statku, zmuszonego
przej$¢ obok niego w bliskiej odleglosci, wstrzymac si¢ z
dalszymi manewrami do chwili przejscia tego statku.

§ 39.

Przy przechodzeniu pod mostem statek idacy w gore rzeki
powinien ustapi¢ z drogi statkowi idgcemu w dot rzeki, chyba,
ze jest do$¢ miejsca na bezpieczne mijanie.

§ 40.

1. Przechodzenie pod mostem zwodzonym jest dozwolone do-
piero po otrzymaniu zgody na przejscie.

2. Statek zadajacy otwarcia mostu powinien dawac¢ z odleg-
losci okoto 500 m. powtarzany w miar¢ potrzeby sygnal:
dwa krotkie, jeden dtugi i jeden krotki dzwigk (o *—-e)

3. Sygnalem oznaczajacym wolne przejscie jest $wiatlo zielo-
ne, sygnalem oznaczajacym zamknigte przejscie jest $wia-
tlo czerwone, za$ sygnatem oznaczajacym przygotowywanie
mostu do otwarcia — $wiatlo zolte.

4. Jezeli z jakichkolwiek powodéw most nie moze by¢ otwar-
ty, pokazuje Si% trzy czerwone $wiatla, umieszczone piono-
wo w odstepach 0.5 m.

5. Do czasu otrzymania sygnatu wolnego przejscia, statek nie
powinien zbliza¢ si¢ do mostu na odlegtos¢ mniejsza niz
100 m.

§ 41.

1. Statek w drodze powinien mie¢ co najmniej jedng kotwice
gotowa do rzucenia.
2. Zabrania sig:

1) rzucania, wywozenia i wltdczenia kotwic i tancuchow
kotwicznych w miejscach przebiegu kabli podwodnych,
lin lub tancuchéw promowych,

— w odlegtosci mniejszej niz 50 m od linii ich utozenia,
wytyczonej tablicami ostrzegawczymi,

2) umocowania kotwic na umocnieniach i urzadzeniach
brzegowych.

§ 42.

1. Kotwiczenie statku poza reda lub kotwicowiskiem dozwolo-
ne jest tylko w przypadkach podyktowanych wzgledami
bezpieczenstwa.

2. Statek na kotwicy nie powinien przy tukowaniu wchodzi¢
na tor wodny.

3. Jezeli statek zmuszony jest zakotwiczy¢ na torze wodnym,
powinien obra¢ takie miejsce dla rzucenia kotwicy, aby po-
stoj na kotwicy mial miejsce najdalej, jak tylko mozliwe,
od linii nabieznika i $wiatet sektorowych oraz pow1ad0m1c
o tym kapitanat portu.

Po ustanlu tych przyczyn statek powinien natychmiast opu-
$ci¢ miejsce zakotwiczenia na torze wodnym.

4. Postanowienia ust. 1—3 nie maja zastosowania do statkow
zajetych pracami hydrograficznymi, podwodnymi lub zwia-
zanymi z oznakowaniem nawigacyjnym; w zadnym jednak
razie statki takie nie moga pozostawa¢ na kotwicy po za-
koniczeniu czynno$ci zwiazanych z tymi pracami.
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5. Poglebiarki, kafary, dzwigi ptywajace i inne tego rodzaju
urzgdzenia plywajace powinny oznaczy¢ miejsca rzucenia
1(()05tamc ptawami pomaranczowymi o §rednicy co najmniej

,50 m.

6. Prace wymienione w ust. 4 moga by¢ prowadzone po uzy-
skaniu zezwolenia kapitanatu portu, ktéory powinien by¢
informowany biezaco o pozycji statku, oznakowaniu kotwic
oraz o przebiegu prac i ich zakofczeniu.

§ 43.

Przy podchodzeniu, dobijaniu i odbijaniu od falochronu, na-
brzeza lub pomostu statek powinien tak pracowa¢ S$rubami,
aby nie uszkodzi¢ urzadzen portowych.

§ 4.

W razie nlebezpleczenstwa zatonigcia statek owinien, (fezell
to jest mozliwe, zej$¢ poza tor wodny na najptytsza wo

§ 45.

1. Przesuwanie pfaw nawigacyjnych, beczek i plaw cumow-
niczych i innych urzgdzen oznakowania nawigacyjnego
oraz zblizanie si¢ do nich w sposob grozacy ich przesunig-
ciem lub uszkodzeniem jest zabronione.

2. Kierownik statku lub pilot, ktéory spostrzeze brak znaku
nawigacyjnego, jego uszkodzenie, wadliwe dziatanie badz
przesunigcie, obowigzany jest zawiadomi¢ niezwlocznie
wlasciwy lub najblizszy kapitanat portu.

§ 46.

Zabrania si¢ na obszarze portu i redy (kotwicowiska) prze-
prowadzania statkiem ﬁrob stateczno$ci oraz prob urzadzen
napgdowych bez zgody kapitana portu.

§ 47.

l. Zespoly holownicze, jezeli na to pozwala ich zanurzenie,
powinny trzymac si¢ najdalej od tej strony toru, ktora lezy
po ich lewej burcie.

2. Trudne w manewrowaniu zespoty holownicze, w sktad kto-
rych wchodza doki ptywajace, duze pontony (o dtugosci po-
wyzej 45,75 m) i wraki, na rozpoczgcie zeglugi na obszarze
portu lub wejscie z morza do portu muszg posiada¢ spe-
cjalne zezwolenie kapitana portu, ktore jednoczesnie bedzie
okreslato warunki, na jakich zegluge t¢ moga one odby-
wac.

3. Zespoty holownicze, w sklad ktérych wchodza mate ponto-
ny (o dlugosci mniejszej niz 45,75 m), dzwigi plywajace,
kafary i inne tego rodzaju urzadzenia, moga uprawiac
zegluge na obszarze portu po uprzednim zgloszeniu i otrzy-
maniu na to zgody kapitanatu portu.

4. W razie mglty lub w kazdych innych warunkach podobnie
ograniczajacych widzialnos¢, zespoty holownicze okreslone
w ust. 2 1 3 powinny si¢ zatrzymac i zakotwiczy¢ w miarg
mozliwosci poza torem wodnym, jezeli na to pozwalaja wa-
runki nawigacyjne i powiadomi¢ o tym kapitanat portu.

5. W przypadku awarii zesp6ét holowniczy obowigzany jest
niezwlocznie ustapi¢ ze $rodka toru wodnego. Opuszczenie
przez holownik jednostki holowanej przed jej bezpiecznym
zacumowaniem we wlasciwym miejscu jest zabronione.

§ 48.

1. Statki podchodzace do poglebiarek winny okolo 500 m
przed mijaniem si¢ da¢ sygnat jeden diugi (-) ostrzegaw-
czy, na co pogilebiarka odpowiada sygnatem jednym dhu-
gim i jednym krotkim (—-+), jezeli schodzi na prawa stro-
n¢ toru wodnego; jednym dlugim i dwoma krotkimi
(—=*), jezeli schodzi na lewa strong toru wodnego.

2. W przypadku, kiedy statek, z ktdrego pracuje nurek, znaj-
duje si¢ w poblizu osi toru wodnego, podaje sygna}y okre-
$lone w ust. 1.

3. Poglebiarki i statki, z ktorych pracuje nurek, ktore nie
godza sie na wymijanie, podaja sygnat: jeden dlugl i czte-
ry krotkie (—eee*)m

§ 49.

Stojace na torze wodnym: pogtebiarka, statek z ktérego
pracuje nurek, statek ustawiony dla oznakowania wraku lub
pracujacy przy wraku i inne urzadzenia plywajace uzywane
do prac na torach wodnych, ktére moga by¢ mijane tylko po
jednej stronie, powinny w czasie mgly z przerwami nie wigk-
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szymi niz jedna minuta bi¢ gwattownie w dzwon przez okolo

5 sekund, z nastgpujacym po krotkiej przerwie sygnatem:

1) pigcioma oddzielnymi i wyraznymi, pojedynczymi uderze-
niami w dzwon, jezeli mijanie ich ma nastgpi¢ lewa stro-
na toru Wodnego liczac od morza,

2) pigcioma oddzielnymi i Wyraz'nymi, podwoéjnymi uderze-
niami w dzwon, jezeli mijanie ich ma nastgpi¢ prawa stro-
na toru wodnego, liczac od morza.

§ 50.

1- Statek nie moze wej$¢ do portu, jezeli zagraza bezpieczen-
stwu zeglugi i porzadkowi portowemu. W szczegdlnos$ci za-
brania si¢ wchodzenia do portu bez zezwolenia kapitana
portu:

1) statkom z ladunkami materiatdow wybuchowych lub
przewozacym ciecze palne klasy I lub II, badz nie od-
gazowanym po przewozie takich cieczy,

2) statkom holujacym niebezpieczne przedmioty, jak miny,
torpedy i amunicjg,

3) statkom, ktore maja przecieki kadluba, albo na ktorych
ma lub mial w czasie podrdzy miejsce pozar,

4) statkom nadmiernie przegiebionym lub wykazujacym
niebezpieczny przechyg

5) statkom, ktére z powodu doznanych uszkodzen spowo-
dowacd mogq zanieczyszczenie wod,

6) statkom, ktdre nie posiadaja $wiadectwa wolnosci ru-
chu, Jezeh w my$l przepisow sanitarnych powinny je
p0s1adac

7) dokom, dzwigom, katarom i innym tego rodzaju urzg-
dzeniom plywajqcym

2. Statek, o ktorym mowa w ust. 1, powinien niezwlocznie po
przybyciu na rede¢ (kotwicowisko) zawiadomié¢ kapitanat
portu o przyczynach stanowiacych zagrozenie bezpieczen-
stwa 1 porzadku portowego.

§ 5l.

1. Statek obowigzany jest stosowaé si¢ do sygnalow o zaka-
zie ruchu w porcie.

2. Bezwzgledny zakaz wejscia statkow do portu z powodu
powaznego zagrozenia bezpieczenstwa zeglugi wskazuje
sygnal:

— w nocy: trzy $wiatta czerwone, jedno nad drugim,
— w dzien: trzy czarne kule, jedna nad druga.

3- W normalnych warunkach eksploatacji portu sygnalizuje
sig:

1) zakaz wejécia do portu:

— w nocy: $wiatlo biate, umieszczone miedzy dwoma
Swiatlami czerwonymi na jednej linii pionowej,

— w dzien: czarny stozek, skierowany wierzchotkiem
do géry, umieszczony mlqdzy dwoma czarnymi kula-
mi na Jedne] linii pionowej.

2) zakaz wyj$cia z portu:

— w nocy: $wiatlo biale, umieszczone migdzy dwoma
$wiattami zielonymi na jednej linii pionowej,

— w dziefn: czarny stozek, skierowany wierzchotkiem
do goéry, umieszczony miqdzy dwoma czarnymi stoz-
kami skierowanymi wierzchotkami w doét na jednej
linii pionowej,

3) zakaz wejscia i wyjScia z portu, jak rowniez wstrzyma-
nie ruchu statkow w porcie:

— w nocy: $§wiatlo biate, majace nad sobg $wiatto zie-
lone, a pod soba $wiatto czerwone,

— w dzien: dwa czarne stozki skierowane wierzchotka-
mi do siebie, a pod nimi czarna kula.

4. Sygnaly umieszcza si¢ na masztach sygnatowych kapitana-
tu portu lub punktu obserwacyjnego na takiej wysokosci,
aby unikna¢ pomytek z innymi sygnatami.

5. Mimo zakazéw, o ktérych mowa w ust. 3, kapitan portu
moze — jezeli nie stoja temu na przeszkodzie wzgledy bez-
pieczenstwa — zezwoli¢ poszczegdlnym statkom na poru-
szanie si¢ w porcie. W takich przypadkach kapitan portu
powinien uprzedzi¢ inne statki o wydanym zezwoleniu.

ROZDZIAL 11
Pilotaz
§ 52.
1. Statek moze korzysta¢ wylacznie z uslug pilota posiadaja-

cego przepisane kwalifikacje 1 uprawnienia zawodowe.
2. Organizacj¢ stuzby pilotowej, kwalifikacje i uprawnienia
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zawodowe pilotow, wzajemne obowigzki i uprawnienia pi-
lota i kapitana statku pilotowego, optaty za ustugi pilotowe
i tryb ich pobierania oraz wzory umundurowania stuzbo-
wego pilotow okreslaja odrgbne przepisy.

§ 53.

_Obowiazek korzystania z ustug pilota, wynikajacy z przepi-

sow niniejszego rozdziatu, nie dotyczy statkéw znajdujacych
si¢ na obszarach portowych zarzadzanych przez stocznie.

1.

§ 54.

Do korzystania z ustug pilota obowigzane sg statki o po-

jemnosci brutto 150 RT 1 wiecej za wyjatkiem portu Gdy-

nia, gdzie obowiazek ten dotyczy statkOw o pojemnosci po-
wyze] brutto 500 RT.

Pod wzgledem obstugi pilotowej i holowniczej liczy si¢ za-

wsze najwigkszy tonaz statku 1 to niezaleznie od tego, czy

w danym czasie statek jest zamknigto czy tez otwarto po-

ktadowy.

Obowiazek korzystania z ustug pilota nie dotyczy:

1) statkéw pelnigcych specjalng stuzbe panstwowa,

2) polskich statkow morskich uzywanych wylacznie do ce-
l6w naukowo-badawczych,

3) polskich statkow pasazerskich uprawiajacych zegluge
krajowa,

4) statkdOw uzywanych wytgcznie do celéw sportowych,

5) statkéw obstugi portowe;.

Zwolnienie z obowiazku korzystania z ustug pilota nie ma

zastosowania do:

1) statkow z tadunkiem materialdow wybuchowych oraz
statkow przewozacych ciecze palne, badZz nieodgazowa-
nych po przewozie takich cieczy,

2) statkow majacych przecieki lub na ktérych miat miej-
sce pozar,

3) statkd6w nadmiernie przeglgbionych na dzidéb, lub wy-
kazujacych niebezpieczny przechyt,

4) statkow, ktore z powodu doznanych uszkodzen moga
spowodowaé zanieczyszczenie wod.

§ 55.

Kapitan portu moze doraznie lub na okre§lony czas zezwo-

li¢ kierownikowi statku obowigzanego do korzystania z

ustug pilota na manewrowanie statkiem bez pilota.

Statek zwolniony od obowiazku korzystania z uslug pilota

w mysl ust. 1 powinien przy zblizaniu si¢ do wejscia por-

towego daé sygnat:

— w nocy: litera ,,UP” $wiattem,

— w dzien: flaga ,,UP” wedlug mi¢dzynarodowego kodu
sygnatow morskich.

Kapitan portu moze nakazaé korzystanie z ustug pilota

statkowi zwolnionemu w mys$l § 54 ust. 1, jezeli jest to

konieczne ze wzgledu na bezpieczenstwo zeglugi.

§ 56.

Statek powinien wzywac pilota przez UKF lub nadajac na-

stgpujace sygnaty:

— w dzien: flaga ,,G” wedlug mi¢dzynarodowego kodu
sygnalow morskich oraz sygnat dzwigkowy, skladajacy
si¢ z siedmiu kolejnych po sobie nadawanych dzwigkow:
dwa krotkie, jeden diugi, przerwa, jeden diugi, jeden
krotki, jeden dtugi, jeden krotki,

— w nocy: $wiatlo biate pokazywane przez 5 sekund z
przerwa 2 sekundy nadawane w kierunku wiezy obser-
wacyjnej kapitanatu portu, albo sygnat $wietlny ,,UC”
wedlug miedzynarodowego kodu sygnaléw morskich.

§ 57.

Przewoz pilotéw moze odbywaé si¢ wylacznie statkami
specjalnie do tego celu przeznaczonymi (statkami piloto-
wymi) lub przystosowanymi.

Statek korzystajacy z uslug pilota powinien zapewni¢ mu
bezpieczne wejscie i zejécie ze statku.

§ 8.
Przy przyjmowaniu i schodzeniu pilota ze statku powinna

by¢ zastosowana odpowiednia drabinka pilotowa, zapew-
niajaca bezpieczne 1 dogodne wejscie i zejscie ze statku.
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2. Przy drabince pilotowej na ]I])okladzie statku powinny znaj-
dowac si¢ gotowe do natychmiastowego uzycia:
a) koto ratunkowe z ptawka $wietlng i rzutka,

b) lina o obwodzie 6,5 cm — do trzymania si¢ w czasie
Il)(rze'écia po drabince, nalezycie przymocowana do po-
tadu,

c) rzutka dostatecznie mocna i diuga.

3. Do pomocy pilotowi przy przyjmowaniu i schodzeniu po-
winien asystowac oficer poktadowy i marynarz.

4. W nocy drabinka pilotowa oraz miejsce przej$cia z niej na
poktad powinno by¢ dobrze o$wietlone.

5. Przepisy ustepdw poprzedzajacych nie naruszaja przepi-
sow odrgbnych, okres$lajacych szczegdlne wymagania w za-
kresie wyposazenia statku w drabinki pilotowe i inne po-
dobne urzadzenia.

§ 59.

1. Pilot powinien odmoéwi¢ przystapienia do wykonywania
czynnosci pilotowych jezeli uzna, ze:

1) zanurzenie statku nie pozwala na bezpieczng zegluge
ze wzgledu na gltebokos§¢ portu i toru wodnego,
2) statek nie jest zdatny do zeglugi.

2. O kazdym przypadku odmowy przystapienia do wykony-
wania czynnosci pilotowych, pilot obowigzany jest nie-
zwlocznie zawiadomi¢ kapitanat portu i postgpi¢ stosow-
nie do otrzymanych dyspozycji.

§ 60.

Statek, ktory w mys$l przepisow poprzedzajacych obowiaza-
ny jest do korzystania z ustug pilota, moze bez pomocy pilo-
ta zmieni¢ miejsce postoju w porcie tylko przez przeciaganie
si¢ na linach wzdtuz tego samego wolnego nabrzeza, o ile uzy-
ska na to zgode¢ kapitana portu.

§ 61,

Obowiazek korzystania z ustug pilota obowiazuje na obsza-
rze od redy (kotwicowiska) do miejsca zacumowania statku
i odwrotnie.

ROZDZIAL 1V
Holowanie
§ 62.

1. Korzystanie z ustug holowniczych w portach jest obowiaz-
kowe o ile dalsze przepisy tak stanowig.

2. Organizacj¢ ustug holowniczych i zasady ich odptatnosci
okreslaja odrebne przepisy.

§ 63.

1. Kapitan portu moze osobiscie zwolni¢ statek od obowiazku
korzystania z ustug holowniczych, lub zezwoli¢ na uzycie
mniejszej ilosci holownikow niz okreslono w przepisach
dodatkowych, jezeli wedtug jego oceny witasciwosci mane-
wrowe statku (np. posiadanie dziobowych sterow strumie-
niowych lub podobnie dziatajacych urzadzen) nie nasuwaja
zastrzezen oraz jezeli zezwolenie takie nie zagraza bezpie-
czenstwu zeglugi w porcie.

2. Kapitan portu moze (np. na wniosek pilota) poleci¢ uzycie
przez statek wigkszej ilosci holownikow, anizeli okre§lonej
w przepisach dodatkowych, jezeli wymagaja tego wzgledy
bezpieczenstwa zeglugi.

3. Gdy manewrowanie statku bez pomocy holownika wstrzy-
muje lub utrudnia ruch albo manewry innych statkow czy
tez zbytnio si¢ przedtuza, statek jest obowigzany uzyé po-
mocy holowniczej.

§ 64

Wykonywanie czynnos$ci holowniczych przez statki do tego
nie przeznaczone jest zabronione, z wyjatkiem przypadku nie-
sienia pomocy w niebezpieczenstwie.

§ 65.

1. Statek holowany powinien mie¢ na poktadzie odpowiednio
wykwalifikowang zaloge.

2. Urzadzenia ptywajace szczegdlnie trudne do manewrowa-
nia jak doki, duze pontony 1 wraki, powinny podczas ho-
lowania posiadac zaloge, ktorej ilos¢ 1 kwalifikacje na czas
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holowania ustala kazdorazowo urzad morski na wniosek
armatora.

3. Przed przystapieniem do holowania, kierownik statku ho-
lowanego i kierownik holownika powinni uzgodni¢ miedzy
sobg sposob uzycia holownika.

4. W przypadku holowania barek, dzwigéw plywajacych,
sprz¢tu pomocniczego i podobnych urzadzen plywajacych,
kierownictwo zespolu holowniczego nalezy do kierownika
holownika.

§ 66.

1. W sktad zespolu holowniczego poruszajgcego si¢ na we-
wnetrznym obszarze portu nie moze wchodzi¢ wigcej ani-
zeli jedna jednostka holowana. Holowanie dwoch lub
wiecej jednostek w zespole dopuszczalne jest wylacznie za
kazdorazowym zezwoleniem kapitana portu.

2. Na obszarze wodnym portu male statki bez wlasnego na-
ﬁ)e;du powinny by¢ holowane przy burcie, pchane albo ho-
owane na krotkim holu.

3. Do holowania jednostek bez steru i trudnych do ma-
newrowania powinny by¢ uzyte dwa holowniki, z ktérych
jeden z dziobu a drugi z ruty lub przy burcie holowanej
jednostki, chyba, ze kapitan portu ustali inne warunki
holowania.

4. Dlugos¢ liny holowniczej powinna zapewni¢ bezpieczne
manewrowanie zespolu holowniczego.

§ 67.

1. Bez polecenia lub zgody kierownika zespotu holowniczego
holownik nie moze opusci¢ statku nawet woéwczas, gdy
mu tylko asystuje.

2. Kierownik holownika podczas holowania winien znajdo-
wacé si¢ w takim miejscu, by mogt slysze¢ sygnaty statku
holowanego i widzie¢ obiekt holowany.

3. Hol moze by¢ rzucony przez holownik bez zgody kierow-
nika zespolu holowniczego jedynie w wypadku rzeczy-
wistego niebezpieczenstwa holownika.

4. Po rzuceniu holu holownik powinien ustapi¢ z drogi statku
holowanego dla umozliwienia mu swobodnego manewro-
wania.

§ 68.

Zabrania sig¢:

1) uzywania lin mogacych spowodowac¢ zaiskrzenie przy ho-
lowaniu zbiornikowcéw przewozacych plyny nalezace do
I i II klasy niebezpieczenstwa oraz zbiornikowcoéw nie
odgazowanych po tych plynach.

2) doczepiania do statku bedacego w drodze, innych statkow
za wyjatkiem todzi cumowniczych oraz holownikéw pod
warunkiem otrzymania pozwolenia kierownika statku
obstugiwanego przez te jegnostki.

§ 69.

Holowniki znajdujace si¢ w porcie i bedace w stanie go-
towosci do wykonywania ustug holowniczych, obowigzane sg
wykonywaé¢ stale nalezyty nastuch sygnatdow wzywajacych
pomocy holowniczej.

§ 70.

1. Statki z tadunkiem materialéw wybuchowych oraz zbior-
nikowce przewozace badz nie odgazowane po przewozie
plynéw nalezacych do I i II klasy niebezpieczenstwa —
o pojemnosci powyzej brutto 500 RT — obowigzane sa
postugiwacé si¢ pomoca holowniczg:

— na wejsciu do portu — od miejsca postoju na redzie
lub kotwicowiska do miejsca zacumowania wewnatrz
portu,

— na wyjsciu z portu —od chwili rzucenia cum do chwili
wyjécia poza falochron oraz przy zmianie miejsca po-
stoju wewnatrz portu.

2. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 kapitan portu
okresli kazdorazowo ilo$¢ holownikow, ktéore powinny
by¢ uzyte przy holowaniu.

3. Postanowienia ust. 1 i 2 maja zastosowanie wowczas, je-
zeli przepisy dodatkowe nie stanowia inaczej.

§ 71.

1. Statki bgdace w budowie, remoncie, statki — magazyny
portowe, statki czasowo lub trwale wycofane z eksploata-
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cji oraz zbiornikowce przewozace ciecze palne, obowig-
zane s3 w czasie postoju w porcie posiada¢ na dziobie
i rufie odpowiednio mocne liny holownicze zakonczone
okiem i wypuszczone z kluz nad lustro wody.

2. Liny te powinny by¢ obtozone na pacholkach cumowni-
czych i zabezpieczone przed mozliwosciag samoczynnego lu-
zowania si¢, a dlugos¢ ich umozliwia¢ natychmiast po
podjeciu przez holowniki — holowanie.

Nadmiar wyluzowanej liny winien by¢ sklarowany na po-
ktadzie lub burcie statku w sposéb umozliwiajacy zalo-
dze holownika jego rg¢czne wybranie.

ROZDZIAL V
Cumowanie

§ 72.

1. Korzystanie z ustug cumowniczych w portach jest obo-
wiazkowe, o ile dalsze przepisy tak stanowia.

2. Organizacj¢ uslug cumowniczych i zasady odptatnosci
okreslaja odrgbne przepisy.

§ 73.

1. Statek powinen by¢ przycumowany w sposob prawidlowy
i zapewniajacy bezpieczenstwo statku przycumowanego
i innych statkow i urzadzen portowych.

2. Wszystkie prace zwigzane z cumowaniem powinny si¢
odbywaé pod osobistym nadzorem kierownika statku albo
oficera poktadowego.

3. Zdejmowanie i rzucanie cum z nabrzeza powinno by¢ wy-
konane tylko na polecenie kierownika statku.

4. Przechodzenie lub przeskakiwanie ze statku na lad
i odwrotnie, zanim statek si¢ zatrzyma i zetknie z ladem
jest zabronione.

§ 74.

1. Cumy powinny by¢ dostatecznie wytrzymale. W razie pa-
nujacego lub przewidywanego silnego wiatru, nalezy je
odpowiednio wzmocnic.

2. Podawanie cum bez rzutki dozwolone jest tylko na odle-
gtos¢ do 2 m. Rzutka powinna by¢ zakonczona woreczkiem
z piaskiem o ci¢zarze nie przekraczajacym 0,5 kg.

3. Rozpoczgcie wybierania liny moze nastapi¢ dopiero po
otrzymaniu informacji, ze lina zostata prawidlowo zamo-
cowana.

4. Cumy powinny by¢ zaopatrzone w tarcze przeciw szczu-
rom.

5. Przy cumowaniu zbiornikowcow przewozacych ciecze pal-
ne I lub II klasy oraz zbiornikowcow nie odgazowanych
po tych cieczach zabrania si¢ uzywania cum mogacych
spowodowaé zaiskrzenie.

§ 75.

1. W przypadku zawozenia cum todzig nalezy na pokladzie
statku przygotowaé liny cumownicze takiej dlugosci, aby
16dz mogta bez przeszkod dowiez¢ ling do miejsca zacu-
mowania.

2. Zabrania si¢ wybierania zawiezionej todzig liny cumowni-
czej do czasu jej zamocowania, zejScia cumownika i odej-
$cia todzi od stanowiska cumowniczego.

§ 76.

1. Cumy powinny by¢ zakladane na pachotki, pierscienie lub
stupy do tego przeznaczone w ten sposéb, aby w razie po-
trzeby mogty by¢ tatwo zrzucone. Statki stojace przy dal-
bach powinny zaklada¢ cumy dookota dalby albo na pa-
chot wbudowany w dalbe.

2. Zabrania si¢ cumowania statku do dalb nie przeznaczo-
nych do cumowania, pomostow, pali ochronnych, belek
odbojowych i do statych lub ptywajacych znakéw nawiga-
cyjnych, jak réwniez zaktadania lin stalowych na drew-
niane pacholki i stupy.

3. PierScienie cumownicze nalezy zaopatrzy¢é w odpowiednie
kotki cumownicze.
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§ 77.

1. Jezeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustawienia jednego
statku przy burcie drugiego, to statek stojacy przy na-
brzezu obowigzany jest zezwoli¢ na zacumowanie do niego
statku dostawionego.

2. Statek obowigzany jest przyja¢ lub oddaé cumy obstu-
gujacych go jednostek taboru ptywajacego.

3. Statki stojace przy tym samym nabrzezu w wigkszych
odstgpach powinny na zarzadzenie kapitanatu portu
zmniejszy¢ odstgpy do wskazanych granic.

§ 78.

Statki przycumowane do nabrzezy, falochroné6w, pomostow,
dalb i innych stanowisk cumowniczych, jak rowniez statki
przycumowane burta w burte powinny w miejscach tarcia
rozmieszczaé odbijacze w odpowiedniej ilosci i o dostatecz-
nej wytrzymatosci. W zalezno$ci od stanu wody lub zatado-
wania statku cumy powinny by¢é wybierane albo luzowane.

§ 79.

1. Z wyjatkiem lin holowniczych — rozpinanie lin w po-

rzek basenu, kanatu portowego lub toru wodnego dozwo-
one jest tylko w razie nieodzownej potrzeby i po uprzed-
nim zezwoleniu kapitanatu portu. Liny takie powinny
by¢ usuniete natychmiast po ustaniu potrzeby, a ponadto
w czasie mgly lub w kazdych innych warunkach podobnie
ograniczajacych widzialnos¢. Kazda zmiana pozycji liny
powinna byc¢ bezzwlocznie podana do wiadomosci kapita-
natu portu.

2. Kazda lina z wyjatkiem holowniczej, przecinajaca cho-
ciazby czgsciowo obszar wodny portu, powinna by¢ ozna-
czona w dzien: dwiema flagami czerwonymi, w nocy:
dwoma §wiattami czerwonymi. Znaki te i $wiatta powinny
by¢ umieszczone poziomo w $rodku dlugosci liny, w odle-
glosci 3 m od siebie.

3. Postanowienia ustepu 1 i 2 nie maja zastosowania do li-
nek pomiarowych rozciggni¢tych w czasie prac sondazo-
wych oraz lin taboru pogiebiarskiego. Liny te powinny
by¢ kazdorazowo opuszczane w por¢ przy zblizaniu si¢
innego statku.

§ 80.

Cumy obce mogg by¢ zdejmowane tylko w razie pilnej po-
trzeby — dopiero po uprzednim zawiadomieniu kierownika
statku, jego zastepcy albo osoby sprawujacej dozér na statku
i po uzyskaniu od niej zgody. Zdjete cumy powinny by¢ za-
tozone na nowo w sposob prawidtowy natychmiast po ustaniu
powodu ich zdjecia.

§ 8.

1. Wszystkie statki o pojemnos$ci brutto powyzej 150 RT
obowiazane sa postugiwaé si¢ na ladzie pomoca cumowni-
kéw portowych.

2. Od obowiazku okre§lonego w ust. 1 zwolnione sg statki
obstugi portowej i barki oraz statki pelnigce specjalna
sluzbe panstwowa, za wyjatkiem statkow szkolnych.

§ 82.

Ilo$¢ cumonikéw do obstugi statku przy cumowaniu i od-
cumowywaniu w zaleznos$ci od wielkosci statku i warunkow
atmosferycznych powinna odpowiada¢ normom ustalonym w
podanej nizej tabeli:

, odso00 ,Od
Warunki ~ od 150 od 1000 Od 2000 d 10000  Ponad
atmosfe-  do 1000 do 2000 do 5000 |60 do 20000
ryczne BRT BRT BRT 20000 BRT
BRT
BRT
Przy wietrze 2 3 4
do 6°B 3 6 8
Przy wietrze
powyzej 6°B 3 4 5 6 8 10
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ROZDZIAL VI

Porzadek postoju statkow

Zgloszenie przybycia i wyjscia statkow

§ 83.

. Kierownik statku lub jego upowazniony przedstawiciel
powinien bez zwtloki po przybyciu statku do portu doko-
naé zgloszenia statku w kapitanacie portu.

. Przy zgloszeniu statku zeglugi migdzynarodowej nalezy
przedtozy¢: $wiadectwo pomiarowe, liste zatogi, manifest
tadunkowy 1 liste¢ pasazeréw. Promy zeglugi migdzyna-
rodowej zwolnione sa od przedktadania listy pasazerow.
. Kapitanat portu ma prawo zatrzyma¢ §wiadectwo pomia-
rowe na czas postoju statku w porcie.

§ &4

. Wyjscie statku z portu dozwolone jest dopiero po doko-
naniu odprawy granicznej, celnej, sanitarnej i po uzyska-
niu zezwolenia kapitanatu portu.

. Przed zamierzonym wyjsciem z portu kierownik statku
obowiazany jest zlozy¢ w kapitanacie portu zgloszenie
wyjécia, a statek zeglugi migdzynarodowej ponadto
liste¢ zatogi, odpis manifestu towardow zabranych z portu,
list¢ pasazerow przyjetych w porcie na statek, zezwole-
nie urzedu celnego na wyjscie z portu oraz zaswiadczenie
o uiszczeniu optat portowych, o ile rozliczenie nie naste-
puje w terminie pozniejszym. Promy zeglugi miedzynaro-
dowej zwolnione sg od przedtozenia listy pasazerdow.

. Kierownicy statkow, ktore zawijaja do portu na czas nie
dtuzszy niz 24 godziny — z wyjatkiem statkow zeglugi
mig¢dzynarodowej — moga przy zgloszeniu wejscia zglo-
si¢ rownoczesnie ich wyjscie. Gdy taki statek zgloszony
juz do wyjscia zatrzyma si¢ dtuzej niz 24 godziny kie-
rownik statku obowiazany jest dokonaé¢ przed przewidy-
wanym wyj$ciem ponownego zgloszenia wyjscia statku z
portu.

§ 85.

. Zgtoszenie przybycia i wyjscia sktada kierownik statku
lub jego upowazniony przedstawiciel na formularzu we-
dtug ustalonego wzoru.

. Od obowiazku pisemnego zgloszenia w kapitanacie portu

przybycia i wyjScia i uzyskania zezwolenia kapitanatu

portu na wyjscie z portu zwolnione sa:

1) statki specjalnej sluzby panstwowej, z wyjatkiem stat-
kow szkolnych,

2) statki pasazerskie uzywane w zegludze przybrzeznej
i ostonigtej,

3) statki obstlugi portowej,

4) kutry i todzie rybackie w porcie macierzystym,

5) polskie statki sportowe — jednakze tylko na obszarze
portu macierzystego i o ile nie udajg si¢ za granicg
lub stamtad przybywaja.

Statki wymienione w" ust. 2 obowiazane sg jednak powia-

domi¢ kapitanat portu przed kazdym wyjsciem i natych-

miast o kazdym wejsciu do portu.

. Kluby zeglarstwa morskiego obowigzane sg prowadzi¢ re-

jestry wej$¢ 1 wyjs¢ ich statkéw sportowych i udostepniaé

je na zadanie funkcjonariuszy kapitanatu portu.

§ 86.

. Zabrania si¢ wyj$cia z portu:

a) statkom przetadowanym lub wykazujacym niebez-
pieczny przechyt — do czasu ich cze$ciowego odtado-
wania lub wyréwnania,

b) statkom przewozacym pasazeréw ponad ilo$¢ dozwo-
lona w dokumentach bezpieczenstwa,

c) statkom, ktére nie posiadajag waznych dokumentow bez-
pieczenstwa,

d) statkom, ktére czynia zado$¢ wymaganiom okreslonym
w dokumencie bezpieczenstwa odnosnie ilosci i kwali-
fikacji zatogi, wyposazenia statku oraz innym wa-
runkom uprawiania zeglugi,

e) statkom, ktéorych zatrzymanie zarzadzono w wyniku
inspekcji bezpieczenstwa statku przez organ inspekcyj-

ny, . . . .
f) statkom, ktérych stan sanitarno-epidemiologiczny we-
dlug orzeczenia organdéw panstwowej inspekcji sani-
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tarnej moze grozi¢ powstaniem chordb zakaznych w
portach, do ktorych nastgpnie zawina.
W wypadku gdy statek doznal awarii, kapitan statku
przed wyjsciem zportu w morze obowiazany jest przedto-
zy¢ w kapitanacie portu dokument wraz z jego odpisem
stwierdzajacym, ze statek w czasie awarii nie utracit zdol-
nosci zeglugowej, badz ma ja ponownie przywrocona.

Wyznaczanie i zmiana miejsca postoju

§ 87.

Kotwicowiska wyznaczane sa przez wlasciwy kapitanat

portu i oglaszane w ,,Wiadomosciach Zeglarskich”.

§ 88.

Miejsce postoju statkoOw przy nabrzezach, pomostach i fa-
lochronach wyznacza wtasciwy uzytkownik po uzgodnie-
niu z kapitanatem portu. Nabrzeza wylaczone z eksploata-
cji powinny by¢ oznaczone przez uzytkownika tablicg in-
formacyjna.

Miejsce postoju dla okretow wojennych wyznacza kapita-
nat portu w uzgodnieniu z uzytkownikiem nabrzeza.
Zabrania si¢ dobijania do nabrzezy, pomostow i falochro-
now oraz postoju przy nich statkéw bez zezwolenia uzyt-
kownika tych urzadzen.

Statki specjalnej sluzby panstwowej za wyjatkiem statkow
szkolnych moga dobija¢ dla wykonania czynnos$ci stuzbo-
wych do nabrzezy i przystani na terenie calego portu bez
wzgledu na to, do kogo one naleza.

Jezeli nie zachodza okolicznos$ci wymienione w ust. 1
miejsce postoju statku wyznacza kapitanat portu.

§ 89.

. Statek powinien zaja¢ wskazane miejsce postoju i nie

moze go zmieni¢ bez zezwolenia kapitanatu portu, z wy-
jatkiem przypadku nakazanego bezpieczenstwem zeglugi.
Dotyczy to rowniez przeciagania si¢ statku wzdluz na-
brzeza.

Kapitanat portu moze zarzadzi¢ zmian¢ miejsca postoju
statku, gdy tego wymaga bezpieczenstwo zeglugi.

§ 90.

Uzytkownik nabrzeza, do ktérego dobija statek, powinien
odpowiednio do warunkéw przygotowaé miejsce postoju
statku.

Postanowienia ust. 1 maja odpowiednie zastosowanie przy
przeciaganiu si¢ statku wzdtuz nabrzeza.

§ 9L

Elementy konstrukcyjne urzadzen przetadunkowych wy-

stajgce nad wode, jak np. wysiegniki i wysiggnice zurawi, w
czasie przerw w tadunku lub begdace w remoncie powinny
by¢ zaopatrzone w znaki ostrzegawcze: w dzien: — czerwo-
ny walec, w nocy — czerwone widoczne s$wiatto. Ponadto
o okoliczno$ci pozostawienia nad u/oda elementu konstruk-
cyjnego urzadzenia przetadunkowego jak i o jego usunigciu,
nalezy zawiadomi¢ kapitanat portu.

L.

§ 9.

Statek stojacy przy nabrzezu lub innej konstrukcji brzego-
wej powinien mie¢ co najmniej jedno stale, bezpieczne
i nalezycie umocowane potaczenie z lagdem (trap, pomost,
schodnie). Przed zatozeniem takiego potaczenia ruch mig-
dzy statkiem a ladem jest zabroniony. Postanowienia te
nie maja zastosowania do statkéw obstugi portowe;j.

W miejscu polaczenia z ladem nalezy na statku umiesci¢
koto ratunkowe z rzutka. Koniec potaczenia spoczywajacy
na ladzie nie moze stanowi¢ przeszkody dla swobodnego
przesuwania si¢ dzwigéw i taboru kolejowego wzdluz
nabrzeza i powinien by¢ pomalowany na biato.
Polaczenie powinno by¢é w ciemnej porze doby dobrze
o$wietlone a podczas gololedzi posypane sola, piaskiem
lub popiotem.

Po usuni¢ciu polaczenia, bramki w nadburciu lub relingu
powinny by¢ zamknigte.

W przypadku ustawienia jednego statku wzdtuz drugiego
statek ustawiony przy nabrzezu obowiazany jest da¢ wol-
ne i1 bezpieczne przej$cie do statku drugiego i okaza¢ mu
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pomoc przy urzadzeniu odpowiednich miejsc do przecho-
dzenia i przenoszenia tadunkow.

Zabrania si¢ uzywania potaczen wykazujacych uszkodze-
nie.

§ 93.

§ 98.

Dokonywanie fumigacji statkow dozwolone jest tylko W
miejscach wyznaczonych przez kapitanat portu. Statek doko-
nujacy fumigacji powinien podnies¢ sygnat ,,VE” wedlug
mig¢dzynarodowego kodu sygnatow morskich.

1. Trapy, pomosty i schodnie do potaczenia z ladem powin-
ny by¢ dostatecznie mocne i szerokie, oporgczone dwu-
stronnie.

2. Na statkach pasazerskich dla ruchu pasazerskiego migdzy
statkiem a ladem moga by¢ uzywane wylacznie pomosty
obustronnie oporgczone w sposob trwaly i1 zabezpieczone
siatka metalowa.

3. Jednoczesny dwukierunkowy ruch na pomostach, o kto-
rych mowa w ust. 2 jest zabroniony z wyjatkiem przy-
padkow przystosowania ich do takiego ruchu.

4. Jezeli statek nie stoi $cisle przy nabrzezu, nalezy pod
pomostem lub trapem rozpia¢ siatk¢ ochronna.

5. Wchodzenie i schodzenie pasazeréw powinno by¢ dozoro-
wane przez czlonka zalogi poktadowej statku.

§ 94.

1. Przy przycumowaniu nalezy na statku usunaé¢ lub wpro-
wadzi¢ do wewnatrz burty wszystkie przeszkody swobod-
nego poruszania si¢ dzwigdéw i taboru kolejowego wzdiuz
burty statku.

2. W razie koniecznosci pozostawienia kotwicy w wodzie na
czas postoju statku przy nabrzezu tancuch kotwicy wi-
nien by¢ poluzowany tak, aby zwisal z kluzy pionowo w
dot.

3. Otwory wylotowe S$ciekow nieczysto$ci oraz pomp na
statku powiny by¢ zabezpieczone w sposdb zapobiegajacy
zanieczyszczeniu urzadzen portowych oraz zabrudzeniu
0s0b.

§ 95.

1. W czasie postoju w porcie powinien na statku przebywac
kierownik statku albo wyznaczony przez niego zastgpca
i wystarczajaca ilo$§¢ zatogi do peilnienia stuzby portowej,
a w szczego6lnos$ci dla dozorowania statku, do peinienia
czynnos$ci nakazanych przepisami portowymi i wykonywa-
nia zarzadzen kapitanatu portu.

2. Na statkach pod parag powinna przebywaé¢ dodatkowa
osoba posiadajaca kwalifikacje w zakresie obstugi kottow.

3. Dozorujacemu statek nie wolno schodzi¢ ze swego stano-
wiska bez wyznaczenia zastgpcy.

4. Za zgoda kapitanatu portu kazdy mniejszy statek w cza-
sie postoju w porcie powinien by¢ po zakonczeniu pracy
dozorowany przez co najmniej jedna osobg.

5. Za zezwoleniem kapitanatu portu dopuszczalne jest dozo-
rowanie kilku takich jednostek stojacych obok siebie przez
wspolny dozor.

6. Dozorujacy powinien posiada¢ przynajmniej 12 miesi¢cz-
na praktyke w stuzbie pokladowej.

7. Za ustanowienie dozoru odpowiedzialni s3: kierownik lub
armator statku.

§ 96.

1. Proby maszyn statk6w wymagajacych pracy $ruba moga
by¢ wykonywane tylko przy stacjach prob statkéw na
uwigzi. W portach w ktéorych nie ma stacji prob miejsce
to wyznacza kapitanat portu.

2. Przed wprowadzeniem w ruch oraz podczas ruchu S$ruby
nalezy o tym uprzedzaé¢ statki i lodzie znajdujace si¢ w
bezposredniej blisko$ci, a w razie niebezpiecznego zblize-
nia si¢ — zatrzymacé niezwlocznie $ruby.

3. Podczas ruchu $ruby, powinna na rufie statku znajdowac
si¢ doswiadczona osoba sposrod zatogi poktadowej dla
prowadzenia obserwacji i przekazywania spostrzezen o
grozacym niebezpieczenstwie.

4. Statek z konstrukcja podwodnej czgsci kadluba w ksztat-
cie wystajacej gruszki powinien wywiesi¢ nad nig tablicg
ostrzegawcza, a ponadto w nocy biate §wiatlo.

§ 97.

Prace konserwacyjne i drobne remonty zewngtrznych czg¢$-
ci kadtuba statku przycumowanego do nabrzeza lub innego
miejsca cumowniczego nie moga utrudnia¢ ruchu na wodzie
i ladzie.

Odprawa statkow
§ 99.

Odprawy statku odbywaja si¢ w miejscu wyznaczonym
przez kapitanat portu lub w miejscu postoju statku.
Odprawa dokonywana jest w kolejnosci przybycia na
miejsce odprawy. W przypadkach awaryjnych i ratow-
nictwa przysluguje statkowi pierwszenstwo odprawy.
W przypadku szczegélnie naglym statek podaje sygnat
»3B” wedtug migdzynarodowego kodu sygnaléw morskich.
Zatogi statkow i innych urzadzen plywajacych obowiaza-
ne sa podporzadkowaé si¢ zarzadzeniom szczegdlnym
wydanym w zwiazku z przeprowadzeniem odprawy.
Przed odprawga statku na wej$ciu i po odprawie statku na
wyj$ciu komunikacja towarowa i osobowa migdzy stat-
kiem a ladem oraz innymi statkami w porcie dozwolona
jest jedynie za zezwoleniem organdéw dokonujacych od-
prawy.

ROZDZIAL VII
Ratownictwo statkow
§ 100.

Sprawy wykonywania ratownictwa statkow, ktore ulegty
wypadkowi morskiemu albo na ktérych powstal pozar
lub nastapity inne zdarzenia zagrazajace bezpieczenstwu
statku lub tadunku, reguluja odrgbne przepisy.

O zaistnieniu wydarzen, o ktorych mowa w ust. 1 nalezy
natychmiast powiadomi¢ kapitanat portu i w zaleznoS$ci

od potrzeby — portowa straz pozarnag, a tam gdzie jej
nie ma najblizsza zawodowa lub ochotnicza straz pozar-
na.

Ogolne kierownictwo akcji ratowniczej sprawuje kapitan
portu.
§ 101.

W razie zatonigcia przedmiotow wyposazenia okrgtowego,
a w szczegdlnosci utraty kotwic, tancuchow i lin stalo-
wych albo innych przedmiotéw zagrazajacych bezpieczen-
stwu zeglugi kierownik statku albo osoba dysponujaca
przedmiotem powinna nizwlocznie tymczasowo oznako-
waé miejsce zatonigcia i zawiadomi¢ o tym natychmiast
kapitanat portu.

Powyzsze przedmioty powinny by¢ bez zwtoki wydobyte
przez statek lub osoby, ktore je utracity.

§ 102.

Jezeli w nastgpstwie zderzenia si¢ statkow jeden z nich
zatonal, to drugi z nich powinien postapi¢ w mys$l § 101
ust. 1.

Statek, ktory zatonal powinien by¢ po jego wydobyciu
odstawiony w miejsce wskazane przez kapitanat portu.

ROZDZIAL VIII
Przetadunek 1 sktadowanie
Przeladunek
§ 103.

Przetadunek towaréw w obrocie morskim odbywa si¢ w
miejscach na to przeznaczonych.
Przetadunek towarow na wodzie moze by¢ dokonywany
tylko za kazdorazowym zezwoleniem kapitanatu portu i w
miejscach wyraznie wskazanych.

§ 104.

Podczas przetadunku masy towarowej luzem, jak wegiel,
ruda, zlom, ziarno, piryty, fosfaty powinny by¢ przedsig-
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wzigte Srodki zabezpieczajace przesypywaniu si¢ i wypa-
daniu tych towaréw do wody i na nabrzeza, oraz kurze-
niu.

2. Przy przetadunku ztomu powinny by¢ stale usuwane od-
padki metali z torow kolejowych, szyn dzwigowych i po-
kryw kanatow elektroenergetycznych.

3. Po zakonczeniu prze1adunku przetadowca obowiazany jest
natychmiast oczySci¢ miejsce przetadunku z pozostalosci
towarow i odpadow.

§ 105.

Ladowanie statku powyzej dopuszczalnych granic zanu-
rzenia statku jest zabronione.

§ 106.

Zabrania sig:

1) uzywania urzadzen dzwignicowych nie posiadajacych waz-
nego $wiadectwa badania badz certyfikatu albo odno$nie
ktorych wtasciwy organ dozoru dzwigowego zarzadzi
wstrzymanie eksploatacji urzadzenia,

2) uzywania sprzg¢tu pomocniczego do przetadunku nie od-
powiadajacego przepisanym normom albo wykazujacego
uszkodzenia,

3) przechodzema i przebywania pod tadunkiem zawieszonym
na urzadzeniach przetadunkowych,

4) wleczenia tadunkow po nabrzezach, pomostach tadunko-
wych i umocnieniach brzegowych, staczania ich po $cia-
nach i skarpach takich urzadzen oraz przetaczania tadun-
kow przez krawezniki nabrzezy i- pomostow bez odpo-
wiedniego zabezpieczenia tych urzadzen,

5) uzywania urzadzen przetadunkowych do innych celow (np.
podnoszenia i opuszczania ludzi) oraz przeciazania urza-
dzen przetadunkowych i osprzgtu pomocniczego ponad
dopuszczalne obciazenie robocze.

§ 107.

Przeladunek materialdéw niebezpiecznych reguluja odrgbne
przepisy.

Skladowanie
§ 108.

1. Sktadowanie tadunku na torach dzwigowych i kolejowych
oraz na drogach, placach i zajazdach przeznaczonych dla
ruchu kotowego jest zabronione.

2. Na nabrzezach 1 pomostach tadunki mogg by¢ skladane
tylko na czas przejsciowy nie dluzej, niz tego wymaga
przeiadunek

3. Odstep sktadanych tadunkéw od skraju nabrzeza i po-
mostu powinien wynosi¢ od strony wody najmniej 2 m.
Taki sam odstgp powinien by¢ zachowany pomigdzy
sktadanym tadunkiem a torami dzwigowymi i kolejowymi.

4. Cigcie i sktadowanie wrakow oraz ztomu na nabrzezach
dozwolone jest tylko za zezwoleniem kapitanatu portu.

§ 100.

Sktadowanie materiatlow niebezpiecznych reguluja odrgbne
przepisy.

ROZDZIAL IX

Przebywanie oséb. Utrzymywanie porzadku
i czystosci.

§ 110.

1. Osobom nieuprawnionym przebywanie na obszarze portu
i wstep do urzadzen portowych oraz na statki jest zabro-
niony. Zakaz ten nie dotyczy przelotowych drég porto-
wych oraz czeéci portu przeznaczonej dla ruchu pasa-
zerskiego.

2. Wejscie na teren portu i wyjscie dozwolone jest wytacznie
w miejscach na ten cel wyznaczonych.

3. Funkcjonariusze kapitanatu portu majq prawo legitymo-
wania o0sob w zakresie uprawnien do przebywania na
obszarze portu,
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§ 111.

. W portach, w ktérych ustanowiono system przepustkowy,

przebywanie na obszarze zamknigtym (odgrodzonym) por-
tu oraz wchodzenie na statek dozwolone jest wylacznie:
1) osobom posiadajacym wazng przepustk¢ portowa wy-
stawiong przez wlasciwy organ,
2) osobom wyjetym spod obowigzujacego systemu prze-
%stkowego z tytulu wykonywanych czynnos$ci stuz-
owych

. Wydane przepustki upowazniaja jedynie do przebywania

na obszarze cz¢sci portu okreslonej w przepustce badz do
wchodzenia na statek (statki) oznaczony w przepustce.

. Zabrania si¢ wprowadzania przez osoby uprawnione do

przebywania na terenie portdéw i na statkach oséb nie
posiadajacych takich uprawnien.

§ 112.

W ;l)lortach morskich stosuje si¢ przepisy o ruchu na dro-
gach publicznych.

. Obowiazek okreslenia maksymalnej szybko$ci na poszcze-

gblnych odcinkach” drogowych, wyznaczanie miejsc posto-
jowych i parkingéw, rozmieszczanie oraz utrzymywanie
znakoéw drogowych ciazy na uzytkownikach terenéw por-
towych.

. Poczynione ustalenia, o ktorych mowa w ust. 2, wymaga-

ja akceptacji kapltana portu.
§ 113.

. Na wystajacych na drodze wodnej pomostach, powinny

by¢ przez ich uzytkownikéw rozmieszczone $wiatta biale
oswietlajace w porze nocnej od strony wody zewngtrzne
krawedzie tych urzadzen.

. Umiejscowienie $wiatet, o ktorych mowa w ust. 1, powin-

no by¢ kazdorazowo uzgadniane z kapitanatem portu.

§ 114,

. Miejsca przebiegu przewodow podwodnych (kabli, ruro-

ciggow wodno-kanalizacyjnych, gazowych), powinny by¢
na ladzie po obu koncach podwodnej czeSci urzadzenia
oznaczone tablicami ostrzegawczymi, ustawionymi w miej-
scu uzgodnionym z kapitanatem portu. Tablice powinny
by¢ podwdjne i ustawione do siebie pod kgtem 68° z tym,
ze dolna krawedz tablic powinna by¢ na wysokosci 6 m od
zerowego stanu wody.

W miejscach, gdzie nie mozna umie$ci¢ tablic ze wzgledu
na zastanianie widnokregu lub inne przyczyny zagrazajace
bezpieczenstwu zeglugi, sposdb oznaczenia przewodow
podwodnych ustala kapitanat portu.

. Na kazdej tablicy ostrzegawczej powinien by¢ rysunek od-

wréconej kotwicy w kolorze czarnym na zo6ttym tle z czer-
wonym pasem biegnacym po przekatnej z lewego gérnego
rogu kazdej tablicy. Jezeli chronionym obiektem jest ka-
bel wysokiego napigcia, to na kazdej tablicy ostrzegawczej
powinien by¢ wymalowany dodatkowo w czerwonym kolo-
rze dobrze widoczny znak ostrzegawczy wysokiego napig-
%ia )(znormalizowany symbol mozliwos$ci porazenia pra-
em).

. Wymiary tablic ostrzegawczych, przystosowane do dtugosci

przebiegu urzadzenia pod woda i znaki na tych tablicach
powinny odpowiada¢ normom ustalonym przez Polski Ko-
mitet Normalizacyjny. Wyboru normy powinien dokonaé
kapitanat portu na wniosek uzytkownika.

. Tablice ostrzegawcze powinny by¢ utrzymywane i o$wie-

tlone od zachodu do wschodu stonca tak, by znaki na tabli-
cach mogty by¢ rozpoznane. O odstepstwie od obowigzku
o$wietlenia tablic decyduje kapitanat portu.
Obowiazek ustawienia, konserwacji i oswietlenia tablic
ostrzegawczych ciazy na uzytkowniku chronionego urza-
dzenia.

§ 115.

. W okresie zimy, gdy pokrywa lodowa jest odpowiedniej

grubosci, kapitanat portu moze w wyznaczonych miejscach
zezwoli€ na przechodzenie po lodzie.

. Przej$cia przez 16d powinny by¢ oznaczone z obydwu brze-

gbéw ;w dzien: flaga niebieska lub w inny widoczny i trwa-
ly sposob, w nocy: biatym $§wiattem widocznym dookota.

. W odlegto$ci 4 m od wytyczonej drogi nie moga by¢ ro-

bione otwory (przergble) w lodzie. O ile otwory w lodzie
znajduja si¢ w bezposredniej bliskosci drogi przejsciowej,
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to miejsca te powinny w dzien by¢ ogrodzone, a w nocy
oznaczone §wiattami czerwonymi, widocznymi dookota.
Jezeli przejScie zostanie przerwane przez potamanie lodu,
albo gdy istnieje niebezpieczenstwo peknigcia pokrywy lo-
du, przejscie powinno by¢ zamknig¢te 1 w tym celu po usu-
nigciu dotychczasowych znakéw winny by¢ umieszczone z
obydwu brzegéw odpowiednie tablice w miejscach dotych-
czasowych przejsé.
§ 116.

Utrzymanie czysto$ci i porzadku na obszarach portow mor-
skich jest obowigzkiem uzytkownikéw zarzadzajacych ty-
mi obszarami.

Odpowiedzialno$¢ za utrzymanie czystosci i porzadku po-
nosza osoby, ktéore w drodze umowy podjety si¢ wykony-
wania tych czynnos$ci, a z braku umowy, pracownicy jed-
nostki sprawujacej zarzad nieruchomosci, ktérym powie-
rzono wykonywanie tych czynnosci.

§ 117.

Nieczystosci powinny by¢ sktadane do zbiornikdéw betono-
wych albo specjalnych kubtow metalowych.

Zbiorniki betonowe i kubly na nieczystosci stale powinny
by¢ zaopatrzone w pokrywy dobrze dopasowane i przysto-
sowane do szczelnego zamkniecia. Nieprzenos$ne zbiorniki
powinny posiada¢ w przedniej $cianie otwor do oprdznie-
nia.

Zbiorniki do gromadzenia nieczysto$ci statych powinny by¢
W por¢ oproéznione, a otoczenie zbiornikow stale utrzymy-
wane w porzadku i czystosci.

Zabrania si¢ wylewania nieczystos$ci ptynnych do zbiorni-
kow na nieczystos$ci state oraz zakopywania na terenach
portowych padliny, zepsutych ryb, odpadow rybnych i $mie-
ci, nieuzytecznych odpadow produkcyjnych jak i odpadow
pochodzacych z czyszczenia zbiornikéw przemystowych,
portowych i statkowych.

§ 118.

Scieki zarowno domowe jak i przemystowe moga byé do-
prowadzone do urzadzen kanalizacyjnych albo wod porto-
wych i do ziemi tylko przy zachowaniu warunkoéw okreslo-
nych odrebnymi przepisami.

Zaklady przemystowe i komunalne odprowadzajace $cieki
do wod portowych zobowigzane sa przesyta¢ aktualne wy-
niki analiz i pomiaréow stwierdzajace zgodno$¢ sktadu scie-
kow z wydanym zezwoleniem do wtasciwych kapitanatéow
portow.

§ 119.

Zabrania si¢ zanieczyszczania:

1) terendéw, obiektdow i innych urzadzen portowych,

2) wod portowych, a w szczegélnosci rzucania do wody
przedmiotdéw wyposazenia okretowego, balastu, popiotu
i szlaki, drutu, lin, odpadéw rybnych i nieczystosci sta-
lych oraz odprowadzania lub wypuszczania przez statki
i zaktady przemystowe zuzytych olejow, smardéw i wody
z zawarto$ciag smaroéw, olejow i innych szkodliwych sub-
stancji.

W przypadku powstania zanieczyszczen, o ktérych mowa

w ust. 1, sprawcy lub uzytkownicy obowigzani sg je usu-

nac.

Urobek uzyskany przy poglebianiu basendw powinien by¢

wywieziony na miejsca przewidziane w warunkach umo-

wy, a w razie braku postanowien umownych — na wysy-

piska wskazane przez kapitanaty portow.

§ 120.

Postanowienia przepisoOw poprzedzajacych nie naruszaja da-
lej idacych obowigzkéw w zakresie utrzymania czystosci
i porzadku na nieruchomos$ciach przewidzianych w odreb-
nych przepisach.

§ 121.

Zabrania si¢ na obszarze portu:

U usuwania, uszkadzania i naduzywania pozarowych apara-

tow sygnalizacyjnych i §rodkéw ratunkowych,

2) usuwania i uszkadzania urzadzen oznakowania nawigacyj-

nego oraz tablic i znakow ostrzegawczych,

31 zakrywania i tarasowania urzadzen cudowniczych, hy-

drantoéw 1 potaczen telefonicznych i elektrycznych oraz za-
staniania znakoéw ostrzegawczych,
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przyjmowania i wchodzenia o0séb postronnych na statek
bez zezwolenia kierownika statku,

chodzenia po skarpach i niszczenia roslinnosci w zielen-
cach,

rozmieszczania plakatow i afiszow w miejscach na ten cel
nie wyznaczonych,
urzadzania ruchomych miejsc sprzedazy towardéw,
przebywania oséb w stanie nietrzezwym,
kapieli.
§ 122.
Zabrania si¢ bez zezwolenia Urzedu Morskiego:
1) przewozenia pasazerow statkami, jezeli dokument bez-
pieczenstwa statku takiego przewozu nie przewiduje,
2) uktadania i wymiany przewodéw podwodnych, jak np.:
kabli, rurociaggdw wodno-kanalizacyjnych 1 gazowych,
3) urzadzania statych punktéw handlowych oraz sprzeda-
zy napojow alkoholowych.
§ 123.
. Zabrania si¢ bez zgody kapitana portu:
1) ustawiania pali do cumowania — na wodzie i na ladzie,
2) wydobywania piasku, zwiru, kamieni i lodu,

3) wydobywania przedmiotéw zatopionych,
rozpinania i suszenia sieci rybackich,
lowienia ryb,
6) urzgdzania imprez sportowych oraz imprez rozrywko-
wych na wodzie,
uprawiania sportu wios$larskiego,
8) uzywania materialow pirotechnicznych przy pracach
hydrotechnicznych i innych robotach,
9) opuszczania na wodg¢ todzi ze statkow.
Zakaz wymieniony w ust. 1 pkt 3) nie dotyczy przypadkow
zastrzezonych w § 101 oraz wydobywania przez przeta-
dowce towarow utraconych podczas przetadunku.
Zgoda na towienie ryb moze by¢ udzielona jedynie osobie
posiadajacej zezwolenie na uprawianie rybolowstwa mor-
slf{i_ego wydane w trybie przepisOw o rybotowstwie mor-
skim.
Udzielajac zgody nalezy okre$li¢ miejsce, czasokres poto-
wow oraz dopuszczalny sprzet rybacki.
Przy wniosku o zezwolenie wymagane w mys$l ust. 1 pkt 8)
zainteresowane przedsi¢gbiorstwo obowigzane jest przedsta-
wi¢ warunki uzycia materiatow pirotechnicznych, a w
szczego6lnoséci rodzaj i sposdb uzycia tych materiatow, har-
monogram ich uzycia ze wskazaniem dni, godzin i zatwier-
dzonej ilosci i1 sity wybuchowej tadunku dozwolonej w
kazdym poszczegdlnym przypadku — nadto zobowiazanie
zabezpieczenia terenu zagrozenia i pracy, jak i prowadze-
niabrob(')t pirotechnicznych pod nadzorem odpowiedniej
osoby.
Zabrania si¢ w porcie bez zezwolenia uzytkownika foto-
grafowania, filmowania oraz wykonywania rysunkéw, szki-
cow terendw, obiektoéw i urzadzen.

§ 124,

Sprzet ratunkowy na ladzie winien by¢ rozmieszczony przez

uzytkownika na stupach lub deskach, pomalowany na bialo
w odstepach nie wigkszych niz 200 m i tak usytuowany, aby
byl widoczny od strony ladu. W porze nocnej stanowiska ze
srodkami ratunkowymi powinny by¢ os$wietlone. Stanowiska

ze

sprz¢tem ratunkowym na ladzie powinny by¢ ponadto tak

rozmieszczone, aby istniata mozliwo$¢ natychmiastowego uzy-
cla tego sprzetu.

1.

2.

§ 125.

Uzytkownik nabrzezy portowych oddajac je do eksploatacji

winien posiadaé:

1) atest czysto$ci dna wystawiony przez nurka, stwierdza-
jacy, ze pas dna od szerokosci 40 m wzdluz catego na-
brzeza zostal sprawdzony i nie znajduja si¢ na nim zad-
ne przeszkody nawigacyjne,

2) sondaz urz¢gdowy w skali 1:1000,

3) atest tralowy stwierdzajacy, ze w pasie od osi toru do
nabrzeza na catej jego dlugos$ci nie ma przeszkod pod-
wodnych.

Uzytkownik nabrzeza obowiazany jest wykonywac¢ okreso-

we sondaze i tralowania akwenow przylegajacych do na-

brzezy i przystani promowych, niezﬁq ne do ich biezacej
eksploatacji. Czgstotliwos¢ i zakres prac sondazowych i tra-
towan okresla kapitan portu.
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3. Uzytkownicy nabrzezy obowigzani sg do utrzymywania w
nalezytym stanie urzadzen cumowniczych, odbojowych oraz
porzadku na nabrzezach i przystaniach przez siebie eks-
ploatowanych. Wszelkie usterki w tym wzgledzie powinny
by¢ usuwane w trybie natychmiastowym.

CZESC 1I

Przepisy dodatkowe dla portéw Szczecin i Swinoujscie,
portéw rybackich oraz statkéw zeglugi Srédladowej

ROZDZIAL 1

Przepisy dodatkowe

da dla portow
Szczecini

Swinoujscie
Swiatla i znaki dzienne statkéow

§ 126.

1. Na torze wodnym od kotwicowiska w morzu do portu w
Szczecinie oraz w portach Swinoujscie i Szczecin, statki w
drodze o zanurzeniu ponad 7,32 m (24 stopy) lub diugosci
ponad 150 m, ktére nie sa obowigzane do pokazywania do-
datkowych znakow i §wiatet wymienionych w § 21 ust. 2,
Pokazujq: ] . .

) w dzien: u szczytu przedniego masztu lub w miejscu,
skad bedzie najlepiej widoczny czarny walec,

2) W nocy: poza s'wiatiami nakazanymi m.p.z.z.m. poni-
zej przedniego $wiatla masztowego — jedno $wiatlo zie-
lone, widoczne dookota calego widnokregu.

2. Na torze wodnym, od kotwicowiska w morzu do portu w
Swinoujéciu i w porcie Swinoujscie, statki w drodze o za-
nurzeniu ponad 8,53 m (28 stop), ktore nie sa obowiazane
do pokazywania sygnalow wymienionych w § 21 ust. 2,
pokazuja w miejscu znakoéw i $wiatel wymienionych w
ust. 1 pkt 112:

— w dzien: czarny walec nad czarng kulg, )

— W nocy: poza swiatlami nakazanymi m.p.z.z.m. $wiatto
zielone nad czerwonym, widoczne dookota calego wid-
nokregu. e

Odleglosc pionowa pomiedzy tymi znakami i §wiattami me

powinna by¢ mniejsza niz jeden metr i wigksza niz dwa

metry.

3 W ze}gpolach holowniczych znaki i §wiatla wymienione w
ust. 11 2 pokazuja tylko statki, ktére ze wzgledu na po-
siadane zanurzenie albo swa dlugo$¢ musza korzystaé z
najgtebszej czesci lub srodka toru wodnego.

Sygnaly dzwiekowe statkow
§ 127.

Statki zblizajace si¢ do skrzyzowania Przekopu Mielenskie-
go z Kanatem Grabowskim obowiazane sa dawaé jeden dtu-
gi (— dzwigk, jezeli na skrzyzowaniu maja zamiar skregcie
w prawo, lub dwa dzwieki dlugie (-----), o ile na skrzyzowa-
niu maja zamiar skr¢gcac w lewo w odniesieniu do wlasnego
statku.

Zasady ruchu statkow
§ 128.

Zabrania si¢ statkom plyngcym po wewngtrznych torach
wodnych w szyku jeden za drugim, zblizania si¢ do siebie na
odlegtos¢ mniejsza niz jeden kabel (185 m).

Zakaz ten nie dotyczy statkow odbywajacych zegluge w lo-
dach oraz statkow, ktore uzyskaty zgode na wyprzedzanie
(§31 ust. 1 pkt 2).

§ 129.

Statki z tadunkiem materiatdow wybuchowych lub przewoza-
ce ciecze palne, badz nieodgazowane po przewozie tych cie-
powinny kotwiczy¢ na specjalnie dla tych statkow
wyznaczonym kotwicowisku.

czy —

§ 130.

Statki nowo wybudowane lub po gldéwnym remoncie moga
odbywac¢ zegluge po wewnetrznych torach wodnych wytacznie
w porze dziennej.
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§ 131.

1. Zaden statek nie moze wej$é do portu bez zezwolenia ka-
pitanatu portu z zastrzezeniem przypadkow, o ktéorych mo-
wa w § 132.

2. Dla uzyskania zezwolenia na wejscie do portu statki przy-
bywajace na kotwicowiska bez wzgledu na to, czy przy-
chodza z innego portu czy powracaja z jakiejkolwiek pra-
cy na morzu, powinny nawiazaé¢ lacznos¢ z kapitanatem
portu (punktem obserwacyjnym) i poda¢ swoja nazwe lub
sygnal rozpoznawczy, dtugos¢ i szeroko$¢ statku, aktualne
zanurzenie w wodzie stodkiej oraz rodzaj tadunku. Do na-
wiazania laczno$ci uzywac nalezy radiotelefonu lub lampy
sygnalizacyjne;j.

3. Statki nie posiadajace radiotelefonu — w wypadkach, kie
dy uzycie lampy sygnalizacyjnej ze wzgledu na warunki
atmosferyczne jest niemozliwe — winny zglosi¢ swoje
przybycie na kotwicowisko wraz z danymi okreslonymi w
ust. 1 droga radiotelegraficzna.

4 Za statki przybyte na kotwicowisko uwaza si¢ statki, ktore
nawiazaly laczno$¢ z kapitanatem portu stosownie do wy-
mogo6w zawartych w ust. 1,21 3.

5. Statki wymienione w § 50 ust. 1 pkt 1, 2, 3, 41 5 powinny
nadto poda¢ przyczyny niebezpieczenstwa dla zeglugi por-
towej badz zanieczyszczenia wod portowych.

6. Po dopetnieniu obowigzkéw okreslonych w ustgpach po-
przedzajacych, statek powinien czeka¢ na kotwicowisku na
dyspozycje kapitanatu portu. Zezwolenie na wejscie kapi-
tanat portu udziela droga radiotelefoniczng lub lampa syg-
nalizacyjna. .

7. Wszystkie statki w drodze, na torze wodnym od kotwico-
wiska w morzu do zacumowania w porcie Swinouj$cie lub
w Szczecinie wzglednie odwrotnie, od chwili odeumowy-
wania do wyj$cia w morze poza kotwicowisko, obowigzane
sa prowadzi¢ staly nastuch radiotelefoniczny lub radiowy.

8. Statki wychodzgce z portu Szczecin w morze, wchodzac z
Zalewu Szczecinskiego w Kanal Piastowski, winny zawia-
domi¢ o tym kapitanat portu w Swinoujsciu droga radio-
telefoniczna.

§ 132.

Male statki jak motoréwki robocze, kutry rybackie, jachty
i tym podobne jednostki, ktore nie posiadaja zadnych $rod-
kow lacznosci — moga wejs¢ do portu bez uprzedniego ze-
zwolenia kapitanatu portu, jezeli podniesione na masztach
sygnatowych kapitanatu portu sygnaty regulacji ruchu me za-
braniajg wchodzenia do portu.

§ 133.

Postanowienia § 131 nie maja zastosowania do holownikoéw
portowych i statkow pilotowych wysytanych na kotwicowisko
dla wprowadzenia i wyprowadzenia statkow.

§ 134.
Punkty obserwacyjne i kontrolne kapitanatu portu dla na-

wigzania lacznosci z przeptywajacymi obok statkami wywie-
szaja sygnaly flagowe wedlug miedzynarodowego kodu syg-

nalowe%o, ktoére oznaczajg:
flaga ,,A” — i8¢ wolno, )
flaga O” — zacumowac¢ odwrotng burta niz normalnie,

flaga ] K” — potaczy¢ si¢ z kapitanatem portu przy pomocy

flaga*',.P” bedziecie cumowaé do burty innego statku (long
side),

flaga |,L” — zatrzymacd statek,

flaga ,M” — zatrzymac statek i zacumowaé¢ do przystani ce-

lem kontroli,

*flaga ,,D” — bedziecie cumowaé do dalb,

flaga ,,U” — uskok nabrzeza,

flaga ,,W” — strona zachodnia,

f1a§a ,»E” — strona wschodnia. .
ygnaly te mogé¢| by¢ wywieszone razem z sygnatami flago-
wymi cyfrowymi, ktéore oznaczaja numery nabrzeza w por-
cie, do ktorych kierowane sg statki.

§ 135.

Zabrania si¢ przechodzenia przez statki linii granicz-
nej basenu Weglowego w Swinoujsciu (linia prosta, taczaca
kraniec poinocnego cypla pdtwyspu Kosa z péinocno-wschod-
nim krancem cypla potwyspu Zielina).
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§ 136.

. Wielkos$¢ statkow wchodzacych do portu w:
1) Szczecinie — nie moze przekraczac¢ 8,53 m (28 stop) za-
nurzenia lub 176 m dhugosci,
2) Swinoujsciu — nie moze przekraczac 10,97 m (36 stop)
zanurzenia lub 220 m dhugosci.
. Kapitanat portu moze w poszczegdlnych uzasadnionych
przypadkach zezwoli¢ na wejscie lub wyjscie z portu stat-
kom o zanurzeniu lub dlugosci wigkszych niz wymienione
w ust. 1.

§ 137.

. a) Na odcinku toru,wodnego prowadzgcego z kotwicowi-
ska do portu w Swinoujéciu od pary piaw Nr Nr 12

(,1” — Szer. = 54° 02,4'N Dhug. = 014° 14,7E,

27 — Szer. = 54° 02,4'N Dlug. = 014° 14,9'E)

do pary ptaw Nr Nr 7—8

(,77— Szer. = 53° 56,5'N Dhug. = 0,14° 16,45'E,

,»8” — Szer. = 53° 56,5'N Dhug. = 0,14° 16,65'E),

statki o zanurzeniu wigkszym niz 8,53 m (28 stép) moga

by¢ mijane przez statki o zanurzeniu do 8,53 m 28 stop),

Na odcinku toru wodnego wymienionym w ust. 1 pkt a)

statki o zanurzeniu mniejszym niz 8,53 m (28 stop) obo-

wigzane sa ustgpowac z drogi statkom o zanurzeniu
wiekszym niz 8,53 m (28 stop).

. a) Na odcinku toru wodnego od pary ptaw Nr Nr 7—8
(77— Szer. = 53° 56,5'N Dhug. = 0,14° 16,45'E,

8" —Szer. = 53° 56,5'N Diug. = 0,14° 16,65'E)
do potludniowego cypla wyspy Mielin w Swinouj$ciu
ruch dla statkéw o zanurzeniu wigkszym niz 7,32 m
(24 stopy) lub dlugosci wigkszej niz 150 m jest jedno-
kierunkowy.

b) Na odcinku toru wodnego wymienionym w ust. 2 pkt a)
statki o zanurzeniu do 7,32 m (24 stopy) lub dlugosci do
150 m moga by¢ mijane przez statki o zanurzeniu do
6.10 m (20 stop) lub diugosci do 120 m.

. a) Na odcinku toru, wodnego od pofudniowego cypla wy-
spy Mielin w Swinoujsciu do Orlego Przesmyka w
Szczecinie dozwolony jest ruch dwukierunkowy dla stat-
kow o zanurzeniu do 7,32 m (24 stopy) i dlugosci do
150 m.

b) Na odcinku toru wodnego wymienionym w ust. 3 pkt a)
statki o zanurzeniu ponad 7,32 m (24 stopy) lub dlugo-
$ci powyzej 150 m moga by¢ mijane przez statki o za-
nurzeniu do 6,10 m (20 stép) i dtugosci do 120 m.

. a) Na odcinku toru wodnego od Orlego Przesmyka do Ba-

senu Gorniczego w Szczecinie ruch dla statkow o zanu-

rzeniu wigkszym niz 7,32 m (24 stopy) lub o dlugosci
wigkszej niz 150 m jest jednokierunkowy,

Na odcinku toru wodnego wymienionym w ust. 4 pkt a)

statki o zanurzeniu do 7,32 m. (24 stopy) lub o dlugosci

do 150 m moga by¢ mijane przez statki o zanurzeniu do

6.10 m (20 stop) i dlugosci do 120 m.

. a) Ruch statkow na akwenach nie wymienionych w ust.
ust. 1, 2, 31 4 reguluje kapitanat portu,

b) Sposob i miejsce wymijania si¢ statkow ptyngcych to-
rem wodnym przeciwnymi kursami gowu;zam
uzgadnia¢ mi¢dzy soba ich piloci droga radlotelefonlcz—
ng. Zaleca si¢ przy tym takie uzgodnienie wymijania,
aby wyeliminowa¢ mijanie si¢ statkbw na zakretach,
skrzyzowaniach i waskich odcinkach toru wodnego.

. Przepisy ust. 2 pkt a) i ust. 4 pkt a) nie majg zastosowa-

nia do:

1) jednostek ptywajacych zeglugi portowej,

2) statkow zeglugi $rodladowej odbywajacych zegluge na
wodach morskich z wyjatkiem zespotow pchanych wig-
cej niz jednosegmentowych i holowanych,

3) statkow pasazerskich zeglugi krajowej oraz morskich
statkow towarowych i rybackich do pojemnosci brutto
500 RT.

. Kapitanat portu w niesprzyjajacych warunkach nawiga-

cyjno-meteorologicznych moze ograniczy¢ ruch statkéw w

manewrowaniu na torze wodnym Swinoujscie—Szczecin

do ruchu jednokierunkowego.

b

~

b

~

§ 138.

Statki, ktore z uwagi na ich zanurzenie lub charakter prze-
wozonego ladunku nie moga si¢ mija¢ z innymi statkami na
lorze wodnym Swinouj$cie—Szczecin, korzystaja z mijanek
Wyznaczonych przez kapitanat portu.

§ 139,

Wyprzedzanie si¢ statkOw dozwolone jest tylko na odcinku
od Karsiborza (10 km) do Wyspy Nawigacyjnej oraz od Man-
kowa do ujscia rzeki Iny dla statkéw, z ktorych jeden ma za-
nurzenie nie wigksze niz 18 stop i istnieje znaczna rdznica
szybkos$ci. Powyzsze postanowienie nie dotyczy jednostek pa-
sazerskich zeglugi ostonigtej.

§ 140.

1. Szybkos¢ statkow nie moze przekraczac:

Na odcinku zanfl)lrr?e,niu Szyg‘lfosc .
toru wodnego statku wezlach Uwagi
Od kotwicowiska w mo- do 28 stop 12
rzu do pary plaw nr powyzej 28 stop 10
nr 718
Od pary ptawnr nr 71 8 do 18 stop 6
do polocnego cypla od 18 do 24 stop 5
wyspy Mielin w Swi- od 24 do 31 stop 5
noujsciu ponad 31 stop 4 0moc
holownikow
Od pétnocnego cypla wy- do 18 stép 9
spy Mielin w Swinouj- od 18 do 24 stop 7
sciu do I bramy to- od 24 do 28 stop 6 ) .
rowej ponad 24 stopy 5 i dhugosci
ponad 176 m
Od I do IV bramy toro- do 18 stop 12
wej na Zalewie Szcze- od 18 do 24 stop 10
cinskim od 24 do 28 stop 8
ponad 24 stopy 7 i dlugosci
ponad 176 m
Od IV bramy torowej do do 18 stép 9
potnocnego cypla wy- od 18do 24 stop 7
spy Debina od 24 do 28 stop 6
ponad 24 stopy 5 i dhugosci
ponad 176 m
Od poétnocnego cypla wy- do 18 stép 6
spy Debina do portu od 18 do 24 stop 5
w Szczecinie od 24 do 28 stop 4
ponad 24 stopy 3 i dhugosci
ponad 176 m

2. Przy wyprzedzaniu statek, ktory godzi si¢ na wyprzedza-
nie, winien zredukowaé szybkos¢ do granic sterownosci, a
statek wyprzedzajacy nie powinien przekroczy¢ szybkosci
maksymalnej dla danego odcinka toru wodnego.

3. Przy mijaniu si¢ statkow, ptynacych przeciwnymi kursami,
winny one redukowaé szybkos$¢ do bezpiecznej.

4. Szybkos$¢ statkow okre§lona w ust. 1 nie dotyczy wodolo-
tow i poduszkowcow, uprawiajacych zegluge na torze wod-
nym Swinouj$cie—Szczecin, ktoére sa jednak obowigzane

do zachowania nalezytej ostroznosci.

5. Statki, ktére w granicach dozwolonych szybko$ci wytwa-
rzaja fale, przelewajace si¢ przez umocnienia brzegowe,
lub mogace wyrzadzi¢ szkod¢ w urzadzeniach portowych,
albo stojacym przy nabrzezach i przystaniach statkom —
obowiazane sa do zredukowania szybkos$ci do takiej, ktora
nie powoduje powstawania falowania wody.

6. Przy mijaniu przez statki:

1) statkow stojacych na kotwicy oraz pracujacych pogte-
biarek, nalezy szybkos¢ statku zredukowaé do takiej,
ktora nie powoduje falowania wody,

2) statkdw stojacych przy nabrzezach, lub przystaniach,
szybko$¢ statku nalezy zredukowaé do granic sterowno-
sci, aby wykluczy¢ mozliwo$s¢ powstania szkody na
tych statkach wskutek ruchu wody spowodowanego
przechodzeniem statku.

§ 141.

Ograniczenia szybkosci okre$lone w § 140 nie maja zasto-
sowania do statkow dozorczych, pozarniczych, celnych i sani-
tarnych.
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§ 142,

1. Ruch statkow na odcinku rzeki Odry migdzy stocznia pro-
dukcyjna a wyspami Dolno-Okrgtowa i Gorno-Okretowa
jest zamkniety. W wyjatkowych wypadkach zezwolenia na
otwarcie ruchu udziela kapitanat portu.

2. Zakaz ruchu statkow, o ktérych mowa w ust. 1, nie doty-
czy jednostek stoczniowych oraz bazujacych w tym rejo-
nie.

§ 143.

1. Ruch jednostek sportowych na obszarze woéd portowych
oraz toru wodnego Swinouj$cie—Szczecin jest wzbroniony
za wyjatkiem jachtow wychodzacych z portu lub wchodza-
cych do portu.

2. Ruch jachtow idacych pod zaglami ze Swinoujscia na Za-
lew Szczecinski 1 odwrotnie Kanatem Piastowskim, do-
zwolony jest tylko w porze dziennej. Jachty idace Kanatem
Piastowskim obowigzane s3 trzymaé si¢ swojej prawej
strony w linii prostej bez myszkowania.

3. Jachty idace z portu Szczecin i jez. Dabskiego na Zalew
Szczecinski 1 odwrotnie, przechodza jez. Dabskie Inskim
Nurtem, dalej zachodniq strong Odry przez Ciasny Nurt
i Waski Nurt. Przejscie przez tor wodny dozwolone jest
przy Inskim Nurcie oraz przy poéinocnym cyplu wyspy
Karw. W Roztoce Odrzanskiej oraz na Zalewie Szczecin-
skim, jachty sportowe moga przecinaé tor wodny Swino-
ujs'cie—Szczecin w poprzek, w zaleznosci od potrzeby, z za-
chowaniem jak najdalej idacej ostroznosci z tym jednak-
ze, ze bezwzglednie pierwszenstwo drogi maja statki idace
torem wodnym Swinouj$cie—Szczecin.

4. Przejscie lodziami wiostowymi i kajakami na jez. Dabskie
dozwolone jest:

z rejonu Skolwina — Inskim Nurtem
z rejonu Huty inab. Snop — Kanatem Le$niczowka
z rejonu Gorne Zelechowo i
i nab. Mak — rzeka Swigta
z rejonu stoczni — pojedynczo rzeka Odra do

rzeki Swigtej, natomiast
zbiorowe z asysta moto-
rowki przez Orli Prze-

smyk
z rejonu Dworca Gtéwnego — Parnica, kanatem Prze-
i wyspy Grodzkiej myslowym i Dunczyca.

5. Przejazd todziami wiostowymi lub motorowymi na ogrodki
dziatkowe winien si¢ odbywac z miejsca postoju tych jed-
nostek najkrdotsza trasg do przystani dziatkowych.

6. Przechodzenie todziami przez rejony portowe dozwolone
iest tylko w porze dzienne;j.

odzie te winny posiada¢’ wazne karty bezpieczefistwa,
wzglednie zaswiadczenie o rejestracji, wydane przez Szcze-
cinski Urzad Morski lub instytucj¢ do tego upowazniona.

7. Odbywanie treningéw na todziach sportowych stacjonuja-
cych przy wyspie Bielawa (Grodzka) moze si¢ odbywacé
migdzy zachodnia strona wyspy a dalbami na odcinku od
wysokosci budynku Kapitanatu Portu Szczecin do przysta-
ni jachtowe;j.

§ 144.

Jednostkom ptywajacym, wymienionym w § 143, zabrania
si¢ przechodzenia przed dziobem innych statkow na odcinku
toru wodnego Swinouj$cie—Szczecin od potludniowego cypla
potwyspu Kosa w Swinouj$ciu do nabrzeza Bunkrowego
(Huk) w Szczecinie w odleglo$ci mniejszej niz 1000 m. ,

Na pozostatych akwenach portowych w Szczecinie i Swino-
uj$ciu odlegtos¢ ta nie moze by¢ mniejsza niz 500 m.

Pilotaz
§ 145.

1. Zamowienie pilota przy wchodzeniu statku z morza do
portow w Swinoujsciu lub Szczecinie winno by¢ skladane
stacji pilotow droga radiotelefoniczng, co najmniej jedna
godzing przed dojsciem do kotwicowiska, albo z kotwico-
wiska przy pomocy sygnalow Wymlenlonych w § 56.

2. Statki, ktore chca zapewnic sobie pilota tak, aby po przyj-
$ciu na kotwicowisko nie musiaty na niego oczqkiwaé, mo-
ga sklada¢ zamowienie do stacji pilotow w Swinoujsciu
droga radiotelegraficzng z 12-godzinnym wyprzedzeniem.
Zamowienie takie powinno zawierac:

a) nazwe statku i bandere,

b) czas przybycia statku na kotwicowisko (ETA),
¢) pojemnos¢ brutto RT,

d) maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej,
e) dlugos¢ statku,

f) rodzaj tadunku,

g) informacj¢ odnosnie odprawy sanitarnej.

. Zamoéwienie pilota przy wyjsciu statku z portu winno by¢

sktadane stacji pilotow co najmniej 2 godziny przed plano-
wanym czasem wyjscia statku.

. Piloci przed udaniem si¢ na statek w celu wprowadzenia

lub wyprowadzenia go z portu obowiazani sa zapoznaé si¢
z aktualng sytuacja odnosnie ruchu innych statkow, z miej-
scami pracy poglebiarek na torze wodnym Swinouj$cie—
Szczecin jak i1 tez w portach Szczecin i Swinoujscie oraz
z wszelkimi zmianami w oznakowaniu nawigacyjnym.

§ 146.

. Jezeli z powodu cigzkich warunkéw pogodowych na mo-

rzu pilot nie moze przej§¢ na statek, statek pilotowy po-

winien pokazywac:

— w dzien: sygnat flagowy UG wedlug migdzynarodowe-
go kodu sygnatowego,

— W nocy: sygnal sw1et1ny znakami Morsea UG (**—
przerwa .

. W wypadkach Wstrzymanla wychodzenia statkow piloto-

wych ze wzgledu na warunki sztormowe poza falochron
w morze, wszystkie statki wychodzace z portu winny by¢
o tym powiadomione przez dyspozytora Wydziatu Pilotazu
ZPS w Swinoujs$ciu droga radiotelefoniczna (UKF, SUM —
Radio), badz przez wyslanie statku pilotowego lub innej
jednostki naprzeciw ptynacemu statkowi.

. Kapitan statku po otrzymaniu zawiadomienia, o ktérym

mowa w ust. 2, podejmuje decyzj¢ i zawiadamia pilota, ze:

1) decyduje si¢ sam wyprowadzi¢ statek w morze, po zej-
$ciu pilota w okolicy latarni morskiej,

2) zgadza si¢ wyprowadzi¢ statek z portu idac od latarni
morskiej sladem torowym holownika z pilotem, ktory
wyprowadzi go z portu poza falochron w morze,

3) wyraza zgode — po wyjsciu z pilotem na pokladz1e z
portu — zakotwiczy¢ statek na kotwicowisku i oczeki-
wac na popraw¢ pogody, ktora umozliwi zej$cie piloto-
wi ze statku.

W wypadku dysponowania przez port Swinoujscie wolnym
miejscem przy nabrzezu postojowym na wniosek kapitana
statku, ktory nie decyduje si¢ na podjecie dziatania sto-
sownie do pkt 1, 2 i 3 niniejszego ustgpu, nalezy umozli-
wi¢ mu zacumowanie i postoj statku w celu przeczekania
na poprawe pogody.

Statek prowadzony w sposéb okreslony w ustgpach po-

przedzajacych powinien i$¢ $§ladem statku pilotowego w

bezpiecznej odlegtosci.

Holowanie

§ 147.

. Moc maszyn holownika powinna odpowiadaé¢ wielkosci ho-

lowanego statku, istniejagcym okoliczno$ciom i warunkom
holowania.

. Holowniki od momentu rozpoczecia pracy holowania stat-

kéw do czasu jej ukonczenia, winny prowadzi¢ ciagly na-
stluch radiotelefoniczny (UKF) na czgstotliwo$ci roboczej
(kanale), ustalonej z pilotem lub kierownikiem holowane-
go statku.

5 148.

Statki, ktore dla bezpiecznego wejscia do portu musza byé

holowane, mogg by¢ wprowadzone do portu tylko wtedy, gdy
stan morza na kotwicowisku pozwala na podanie holu.

§ 149,

Statki nowo wybudowane lub po remoncie wychodzace na

proby maszyn w morze na torach wodnych od miejsca posto-
ju do wyjscia z portu na kotwicowisko i odwrotnie, obowigza-
ne s3 do korzystania z asysty holowniczej:

1) o pojemnosci brutto od 1000 do 4000 RT — jednego ho-

lownika,

2) o pojemnosci brutto 4000 RT i wiecej — dwodch holowni-

kow.
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§ 150.

W porcie Szczecin obowigzane sg postugiwacé sie:

Pomocga jednego holownika:

1) statki o pojemnosci brutto od 1500 do 4000 RT,

2) statki o pojemnosci brutto 1000 RT i wigcej, o ile odby-
waja zegluge w kanalach: Debickim i Przemystowym,
na odcinkach rzek: Dunczyca od kanalu Deg¢bickiego do
Przemystowego, od kanatu Przemystowego do Przekopu
Mielenskiego oraz w basenach: Nowy Port, Warty, No-
teckim i Portu Centralnego,

3) zbiornikowce o pojemnosci brutto od 500 do 1500 RT,

4) statki bez wlasnego napedu o pojemnosci brutto poni-
zej 500 RT.

Pomoca dwodch holownikéw:

1) statki o pojemnos$ci brutto od 4000 do 12 000 RT,

2) statki bez wtasnego napedu o pojemnosci brutto od
500 do 4000 RT z wylaczeniem barek portowych,

3) zbiornikowce o pojemnos$ci brutto od 1500 do 4000 RT.

Pomoca trzech holownikow:

1) statki bez wlasnego napedu o pojemnosci brutto od 4000
do 12000 RT,

2) statki o pojemnosci brutto od 12000 do 20 000 RT,

3) zbiornikowce o pojemnosci brutto od 4000 do 12 000 RT
z tadunkiem cieczy palnych klasy I i II niebezpieczen-
stwa lub nieodgazowane po przewozie tych cieczy.

Pomoca czterech holownikow:

1) statki o pojemnosci brutto ponad 20 000 RT,

2) statki o pojemnosci brutto ponad 12 000 RT bez wlasne-

o nape¢du,

3) zbiornikowce o pojemnos$ci brutto ponad 12000 RT z
tadunkiem cieczy palnych klasy I i II niebezpieczenstwa
lub nieodgazowane po przewozie tych cieczy.

Wraki statkow, duze pontony i doki wymagaja do holowa-

nia kazdorazowo specjalnego zezwolenia kapitana portu.

Zezwolenie takie winno jednocze$nie okresla¢ wszystkie

warunki konieczne do bezpiecznego holowania.

§ 151.

W porcie Swinoujscie:

W porcie Swinouj$cie statki cumujace lub odcumowujace
obowiazane s3 poslugiwa¢ si¢ pomoca holownicza na tych
samych zasadach jak wymienione w § 150 dla portu w
Szczecinie.

Statki cumujace do przystani CPN nr 15 o pojemnosci
brutto,800 RT lub wigcej w czasie silnego pradu w kanale
rzeki Swina obowigzane sg postugiwac si¢ pomoca jedne-
go holownika.

§ 152.

Na obszarze portu Szczecin pomoc holownicza dla statkow
o pojemnosci brutto do 3000 RT, obowiazuje od wejscia do
Przekopu Mielenskiego (na wysokosci rzeki Swigtej) do
miejsca zacumowania i odwrotnie. Dla statkéw o tej samej
pojemnosci, ktéore zdazaja do nabrzezy Stoczni Szczecin-
skiej i Szczecinskiej Stoczni Remontowej oraz nabrzezy
potozonych przy rzece Odra od Wyspy Dolno-Okretowej
do Wyspy Zurawiej, jak i tez statkoOw o pojemnosci brutto
powyzej 3000 RT — pomoc holownicza obowiazuje od pot-
nocnej granicy portu do miejsca zacumowania i odwrot-
nie.

Postugiwanie si¢ pomoca holownicza w porcie Swinoujscie

stosownie do § 150 obowigzuje:

1) dla statkow o pojemnosci brutto do 3000 RT — 1500
metrow od miejsca cumowania i odwrotnie,

2) dla statkéw o pojemnosci brutto od 3000 RT do 10 000
RT, wchodzacych do portu od strony morza — od wscho-
dniej glowki falochronu do miejsca zacumowania i od-
wrotnie, a wchodzacych do portu od strony Zalewu
Szczecinskiego — od 8 km toru wodnego Swinouj$cie—
Szczecin.

3) dla statkdw o pojemnosci brutto ponad 10 000 RT wcho-
dzacych do portu od strony morza — co najmniej 2 Mm
przed gtowka wschodniego falochronu do miejsca zacu-
mowania w porcie i odwrotnie, a wchodzacych do portu
od strony Zalewu Szczecifiskiego od 8 km toru wodne-
go Swinouj$cie—Szczecin.

§ 153.

Statki o dlugosci 176 m lub wigcej, ptynace torem wodnym

Szczecin—Swinouj$cie, obowigzane sg korzysta¢ z asysty lub
postugiwaé si¢ pomoca co najmniej jednego holownika.

. Zabrania si¢ holowania

. Przy cumowaniu statkd6w o pojemnosci brutto
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§ 154

. Holowanie statkéw bez wtasnego napedu moze odbywad

sic w zasadzie tylko w porze dziennej.

Przy dobrych warunkach nawigacyjnych kapitanat portu
moze w drodze wyjatku zezwoli¢ na holowanie rowniez w
porze nocnej.

statkow bez wlasnego napedu
i zbiornikowcéw.obok zbiornikowcow z tadunkiem cieczy
palnych nalezacych do I i II klasy niebezpieczenstwa lub
nieodgazowanych po przewozie tych cieczy.

. Holowanie statkéw pustych dozwolone jest przy sile wia-

tru do 6° B, a statkoOw pustych bez wlasnego napedu przy
sile wiatru do 5° B.

. Dokowanie i wydokowywanie statkow dozwolone jest w

zasadzie w porze dziennej i przy sile wiatru do 5° B.

W przypadkach szczego6lnych przy dobrych warunkach at-
mosferycznych kapitanat portu moze zezwoli¢ na dokowa-
nie lub wydokowywanie statkbw w porze nocnej za
uprzednim wyrazeniem zgody ze strony kapitana statku
i pilota.

Cumowanie

§ 155.

. Przy cumowaniu lub odcumowywaniu statkow od dalb ko-

nieczna jest pomoc dwoch motorowek cumowniczych. Mo-
torowki te powinny by¢ specjalnie do tego celu przystoso-
wane i posiada¢ wykwalifikowana zalogg.

. W dobrych warunkach pogodowych w porze dziennej, przy

ktorych sita wiatru nie przekracza 4° B, statki o pojemno-
$ci brutto do 2000 RT cumujace do dalb za zgoda kapitana-
tu portu i kapitana statku moga korzysta¢ przy cumowaniu
z jednej motorowki cumownicze;.

owyzej
2000 RT do nabrzeza, zwtaszcza w ztych warunkach atmo-
sferycznych, na zadanie kapitana statku winna bra¢ udziat
w cumowaniu motorowka cumownicza.

. Cumowanie statkdw bez wtlasnego nape¢du do dalb dozwo-

lone jest przy sile wiatru do 4° B.

. W przypadku cumowania lub odcumowywania statku bez

wlasnego napedu trudnego do manewrowania, a szczegol-
nie statku nie odpowiadajacego za swoje ruchy, iloé¢ cu-
mownikéw i potrzeb¢ udzialu motorowki cumowniczej
ustala kazdorazowo kapitanat portu.

§ 156.

Podczas zimy cumownicy winni by¢ wyposazeni w bosaki

dostatecznej dtugosci w celu odpychania kry przycumowaniu
statkow.

Porzadek postoju, proby maszyn i wodowanie statkéw

§ 157.

. W porcie Szczecin nie zezwala si¢ na zajmowanie przez

statki obszaru wodnego przy nabrzezach:

1) Huk, Mak, Polskie, Greckie, Albanskie, Jugostowian-
skie, Bulgarskie, Noteckie i Gnieznieniskie oraz dalbo-
wisku na rzece Odra — w pasie szerszym niz 21 m,

2) Snop, Zbozowe, Rumunskie, Radzieckie, Starowka, Cze-
chostowackie, Parnica i Gornos$laskie — w pasie szer-
szym niz 26 m.

. W porcie Szczecin przy nabrzezach nie wymienionych w

ust. 1 dopuszcza si¢ stawianie statkOw w pasie szerszym
niz 26 m po uprzednim wyrazeniu zgody przez kapitanat
portu.

§ 158.

. Dostawianie statku do burty innego statku wymaga kazdo-

razowo zgody kapitanatu portu.

. Zabrania si¢ dostawiania do burty statku mniejszego —

statku znacznie wigkszego tak pod wzgledem tonazowym
jak 1 wymiarow.

§ 159.

. Przeprowadzenie prob maszyn statkOw na uwigzi w stocz-

niach winno by¢ uprzednio zgloszone w kapitanacie portu.
Statki odbywajace proby maszyn na uwigzi przy stacji prob



Str. 16

obowigzane s3 do wystawienia na mostku specjalnej stuz-
by nawigacyjnej w skfadzie: oficer i marynarz, na caly
okres czasu odbywania prob. Do obowigzku tej stuzby na-
lezy obserwacja ruchu innych statkow w poblizu oraz na-
tychmiastowe zatrzymanie maszyn wtasnego statku, kiedy
zajdzie tego potrzeba.

3. Statki zblizajace si¢ do stacji prob, o ile aktualnie odby-
waja si¢ przy niej proby maszyn statku na uwie¢zi, obowig-
zane sg dac¢ sygnal skladajacy si¢ z szeregu krotkich dzwig-
kow (nie mniej niz pi¢¢). Statek odbywajacy probe ma-
szyn na uwi¢zi obowigzany jest bezzwlocznie sj'gnal ten
powtorzy¢ i zatrzymaé prace maszyn.

4. Wznowienie prob dozwolone jest dopiero wtedy, o ile sta-
tek, ktory zadal wstrzymania pracy maszyn przez statek
odbywajacy proby, bezpiecznie go wyminie 1 oddali sig,
badz tez ukonczy manewrowanie przez zacumowanie do
nabrzeza.

5. Na stoczniach, jako uzytkownikach stacji prob statkéw na
uwigzi spoczywa obowiazek dopilnowania, azeby wymogi
okreslone w ust. 1 byly przestrzegane. Kapitanowie stat-
koéw odbywajacych proby odpowiedzialni sq za stosowanie
si¢ do postanowien zawartych w ust. 2, 3 i

6. Nowo zbudowane statki 10 minut przed ich zwodowaniem
z pochylni obowigzane s3 podnosi¢ na rufie jedng czarng
kule, w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczna. Znak ten
jest sygnatem, ze w rejonie pochylni — 500 m przed i za,
na catej szeroko$ci kanalu — zegluga dla wszystkich jed-
nostek pltywajacych, nie bioragcych udzialu w wodowaniu,
jest zabroniona.

7. Po zwodowaniu statku z pochylni stocznia zobowigzana
jest w trybie natychmiastowym usunaé z kanatu wszelkie
pozostatosci po wodowaniu jak: kotwice, ptywajace drew-
no, ptawy itp. Przeszkody nawigacyjne, ktorych stocznia
nie jest w stanie usuna¢ natychmiast, winny by¢ oznako-
wane §wietlnymi znakami nawigacyjnymi.

§ 160.

.Pr(’)b%/ syren okrgtowych na obszarze portu mogg odbywac
si¢ wylacznie w godzinach 15.00—17.00 za kazdorazowym ze-
zwoleniem kapitanatu portu.

Przystanie i przewéz promowy
Przystanie
§ 161.

Konstrukcja 1 wyposazenie przystani promowych winny
zapewnia¢ latwe i1 bezpieczne cumowanie i odcumowanie pro-
mow.

§ 162.

Przystanie promowe nalezy wyposazy¢:

1) w dostateczng ilo$¢ pachotkow cumowniczych, umozliwia-
jacych prawidtowe i tatwe cumowanie proméw do przy-
stani,

2) w odbojnice zabezpieczajace tak promy jak i nabrzeza
przystani przed uszkodzeniem w czasie wykonywania nor-
malnych manewréw cumowniczych,

3) w specjalne ruchome urzadzenia stuzace do wyrownywa-
nia poziomu nabrzeza z poziomem poktadu promu na zja-
zdach przeznaczonych dla pojazdéw kotowych,

4) w specjalne ruchome schodnie przeznaczone wytacznie do
komunikacji osobowej pomigdzy przystania 1 promem.
Schodnie te winny by¢ zabezpieczone zgodnie z obowiagzu-
jacymi przepisami oraz posiada¢ $wiadectwo prob PRS,

5) w radiowezty z odpowiednia iloScig gltosnikow, umozliwia-
jace przekazywanie informacji ze strony kierownictwa
przystani dla pasazeréw, styszalne przez tych ostatnich na
terenie catej przystani.

§ 163.

Przejs$cia na przystaniach promowych dla pasazeré6w wcho-
dzacych i schodzacych z proméw powinny by¢ wygrodzone w
taki sposob, aby umozliwialy bezpieczne przechodzenie
i utrzymywanie porzadku oraz kontrolg ilosci przewozonych
promami pasazeréw. Ogrodzenia te winny wyklucza¢ mozli-
wos$¢ powstawania ttoku wsrod pasazerow, ktory w skutkach
moégliby narazi¢ ich na niebezpieczenstwo utraty zycia lub ka-
lectwo.
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§ 164.

I. W porze nocnej przystanie promowe nalezy o$wietli¢ zgod-
nie z obowiazujacymi w tej mierze przepisami.
Oswietlenie to od strony wody winno posiada¢ odpowied-
nie przestony, uniemozliwiajace bezposrednie padanie pro-
mieni $wietlnych poza lini¢ nabrzeza.

2. Przystanie promowe winny posiada¢ o$wietlenie dodatko-
we koloru zoéltego, przeciwmgtowe, ktéore w warunkach
ztej widzialno$ci ulatwialo bedzie promom zblizajacym si¢
od strony wody ich dostrzezenie.

§ 165.

Na przystaniach promowych nalezy wystawi¢ w widocz-
nym miejscu specjalne tablice informacyjne zawierajace,
oprocz szczegdtowego rozktadu ruchu promow, warunki doty-
czace przewozu pasazerow i pojazdow.

§ 166.

Uzytkownik przystani promowej odpowiedzialny jest za
bezpieczenstwo ludzi i porzadek na przystaniach. W tym ce-
lu obowiazany jest utrzymywaé wtlasng stuzbe porzadkowa,
a w godzinach szczytowego nasilenia przewozow promo-
wych — w wypadku, kiedy okaze si¢ to konieczne — winien
zapewni¢ sobie pomoc ze strony organow MO i ORMO.

§ 167.

Przystanie EasaZerskie powinny odpowiadaé¢ takim samym
wymogom, jakie zostaty okreslone w §§ 161—165 dla przysta-
ni promowych.

§ 168.

1. Przystanie osobowe, przy ktorych cumuja statki przewo-
zgce pasazerow w liczbie nie przekraczajacej 12 osoéb, po-
winny zapewnic:

1) bezpieczne przechodzenie oséb z jednostki ptywajacej
na przystan i odwrotnie,

2) bezpieczne cumowanie, postdj i odcumowywanie jedno-
stek od przystani,

3) nalezyte o$wietlenie w porze nocnej.

2. Uzytkownik przystani odpowiedzialny jest za bezpieczen-
stko ludzi i porzadek na przystani.

§ 169.

1. Przystanie towarowe, za ktore uwaza si¢ wszelkiego ro-
dzaju przystanie dalbowe i pomosty stuzace dla postoju
i przetadunkéw statkow, winny mie¢ ustalona dopuszczal-
na wielko$¢ stawianych przy nich statkow.

2. Przystanie towarowe powinny zapewniaé¢ stawianym przy
nich statkom bezpieczne cumowanie, postdj i odcumowy-
wanie.

Przewozy promowe
§ 170.

Promy pasazerskie moga by¢ zastgpowane przez statki pa-
sazerskie tego samego armatora, ktérych wyposazenie w
srodki ratunkowe, sygnatowe i nawigacyjne winno by¢ jak
dla promo6w pasazerskich.

§ 171.

Jezeli w czasie odcumowywania od przystani promowych
przez promy, czg$¢ kanatu zastonigta jest przez stojace przy
nabrzezu statki w taki sposdb, ze utrudniona jest obserwa-
cja kanalu z gtéwnego stanowiska manewrowego na pro-
mie — na dziobie promu winna byc pelniona stuzba ,na
oku”, a osoba pelnigca ja winna mie¢ zapewniona bezpoSred-
nia h}cznoéc’ z gltownym stanowiskiem manewrowym. Ma-
newrowanie promem w takich wypadkach winno odbywa¢é
si¢ ze szczegblna ostroznoscia.

§ 172.

Przy widzialno$ci mniejszej niz 500 m kazde odcumowa-
nie promu musi by¢ uprzednio uzgodnione z kapitanatem
portu.
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§ 173.

Przewoznikowi nie wolno przekracza¢ wyznaczonej w do-
kumentach statku dopuszczalnej ilosci przewozonych pasa-
zero6w oraz pojazdow 1 towardw. Za naruszenie tego zakazu
odpowiada bezposrednio kierownik promu.

§ 174.

Jednoczesne przewozenie pasazerow, oraz pojazdow z ta-
dunkiem materiatdéw niebezpiecznych w zbiornikach lub lu-
zem jest zabronione. Materialty te winny by¢ przewozone
przez promy wylacznie w porze nocnej, to jest pomig¢dzy
godz. 23.00 a 05.00 dnia nast¢pnego, przy zachowaniu wyma-
gan okres$lonych obowiazujacymi w tym zakresie przepisami.

§ 175.

1. Ruch proméw pasazerskich i pasazersko-towarowych w
wypadku przewozenia przez te ostatnie pasazerow przy
widzialno§ci mniejszej niz 50 m jest zabroniony. Zakaz
ten nie ma zastosowania w odniesieniu do promow wy-
posazonych w czynna aparatur¢ radarowa.

2. W wypadkach szczegdlnie uzasadnionych kierownik pro-
mu moze podjaé decyzj¢ odnos$nie podrézy promu przy wi-
dzialno$ci mniejszej niz wymieniona w ust. 1 — po
uprzednim uzyskaniu na to zgody dyzurnego oficera ka-
pitanatu portu.

3. Postanowienie ust. 2 dotyczy réwniez wypadkow, kiedy
rzeczywista sita wiatru przekracza dopuszczalng uwidocz-
niong w dokumentach promu. W kazdym takim wypadku
kierownik promu powinien przed podj¢ciem decyzji prze-
prowadzi¢ dokladna analiz¢ istniejacej sytuacji oraz zdol-
nosci manewrowych wlasnego statku.

§ 176

Wchodzenie z nabrzeza na promy i odwrotnie oraz wszelki
ruch pojazdéw korzystajacych z przewozoéw promowych mo-
ze odbywaé si¢ dopiero po calkowitym zacumowaniu przez
prom do nabrzeza 1 wyrazeniu na to zgody przez kierownika
Promu lub wyznaczonego przez niego zastgpce¢ pelnigcego
stuzb¢ na poktadzie.

§ 177.

Na statkach przewozacych pasazerow w ilosci powyzej 12
0s0b winny by¢ w widocznym miejscu wystawione tablice
informacyjne o nakazach i zakazach obowiazujacych pasa-
zeroOw w czasie korzystania z przejazdow tymi jednostkami.

§ 178.

W pomieszczeniach pasazerskich na promach winny znaj-
dowaé¢ si¢ instrukcje opisowo-wizualne odno$nie uzycia
sprzetu ratunkowego oraz sygnalow alarmowych: opuszcze-
nia statku, wodnego, cztowiek za burtg i pozarowego.

§ 179.

W okresie zimowym zegluga promowa obj¢ta jest podczas
akcji przeciwlodowej pomoca lodotamaczy w kazdym wy-
padku, kiedy zajdzie tego potrzeba.

Przewdz pasazeréw innymi jednostkami niz promowe lub
pasazerskie ze wzgledu na warunki lodowe jest surowo za-
broniony.

§ 180.

Swiatlo pulsujace koloru zoéttego oraz kula koloru zoéttego,
jako sygnaly sluzace do oznakowania w mys$l § 22 ust. 1
promow portowych, winny zawsze znajdowac si¢ w nalezy-
tym stanie, tak aby z daleka byl dobrze widoczny ich odréz-
niajacy charakter, za co odpowiedzialny jest kierownik pro-
mu.

§ 181.

Przebywanie na przystaniach promowych i korzystanie z
przewozow promowych przez osoby znajdujace si¢ w stanie
nietrzezwym oraz spozywanie alkoholu na przystaniach pro-
mowych i promach jest zabronione.

§ 182.

Promy bedace w eksploatacji obowigzane sg do prowadze-
nia statego nastuchu radiotelefonicznego UKF.
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§ 183.

Promy pasazerskie i pasazersko-towarowe winny posiadac
w czasie ecksploatacji zaloge odpowiadajaca, co do ilosci
i kwalifikacji, wymaganiom okreslonym w dokumentach stat-
kowych.

§ 184.

Za utrzymanie porzadku 1 bezpieczenstwa pasazerow
oraz pojazdow i tadunkow przewozonych przez promy od-
powiedzialni sg bezposrednio ich kierownicy, ktérzy w tym
celu powinni utrzymywaé specjalna stuzbe porzadkowa na
poktadzie.

§ 185.

Wymogi zawarte w §§ 174 1 175 ust. 3, § 180 i § 184 maja
zastosowanie wylacznie w odniesieniu do promdéw portowych
i przewozow promowych.

ROZDZIAL 11

Przepisy dla portéw rybackich

§ 186.

1. Kierownicy kutréw i lodzi rybackich, oprécz speinienia
wymogu okres§lonego w § 85 ust. 3, obowiazani sa podac
akwen, na ktéorym ze statkow tych beda wykonywaé po-
lowy oraz przewidywany czas powrotu do portu.

2. Bosmani portéw ustalaja tryb postgpowania w sprawie,
o ktéorej mowa w ust. 1, o ile wykonywana przez nich
stuzba jest jednozmianowa.

3. W portach rybackich, gdzie nie ma siedziby kapitanatu
portu, zgloszenia w mys$l ust. 1 nalezy dokona¢ w naj-
blizszym kapitanacie portu lub miejscu przez niego wska-
zanym.

§ 187.

W portach rybackich i na torach wodnych prowadzacych
do portow szybkos$¢ statkow nie moze przekraczaé 5 weziow,
a pod mostami i w basenach portowych 3 weztow.

§ 188.

W portach rybackich przepisy §§ 161—185 stosuje si¢ odpo-
wiedni0-

ROZDZIAL 1II

Przepisy dla statkow zeglugi $Srodladowej

§ 189.

1. Kazdorazowe wejscie przez $rodladowe zestawy holowa-
ne lub pchane 1 statki na wody morskie oraz zmiana
miejsca postoju w porcie musza by¢ zglaszane we wtasci-
wym terytorialnie kapitanacie portu.

2. W rozumieniu niniejszych przepisoOw uwaza si¢ zegluge:
1) po Zalewie Szczecinskim bez Roztoki Odrzanskiej —

za ,,zegluge ostonigty”,

2) po Roztoce Odrzanskiej — za ,,zegluge w roztoce”, przy
czym granic¢ pomig¢dzy Zalewem Szczecinskim a Roz-
toka Odrzanska stanowi przedtuzenie linii przechodza-
cej przez obie stawy IV bramy torowej na torze wod-
nym Swinouj$cie — Szczecin,

3) ,,portowa” — zegluge w rejonie zakre§lonym granica-
mi portu Swinoujscie (bez kotwicowiska) oraz w
Szczecinie wraz z akwenami potozonymi na pdéinoc od
tych granic tj. Ciasnym, Waskim i Szerokim Nurtem
oraz rzeka Domiaza, przy czym za granice pomig¢dzy
zegluga portowa, a zeglugag w roztoce uwaza si¢ rOwno-
leznik 53° 36' 18" N przechodzacy przez goérna stawe
nabieznika Krepa.

§ 190.

1. Jednoczesne holowanie i pchanie barek lub pojemnikéw
na obszarze wod morskich jest zabronione.
2. Na obszarze portow w Szczecinie i Swinoujs$ciu w relacji
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wewnetrznej, dozwolone E)est holowanie lub pchanie tylko
jednej jednostki, to jest barki lub pojemnika.

Holowanie dwoéch jednostek wymaga kazdorazowo spe-
cjalnego zezwolenia kapitanatu portu.

§ 191.

1. Zestawy holowane lub pchane udajace si¢ z portu w
Szczecinie do portu w Swinoujsciu lub odwrotnie moga
sktada¢ si¢ z maksimum dwoch barek lub pojemnikow
i holownika lub pchacza.

2. Zestawy holowane udajace si¢ z jeziora Dabskiego do por-
tu Trzebiez i dalej do NRD lub odwrotnie, mogg si¢ skla-
da¢ tylko z trzech barek, a zestawy pchane z czterech po-
jemnikow i pchacza o lacznej dlugosci do 165 m.

§ 192.

Zestawy holowane i pchane o wigkszym sktadzie barek
lub pojemnikéw, niz to okreslono w § 190 ust. 2 obowiaza-
ne sg przed wejsciem na wody morskie dostosowaé ilo§¢
jednostek w zestawie do wymagan podanych w § 191.

§ 193.

Zestawy holowane lub pchane i statki poruszajace si¢ po
obszarze wewngtrznym portdow w Szczecinie i w Swinoujsciu
obowigzane s3 w kazdym wypadku trzymac si¢ swojej pra-
wej strony kanatu, z wyjatkiem przypadkéw kiedy przepisy
portowe dla danego akwenu stanowia inaczej.

§ 194,

Na obszarze wod morskich zestawy holowane lub pchane
i statki winny mie¢ zawsze na uwadze, ze korzystaja z torow
wodnych uczeszczanych przez statki morskie, ktéore maja
bardziej ograniczone mozliwo$ci manewrowe od statkow ze-
glugi $§rodladowej — a tym samym uprawiaé zegluge w taki
sposob, aby im nie przeszkadzaé. W zwiazku z tym zalecane
jest trzymanie si¢ w miar¢ mozliwosci w czasie zeglugi jak
najblizej brzegdéw kanatéw lub krawedzi torow.

§ 195.

1. Przy widzialno$ci mniejszej niz 1000 m holowanie i pcha-
nie zestawow skladajacych si¢ z holownika lub pchacza
1 wigcej niz jedne{'( jednostki holowanej lub pchanej na
obszarze wod morskich jest zabronione.

2. Holowanie barek lub pchanie pojemnikéw z tadunkiem na
obszarze wewnetrznym portu dozwolone jest do 9° w
skali Beauforta a jednostek pustych (bez tadunku) do 7°
tej skali.

3. Uprawianie zeglugi ostonigtej przez statki odkryte i bez
wtasnego napedu, dozwolone jest przy wiatrach potud-
niowych i poludniowo-zachodnich do 4° B, a przy wia-
tdracél z innych kierunkéw do 3° B, przy stanie Zalewu

o2

4. Kierownicy statkow towarowych zeglugi $rédladowej po-
dejmuja decyzj¢ odnosnie wyjscia na Zalew Szczecinski
na podstawie obowiazujacych w tym zakresie przepisow,
zgodnie z posiadanym sSwiadectwem zdolnosci zeglugo-
wej oraz po uzyskaniu z kapitanatu portu aktualnego
stanu pogody umozliwiajagcego bezpieczng zegluge.

5. Statki towarowe zeglugi $rédladowej uprawiajace zeglu-
g¢ w Roztoce Odrzanskiej, moga ja uprawia¢ na warun-
kach okreslonych dla wod portowych z tym, ze zegluga
dla statkow odkrytych i bez wlasnego napedu dozwolona
jest przy wiatrach poétocnych i pétnocno-zachodnich do
4° B, a przy wiatrach z innych kierunkéw do 6° B.

6. Inne statki nie wymienione w ust. 3 i 5 moga uprawiac
zegluge oslonigta w warunkach pogodowych uwidocznio-
nych w ich $§wiadectwie zdolnosci zeglugowej a zegluge
w roztoce przy kierunkach wiatréw poinocnych i podinoc-
no-zachodnich o sile wyzszej o 1° B od uwidocznionej dla
zeglugi oslonietej, a przy wiatrach z innych kierunkow
wyzszej o 2°B.

§ 196.

1. Zestawy holowane lub pchane i statki udajace si¢ z je-
ziora Dabskiego w kierunku portow w Trzebiezy Ilub
Swinoujéciu winny zeglowaé specjalnie wyznaczona dla
nich droga wodna.
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2. Droga ta prowadzi od Babinskiego Nurtu po przejsciu w

poprzek toru wodnego Swinoujscie—Szczecin przez Ciasny
Nurt potudniowo-zachodnia strona rzeki Domiaza, oraz
potudniowo-zachodnia strong mijanki Police do Waskiego,
Nurtu, a po wyjsciu z niego, zachodnia krawedzia toru
wodnego Swinouj$cie—Szczecin (na zewnatrz toru wodne-
go poza czarnymi plawami) w pasie o szerokosci 60 m az
do ptawy nr ,,25-T”. Ptawa nr ,25-T” stojaca na rozwid-
leniu toru wodnego Swinouj$cie—Szczecin 1 toru wodnego
prowadzacego do portu w Trzebiezy od strony Roztoki
Odrzanskiej jest punktem zwrotnym, przy ktérym statki
udajace si¢ do portu w Trzebiezy robiag zwrot w lewo na
tor do tego portu, a statki udajace si¢ przez Zalew Szcze-
cinski do portu w Swinouj$ciu zwrot w prawo i przecho-
dza na zewngtrzna, wschodnia krawedz toru wodnego
Swinoujscie—Szczecin (poza czerwone plawy).
Od ptawy nr ,,25-T” az do plawy nr ,2” droga wodna pro-
wadzi w pasie o szerokosci 60 m od linii czerwonych plaw
po wschodniej stronie na zewnatrz toru wodnego Swino-
uj$cie—Szczecin. Dochodzac do pltawy nr ,,2” wszystkie
statki wchodza na tor wodny Swinouj$cie—Szczecin i trzy-
majac si¢ blisko jego wschodniej krawedzi zegluja przez
Kanat Piastowski, az do Starej Swiny, gdzie robig zwrot
w prawo do bazy w Karsiborze. )

3. Droga w kierunku odwrotnym od Starej Swiny do Zale-
wu Szczecinskiego prowadzi zachodnia krawedzia Kanatu
Piastowskiego i toru wodnego Swinouj$cie—Szczecin az
do ptawy nr ,1”. Przy tej plawie wszystkie statki prze-
chodza na zachodnia krawedz toru wodnego Swinouj$cie—
—Szczecin (poza czarne ptawy). Od plawy nr ,1” do pla-
wy nr ,,17” (plawa ta usytuowana jest na wysokosci pot-
nocnego cypla wyspy Chelminek) droga wodna prowa-
dzi w pasie o szerokosci 60 m od linii czarnych ptaw po
zachodniej stronie na zewnatrz toru wodnego Swinoujs-
cie—Szczecin.

Dochodzac do, ptawy nr ,,17” wszystkie statki wchodza na
tor wodny Swinouj$cie—Szczecin, gdzie droga wodna
prowadzi jego wewnetrzna zachodnig krawedzia az do
plawy nr ,25-T”. Od tego miejsca az do jeziora Dabskie-
go zegluja trasag wyznaczong dla statkéw plynacych w
kierunku odwrotnym i mijajg si¢ z nimi lewymi burtami.

4. Droga wodna opisana w ust. 2 1 3 przeznaczona jest dla
statkow o zanurzeniu do 1,80 m. Statki udajace si¢ w
kierunku Swinouj$cia o zanurzeniu wickszym niz 1,50 m
na odcinku drogi wodnej pomigdzy ptawa nr ,,25-T” i pla-
wa nr ,,20” usytuowana na wysokosci poludniowego cypla
wyspy Chelminek — winny zeglowa¢ wewnetrzng krawe-
dzig toru wodnego Swinouj$cie—Szczecin dla statkow
Itnorskich, trzymajac si¢ swojej prawej krawedzi tego

oru.

5. Zaleca si¢ zachowanie szczeg6lnej ostroznos$ci przy pod-
chodzeniu przez zestawy holowane i pchane oraz statki
do mijanki Police, z uwagi na istniejacag mozliwo$¢ na-
potkania tam stojacych na kotwicy statkéw morskich.
Zwraca si¢ réwniez uwage, ze wymijanie staw (wiez)
bram torowych na Zalewie Szczecinskim winno odbywac
sli§ %VO bezpiecznej od nich odlegltosci wynoszacej okoto

—20 m.

§ 197.

Droga wodna z Matego Zalewu do portu w Trzebiezy pro-
wadzi od granicy NRD w sektorze biatym $wiatta sektoro-
wego znajdujacego si¢ na zachodniej stawie II bramy toro-
wej, az do toru wodnego Swinouj$cie—Szczecin i dalej w
pasie o szerokosci 60 m na zewnatrz tego toru po stronie
zachodniej poza czarnymi ptawami az do nabieznika wej-
$ciowego do portu w Trzebiezy, od strony Zalewu Szczecin-
skiego, gdzie statki robig zwrot na tor prowadzacy do tego
portu. W kierunku odwrotnym droga wiedzie analogicznie,

rzy czym statki idace kontrkursami mijaja si¢ lewymi bur-
anii. a

§ 198.

Od miejsca postoju na kotwicy na rzece Stara Swina oraz
z bazy w Karsiborze droga wodna do portu w Swinouj$ciu
i odwrotnie prowadzi wytyczonym korytem rzeki Stara Swi-
na. Po wyjéciu na tor wodny w poblizu pdinocnego cypla
wyspy Mielin statki udaja si¢ do nabrzeza trzymajac si¢
w miar¢ mozliwos$ci najblizej swego prawego brzegu. Prze-
chodzenie przez tor wodny w poblizu przystani promow

bocznych po stronie Warszowa i podchodzenie do nabrzeza
winno odbywaé¢ si¢ z zachowaniem wszelkich $rodkéw
ostroznosci.
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§ 199.

Zestawy holowane lub pchane i statki zdazajace z portu
Szezecin w kierunku portu w_Trzebiezy lub Swinoujsciu
winny trzymaé si¢ zawsze swojej, prawej strony kanatu, az
do potudniowego cypla wyspy Zurawiej, gdzie przecinajg
tor wodny Swinoujscie—Szczecin w poprzek i wchodzg w
Przesmyk Skolwinski. Od Przesmyka Skolwifiskiego droga
Wodna prowad21 przez Ciasny Nurt i dalej biegnie jak opi-
sana w § 196.

§ 200.

Zestawy pchane 2-pojemnikowe udajace si¢ z portu w
Szczecinie w kierunku Trzebiezy lub Swinoujscia, badz od-
wrotnie moga poruszac si¢ przez wewngtrzne wody portowe,
jezeli sa spetnione nast¢pujace warunki:

1) zegluga odbywa si¢ w porze dziennej,

2) utrzymywana jest stuzba na ,,oku” w przedniej czg$ci ze-
stawu dysponujaca telefonicznym potaczeniem ze sterow-
ka lub wyposazona w réwnie skuteczne urzadzenie stuzace
do porozumiewania si¢ ze steroOwka jak: rozglo$nia ma-
newrowa, tuba glosowa ze wzmacniaczem elektrycznym,

3) odpowiedni terytorialnie kapitanat portu udzieli zezwole-
nia.

§ 201.

Przechodzenie w poprzek toru wodnego Swinouj$cie—
—Szczecin dla statkéw morskich w miejscach, gdzie tor ten
krzyzuje si¢ z droga wodna dla statkow zeglugi s$rodlado-
wej, dozwolone jest tylko w tym wypadku, gdy tor ten jest
wolny. Przecinanie kursu przed dziobem statkéw idacych
wzdtuz toru wodnego Swinouj$cie—Szczecin w odlegtosci
mniejszej niz 1000 m jest zabronione.

§ 202.

1. Zestawy pchane przechodzace w poprzek toru wodnego
Swinouj$cie—Szczecin dla statkow morskich tj. w miej-
scach wymienionych w §§ 196, 198 i 199 obowiqzane s3
rowniez do utrzymywanla sluzby na ,,oku”, analogicznej
jak okreslono w § 200 pkt. 2.

2. Przechodzenie toru wodnego Sw1n0u]sc1e—Szczec1n dla
statkow morskich w poprzek w innych miejscach niz to
wymieniono w §§ 196, 198 i 199 jest surowo zabronione.
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§ 203.

Na kotwicowisko portu w Swinoujéciu moga wychodzi¢ tyl-

ko te statki zeglugi $rédladowej, ktéore maja na to zezwo-
lenie uwidocznione w dokumentach statkowych.
W wyjatkowych wypadkach Kapitanat Portu moze zezwolié¢
na wyjscie na kotwicowisko statkom nie posiadajacym ta-
kiego zezwolenia pod warunkiem jednak, ze sila wiatru nie
przekroczy 3° B z kierunkéw potudniowych lub 2° B z kie-
runkéw potnocnych oraz stan morza 1.

CZESC 1II
Przepisy koncowe
§ 204.

1. Przepisy portowe majg zastosowanie do jednostek ptywa-
jacych 1 wodnosamolotéw oraz terendw 1 urzadzen mary-
narki wojennej, organdw ochrony granic i Milicji Oby-
watelskiej, o ile co innego nie wynika z przepiséw
odrgbnych.

2. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do teren6w i urza-
dzen pozostajacych w zarzadzie kolei panstwowych i urze-
dow celnych.

§ 205.
Traci moc:
Zarzadzenie porzadkowe nr 6 Dyrektora Szczecinskiego
Urzedu Morskiego z dnia 24 wrzesnia 1960 r. o przepisach

portowych (tekst jednolity Dz. Urz. WRN w Szczecinie
z 1963 r. nr 12, poz. 81 z pdzniejszymi zmianami).

§ 206.

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 czerwca 1973 roku.

DYREKTOR
Szczecinskiego Urzedu Morskiego

Edward Rumatowski
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