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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (nr 84)

22 |utego 2022 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem posta Marka Sawickiego (KP), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat lgdowego zaplecza polskich portéw morskich
ze szczegolnym uwzglednieniem prac zwigzanych z planowang budowa
Drogi Czerwonej w Gdyni.

W posiedzeniu udzial wzieli: Grzegorz Witkowski podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspoOlpracownikami, Agnieszka Mazurek naczelnik w Departamencie Instytucji Platniczej
Ministerstwa Finanséw, Maciej Brzosko giéwny specjalista kontroli pahistwowej w Departamencie
Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Tomasz Zuchowski generalny dyrektor drég krajowych
i autostrad wraz ze wspolpracownikami, Jolanta Pawluk dyrektor Centrum Realizacji Inwestycji
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Rafal Zahorski pelnomocnik marszatka wojewdédztwa zachodnio-
pomorskiego do spraw gospodarki morskiej i zeglugi srodlagdowej, Krzysztof Urbas prezes Zarzadu
Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie wraz ze wspolpracownikami, Rafal Machowiak sekretarz
generalny Krajowej Izby Gospodarki Morskiej wraz ze wspélpracownikami, Adam Liszczewski prze-
wodniczgcy Wolnego Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Gospodarki Morskiej wraz ze wspoélpracow-
nikami, Piotr Pawlowski przewodniczacy Rady Interesantéw Portu Gdynia.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP): . )
Dzien dobry. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.
Witam panstwa postéw. Witam pana ministra Grzegorza Witkowskiego.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Grzegorz Witkowski:
Dzien dobry.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Witam pozostaltych zaproszonych goSci.

Informuje, ze posiedzenie Komisji bedzie prowadzone z wykorzystaniem §rodkéw
komunikacji elektronicznej umozliwiajacych porozumiewanie sie na odleglosc.

Przystepujemy do sprawdzenia kworum. Bardzo prosze o naci$niecie dowolnego
przycisku. Stwierdzam kworum.

Porzadek dzisiejszego posiedzenia przewiduje rozpatrzenie informacji na temat lado-
wego zaplecza polskich portéw morskich ze szczegélnym uwzglednieniem prac zwia-
zanych z planowang budowg Drogi Czerwonej w Gdyni. Jezeli nie uslysze sprzeciwu,
uznam, ze Komisja przyjmuje zaproponowany porzadek dzienny. Sprzeciwu nie slysze.

W zwiazku z tym bardzo prosze pana ministra Witkowskiego o przedstawienie informagji.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, w poprzednim materiale
doreczonym panstwu postom przedstawiliémy kluczowe zagadnienia zwigzane z progra-
mem inwestycyjnym, z tym, co udalo sie zrobic do tej pory, co realizujemy obecnie, jakie
mamy plany na przyszto$¢, poniewaz rozmach inwestycyjny jest rzeczywiScie imponu-
jacy. Mozna powiedzie¢, ze w gospodarce morskiej w kontekscie infrastruktury dostepo-
wej zarowno od strony ladu, jak i od strony wody, morza, ale takze wody $rodladowej,
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o0 czym réwniez zaraz szczegotowo powiemy, tak dobrze nie bylo. OczywiScie ma to swoj
wyraz w gigantycznych przeladunkach, ale o tym péznie;.

Szanowni panstwo, krotkie résumé dla tych, ktorzy po raz pierwszy sg na posiedzeniu
Komisji. Oproécz czterech portéw morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowe] funkcjonuje jeszcze dwadzieScia osiem portow morskich o znaczeniu regio-
nalnym oraz piecdziesiat przystani morskich. Bede wtracal dygresje, ale sg to wazne
informacje, dlatego ze nie mamy nawet czasu pochwali¢ sie nimi. Jezeli chodzi o przysta-
nie morskie, szczegdlnie na Zalewie Wislanym, miesigc temu podpisaliémy bardzo duzy
projekt inwestycyjny rozbudowy portu we Fromborku. W zasadzie jest to rozpoczecie
procedury przetargowej z funduszy unijnych. Natomiast w przysziym tygodniu, 1 marca
oddajemy do uzytku port w Tolkmicku oraz tor podejsciowy do niego. To nie jest tak,
ze skupiamy sie tylko i wylacznie na portach Gdansk, Gdynia, Szczecin, Swinoujscie,
ktore oczywiScie majg swoje podstawowe znaczenie dla gospodarki. Nie zapominamy
rowniez o malych przystaniach morskich. Tam tez sg przedsiebiorcy, tam tez mieszkaja
ludzie. Tam samorzady takze potrzebuja rozwoju turystyki, a turystyki nie bedzie, jezeli
infrastruktura portowa i dostepowa do matych portéw oraz przystani nie bedzie w peini
skuteczna.

Szczegblnie zwracamy uwage, ze duza inwestycja, ktora jest juz na ukonczeniu,
czyli budowa kanatu wodnego przez Mierzeje WiSlang, polaczenie Zalewu Wislanego
z Zatokg Gdanska, rowniez jest dedykowana matym portom. Zal by byto, gdyby nie sko-
rzystaly one na tym wielkim wysitku inwestycyjnym panstwa, samorzadu i Urzedu Mor-
skiego w Gdyni. Dlatego zachecam wszystkich samorzgdowcéw z gmin nadzalewowych
do korzystania z tego. Szczegodlnie przypominam, ze wojewodztwo pomorskie w ramach
Polskiego L.adu dostalo dosy¢ duze pienigdze na droge nr 501, ktéra biegnie nad Zale-
wem Wislanym, wla$nie przez teren Mierzei Wi§lanej.

Polskie struktury portowe cechuje bardzo duzy potencjal, o czym najlepiej §wiadczy to,
ze ich wyniki przetadunkowe byly i sg na bardzo dobrym poziomie, pomimo oczywiscie pan-
demii koronawirusa, o czym wielokrotnie rozmawialiSmy w konteksScie wlasnie przetadun-
kow i proceséw inwestycyjnych w polskich portach. Szczegblnego podkreslenia wymaga to,
ze nieprzerwanie od roku 2018 w polskich portach morskich odnotowuje sie obroty cargo
na poziomie ponad 100 mln ton w skali roku. Rekordowy byl ubiegly rok, szanowni pan-
stwo, poniewaz bylo to ponad 113 mln ton. W latach wcze$niejszych nigdy nie byly osiggane
tak dobre wyniki przetadunkowe. Dla poréwnania, jeszcze w roku 2015 obroty cargo byly
na poziomie zaledwie 77 mln ton, a w roku 2011 na poziomie 62,5 mln ton. To obrazuje, jak
duzy postep dokonat sie, szanowni panstwo, w ostatnich latach, jezeli chodzi o przeladunki.

Majg one odzwierciedlenie w przyjetej przez nasz rzad w 2016 roku Strategii rozwoju
polskich portow morskich oraz konsekwentnie realizowanych zaréwno inwestycjach por-
towych, jak i inwestycjach dostepowych od strony morza, jak tez od strony ladu. Przypo-
minam tylko, ze jezeli chodzi o dostep od strony morza, dwa tygodnie temu w Urzedzie
Morskim w Gdyni udalo sie¢ nam podpisaé duzg umowe na poszerzenie toru podejscio-
wego do portu w Gdyni oraz poglebienie o 3 metry akwenow portowych, basenow por-
towych tak, zeby najwieksze kontenerowce, ktore zawijajg do Gdanska, mogly zawijac
rowniez do portu w Gdyni.

Szanowni panstwo, jest tak, ze zaraz bedziemy mie¢ kleske urodzaju, porty sie
zakorkuja. Stad caly czas nasze wysitki, plany w porozumieniu z zarzadami portéw, jak
i z interesariuszami portéw, klientami portéw, z gestorami tadunkéow, jak skutecznie
utrzymac trend wzrostowy, azeby nasza infrastruktura drogowo-kolejowa to wytrzy-
mala. Skala zaniedban tez jest dosy¢ duza. Przypomne tylko, ze S3 nie byla realizowana
w tak szybkim tempie, jak to bylo w 2016 roku. Przypominam, ze do portu w Gdyni jest
tylko stara, wysluzona trasa Kwiatkowskiego i obwodnica Trojmiasta. Gdansk z tune-
lem pod Martwa Wislg i uktadem drogowo-kolejowym, dokonczong S7, dokonczong Al
jest w lepszej sytuacji, ale biorac pod uwage wolumen wzrostow towaréw oraz zawiniecia
coraz wiekszych kontenerowcow do naszych portéw, z jednej strony cieszymy sie z tego,
ale z drugiej strony musimy podja¢ wyzwania, i podejmujemy je.

Nalezy zauwazy¢, ze wérod wielu czynnikow determinujgcych funkcjonowanie struk-
tur portowych i przystaniowych, obok miedzy innymi stale modernizowanej i rozbudo-
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wywanej infrastruktury czy tez suprastruktury znajduje sie takze infrastruktura doste-
powa, zlokalizowana na zapleczu ladowym, ktéra obejmuje drogi samochodowe, linie
kolejowe, a takze $rodlagdowe drogi wodne. Prowadzone dzialania inwestycyjne w tym
obszarze stuzg coraz lepszym wynikom polskich portéw, o czym przed chwilag méwi-
tem. Rozwdj infrastruktury drogowej jest jednym z najwazniejszych priorytetow, ktore
stoja obecnie przed naszym Ministerstwem Infrastruktury. Przede wszystkim skupie sie
na Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 z perspektywa do 2025 roku.
Obecny limit finansowy programu po ostatniej nowelizacji wynosi 134 miliardy zlotych.
Jest najwiekszym limitem finansowym okre§lonym w programie drogowym w historii
Polski. Dzieki tym Srodkom powstanie ponad 3700 km nowych drég, w tym 324 km
autostrad Al, A2 oraz A18 oraz 3000 km drég ekspresowych. Trwa procedowanie.
Rozpoczeto opracowywanie strategicznej oceny oddzialywania na Srodowisko, co wie-
lokrotnie na forum Komisji byto podnoszone, ze kwestie srodowiskowe bedg gtéwnymi
hamulcowymi w naszym programie. Jak panstwo widzicie, nie ma probleméw z decyzja
polityczng, nie ma tez problemow z decyzja o zagwarantowaniu $rodkéw finansowych.
Zawsze jest niezwykly problem z uzyskiwaniem zgdd srodowiskowych i z calg dokumen-
tacja projektowa.

L.acznie na realizacje inwestycji ujetych w nowym programie przeznaczona zostanie
kwota okoto 292 miliardow zlotych. Zakonczono budowe 133 zadan o warto$ci 61 miliar-
dow ztotych i dtugosci ponad 1700 km. Drogami kluczowymi dla dostepu do polskich
portow morskich w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu sg drogi ekspresowe S3,
S6 1 S10 wraz z inwestycjami towarzyszacymi. Ponadto dla Trojmiasta i portow troj-
miejskich istotne sg jeszcze przebiegi wiasnie Al oraz S7 tak, zeby ruch komunikacyjny
poinoc-potudnie byl w catosci gotowy, tak, zeby nasi poludniowi sgsiedzi, szczegolnie
z branzy automotive, ale tez branzy spozyweczej mogli korzystac z portéw zlokalizowa-
nych na polskim Baltyku, a nie u naszych zachodnich sgsiad6w.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Panie ministrze, mam goraca prosbe, zeby stuzby techniczne moze przesmarowaly swia-
tlowody, dlatego ze strasznie skrzypig. Tak trzeszczy, ze malo co tutaj styszymy. Moze
gdzie$ jest duzy wiatr, ale nie sadze.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Bardzo prosze, zeby wszystkie stuzby, ktore sa w zasiegu, co§ poprawity. Moze ktos, kto
sie nie wypowiada w tej chwili, nie wylgczyt mikrofonu. Tez o to prosze. Ja slysze pana
bardzo dobrze.

Kontynuuje. Szczegdlnego podkreslenia wymaga to, ze Minister Infrastruktury
podpisal program inwestycji na trasie przygotowawczej do budowy Drogi Czerwonej
w Gdyni, co jest jednym z elementéw dzisiejszego posiedzenia Komisji. Finansowanie
dla tego typu przygotowania inwestycji pozwoli miedzy innymi na okre§lenie przebiegu
Drogi Czerwonej oraz podstawowych parametrow trasy, takich jak trasa techniczna
czy predkosc projektowa. Dokumentacja zostanie opracowana przez Generalng Dyrek-
cje Drog Krajowych i Autostrad. Na ten cel Ministerstwo Infrastruktury zapewnito
20 milionéw zlotych.

Podejmowane przez obecny rzad dzialania znaczaco przyczyniaja sie do zwiekszenia
dostepnosci portéw morskich. Dostep do portéw w Trojmiescie bedzie latwiejszy dzieki
budowie obwodnicy Metropolii Trojmiejskiej w ciagu drogi ekspresowej S6. Zostala
podjeta decyzja o dokonczeniu calego ciggu S6 pomiedzy Szczecinem a Trojmiastem.
Juz teraz kierowcy maja do dyspozycji nowoczesng i bezpieczng trase od Szczecina
do Koszalina. W 2022 roku, w tym roku powinna zakonczy¢ sie budowa trzech odcinkow
S6 pomiedzy Trojmiastem a Bozepolem Wielkim. Oddanie do uzytkowania pozostatych
odcinkéw drogi ekspresowej S6 powinno nastgpi¢c w 2025 roku.

Panie przewodniczacy, warto jeszcze wspomniec o Krajowym Programie Kolejowym,
dlatego ze tam tez dzieja sig¢ gigantyczne inwestycje. Cata przebudowa tor6w dostepo-
wych w Gdyni, Gdansku, ale tez w Swinoujsciu nie przypomina tego, co bylo jeszcze piec
lat temu.
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Glownym celem aktualnie realizowanego Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku
jest wzmocnienie roli transportu kolejowego, wzmocnienie efektywnosci tego transportu,
zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego oraz poprawa jakosci
w przewozach pasazerskich i towarowych, w tym intermodalnych. W projekcie zostaly wyod-
rebnione programy dedykowane poprawie dostepnosci portéow morskich. Na przyklad jest
to poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do Portu Gdansk, w tym mostu i dwutorowej
linii kolejowej, poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni, do portéw morskich
w Szczecinie i SwinoujSciu, prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz-Troj-
miasto, rowniez przez wiele lat zaniedbywanym, a wydaje sie nam, ze stanowigcym $wietng
alternatywe dla obecnych linii towarowych. Jest to takze opracowanie dokumentacji projekto-
wych dla zadania pod nazwg ,,Prace w ciggu C-E 65 na odcinku Zduniska Wola — Inowroctaw
— Tezew — Bydgoszcz Glowna”, opracowanie prac projektowych przede wszystkim, szanowni
panstwo, na odcinku Chorzow Batory — Tarnowskie Goéry — Zdunska Wola Karsznice — Ino-
wroclaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo. Jest to stynna weglowka, gdzie jest bardzo duzo
waskich gardel. Nacisk osi na tone nie spelnia parametréw towarowych, nie spelnia parame-
trow transportowych. Jezeli gdzies mozemy udroznic¢ waskie gardla, to nie w samym porcie
i na jego zapleczu, tylko w glebi kraju.

Zanim oddam glos odnoénie do bardzo waznej i szeroko zakrojonej skali inwestycyjnej
na $rodlagdowych drogach wodnych, szczegoélnie na Odrzanskiej Drodze Wodnej, ktora
moze stanowic §wietne zaplecze, juz stanowi zaplecze dla zespolu portow Szczecin i Swi-
noujScie, chciatbym jednak wrocic do jednego z tematow naszej dyskusji, czyli do Drogi
Czerwonej. Wiem, ze Droga Czerwona to jest neverending story. Byla podnoszona juz
od kilkunastu lat. Dopiero nasz rzad na powaznie zmierzy! sie z tym problemem. Proble-
mow nagromadzilo sie tam bylo bardzo. Nie wiem, czy wszyscy panstwo sg z Trojmiasta,
z Gdyni, pewnie nie, ale warto sie nad tym pochyli¢, dlatego ze w konicu jest to temat
naszego posiedzenia Komisji.

Otéz trasa ta, Droga Czerwona ma skutecznie wyprowadzi¢ ruch z terenéw portu
Gdynia do obwodnicy Trojmiasta. Jest to niecaly dziesieciokilometrowy odcinek, oczywi-
Scie plus/minus. Prace projektowe bedg trwaly. Odcinek ten jest mocno zurbanizowany,
mocno uprzemystowiony. Oczywiscie jest korytarz zarezerwowany dla owej drogi. Sza-
nowni panstwo, w tle jest bardzo wiele podmiotow, ktore sg zainteresowane jej wybu-
dowaniem, tylko jak to zwykle bywa, nie sg zainteresowane wylozeniem pieniedzy.
Nasze poszczegolne, poprzednie rzady widzgc ogrom pietrzacych sie problemow, wolaty
na to machna¢ reka. Oczywiscie trwaly jakie$ tam prace projektowe, ale dokumenty byty
chowane na koncu szuflady.

Sytuacji nie poprawial rowniez fakt, ze jest to droga powiatowa. Trasa Kwiatkow-
skiego i ewentualnie Droga Czerwona to droga powiatowa. Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad do tej pory nie mogla inwestowac¢ w tego typu drogi, ale rowniez
z tym sobie poradziliémy, poniewaz w 2019 roku zmieniliSmy ustawe o portach i przy-
staniach morskich. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad moze na zasadzie
lex specialis zainwestowa¢ kwote 2 miliardow zlotych na wybudowanie drogi do por-
tow o szczegblnym znaczeniu dla gospodarki narodowej, a takowym oczywiscie jest port
w Gdyni.

W ubieglym tygodniu Ministerstwo Infrastruktury podpisalo zgode na realizacje fazy
projektowej, wygospodarowujgc 20 milionéw zlotych na prace przygotowawcze, stu-
dium techniczno-ekonomiczne, studium $rodowiskowe dla owej drogi. Mamy nadzieje
na wsparcie wszystkich parlamentarzystow z Komisji. Mamy nadzieje na wsparcie
samorzadu terytorialnego, réwniez wojewodzkiego, ktory do tej pory nie byl mocno przy-
chylny wszystkim naszym dzialaniom, jezeli chodzi o gospodarke morska. Ale to poka-
zuje, ze pomimo pietrzacych sie problemoéw, nie chowamy glowy w piasek, podejmujemy
wyzwania krok po kroku. Czy nam sie to uda w ciaggu roku, dwoch, trzech lat, nie wiemy.
Pewnie nie, ale przynajmniej wyposazymy Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Auto-
strad w komplet dokumentéw, w projekt, by¢ moze w pozwolenie, decyzje srodowiskowa.
Bedzie to wymagato wielu konsultacji samorzadowych, publicznych, ale odpowiedzialny
rzad jest od tego, zeby to zaczac.
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Szerzej o tym projekcie by¢ moze bedzie chcial powiedzie¢ pan dyrektor Departa-
mentu Drog Publicznych z Ministerstwa Infrastruktury. Natomiast wracajac jeszcze
do infrastruktury dostepowej do zespoltu portow Szczecin i SW1noqu01e chciatbym oddac
na kilka minut glos dyrektorowi Departamentu Gospodarki Wodnej i Zeglugi Srédlado-
wej, ktory przedstawi zatozenia Odrzanskiej Drogi Wodnej. Dziekuje panu.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, pamietam czasy, ze po godz. 13.00 juz nic nie skrzy-
pialo, a tutaj godz. 13.00 mineta i dalej skrzypi. Nie wiem, czy mikrofony macie zte czy
co$ jest nie tak. Panie dyrektorze, moze pan sprébuje z drugiego mikrofonu.

Dyrektor Departamentu Gospodarki Wodnej i Zeglugi Srédladowej MI Stawomir

Brozyna:

Dzien dobry, panie przewodniczacy. Dzien dobry, szanowni panstwo. Tak jak powiedzial
pan minister, mamy naprawde duze osiagniecia, jezeli chodzi o infrastrukture doste-
powa do portow. Rozwija si¢ to w sposob bardzo planowy. Wida¢ juz rezultaty. Na dzien
dzisiejszy w zespole portow Szczecin i SwinoujScie mamy droge dostepowa przez Odre.
Infrastruktura ta tak naprawde stuzy intensyfikacji prac na pozostatych odcinkach Odry.
Zegluga §rodladowa na zapleczu portéw morskich, zespolu portowego Szezecin i Swino-
ujScie, obstuga barek i statkow jest regularna. Clqgle sie to rozwija. Pewnie mogloby
by¢ lepiej, ale na dzien dzisiejszy reprezentujemy juz poziom Swiatowy. Jest to faktycz-
nie zastuga tego rzadu, dlatego ze wcze$niej byliSmy duzo dalej, chociazby za naszymi
sgsiadami. Chodzi o Niemcy.

Udzial w ogélnym obrocie ladunkow wynosit 2,2% w 2018 roku. Ciggle roénie.
Odrzanska Droga Wodna i Droga Wodna Rzeki Wisly posiadajg miedzynarodowa V klase
drogi wodnej tylko na zapleczu portu. Tak naprawde dalej mamy nizsze klasy. Musimy
zrobi¢ wszystko, zeby do tej klasy faktycznie doprowadzi¢ pozostate odcinki drogi wod-
nej. Aktualne parametry nie pozwalajg na ich wieksze wykorzystanie w gtebi ladu, ale
wszystkie prace projektowe sg ukierunkowane na to, zeby to osiggngé. Ten rzad wyka-
zuje sie takg determinacja, ze pomimo pietrzacych sie trudnosci prowadzi to w dobrym
kierunku.

Brak mozliwoéci transportu na dalsze odlegloéci od portu rzutuje na wykorzystanie
drogi wodnej, ale powoli zaczyna ona by¢ juz wykorzystywana. Brak powigzan z innymi
wezlami przetadunkowymi, np. z portem w Gliwicach na Kanale Gliwickim ogranicza
mozliwoSci, ale jest projekt, zeby byl on wykorzystany, zeby stuzyl transportowi droga
wodng. Jezeli jeszcze dalej pociagnelibySmy ten projekt i wybudowali kanal wislany,
ktory taczytby Wiste z Kanalem Gliwickim, jestesmy w stanie naprawde duzo zwigkszyc¢
mozliwoSci przeladunkowe zespotu portéw Szczecin i SwinoujScie.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Przepraszam, panie przewodniczacy, nasi informatycy powiedzieli, ze jezeli dalej sg trza-
ski, to ktos, kto nie zabiera glosu, jednak ma wiaczony mikrofon. Sprébujcie jeszcze
raz, a my sprobujemy podmieni¢ mikrofon. Dziekujemy, to tyle z naszej strony na chwile
obecna.

Dyrektor Departamentu Drog Publicznych MI Jarostaw Waszkiewicz:

Szanowni panstwo, panie ministrze, panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, kilka stow
uzupelnienia na temat drogowych projektéow dostepowych do portéw morskich o szcze-
gblnym znaczeniu. Zacznijmy od wojewodztwa zachodniopomorskiego. Budowa drogi
ekspresowej S3 tgczacej Szczecin ze Swinoujsciem. W 2021 roku zakonczyla sie budowa
duzych fragmentéw tej trasy pomiedzy Miekowem a Brzozowem i pomigdzy Migkowem
a Rzeénica. Pozostal do realizacji trzydziestotrzykilometrowy odcinek Troszyn-Swino-
ujscie. W zasadzie jesteSmy na etapie rozpoczynania budowy. Wszystkie kwestie §rodo-
wiskowe zostaly wyjasnione. Ro6wniez ten ostatni odcinek bedzie realizowany. Okres
realizacji tego odcinka to rok 2022. Zakonczy si¢ w roku 2024.

Dostep do portu w SWlDOHJSClu w ogodle do miasta Swmoqume zapewnia budowa
tunelu pod Swina. Inwestorem tego zadania jest prezydent miasta Swinoujscia. Gene-
ralna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad jest inwestorem zastepczym. Wykonawca
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sprawnie realizowal prace tunelowe. We wrzesniu 2021 roku zostaly one zakonczone,
tunel zostal przebity. Zakonczenie calych prac planowane jest na wrzesien 2022 roku.
Milo mi jest o tym fakcie panstwa powiadomi¢, ze w tym roku bedziemy mieli otwarcie
tunelu.

Jezeli chodzi o dostep do portu w Szczecinie, kluczowym elementem infrastruktural-
nym zamykajacym ring wokol Szczecina bedzie budowa obwodnicy szczecinskiej, duzej
obwodnicy Szczecina. Projekt ten zostal wpisany do Rzgdowego Programu Budowy Drog
Krajowych do roku 2030. Rzagdowy program zapewnia finansowanie calej inwestycji.
Za chwile powiem o tym jeszcze wiecej. Natomiast podstawowy dostep do Szczecina
i w ogole powigzanie pomiedzy portami Szczecin oraz Gdansk i Gdynia stanowi droga
ekspresowa S6 na fragmencie w wojewodztwie zachodniopomorskim, przede wszystkim
na odcinku od Koszalina do Szczecina. Wszystkie elementy drogi zostaly juz oddane
do uzytkowania. Dalej w kierunku Gdanska i Gdyni bedg trwaly roboty. Ostatni element
tego polaczenia bedzie zrealizowany w 2025 roku.

Wracam do zachodniego drogowego obejScia Szczecina. Jest to 51, prawie 52 km
nowej drogi ekspresowej z budowag bardzo dlugiego tunelu, chyba najdiuzszego tunelu
w Polsce. Trwajg prace przygotowawcze. W wyniku ogloszonego postepowania na pro-
wadzenie prac przygotowawczych dla budowy tejze drogi ekspresowej w lutym tego
roku otworzyliSmy oferty. Trwa analiza ofert. Jak panstwo widza, realizacja tego bardzo
duzego zamierzenia inwestycyjnego pozwoli zamkng¢ ring wokot Szczecina i zapewnié
polaczenie ze wszystkich kierunkéw réwniez z portem.

W wojewodztwie pomorskim kontynuujemy budowe drogi ekspresowej S5. Pan minister
juz duzo tu powiedzial, wiec ja krotko. Budowa obwodnicy Metropolii Trojmiejskiej. Trzy
odcinki od obwodnicy Metropolii Trdjmiejskiej w kierunku Leborka i zakoniczenie budowy
na odcinku od Leborka do Stupska w 2020 roku. W sumie calo$¢ odcinkéw jest zaznaczona
na mapie kolorem czerwonym. Ostatni z nich zostanie udostepniony w 2025 roku, domykajac
rowniez budowe tego ciagu, zapewniajac nowa obwodnice Metropolii Tréjmiejskiej, roztado-
wujac ruch na calej sieci drég w tym terenie.

Droga Czerwona. Juz bardzo duzo zostalo powiedziane przez pana ministra. Uzu-
pelniajaco dodam, ze w wyniku zaakceptowanego przez Ministra Infrastruktury
17 lutego programu inwestycji Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad reali-
zuje prace przygotowawcze. Zostang one zakonczone do roku 2025. W ramach prac przy-
gotowawczych analizowany bedzie przebieg Drogi Czerwonej w podziale na trzy odcinki
realizacyjne. Maja je panstwo tutaj zaznaczone. Mamy je zaznaczone réwniez na mapie.
Jest to odcinek od wezta Gdynia Chylonia do Trasy Kwiatkowskiego. Jest to pierwszy
odcinek realizacyjny. Drugi odcinek realizacyjny jest od Trasy Kwiatkowskiego do wezla
Ofiar Grudnia. I trzeci odcinek jest od wezta Ofiar Grudnia do terminalu promowego.
W 2025 roku prace przygotowawcze maja sie zakonczy¢ uzyskaniem decyzji Srodowisko-
wej. Przetarg na wykonawstwo planowany jest na rok 2026. I dalej juz bedzie realizacja
projektu. Jest to bardzo istotny projekt.

W ten spos6b poprzez wszystkie inwestycje, o ktorych krotko staralem sie mowic, zre-
alizowana zostanie calo$¢ powigzan sieci autostrad i drég ekspresowych z polskimi por-
tami, zapewniajgc rowniez w wielu miejscach polaczenia tzw. ostatniej mili, czyli dojazdy
juz do samych terenéw portowych. Bardzo dziekuje za uwage. JesteSmy dostepni, gdyby
byta prosba o dyskusje czy odpowiedz na szczegélowe pytania.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Otwieram dyskusje. Jako pierwszy zglosit sie pan poset Dariusz Wie-
czorek.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, przyznam sie szczerze, ze mam mieszane
uczucia, gdyz wlasciwie w tej chwili powinniSmy zamkngé posiedzenie Komisji. Jest
po prostu tak §wietnie, ze nie ma o czym dyskutowac.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Czy to jest wniosek formalny?
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Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

No wlasnie nie chce jednak takiego wniosku sktadaé, chociaz sam sie ciSnie na usta.
Jak pan minister i panowie mowili, wszystko jest najlepsze, najwieksze, wszystko jest
zgodnie z czasem, wszystko jest zgodnie z terminami, po prostu wszystko rewelacyjnie
idzie. A teraz juz tak na powaznie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Tylko sie cieszy¢.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Oczywiscie, ze tak, natomiast teraz juz na powaznie. Po pierwsze, zeby byta jasnosc,
nikt taski nie robi. Sg §rodki z Unii Europejskiej. Programy dotyczace budowy czy
to drég, czy to linii kolejowych to sg programy wieloletnie. Niestety, w ogoble nie padto
zdanie dotyczace opdznienia, przyczyn op6znienia chociazby w kwestiach dotyczacych
inwestycji kolejowych czy inwestycji drogowych, a wypada to powiedzie¢, gdyz mysle,
ze to jest bardzo istotne, zebySmy tez wiedzieli, jakie sg potencjalne zagrozenia. Po pro-
stu w pewne dane, ktore tutaj sg, nie wierze.

Rzecz druga to bardzo powazne zagrozenie dotyczace srodkéw z Unii Europejskie;j.
Zdaniem nawet, panowie si¢ nie odnie§li do potencjalnego zagrozenia dotyczacego tego,
ze nie bedziemy mieli érodkéw z Krajowego Planu Odbudowy i nie bedziemy mieli §rod-
kéw z nowej perspektywy, w zwigzku z czym te wszystkie plany mozna sobie pomiedzy
bajki wlozy¢, co jest bardzo powaznym problemem, powazng sprawg w kontekscie juz
podpisanych umoéw. Wiec tez chcialbym, zeby pan minister oprocz tej propagandy suk-
cesu, i dobrze, dlatego ze w niektérych miejscach rzeczywiscie dobrze to idzie, dobrze
oddaje, gdyz tak jest, ale zeby oprocz tego rowniez powiedzial, jak sie szykujecie na poten-
cjalne zagrozenia, ze srodkow niestety, nie bedzie i moze nie by¢.

Rzecz kolejna jest juz z zakresu bardziej szczegétowych pytan. Mowimy o odcinku
drogi S3 do Swinouj$cia. Moje pytanie jest takie, czy tu nie ma zagrozenia, jezeli chodzi
o kwestie wykonawcy i kwestie kosztow, dlatego ze przeciez one bardzo mocno wzrosty.
Drugie pytanie to jest kwestia dotyczaca... Méwimy tutaj o drogach ladowych dojazdo-
wych de facto do granic portu, ale nic pan minister nie powiedzial o kwestiach zwigza-
nych z inwestycjami na terenie portéw. Co z tego, ze doprowadzimy autostrade do gra-
nicy, skoro tam jeszcze muszg by¢ wszystkie drogi dojazdowe wewnetrzne? Tutaj jest
pytanie, czy one sg realizowane zgodnie z planem, czy sa przygotowywane.

Rzecz kolejna dotyczy wszystkich portéw. Jest kwestia dostepnoSci od strony wody,
od strony morza. Co do tego nie ma watpliwosci, dlatego ze sg to tez inwestycje, o kto-
rych powinni$my dyskutowac. Jest tez kwestia calego majgtku portowego, suprastruk-
tury, ktéra funkcjonuje na terenie portu, na terenie wszystkich portow. Mam wrazenie,
ze ona jednak ulega degradacji. Fajnie, budujemy autostrady, budujemy tunele, budu-
jemy linie kolejowe, natomiast zapominamy o tym, ze trzeba poméc portom i trzeba
pomoc firmom, ktére na terenach portu funkcjonujg rowniez w tym, zeby mogly inwesto-
waé w infrastrukture portowa, ktéra dzisiaj uzytkuja. Rosnace przetadunki to jest fajna
rzecz, ale trzeba odnawia¢ majatek, trzeba odnawiaé¢ dZzwigi i suwnice. Sg to potezne
inwestycje. W zwigzku z tym jest pytanie, czy ministerstwo, jezeli érodki unijne sie
znajda, nie planuje réwniez w tym zakresie wprowadzenia jakich§ programow, ktére
wespra firmy portowe i same porty, ktore przeciez dzierzawig te infrastrukture.

Rzecz kolejna. Pan minister mowil o kwestiach zwigzanych z zachodnig obwodnicg
Szczecina. Pojawila sie tutaj informacja dotyczaca czterech zlozonych ofert. Po to, zeby
opowiedzie¢ historie, oczywiScie jest to bardzo potrzebna inwestycja. Mozna sie spieraé
o to, czy jest czy nie jest potrzebna. To jest kwestia nie tylko portu szczecinskiego, to jest
kwestia portu w Policach, to jest w ogdle kwestia Zaktadow Chemicznych ,,Police”, wobec
czego jest poza dyskusja, ze jest bardzo potrzebna. Wszystkim nam bardzo powinno zale-
ze¢, zeby byla realizowana. Dobrze, ze najpierw wypadla z programu, ale teraz znowu
jest w programie. Sa zlozone oferty. Pytanie jest takie, kiedy planujecie rozstrzygniecie
przetargu na wybor firmy, ktora bedzie projektowac. Jest to dobre rozwigzanie. Najpierw
zaprojektuje ona obwodnice. Jaki jest planowany czas na projekt i wszystkie uzgodnienia
srodowiskowe? Dzisiaj jest rok 2022. Chodzi o to, zebySmy wiedzieli, czy realnie jesteSmy
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w stanie zmie§cié sie w tych terminach, ktére do tej pory byly planowane w programie
wieloletnim.

Noi ostatnia kwestia nie dlatego, ze sie czepiam. Przeciez pan minister doskonale wie,
ze nie naleze do ludzi, ktorzy sie czepiaja. To nie o to chodzi. Raczej staram sie obiek-
tywnie na to wszystko patrzec. Jest kompletne fiasko Odrzanskiej Drogi Wodnej. Fajnie
tutaj méwimy o tym, ze zwiekszamy dostepnos¢ Odrag do portow Szczecin i SwinoujScie,
natomiast przypomne, ze na posiedzeniu Komisji dyskutowaliémy o tym chyba dwa lata
temu. Pamietam, jakie byly plany, kiedy jeszcze bylem radnym sejmiku. Pan minister
Grobarczyk mowil, ze wydamy 60 miliardéw zlotych na Odrzanska Droge Wodna, ze jest
to historyczny plan do 2040 roku, ze bedzie zeglowno§¢, ze bedziemy wozi¢ wszystko
barkami. No i jest kompletna klapa, zeby byla jasno§é. Pare groszy, o ktérych panstwo
tutaj mowicie, ze je wydaliScie, w stosunku do planéw to, niestety, nie jest realizacja
tego programu. W zwigzku z tym poprosze o informacje, czy planujecie jakas weryfi-
kacje planu rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej, w ogodle srédladowych drég wodnych.
Czy rzeczywiscie planujecie na powaznie sie za to zabraé, ale to bedzie wymagato znowu
dodatkowych naktadéw finansowych? To tyle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Panie posle, troche cierpliwoSci. Do 2040 roku mamy jeszcze osiem-
nascie lat, wiec niech pan sie tak nie denerwuje. Bardzo prosze, pan posel Tadeusz
Aziewicz.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie podsekretarzu jako autor tego punktu
w planie pracy Wysokiej Komisji chciatbym serdecznie podziekowa¢ Komisji za zwolanie
dzisiejszego posiedzenia. Z mojej perspektywy absolutnie kluczowa kwestia jest inwe-
stycja, ktérg nazywamy Drogg Czerwong, inwestycja, ktorej historia liczy troche wiecej
niz sze§¢ lat. Pan podsekretarz ma prawo nie wiedzie¢ tego, ze wcze$niej rozmawiali-
Smy o troche innym projekcie, ktory nazywat sie OPAT. Natomiast o Drodze Czerwonej
rozmawiamy od 2015 roku. Jest to szczegélna inwestycja, dlatego ze nikt powazny wla-
§ciwie nie kwestionuje jej zasadno$ci. Przed wyborami odbywalo sie publiczne wbija-
nie topat. Praktycznie wszyscy postowie PiS-u jednoznacznie deklarowali wole budowy,
realizacji tego przedsiewziecia.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Panie posle, niech pan méwi bez krytyki. Nie mamy pana posta.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):
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(...) Trzaskowskiego, to nie bedzie Drogi Czerwone;j. Faktem jest, ze Gdynia zaglosowala
na Rafala Trzaskowskiego. Troche tak ttumaczyliémy sobie rézne zaniechania. Nie tak
dawno Senat Rzeczypospolitej probowal wprowadzi¢ poprawke do budzetu. Z poprawki
tej mialy wynikng¢ pienigdze na budowe Drogi Czerwonej, na rozpoczecie budowy.
Poprawka zostala odrzucona. Teraz przed naszym posiedzeniem otrzymaliémy mate-
rial. Mam 6w material w reku. Jest podpisany przez pana podsekretarza Witkowskiego.
Jest to materiat z dnia 31 stycznia. Przeczytalem w nim: ,Aktualnie nie jest mozliwe
wskazanie konkretnych terminéw realizacji Drogi Czerwonej w Gdyni. Wynika to mie-
dzy innymi z niezakonczenia procesu przygotowawczego, a takze z tego, ze inwestycja
ta bedzie inwestycja nowa.”. Potem po dwoch tygodniach odbywa sie najazd politykow
PiS-u na nasze wybrzeze i padajg deklaracje. Bardzo sie ciesze, dlatego ze bardzo bym
chcial, zeby w koncu w kontekscie Drogi Czerwonej co$§ zaczelo sie dzia¢, natomiast
moja watpliwo§é dotyczy wiarygodnoSci. Nie wiem, co takiego sie wydarzylo w ciggu
tych dwoch tygodni, czy inwestycja przestala by¢ inwestycjg nowa, dlatego ze w tej chwili
padaja juz konkretne terminy. Patrze na kolejne materiaty, ktore splywaly. Dzisiaj otrzy-
maliSmy mapke, na ktorej zaznaczone sg trzy punkty, gdzie ma byc¢ realizowana. Jest
tam Chylonia, jest ul. Janka Wisniewskiego, jest terminal promowy.

Az sie prosi zadaé pytanie o przysztosé portu zewnetrznego w Gdyni. Panstwo bardzo
duzo mowiliscie i wydawalo sie, ze nawet co§ robicie w kontek§cie budowy tego portu.
Od pewnego czasu o porcie zewnetrznym w Gdyni sie nie méwi. Zostal wymieniony pre-
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zes, ktory deklarowal sie jako goracy zwolennik tego przedsiewziecia. Natomiast jak
patrze na te trzy punkty, mam wrazenie, jakby potwierdzalo sie, ze rzad PiS-u zaniechat
budowy portu zewnetrznego. Bede gleboko zobowigzany za wyja$nienie.
Podsumowujac mam powazne powody do nieufnosci. Jezeli rzeczywiscie zaczniecie
panstwo cokolwiek robi¢ w kontekscie Drogi Czerwonej, zostanie to docenione. Jest
to absolutnie kwestia racji stanu, kwestia przyszlosci, rozwoju gdynskiego portu, nie-
zaleznie od tego, czy bedzie port zewnetrzny czy nie bedzie. Dziekuje bardzo za uwage.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Artur Szalabawka, bardzo prosze.

Posel Artur Szalabawka (PiS):

Miatem nie zabiera¢ glosu, gdyz wydawaloby sie, ze sprawa jest oczywista, ale nieoczywi-
stym okazalo sie zachowanie pana posta Wieczorka. Gdyby to byt pan posel Borowczak,
to rozumiem, ze mozna zazdroSci¢ tych inwestycji, przynajmniej drogowych, ktore teraz
dzieja sie na terenie Szczecina. Tylko do drogowych sie odniose. Odniose sie dlatego, ze pan
posel powiedzial o zawaleniu inwestycji i kolejowych, i drogowych jako jednak osoba bedaca
czynnie w polityce, postem pan jest w tej chwili, ale przeciez czynnie byl pan samorzadow-
cem szczebla wojewodzkiego. Moze troche historii. Nie pamietam pana wielkich stow kry-
tyki, wielkiego alarmowania w momencie, kiedy w budzecie 2007 roku byto zabezpieczone
200 milion6w zlotych na rozpoczecie budowy tunelu pod Swing, tak waznego tunelu, ktéry
juz praktycznie sie konczy, niestety, ja wiem, dla pana, niestety, sie konczy, niestety. Ludzie
i transport beda mogli sie tam poruszac i ktore to 200 milionéw zlotych zostalo zabranych
do Gdanska na budowe tunelu pod Martwg Wisla. I dobrze, jestesmy jednym krajem. Wiem,
ze wtedy na pewno pan Borowczak sie cieszyt, a nie martwit tak, jak pan sie teraz martwi.

Moze panu wyjasnig. Jakie tam zawalone terminy na S3? Jakie zawalone terminy
na trasie Swinouj$cie-Troszyn? Przeciez to wszystko jest robione zgodnie z czasem,
a nawet mozna powiedzie¢, ze firma Budimex odcinki S3 niejednokrotnie oddawata
i oddaje duzo przed czasem. Moglby pan np. zaapelowaé do wladz SwinoujScia. Wiem,
ze prezydent jest samorzadowcem, ale zwigzanym z pana $rodowiskiem albo kiedy$ byt
zwigzany z pana Srodowiskiem. Mogiby pan apelowac do niego, zeby zdazyt wykonac
droge dojazdowa chociazby do zjazdu Ing, ktory jest drugim zjazdem od Swinoujscia. Jest
pierwszy, potem drugi, potem Lunowo. Jezeli chodzi o drugi, niech nie sugeruje, zebySmy
nie robili jako panstwo zjazdu Ing jako Ing, tylko zeby jednak dobudowatl droge, ktora
by to ulatwita, a nie zeby zmniejszac inwestycje.

Jezeli chodzi o... Tutaj naprawde myslatem. Nawet z panem marszatkiem wojewodz-
twa zachodniopomorskiego Geblewiczem, z ktérym jestem w bardzo duzym sporze poli-
tycznym, jezeli chodzi o polityke, nawet z postem Marchewka umoéwiliSmy sie, stwierdzi-
lismy, ze tak wielkiej inwestycji jak obwodnica zachodnia Szczecina, obej$cie zachodnie
Szczecina z przeprawg tunelowa, ktérg doprowadziliSmy do takiego stanu, ze wydawato
sie to niemozliwe, ze po prostu nie bedziemy jej krytykowac, dlatego ze naprawde idzie
to wySmienicie.

A propos, panie posle Wieczorek, jakie cztery oferty? Wie pan, ze wplyneto trzynascie
ofert. Tak, tak, trzynascie. Wie pan jeszcze, ze kwoty, ktore zostaly zaproponowane przez
firmy, ktére sie zglosily, sa wrecz mniejsze od kwot, ktore byly zabezpieczone w General-
nej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Tak, wlasnie jest bardzo duze zainteresowa-
nie. To, czego sie baliSmy najbardziej, to mianowicie baliSmy sie, czy znajdzie sie biuro
projektowe, ktore zdecyduje sie budowac najdtuzszy tunel w Polsce. Te 5,2 km to jest cos,
czego do tej pory nie mieliémy. Okazalo sie, ze jednak jest bardzo duzo chetnych. To tez
Swiadczy o rozwoju naszej gospodarki, o rozwoju naszego panstwa, ze takie inwestycje
majg mozliwo§é byé wykonywane. Jeszcze trzy lata temu ani pana §rodowisko, ani nikt,
cztery, piec lat temu nikt nawet nie myslat o tym, ze kiedy$ powstanie zachodnie obejscie
Szczecina. Po pierwsze, nie mieliscie takiego przelozenia politycznego, a po drugie, naj-
czesciej tylko to powtarzaliScie. Pan minister Witkowski powiedzial o tym jako o sukce-
sie, dlatego ze to jest wielki sukces. Wszyscy powinni$my sie cieszy¢. Mysle, ze nawet pan
posel Borowczak nie bedzie krytykowal obwodnicy zachodniej Szczecina, mimo ze ona
nie jest w Gdansku. Wie pan, jaka jest réznica, panie posle Wieczorek, miedzy Gdan-

11




PELNY ZAPiS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 84)

skiem a Szczecinem, chociaz pana nie uwazalem za totalng opozycje? Owszem Platforma
Obywatelska deklarowala sie jako totalna opozycja. Rozumiem, wtedy idzie wszelka
krytyka. Niemniej nawet srodowiska gdanskie nie kalajg swojego gniazda.

Dlatego odniostem sie do inwestycji drogowych, ze zajmuje sie tymi inwestycjami.
Troszeczke mnie to boli, dlatego ze wiem, ze wspélnie sie gdzie§ tam nawet z tego cie-
szyliémy, a potem publicznie méwi pan takie rzeczy. Dlatego celowo nie odniosiem sie
do inwestycji kolejowych. Tam moéglby pan moéwi¢ o problemach, dlatego ze jednak
sa opdznienia. Nalezaloby sie nad tym skupi¢. Mowi pan o infrastrukturze drogowej,
o przyszloSciowym polgczeniu ze wszystkimi inwestycjami w portach, ze tutaj co§ nie
gra. Naprawde, panie posle Wieczorek, nie powinien pan tak méwié. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje Pan posel Wieczorek zostal wywolany, wiec teraz juz do wieczora.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Nie. Oczywiscie krociutko. Mam tylko prosbe do pana posta Szatabawki, zeby po prostu
shuchal, co sie mowi, gdyz generalnie nie wiem, do czego pan posel Szalabawka sie odno-
sil, ale widze, ze jezeli jest tak nerwowy, to co§ jednak jest, kurcze, co$ macie za paznok-
ciem. Co do tego nie ma zadnej watpliwosSci. Tylko zwracalem uwage na to, ze trzeba
naprawde w tej sytuacji przede wszystkim pilnowaé¢ mozliwo$ci wykonania inwestycji,
a wasza polityka... Jezeli chodzi o gadanie, panie poSle, z calym szacunkiem, co bylo
w 2007 roku, 2013 roku czy za Platformy Obywatelskiej, juz przestancie. To juz jest
nudne. Po prostu tego juz sie nie da stuchaé. Zajmijcie sie, dlatego ze od siedmiu lat
rzadzicie, zajmijcie sie tym, ile pieniedzy po prostu poszlo w bloto, zajmijcie sie tym, ile
pieniedzy mozemy stracié. Tylko po to o tym rozmawiamy. Przez wasza glupig polityke
za chwile nie bedziemy mieli zadnych obwodnic, zadnych drég, dlatego ze po prostu nie
bedzie nas na to sta¢. Tylko na to zwracam uwage. Tutaj sie nie ma co sie¢ denerwowac,
dlatego ze nikt nie bedzie wam lukrowal, nikt nie bedzie mowit, ze jest Swietnie, skoro
wszyscy wiemy, ze do konca nie jest Swietnie. Jezeli pan jezdzi droga S3, to pan tez wie
doskonale, kurcze, co sie dzieje, jezeli chodzi o wyjazd ze Szczecina. I co? To wszystko
odbywa sie zgodnie z terminami? Trzeba powiedzieé, ze rzeczywiScie byl problem, firma
upadla. Trzeba powiedzie¢, z jakiego powodu upadta. Trzeba powiedzie¢, ze tak sie rze-
czywiscie stalo. Dzisiaj jest to wszystko rozbudowywane, jeszcze sie chwile pomeczymy,
ale op6Znienie jest. )

Jak mowimy o drodze S3 do SwinoujScia, to sie pytam, czy tam nie ma jakiego$ zagro-
zenia. Jednak bedzie to teren, gdzie bedziemy wycinali lasy, itd. Wobec tego pytam, czy
nie ma jakiego$ zagrozenia, dlatego ze mozna to bylo oczywiScie zrobi¢ wczesniej. Nie
zrobiliScie tego wczeéniej i nie ma co tutaj mowié o tym, czy Platforma Obywatelska
zrobila czy nie zrobila, poniewaz nie ma to absolutnie zadnego znaczenia. Natomiast
z jakich§ powodéw ostatni odcinek nie byt robiony cztery lata temu, jest robiony teraz.
No i ok., trzeba sie z tego cieszy¢, tylko znowu jest pytanie, jak to jest finansowane, dla-
tego ze jezeli jest finansowane ze §rodkéw Unii Europejskiej, to mam bardzo powazne
obawy, ze po prostu nie bedzie to zrealizowane.

Jezeli mowimy o prezydencie Swinoujscia, to powiedzcie o tym. Wtaénie po to jest
to posiedzenie Komisji, nie po to, zeby méwic, ze jest §wietnie, tylko po to, zeby powie-
dziec, ze niestety, tu mamy jakie§ problemy. Trzeba to po prostu zglaszaé. Tylko
o to mi chodzi. Jak mowie, do kolei w ogole sie nie odnosze, poniewaz trudno sie do tego
odnosic. Zresztg w calej Polsce to wszystko lezy. Widzimy to, widzimy, co sie dzieje,
widzimy, jak to wyglada. Wystarczy zobaczyé kolej metropolitalng w zachodniopo-
morskim. Widzimy, jak inwestycje kolejowe wygladaja. Po to, zeby byla jasnos¢, droga
rzeczna, drogi Srodladowe to tez nie jest tylko i wylacznie rzecz, ktéra Swietnie funkcjo-
nuje. Przeciez widzimy, co jest na rynku. Dlatego pytam sie w trosce. Koszty rosna. Jezeli
moéwimy, ile ofert zlozono na projekt obwodnicy, to tez chce wiedziec, jakie to sg koszty,
jaki jest termin, jak to wyglada. O to sie pytam. Tutaj nie ma co sie denerwowac. Nie
ma co sie tutaj denerwowac.

Posel Artur Szalabawka (PiS):
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Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

No ale wlasnie nie wiem. Jak bym wiedzial, to bym sie nie pytal.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Panowie.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

I o to tylko chodzi. Prosze o naprawde wiecej luzu w tym wszystkim, wiecej samokrytyki,
dlatego ze nie jesteScie §wietni, tak jak mowicie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Pan poset przewodniczacy Arkadiusz Marchewka.

Posel Arkadiusz Marchewka (KQO):

Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, w kontekscie dziatan, ktore sg reali-
zowane, chcialbym réowniez zwréci¢ uwage na kluczowa sprawe, ktora dotyczy zachod-
niej obwodnicy Szczecina. Odnoszac sie do tego, co powiedzial pan posel Szalabawka,
przypomne tylko pewne fakty. Do potowy ubieglego roku miat zostac ogloszony przetarg
na realizacje inwestycji. Mowiliémy o tym wielokrotnie. Powtarzalem na pewno wiele
razy, tak jak zresztg wszyscy parlamentarzysci ze Szczecina, ze projekt ten jest najistot-
niejszym projektem infrastrukturalnym dla calego Pomorza Zachodniego. Nie mamy
zadnej watpliwosci i robimy wszystko, zeby realizacje owej inwestycji wspierac. Tylko
problem jest w tym, ze po szeSciu latach podjeliScie decyzje o tym, zeby oglosi¢ przetarg,
ale nie na realizacje inwestycji, tak jak zapowiadali$cie wczeéniej, tylko na dokumenta-
cje projektowa. Z politycznego punktu widzenia, z punktu widzenia PR-u politycznego,
w ktorym jesteScie mistrzami, moze rzeczywiscie tatwiej jest wydac 31 milionéw zlotych
na te dwie czesci, dlatego ze tyle wynosza najnizsze oferty w przetargach, niz pokazac,
ze macie zapewnione 6 miliardéw zlotych.

Przypomne tylko, ze jeszcze w sierpniu ubieglego roku, kiedy spotkat sie Zachodnio-
pomorski Zesp6l Parlamentarny, od urzednikow Ministerstwa Infrastruktury uslyszeli-
$my odpowiedz na pytanie. Kiedy zostalo zadane pytanie, czy sa zapewnione pienigdze
na zachodnia obwodnice Szczecina, uslyszeliémy, ze dzisiaj nie mozna tak powiedziec.
Prawda jest taka, jestem w stanie dzisiaj postawié taka teze, ze po szesciu latach bedzie-
cie w stanie zrobi¢ tylko dokumentacje, i nic wiecej, na ktorg wydacie 30 milionéw zto-
tych, a nie 6 miliardéow zlotych na budowe drogi. W czasie kampanii wyborczej pan,
panie posle, razem ze swoimi kolegami z PiS-u stanie gdzie§ w érodku pola i powie:
,boudujemy obwodnice”. Po oémiu latach, kiedy jeszcze w kadencji zanim... Pamietam,
jak w pierwszym roku po objeciu przez was rzadow, cytowalem prezesa Kaczynskiego,
ktéry méwil, ze zachodnia obwodnica jest kluczowa, jest inwestycja o charakterze stra-
tegicznym, waznym nie tylko w kontekscie transportu regionalnego, ale tez krajowego.
Takie byly fakty.

I co zrobiliscie przez ten czas? Trzy razy odrzucaliScie propozycje, ktore zlozyla
opozycja, zeby dokumentacje wykonaé¢ duzo wczeéniej. Mozna bylo to zrobi¢. Dzisiaj
na koniec kadencji pokazecie dokument, ze macie gotowe dokumenty do tego, zeby robi¢
te droge. Ja sie bardzo z tego ciesze. Uwazam, ze to jest kluczowa decyzja, ktorg wszy-
scy powinniSmy wspierac, ale prosze, panie poSle, nie udawagé, ze zrobiliscie wszystko,
co mogliécie jak najlepiej, dlatego ze to mozna bylo zrobié duzo, duzo lepiej i duzo, duzo
szybciej. Skoro pan méwi o skutecznosci, to przez te lata do dzi§, od 2015 roku jeszcze
nie ma decyzji o wykonaniu, o zatwierdzeniu decyzji, kto wykona projekt. Co zostalo
zrobione przez ten czas? Badania geologiczne. Jezeli pan uwaza, ze na okres juz prawie
pottorej kadencji jest to sukcees, to ja uwazam, ze to nie jest sukces. Zrobilicie po prostu
za mato. Taka jest prawda.

Zapewniam jeszcze raz, patrzac na pana posta, ze bede robil wszystko, co moge, zeby
te inwestycje wspierac, ale bede tez méwit prawde, jak wygladata sytuacja. Pan, panie
posle, tez glosowal przeciwko naszym propozycjom, zeby to wpisa¢ do budzetu na rok
2016, na rok 2017, itd., itd. I taka jest prawda. Niemniej podsumowujac licze na to,
ze dzialania zwigzane z przygotowaniem dokumentacji projektowej zostang zakonczone
na czas, ze 6 miliardéw zlotych, ktore jest potrzebne, zostanie przez was wprost wska-

13




PELNY ZAPiS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 84)

zane, gdzie sie znajduja. Zobaczycie panstwo, ze przed wyborami, tak jak zawsze to robi-
cie, stanie pan przy jakims stoliku jako tlo dla tych, ktorzy podpisujg jakies dokumenty
i bedziecie mowic: ,tutaj co§ robimy”. Jezeli osiem lat na zrealizowanie dokumentacji
to jest sukces, to mam co do tego duze watpliwos$ci, ale zrobie wszystko, zeby ten ter-
min byt dotrzymany i zebySmy mogli za pare lat powiedzie¢, ze decyzja w koncu zostala
zrealizowana, ze inwestycja stuzy mieszkancom Szczecina, catego Pomorza Zachodniego
i wszystkim, ktorzy beda sie tamtg drogg poruszac. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje. Jeszcze pan poset Jerzy Borowczak, a pézniej pan przewodniczgcy Szatabawka.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
Dziekuje. Panie przewodniczacy, gtéwnie chcialbym zapytac¢ pana ministra o S6. Mysle,
ze gdyby rzadzila Platforma Obywatelska, to ta droga ze Szczecina do Gdanska bytaby
juz przejezdna. Jakie tam sg trudnosci, ze tak dlugo grzebiecie sie z S67 Mamy baze
w Redzikowie, mamy tam Amerykanéw. Takze ze wzgledow strategicznych droga
ta powinna by¢ zrobiona w pierwszej kolejnosci. Tak mi sie wydaje, chyba ze sg jakie§
niespodziewane problemy.

Druga sprawa. Tu koledze postowi odpowiem, ze ja Polske mam jedng. Mieszka-
tem w Szczecinie, pracowalem w Szczecinie, lubie Szczecin i urodzitem sie niedaleko
Szczecina. Nigdy nie bytbym przeciwko jakimkolwiek inwestycjom w Szczecinie. Jezeli
chodzilo o ratownictwo, to wypowiadatem sie tylko dlatego ze mamy szesnaScie osrod-
kow. W Kolobrzegu mamy oérodek ratownictwa morskiego prawie za 30 milionéw zlo-
tych. Tylko dlatego zabieratem glos, czy warto wydawac kolejne pieniagdze i czy sg one
konieczne. Natomiast jezeli chodzi o to, czy krytykuje inwestycje w Gdansku, to powiem
panu postowi, ze trzy lata temu krytykowalem inwestycje za okoto 200 milionéw zlotych
na terenie mojej stoczni Gdansk. Wie pan? I wie pan, ze 200 milionéw zlotych poszto,
a teraz ptaki, mewy maja, gdzie siadaé¢. Krytykowalem — mamy trzy piekne pochylnie —
co wy tam robicie, po co wam ta plyta, ale nikt nie stuchat. 200 milionow zlotych, prosze
pana, poszlo. Moze sie to wykorzysta, nie mowie, ze nie. Moze jakis§ tam pomyst w koncu
bedzie. Krytykowalem tez takie inwestycje. Jak mowie, dla mnie jest wazna Polska,
niezaleznie, czy to bedzie w Szczecinie czy w Gdansku. Chodzi mi tylko o to, zeby pie-
nigdze byly racjonalnie wydawane, zeby nie byly utopione. Ja jestem gospodarski syn,
wiec gospodarze po gospodarsku. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Szalabawka.

Posel Artur Szalabawka (PiS):
Przepraszam, panie przewodniczacy, ale musze odnie§é sie politycznie, dlatego ze mini-
strowie czy dyrektorzy departamentéw odpowiadajgc nie beda mogli tego zrobi¢, nato-
miast ja moge sobie na to pozwoli¢. Po wysluchaniu stéw pana posta Marchewki, ktory,
jak wiadomo jest w totalnej opozycji, powiem tak. Nigdy w zyciu...

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Ja jestem w konstruktywne;j.

Posel Artur Szalabawka (PiS):
Nie, nie. OglosiliScie sami, ze jesteScie totalng pozycja, wiec niech pan sie tego trzyma
do konca tej kadencji.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Konstruktywnej. To wszystko.

Posel Artur Szalabawka (PiS):
Dobrze. Wasza sita, wasze przelozenie polityczne w czasach, kiedy rzadziliScie, byly takie,
ze zadnych inwestycji drogowych poza droga S6 nie mozna bylo realizowaé. I wszyscy
o tym wiemy, wszyscy szczecinianie i mieszkancy zachodniopomorskiego wiedza, jaka
byla stagnacja, jezeli chodzi o budowe drég w zachodniopomorskim. Pomyst, jezeli chodzi
o obwodnice zachodnig Szczecina, byl powtarzany od wiekow, aczkolwiek tutaj musze sie
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zgodzi¢. Panu by to nie przeszlo przez gardlo, a ja tu mowie, ze gdyby nie dzialania pana
marszaltka Geblewicza i opinia §rodowiskowa, decyzja srodowiskowa, to nie moglibySmy
tej idei podjac. Ideg te podjelismy w 2016, 2017 roku jako drugg w momencie, kiedy juz
byla decyzja na budowe tunelu pod Swinouj$ciem. Notabene wie pan, co do zabezpie-
czania czego$ w budzecie i robienia kampanii wyborczej, to wy jesteScie specjalistami.
My po prostu czasami od razu po wyborach pewne rzeczy zaczynamy robi¢. W kazdym
razie decyzja o obwodnicy zachodniej Szczecina byla kolejng decyzja po konkretnej decy-
zji o jednej z najwigkszych inwestycji na Pomorzu Zachodnim, czyli o budowie tunelu
pod Swing, jak wiadomo z udzialem miasta.

Natomiast teraz chronologia. Mysle, ze stuchajacy nas fachowcy obalg mit tego,
ze my w ogéle powinniSmy sie tlumaczyé. To wy powinniScie siedzie¢ cicho i sie nie
odzywac, ale jako ze jesteScie tacy, ze wladnie tak dzialacie, to niestety, trzeba to obalac.
Powstata decyzja, zeby wybudowa¢ jakakolwiek obwodnice czy droge. Chciatbym zazna-
czy¢, ze jest to droga, pan przewodniczacy nawet nie zdaje sobie z tego sprawy, o diugo-
§ci 55 km z tunelem ponad pieciokilometrowym, ktéry w pierwszej fazie — to tez nam
troszeczke opdznito — miat mie¢ dtugosc 2-2,5 km, natomiast decyzja Srodowiskowa...
Tam juz nie chcieliSmy zmienia¢ decyzji srodowiskowej, musieliSmy zrobic i juz nie bede
wchodzi¢ w szczegoly, najdluzszy tunel, ktory bedzie przechodzil pod Zakladami Che-
micznymi ,,Police”, gdyz inaczej bytby konflikt prawny. Nie datoby rady tego zrealizowac.

Wyznaczenie i geologia, 26 milionow zlotych. Tak, tyle to kosztuje, ale tez i tyle trwa
na tak duzym odcinku i na podmoklych terenach tzw. dtugiej Odry. Ktos, kto wie, pan
posel Borowczak jak zna Szczecin, to wie, jaki to jest kawalek. Do Stepnicy sg bardzo
skomplikowane rzeczy. Naturalnie tyle tutaj to trwalo. Wszystkie procedury szlty zgodnie
z wszelkimi normami, ktére ustaliliSmy. Byly realizowane. Dzialania totalnej opozycji
polegaly na tym tylko, ze nie mogli po prostu, majg taki charakter, ze nie moga przezy¢
czyjegos sukcesu. To jest troszeczke tak, ze szybciej by chcieli, zeby sie tam wszystko,
np. najchetniej, zeby tunel w SwinoujSciu zalalo, dlatego ze wtedy mogliby powiedziec,
ze PiS zawinil. Niestety, taka jest brutalna polityka totalnej opozycji ze Szczecina.

Jezeli chodzi o te wszystkie dzialania, ktore ida zgodnie z czasem, jesteSmy teraz
na takim etapie, ze zostaly otworzone oferty, tak jak powiedzialem wczesniej, na prace
projektowe. Plus chciatbym zaznaczyc, dlatego ze pan poset Marchewka juz tego nie
powiedzial, gdzie§ panu juz umknelo 400 milionéw zlotych na wykup gruntéw. Taka
bagatela, 400 milion6w zlotych na wykupy gruntéw plus prace projektowe. Sg to nor-
malne zachowania przy tak duzych inwestycjach. Tak duze inwestycje potrafig trwaé
dziesiatki lat, a my i tak to robimy w ten sposéb. Naturalnie, ze obwodnica zachodnia
Szczecina bedzie gotowa nie na zakonczenie tej kadencji. Problemem dla was jest to,
ze mieszkancy Szczecina po naszych innych inwestycjach, ktore zrobiliSmy, a wy ich nie
mogliScie zrobié, jak DK 13, DK 20 i jeszcze wiele, wiele innych, wiedza, ze Prawo i Spra-
wiedliwosc jak sie czego$ podejmuje, to realizuje.

A jezeli chodzi o §rodki europejskie i w razie czego zabezpieczenie z budzetu, to pan
posel Wieczorek juz wyszedl, ale prosze sie o to nie martwic. Zresztg mysle, ze zaraz
o tym zostanie powiedziane w spos6b merytoryczny, mniej polityczny niz ja powiedzia-
tem. Naturalnie tyle chcialem powiedziec¢. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Szybko, ale juz krotko pan poset Marchewka. Mam nadzieje, ze pan minister pogodzi
postow.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Dzigkuje, panie przewodniczacy. Panie posle, duzo pan méwi o rzekomej skutecznosci
tego, co pan robi. Chciatbym zada¢ pytanie. Mowit pan o tunelu w Swinoujsciu, Chcial-
bym zapyta¢, czy to prawda, ze z budzetu, ktérym dysponuje rzad, na tunel w Swinouj-
§ciu nie zostaly przeznaczone zadne pieniadze, ze rzad przekazal 0 zl z budzetu na reali-
zacje tunelu. Czy to prawda, ze 777 milion6éw zlotych to sg pienigdze pochodzace z Unii
Europejskiej, 137 milionéw zlotych z miasta, a 5 milionéw ztotych na projekt pochodzi
z urzedu marszalkowskiego? Chciatbym zapytac, czy to prawda, ze rzad nie przeznaczyt
ani grosza na te inwestycje, a ministrowie i postowie PiS-u z wielka chluba, z wypieta

15




PELNY ZAPiS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 84)

piersig fotografowali sie na tle inwestycji, ktora jest realizowana z duzym wsparciem
Unii Europejskiej, a sami Unie Europejska bardzo czesto krytykuja. Czy to prawda,
tylko chciatbym zapytaé?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Prosze jeszcze, panie przewodniczacy.

Posel Artur Szalabawka (PiS):

Wiadomo, to jest tak zwany... Panie posle Marchewka, ma pan problem, dlatego ze pan
tutaj rozmawia. Wy lubicie manipulowag¢, lubicie tez manipulowaé swoj elektorat. Cza-
sami my$le, ze uwazacie wszystkich wyborcow za osoby nieinteligentne i obrazacie ich
w ten sposob. Jest rzecza...

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Jezeli uwaza pan wszystkich swoich wyborcow za inteligentnych...

Posel Artur Szalabawka (PiS):

Ale prosze mi dac powiedziec.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

... to prosze powiedzieé¢ prawde.

Posel Artur Szalabawka (PiS):

Chce odpowiedzieé.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Prosze powiedzie¢, czy to prawda.

Posel Artur Szalabawka (PiS):

Przeciez to jest normalne.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Panowie.

Posel Artur Szalabawka (PiS):

Normalna rzecza... Prosze nie przerywac¢. Moze pan odpowiedzie¢ ad vocem kolejny raz,
jak udzieli panu...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Panowie.

Posel Artur Szalabawka (PiS):
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Ja nie przerywam. Prosze tez, zeby pan mi nie przerywal, panie poSle. Rzeczg normalna
jest, ze §rodki na inwestycje, ktora byla pokrywana z Unii Europejskiej, byly z Unii
Europejskiej przy wsparciu samorzadéw, przy wktadzie wlasnym, ktory dzigki inwe-
stycjom, ktore zaistniaty na terenie Swinoujécia, byl mozliwy. Byto to szerokie poro-
zumienie pana prezydenta Zmurkiewicza i rzadu, ze pienigdze ze srodkéw unijnych,
ktore wezeéniej... Wasze przeltozenie polityczne w Szczecinie bylto zadne. Wy nie byliScie
w stanie doprowadzi¢ do tego, zeby centralne §rodki europejskie, bo tak to jest, byly
rozdzielone na Szczecin. Wrecz wasz guru, czyli pan Tusk - ten to dopiero nie klamie
— wzial 1 doprowadzit do takiej sytuacji, w ktorej mowit, ze to jest fanaberia, ze tunel
w Swinoujsciu to jest fanaberia, na ktorg Polski nie staé. To tez miato by¢ ze srodkow
unijnych. W kazdym razie 200 milionéw ztotych srodkéw z budzetu panstwa zabraliScie
z tunelu w Swinoujsciu, jezeli juz wchodzimy w konkretny. A tu naturalnie klasyczng...
Nie byloby tunelu w Swinouj$ciu, gdyby nie decyzje rzadu polskiego o tym, ze §rodki
europejskie majg by¢ przeznaczone na ten cel i gdyby nie porozumienie z prezyden-
tem Zmurkiewiczem. Ten to by wam dopiero wyjawil, jacy byliscie w tamtych czasach
zaklamani, jezeli chodzi o inwestycje, jak robiliScie wszystko, zeby tunel SwinoujSciu nie
powstal. Tak, jest to ze Srodkéw unijnych i ze Srodkow samorzadu §winoujskiego. Weze-
$niej 4 czy 5 milionéw zlotych to byly pieniadze — pamietam, jak rozmawialem z panem
marszalkiem - z urzedu marszatkowskiego. Tak, tak, naturalnie.
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, niech pan pogodzi nasze §rodowisko.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Flagi unijne widze u pana ministra.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Panie ministrze, nie styszymy pana. Prosze jeszcze wlgczyé mikrofon.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Dobrze. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, mysle, ze to taki koloryt, taki temat,
aczkolwiek rzeczywiscie myslatem, bratem za dobrg monete na poczatku slowa wsparcia
i pomocy. Co jak co, ale wielokrotnie powtarzaliSmy i w ubieglej kadencji, i w tej kaden-
cji, ale nigdy dosy¢ powtarzania, wiec zrobie to jeszcze raz. Gospodarka morska nie
ma barw partyjnych. Kontenerowce beda zawijaly do Polski, niezaleznie od tego, czy rza-
dzila Platforma Obywatelska, czy bedzie rzadzit kto§ inny. Jako odpowiedzialni politycy,
odpowiedzialni tez przed przyszlymi pokoleniami, przed kontrahentami, musimy zapew-
ni¢ infrastrukture, musimy zapewnic najlepsze warunki do inwestowania dla gestoréw
tadunkéw. To po pierwsze, a po drugie, w sposob sprawny, szybki, konkurencyjny mamy
przywiez¢ do portu i wywiez¢ z portu tadunki, ludzi. Przypominam o modernizacji ter-
minalu promowego w Swinoujsciu, gdzie réwniez S3 bedzie bardzo, bardzo pomocna.

Gdyby wycisnaé te calg dyskusje, gdyz trudno powiedziec, ze byly to pytania, to zanim
oddam glos panu dyrektorowi Waszkiewiczowi, jezeli takie jest zyczenie w sprawie szcze-
golowych pytan, to skupie sie na inwestycjach w portach jako drogach portowych. Tam
naprawde Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad ani Polskie Linie Kolejowe
nie mogg inwestowac, ale inwestujg w to zarzady portow. Zachecam po raz kolejny, zeby
Komisja wybrala sie na wyjazdowe posiedzenie do ktoregos z portow. Wtedy zobaczymy
bocznice, nowoczesne rozjazdy, place sktadowe, gdzie juz nie taplamy sie w blocie, gdzie
nie zyjg ptaszki w krzakach, tylko rzeczywiScie sg to utwardzone tereny, gdzie kierowcy
moga w spokoju odpoczaé, w miare szybko rozladowaé towar. Dobrym przykladem jest
DCT w Gdansku, ale tez port w Szczecinie, gdzie jest widocznych coraz wiecej inwestycji
kolejowych. Tutaj mam duzy zal do pana posta Wieczorka, chyba ze nie zrozumialem go
dobrze przez trzaski na linii. Jak zaczal pan insynuowac, ze kolej w Polsce lezy, ze inwe-
stycje kolejowe szczegolnie w portach, na zapleczu lezg, to bedziemy musieli powaznie,
panie posle, porozmawiac¢ na temat tego, czy rzeczywiscie pan sie nie czepia, czy rzeczy-
wiScie pana informacje sg wiarygodne. My$le, ze warto sie wybra¢ rowerem. Niektérzy
zwigzani z Pomorzem Zachodnim czesto jezdzg rowerami do stoczni i fotografujg tam
rozne rzeczy. Tez warto sie tam wybrac i zobaczy¢, jak to wyglada.

Najlepszym przykladem, panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, inwestycji
w nabrzeza w samych portach, o ktéorych méwil pan poset Wieczorek, sg cykliczne
dostawy ciezkiego uzbrojenia amerykanskiego, ale nie tylko amerykanskiego, do Gdan-
ska, Gdyni, wczesniej do Szczecina. Cyklicznie dostajemy raporty ze strony Inspektoratu
Uzbrojenia Sit Zbrojnych, co poprawié, co jest ok, na co zwracajg uwage nasi sojusznicy.
Tam naprawde bardzo malo jest zarzutow i uwag, ktore dotycza samej infrastruktury
portowej wewnatrz portu. Bardziej skupiajg sie na zapleczu, a te ktoére pojawiajg sie
co do portéw, przekazujemy niezwlocznie do zarzadéw portow. Waskie gardla czy jakies
ubytki sg reperowane. Szczegdlnie jest to wazne w kontekscie tego, ze nie wiadomo jak
czesto bedg pojawiac sie tadunki ciezkiego sprzetu wojskowego.

Bardzo zabolala mnie tez sprawa Odrzanskiej Drogi Wodnej. Caly czas fabryka
fake newsow gdzie§ tutaj na zapleczu naszej Komisji funkcjonuje i hurtowo produkuje
je w takiej liczbie. Tez nie chce wracaé do historii, ale moi przedméwcy wracali, wiec
tylko powiem o mosScie na rzece Regalica w Podjuchach, ktéry bardzo mocno limitowat
zegluge na Odrze, na zapleczu portéw Szczecin i SwinoujScie. Duzym naktadem zaréwno
srodkow, jak i prac projektowych, uzgodnien srodowiskowych, ale tez uzgodnien pomie-
dzy Wodami Polskimi a Polskimi Liniami Kolejowymi udalo sie w konicu przebudowaé
ten most. Wykonuje to firma Budimex. I tak jak przy innych inwestycjach nie ma mowy
o zadnych opéZnieniach. Rzeczywiscie trzeba bedzie kolejny wysilek wlozy¢ w szybkie
rozliczenie projektu, ale z tym sobie radzimy na biezaco. Jezeli kto§ pokaze mi chociaz
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jeden przyklad z nierozliczeniem jakiej$ inwestycji drogowej czy kolejowej w ostatnich
pigciu latach, to wtedy wrocimy do tej rozmowy. Tak samo 8 milionéw ziotych prze-
kazaly, zainwestowaly zarzady portéw zaréwno Szczecin i Swinoujscie, jak i Gdansk
i Gdynia na studium wykonalnosci dla Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz wislanej drogi
wodnej w ten sposob, zebySmy mogli zobaczy¢, jakie inwestycje, jakie miejsca limitujace
sa najbardziej palace.

A wiec jezeli kto§ méwi, ze kto§ obiecywal miliardy do 2040 roku, to tak, oczywiScie
Krajowy Program Zeglugowy to zaklada, tylko ze wcze$niej zadnych planéw nie bylo,
a zegluga Srodladowa w Ministerstwie Infrastruktury zajmowaly sie cztery osoby. Nie
oczekuje pochwal. Niczego w zasadzie od panstwa nie oczekuje oprocz tego, zebyScie
panstwo nie przeszkadzali i wystuchali tego, co mamy do powiedzenia. Oczywiscie kazda
rada, kazde zwrécenie uwagi na jakie§ problemy czy problemy pojawiajace sie na hory-
zoncie przyjmiemy z pokora, ale dajcie pracowac.

Pan posel Borowczak wspominat o trasie S6. Nie wiem, o ktérym odcinku pan posel
moéwi, ze lapie opdznienia, ale my§le, ze pan dyrektor sie do tego odniesie. Rzeczywi-
Scie bylem w ubieglym tygodniu w Gdyni, w zasadzie co tydzien jestem w Gdyni. Wezet
Wielki Kack jest budowany, przebudowywany. Trasa kaszubska idzie w dobrym tempie.
Tak jak powiedzial ktorys z moich przedmowcow, jeszcze chwila, a bedziemy cieszyc¢ sie
nowg trasa, ktora réwniez odcigzy zdecydowanie Rede, Rumie, Wejherowo, péinocne
czesci Gdyni. To nie zalatwi nam oczywiScie trasy czerwonej, wylotu z portu w Gdyni.

Na tle awantury, szczegélnie postéw Platformy Obywatelskiej z Zachodniego Pomo-
rza, pozytywnie zaskoczyl mnie pan poset Aziewicz, ktéry rzeczywiscie wskazal, ze weze-
$niej byl projektowany OPAT. Teraz jest projektowana trasa czerwona. Tutaj rowniez
bedzie bardzo duzo uzgodnien przede wszystkim z samorzadem, przede wszystkim
z regionalng dyrekcja ochrony srodowiska, ale pan posel Aziewicz wyreczyl mnie troche
w odpowiedzi na to pytanie. My§le, ze za trzy lata, moze za cztery lata bedziemy mogli
rozpoczg¢ procedure przetargowg na wybudowanie odcinka 9 km, prawie czterech czy
pieciu wezlow. Nie wiem, czy wszystkie te wezly znajdg sie do realizacji w finalnym pro-
jekcie przy finalnej zgodzie. Mamy duzy nacisk ze strony samorzadéw, zeby oczywiScie
bylo jak najwiecej weztéw. Z drugiej strony one bardzo podrazajg inwestycje. Z innej
strony to ma by¢ droga do portu, a nie do osiedli, ktére tam sie buduja czy zaraz pobu-
duja. Jest wiele, wiele rzeczy, ktore spokojnie na drodze dialogu i z kalkulatorem w reku
mozna pokonac.

Ostatnia rzecz. Padl tutaj taki zarzut, ze w polu na stoliku kto§ podpisze jaka$ umowe
i powie, ze co§ bedzie, a tak naprawde nie bedzie i ze to nasz rzad jest w tym mistrzem.
Nie przypominam sobie, zebym podpisywal jakiekolwiek umowy przy stoliku w polu,
z czego potem nie byloby realnej inwestycji. Przypominam sobie rzeczywiscie wbicie
pierwszej topaty w przekop Mierzei Wislanej, ktory za cztery, pie¢ miesiecy zostanie zre-
alizowany. Ile bylo rechotu z tej topaty, ile byto Smiania sie, ile bylo hejtu. Jezeli chodzi
o stolik, przypominam sobie, jak w 2020 roku pan prezydent Andrzej Duda przy stoliku
na peronie w Konskich podpisywal ustawe kolejowa. Tam, ile byto §miechu, tam, ile byto
rechotu, jak pan prezydent, majestat na takim obrzydliwym peronie mégt podpisywac
co$ takiego. Natomiast nikogo nie interesowalo, ze na tym obrzydliwym peronie setki
ludzi codziennie, jezeli w ogéle bylo polaczenie, gdyz bylo zlikwidowane za Platformy
Obywatelskiej, musialo dojezdzaé do pracy i do szkoly. Dwa miesigce temu uczestniczy-
tem w inauguracyjnym przejezdzie pociagu z Tomaszowa Mazowieckiego do Skarzyska
Kamiennej. Codziennie korzysta z niego kilkaset os6b w drodze do pracy, do szkoty. Tak
wiec nie rechotalbym ze stolikéw, z zaangazowania wladz lokalnych, samorzadowcow,
parlamentarzystow, rzadu w tego typu inwestycje, co byto do udowodnienia.

Oddaje glos panu dyrektorowi Waszkiewiczowi, jezeli pan przewodniczacy pozwoli.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Bardzo prosze, tylko juz moze tak bardziej sentencyjnie.

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:
Tak jest. Panie ministrze, szanowni panstwo, panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, tylko
juz rzeczy merytoryczne wynikajace z dyskusji. Droga ekspresowa S3 na odcinku Troszyn
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-Swinoujécie jest podzielona na dwa odcinki realizacyjne Swinoujscie-Dargobadz i Dargoba-
dz-Troszyn. Mamy tutaj dwoch wykonawcow, na pierwszym odcinku Polakéw, na drugim
odcinku konsorcjum Polbudu. Umowy zostaly zawarte na zaprojektowanie i budowe. Jezeli
chodzi o harmonogramy realizacji, to zgodnie z nimi decyzja ZRID-owska dla pierwszego
odcinka zostala wydana 24 stycznia 2022 roku, decyzja ZRID-owska dla drugiego odcinka
Dargobadz-Troszyn zostala wydana wezeéniej 23 grudnia 2021 roku. A wiec zgodnie z har-
monogramem umowy, roboty beda mogly sie rozpoczaé po zakonczeniu okresu zimowego,
czyli w marcu i zakonezy¢ sie réwniez zgodnie z umowa. Wobec tego nie widzimy ryzyk zwig-
zanych z realizacjg harmonogramu, szczegélnie, ze decyzje ZRID-owskie zostaly juz wydane.

Jezeli chodzi o zachodnie obejScie Szczecina, w przetargu na wykonanie dokumenta-
cji projektowej zostato ztozonych trzynascie ofert. W przetargu zostaly przedstawione
dwie czeSci, czes¢ pierwsza to odcinek od Kotbaskowa do Polic, czes¢ drugiego to odci-
nek od Polic do Goleniowa. Budzet na realizacje tych zadan, na pierwszg cze§¢ wynosit
40 milionéw zlotych, na druga 55 milionéw zlotych. Wszystkie oferty, ktére wplynety,
wszystkie trzynascie ofert bylo ponizej owych budzetéw, a niektére znaczaco ponizej,
wiec milo nam jest tutaj rowniez poinformowacé, ze prace przygotowawcze beda mogty
by¢ sfinansowane mniejszym nakladem ze strony Ministerstwa Infrastruktury.

Jezeli chodzi o droge ekspresowa S6 do Stupska w kontekScie Redzikowa, wszyst-
kie odcinki na drodze ekspresowej S6 pomiedzy Koszalinem a obwodnicag tréjmiejska
zostang zakonczone do roku 2025, tacznie z druga jezdnig na obwodnicy Stupska. Jezeli
chodzi o powigzania wlasnie tej drogi ekspresowej, Ministerstwo Infrastruktury w pro-
gramie budowy 100 obwodnic ujeto obwodnice Stupska, a w innych dzialaniach Mini-
sterstwa Infrastruktury ujelo przebudowe drogi krajowej nr 21 pomiedzy Stupskiem
a Ustka, co rowniez bedzie poprawia¢ dostepnos¢ do innego portu, do portu w Ustce.
Dziekuje bardzo. To byly merytoryczne informacje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Bardzo prosze, pan poset Borowczak jedno zdanie i konczymy.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
Chcialbym dopytac. Jezeli wszystko idzie tak pieknie, to dlaczego potrzeba nam az cztery
lata, zeby zrobi¢ — mamy poczatek 2022 roku — odcinek z Gdanska czy z Tréjmiasta
do Koszalina? Jakie tam sg przeszkody, ze potrzeba az cztery lata na taki maly odcinek?
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panie posle, grunt podmokty. Panie dyrektorze, chciatby pan jeszcze odnie§é sie do tego?

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:
Juz bardzo krotko. Wiekszos$c naszych przetargow to przetargi na projektowanie i budo-
wanie. Duzo czasu poczatkowego zabiera etap projektowania i uzyskiwania decyzji
ZRID-owskiej. Jest to okolo dwunastu do szesnastu, a nawet osiemnastu miesiecy.
Dopiero pézniej jest proces budowlany, kiedy decyzje ZRID-owskie sg juz ostateczne
i mozna wejs¢ na teren budowy. Réwniez w przypadku drogi ekspresowej S6 na poczatku
jest etap projektowania, a potem budowy.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posie-
dzenia Komisji.
Zamykam posiedzenie.




