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9 marca 2021 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta informacje na temat:

- finansowania i realizacji programu rozwoju drég lokalnych w 2020 r.
z podziatem na wojewo6dztwa;

— niewykorzystanych srodkéw finansowych na budowe autostrad i drég
ekspresowych z podziatem na wojewoédztwa;

— przyczyn gwaltownego wzrostu kosztéw inwestycji drogowych, w tym m.in.
odwroconego VAT.

W posiedzeniu udzial wzieli: Rafal Weber sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Zbigniew Makowski zastepca dyrektora Departamentu Podatkéw od Towa-
row i Ustug Ministerstwa Finansow, Andrzej Sykala doradca techniczny w Departamencie Infra-
struktury Najwyzszej Izby Kontroli, Tomasz Zuchowski p.o. generalny dyrektor drog krajowych
i autostrad wraz ze wspolpracownikami oraz Bartlomiej Zydel ekspert w Dziale Monitoringu Praw-
nego i Ekspertyz Zwiazku Powiatow Polskich.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Kamil Basicki, Elzbieta Kessel i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dzien dobry, witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infra-
struktury. Witam panie postanki i panéw postow.

Informuje, ze posiedzenie zostalo zwolane przez marszalek Sejmu na podstawie art.
198j ust. 2 regulaminu Sejmu po zasiegnieciu opinii przewodniczacego Komisji i bedzie
prowadzone z wykorzystaniem §rodkéw komunikacji elektronicznej umozliwiajacych
porozumiewanie sie na odleglo$¢. Nie bede ponownie odczytywat formulek, w jaki sposob
to czynié, bowiem wszyscy to doskonale wiemy. Prosze panie i panow postéw o zalogowanie
sie, zarowno tych obecnych na sali, jak i tych, ktorzy uczestnicza w posiedzeniu zdalnie.

W tym momencie przejdziemy do sprawdzenia i stwierdzenia kworum. Pro-
sze o wySwietlenie pulpitu i naci$niecie dowolnego przycisku, a sekretariat Komisji
o wysSwietlenie wynikow, kiedy bedziemy gotowi.

Informuje, ze zaglosowalo juz 27 postow. Stwierdzam kworum. Postowie bedg mieli
jeszcze mozliwosc¢ uczestniczenia w glosowaniu przez dluzsza chwile.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem,
bedzie informacja na temat: finansowania i realizacji programu rozwoju drég lokal-
nych w 2020 r. z podzialem na wojewddztwa, niewykorzystanych §rodkéw finansowych
na budowe autostrad i drog ekspresowych z podzialem na wojewddztwa oraz przyczyn
gwaltownego wzrostu kosztow inwestycji drogowych, w tym m.in. odwréconego VAT.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Poprosze pana ministra Webera
o przedstawienie powyzszej informacji.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Rafal Weber:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Rozumiem, ze p6jdziemy punktami po kolei,
tzn. do kazdego punktu indywidualna informacja, a p6zniej po informacji pytania, jesli
takowe beda ze strony panstwa parlamentarzystow.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dobrze.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Jezeli chodzi o pkt 1 - finansowanie i realizacje programu rozwoju drég lokalnych w 2020 r.
z podzialem na wojewddztwa, to jak sgdze, wnioskodawcy tej informacji chodzi o Fundusz
Drog Samorzadowych, bo programu rozwoju drég lokalnych nie ma i pod taka nazwa
we wezesniejszych latach innych programéw tez nie bylo. OczywiScie byly programy wspie-
rajgce inwestycje drogowe na drogach gminnych, powiatowych i wojewddzkich, natomiast
inaczej sie one nazywaly, ale jak rozumiem, jest to jakas tam pro$ba o informacje zwigzang
z Funduszem Drég Samorzadowych i do tego bedziemy sie odnosic.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, tak wiec informacje ogélne na temat Fun-
duszu Drég Samorzadowych, ktéry od zmiany ustawy z grudnia poprzedniego roku
nazywa sie juz Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog. Celem utworzenia tego funduszu jest
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i parametrow technicznych lokalnej sieci dro-
gowej, a takze poprawa oraz zwiekszenie atrakcyjnosci oraz dostepnosci terenow inwe-
stycyjnych. Rozwdj lokalnej infrastruktury drogowej stanowi przy tym dzialanie komple-
mentarne do inicjatyw podejmowanych na szczeblu krajowym w odniesieniu do budowy
systemu autostrad i drog ekspresowych, przyczyniajac sie tym samym do stworzenia
spojnego systemu transportowego.

Srodki z Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drog przekazywane sag na: finansowanie
budowy, przebudowy i remontéw drég powiatowych i gminnych; na dofinansowanie
budowy mostéw zlokalizowanych w ciagach drég wojewddzkich, powiatowych i gmin-
nych; na finansowanie budowy i remontu drég wojewddzkich, powiatowych i gmin-
nych o znaczeniu obronnym. Nowelizacja ustawy, o ktorej wczeSniej wspomniatem,
z koncoéwki poprzedniego roku, dolozyla rowniez finansowanie zadan majacych na celu
poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych w obszarze oddziatywania przejsé dla pieszych
w rozumieniu art. 2 pkt 11 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.
I tutaj wzmianka o tym, ze w tym tygodniu wojewodowie ogloszg nabory na dofinanso-
wanie wlasnie poprawy przejsc dla pieszych na drogach gminnych i powiatowych. Na ten
komponent Rzgdowego Funduszu Rozwoju Dr6g mamy przeznaczone 524 min z1.

Kolejnym nowym komponentem, ktory bedziemy w ramach Rzgdowego Funduszu
Rozwoju Drog uruchamiaé, juz z pozycji Ministerstwa Infrastruktury, jest budowa
obwodnic zlokalizowanych w ciagach drég wojewddzkich, natomiast trzecim nowym
komponentem - budowa, przebudowa i remont drog wojewodzkich, powiatowych lub
gminnych zarzgdzanych przez prezydenta miasta na prawach powiatu bedacego siedziba
wojewody lub sejmiku wojewodztwa. Mowige w skrocie, chodzi o 18 miast wojewodzkich.

W roku 2020 warto§é¢ srodkow przyznanych na realizacje zadan gminnych i powia-
towych wyniosta 2,74 mld zl, natomiast na drogi obronne, to zgodnie z ustawa
- 500 mln zl. Na dofinansowanie zadan gminnych trafito blisko 1,5 mld zl, natomiast
na zadania powiatowe — nieco ponad 1,2 mld zt. W 2020 r. dofinansowanie otrzymata
tacznie liczba 2297 zadan na drogach powiatowych i gminnych o dlugoéci 3,5 tys. km,
z tego 623 zadania na drogach powiatowych o tacznej dtugosci 1708 km oraz 1674 zada-
nia na drogach gminnych o diugosci 1759 km.

Jezeli chodzi o finansowanie w roku 2020 w podziale na wojewodztwa, to wygladato
ono w nastepujacy sposob — bede czytat po kolei wojewodztwa i limit, ktory zostal przy-
znany na dany region w zaokragleniu do miliona zlotych: wojew6dztwo dolnoSlaskie
- 156 mln zl, wojewodztwo kujawsko-pomorskie — 155 mln zt, wojewdodztwo lubelskie
— 280 mln z1, wojewddztwo lubuskie — 82 mln z1, wojewddztwo t6dzkie — 144 mln z1,
wojewodztwo matopolskie — 202 mln z1, wojewddztwo mazowieckie — 306 mln z1, woje-
wodztwo opolskie — 57 mln z1, wojewddztwo podkarpackie — 174 mln z1, wojewddztwo
podlaskie — 205 mln zt, wojewodztwo pomorskie — 157 mln zl, wojewodztwo Slaskie
- 160 mln zt, wojewodztwo Swietokrzyskie — 145 mln zl, wojewddztwo warminsko-ma-
zurskie — 178 mln zl, wojewodztwo wielkopolskie — 231 mln zt i wojewddztwo zachod-
niopomorskie — 105 mln zt. Tak jak powiedzialem wczesniej, suma to 2 743 000 000 z1.
Tak wyglada kwestia finansowania Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég w roku 2020.
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Jezeli natomiast chodzi o drugg czesc pytania, o realizacje, to zgodnie z ustawg Mini-
sterstwo Infrastruktury do konca pierwszego kwartatu, czyli do kofica marca, przedsta-
wia prezesowi Rady Ministréw informacje o realizacji Rzagdowego Funduszu Rozwoju
Droég z danego roku. W tej chwili mamy informacje szczatkowe. Jezeli bedzie wnio-
sek Wysokiej Komisji, aby przedstawié¢ je w sposéb kompletny, to oczywiscie bedziemy
to w stanie zrobic¢, ale tak jak mowie, dopiero po zakonczeniu pelnego podliczania tego
funduszu, czyli po pierwszym kwartale biezacego roku.

Jezeli sg pytania, jestem do panstwa dyspozycji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie ministrze, jak minie ten kwartal i dokonacie juz zbiorczego podsumowania,
to moze nie bedziemy zwolywali specjalnie Komisji, ale poprosiliby$my, zebyscie panstwo
przestali takg informacje do sekretariatu Komisji. Z calg pewnoscig byliby§my wowczas
zobowigzani.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Wedle zyczenia, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Otwieram dyskusje. Czy sg jakie§ glosy, pytania? Nie widze, w zwigzku z czym zakon-
czyliSmy posiedzenie Komisji. Bardzo serdecznie dziekuje.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Jest jeszcze nastepny punkt.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Bardzo przepraszam, chwileczke... rzeczywiScie. Prosze o przedstawienie przyczyn
gwaltownego wzrostu kosztow inwestycji drogowych, w tym m.in. odwréconego VAT.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
A punkt 2, panie przewodniczacy, czyli niewykorzystane $rodki finansowe na budowe
autostrad i drog ekspresowych z podzialem na wojewdodztwa?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
To w takim razie w tej kolejno$ci, jak pan minister proponuje.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
A wiec po kolei, punkt 2. Szanowni panstwo, co do zasady w 2020 r. nie bylo niewyko-
rzystanych §rodkéw na budowe autostrad i drog ekspresowych, a tym bardziej nie dzie-
liliSmy tego potencjalnego niewykorzystania na wojewodztwa.

Jezeli chodzi o plan finansowy w ramach budzetu panstwa, ktéry po zmianach
wyniost blisko 5,4 mld z1, to ten plan zostal wykonany w 99,8%, takze prawie calosc.
OczywiScie od tej kwoty nalezy odjaé¢ 300 min zl, ktore sg Srodkami niewygasajacymi,
czyli bedg mogly byé wydatkowane w biezgcym roku, czyli 2021. Nie bylo wiec problemu
z niewykorzystaniem budzetu, ktory zostal zapisany w dziale 39 — Transport, jezeli cho-
dzi o$rodki finansowe na rok 2020.

Podobna sytuacja ma miejsce, jezeli chodzi o plan finansowy Krajowego Funduszu
Drogowego, z ktorego finansowane sg inwestycje w ramach ,,Programu budowy droég
krajowych”. Oczywiscie finansowane sg juz te prace wykonawcze, projektowe i prace
ziemne. W ramach takiego wstepnego wyniku analiz planu finansowego Krajowego Fun-
duszu Drogowego za 2020 r. wychodzi na to, ze wydatki wyniosty 17 841 000 000 z i byly
zaledwie o0 4,8% nizsze od planowanych, a przypomne, ze 9 miesiecy, nawet wiecej, blisko
10 miesiecy roku 2020 to funkcjonowanie w czasach epidemii COVID-19.

O ile na poczatku faktycznie mieliSmy obawy, ze epidemia negatywnie wplynie na prace
w ramach inwestycji infrastrukturalnych drogowych i kolejowych, o tyle teraz mozemy
z pelng odpowiedzialnoScig powiedzie¢, ze negatywnie nie wplyneta. Dzieki sprawnosci
wykonawcow, nawigzaniu bardzo $cislej wspotpracy Ministerstwa Infrastruktury i zama-
wiajacych oraz branzy budowlanej, udalto sie uniknaé wielkich przestojow czy w ogodle
przestojow na inwestycjach, czy to drogowych, czy to kolejowych. Mozna nawet powie-
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dzie¢, ze wykonaliSmy wiecej, niz przewidywal plan, przynajmniej ten plan rzeczowy.
Zadna z budow nie zostala wstrzymana ze wzgledu na epidemie COVID-19. Wszystkie
byly prowadzone i nadal sg prowadzone w swoim trybie, w swoim tempie i stad to wydat-
kowanie $§rodkéw finansowych z Krajowego Funduszu Drogowego jest prawie zblizone
do planu, ktory byt zalozony na poczatku 2020 r. Przez rok 2020 utrzymywaliSmy bardzo
wysoki poziom zaawansowania prac inwestycyjnych i tym samym utrzymaliSmy zamie-
rzone wydatki z Krajowego Funduszu Drogowego i réwniez z budzetu panstwa, bo przy-
pomne, ze z budzetu panstwa finansujemy remonty, finansujemy utrzymanie, ale takze
finansujemy przebudowy sieci drog krajowych. Wszystkie wskazniki finansowe, te mowigce
o wydatkowaniu $rodkéw finansowych w roku 2020 pokazuja, ze sprawno$c¢ i zamawiaja-
cych, i wykonawcow byla tutaj na bardzo wysokim poziomie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Otwieram dyskusje. Czy sg pytania? Nie widze. Ja mam jedno pytanie: Czy wykorzy-
stanie §rodkow zgodnie z planem bylo réwniez skorelowane z wykonaniem rzeczowym
poszczegolnych odcinkéw drog?

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Co do zasady tak. OczywiScie platnos¢ odbywa sie wtedy, kiedy wykonawca pokonuje
kolejne kamienie milowe albo realizuje harmonogram umowy. Mozna wiec powiedziec,
ze tak, co do zasady, postepy rzeczowe sg zwigzane z wyplatami za wykonanie jakiego$
odcinka zadania.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Czy sg jeszcze jakie§ pytania, uwagi? Nie widze.
Przystepujemy do kolejnego punktu - informacja na temat przyczyn gwaltownego
wzrostu kosztow inwestycji drogowych, w tym m.in. odwréconego VAT.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, od roku obserwujemy nie gwaltowny wzrost
kosztow inwestycji drogowych, ale dosy¢ stabilny i bardzo widoczny spadek kosztow
inwestycji drogowych. Ostatnio otwarte postepowania przetargowe dokumentujg te teze,
ktora przed chwilg postawitem. Kosztorysy zamawiajgcych, kosztorysy Generalnej Dyrek-
¢ji Drog Krajowych i Autostrad w poré6wnaniu do najtanszej oferty, ktora bardzo czesto
jest najkorzystniejszg oferta, sa o blisko 30% wyzsze. Mam tutaj kilka przykladow, ktore
dobitnie o tym §wiadcza, na przyklad budowa obwodnicy Opatowa w ciagu drogi ekspre-
sowej S74 — kosztorys GDDKIA to 600 mln z1, natomiast najtansza oferta to 400 mln zl,
czyli 67% wartoSci kosztorysu; obwodnica Chetlma w ciggu drogi ekspresowej S12 — kosz-
torys GDDKIA to 730 mln z1, najtansza oferta to 441 mln zl, czyli 61% wartosci koszto-
rysu, natomiast najdrozsza oferta byla na poziomie 77% wartosci kosztorysu. Tak wiec
nie jest to wyskok jednej firmy, tylko niemalze przez wszystkich wykonawcow mamy
duzo nizsze szacowanie ofert, ktore sg p6zniej sktadane w ramach postepowan przetar-
gowych. Budowa drogi ekspresowej S6 na odcinku Stupsk-Bozepole — kosztorys GDDKiA
to 240 mln z1, najtansza oferta wyniosta 128 mln zl, czyli 54% wartoéci kosztorysu,
natomiast najdrozsza 77% warto$ci kosztorysu. Kolejny odcinek S6, obwodnica Stupska
— 750 mln zl to kosztorys GDDKIiA, najtansza oferta wyniosla 473 mln zi. Budowa
obwodnicy metropolii tréjmiejskiej: pierwszy odcinek to 770 mln z1, najtansza oferta
to 715 mln zl, co daje 93% wartoSci kosztorysu; drugi odcinek to 864 mln z1, najtansza
oferta to 776 mln z1, czyli 90% wartoSci kosztorysu. Autostrada A2 Siedlce-Biala Pod-
laska — warto§¢ GDDKiA 690 mln zl, najnizsza oferta to 530 mln zl, a wiec 77% war-
tosci kosztorysu. Kolejny odcinek A2 — warto§¢ GDDKiA 628 mln z1, najtansza oferta
to 468 mln z1, tzn. 74% wartosci kosztorysu.

Co do zasady mamy wiec widoczny trend obnizania ofert, ktore sg sktadane w poste-
powaniach przetargowych organizowanych przez duzych zamawiajacych, ale nie tylko.

Wréce jeszcze do Rzagdowego Funduszu Rozwoju Drog. W wielu wojewodztwach
w roku 2020 ze wzgledu na oszczednoéci na zadaniach list podstawowych wszystkie
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zadania z listy rezerwowej zostaly dofinansowane. Wchodzily one na liste podstawowa
dlatego, ze byly oszczednosci w postepowaniach przetargowych zadan z list podsta-
wowych, a w wielu wojewodztwach — lubelskie, §wietokrzyskie i kujawsko-pomorskie
- oszczednosci pozwolily na zorganizowanie drugiego naboru. To pokazuje, ze ceny
na rynku budowlanym sg stabilne. Firmy sie obawiaja, czy kryzys zdrowotny nie wplynie
na kryzys gospodarczy i cheg zabezpieczy¢ swoje podmioty w prace, tak aby mieé sta-
bilnos¢ w ciggu najblizszych 2-3 lat. Sytuacja wyglada, jak wyglada. Jako Ministerstwo
Infrastruktury nie dostrzegamy w ogéle wzrostu kosztow inwestycji drogowych, bo nie
wynika on z ofert, ktore sktadajg firmy budowlane w postepowaniach przetargowych.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.
Otwieram dyskusje. Pan poset Maciej Lasek.

Posel Maciej Lasek (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, szanowny panie ministrze, ja mam
takie pytanie: Czy ministerstwo szacowalo, z czego to wynika, ze te oferty sg o 30% &red-
nio nizsze? Szacowanie kosztéw inwestycji byto prowadzone, podejrzewam, na podstawie
jakich$ wczes$niejszych analiz, ale jezeli dochodzi do sytuacji, kiedy - jak pan minister
nam to przedstawil — praktycznie wiekszo§¢ inwestycji, wiekszos¢ kosztorysow po otwar-
ciu ofert przetargowych jest o te 30% nizszych, to w ktorym miejscu jest ta oszczednosc,
albo inaczej, w ktorym miejscu bylo to przeszacowanie na etapie przygotowania tych
inwestycji, czyli planowania na to funduszy?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.
Panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

s.k.

Z informagji, ktore posiadamy od wykonawcow, z rozmoéw z branzg wynika, ze nizsze
oferty sg wynikiem spadku cen ustug podwykonawczych. Tutaj, na rynku podwykonaw-
czym pojawila sie coraz wieksza konkurencja, ktora rywalizuje tez ceng. Trzeba takze
powiedziec¢, ze podwykonawcy dzieki zmianom systemowym, zmianom prawnym, ktore
nastgpily w poprzedniej kadencji, sg bardzo mocno zabezpieczeni od strony prawnej
i nie dochodzi do sytuacji, w ktorej gléwny wykonawca nie wyptaca za udokumentowane
roboty podwykonawcom, a jezeli tak sie dzieje, to ten obowiazek spoczywa na zama-
wiajgcym. Jest to wiec rynek coraz bardziej atrakcyjny i zdaniem wykonawcow to jest
wlaénie gléwna cze§é, przyczyna spadku wartosci ofert, ktore sg przedstawiane przez
glownych wykonawcow w postepowaniach przetargowych. To pierwsza sprawa.

Druga sprawa. Szacunki Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad odbywaja
sie na podstawie cen z roku poprzedniego, czyli cen z roku 2019. W roku 2019 mielismy
inny trend. Z racji rozpedzonego rynku otrzymywalismy wysokie oferty w postepowa-
niach przetargowych. W duzej czeSci jako Ministerstwo Infrastruktury musieliSmy doko-
nywac aneksowania programéw inwestycyjnych, czyli zabezpiecza¢ dodatkowe §rodki
finansowe na to, aby doszlo do podpisania umowy, a w efekcie realizacji prac inwesty-
cyjnych. Ten trend zmienit sie¢, mysle, ze z powodu epidemii COVID-19, z powodu obaw
co bedzie dalej, ale tez z tego powodu, o ktérym juz méwitem, czyli duzej konkuren-
¢ji na rynku podwykonawcow w 2020 r., szczegblnie w jego drugiej polowie, ale takze
i w pierwszym kwartale roku 2021.

Warto jeszcze powiedzieé, ze kazda oferta, ktora jest oferta najnizsza, jest oceniana
takze pod katem tego, czy nie jest to razaco niska cena. Instytucje kontrolne, na przy-
klad KIO, ocenia, czy oferta, ktéra opiewa na 60% wartosci kosztorysu czy 55% wartoS§ci
kosztorysu, nie jest przypadkiem ofertg z razaco niskg ceng. Jezeli zdecyduje, ze tak,
to oczywiscie w gre wchodzi kolejna oferta i wtedy ta kwota jest juz wyzsza niz ta najniz-
sza, co jest oczywiscie zrozumiale. To sg glowne przyczyny, ktore sg nam sygnalizowane
przez branze budowlana, jesli chodzi o spadek wysokosci ofert na przelomie ostatniego
roku.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Rozumiem, panie ministrze, ze w zwiazku z tymi oszczednosciami,
ktore w sposob oczywisty sie pojawily, rowniez zakres rzeczowy na biezgco jest weryfi-
kowany i poszerzana jest lista inwestycji.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Zobaczymy, jak kwestie podpisywanych umow, bo to jest ostateczna cena wartoSci
danego kontraktu, beda ksztaltowaé sie w réznej perspektywie, w dtuzszej perspekty-
wie czasowej. Jeden rok to zbyt malo, zeby podkresli¢ trend. Mamy nadzieje, ze sytuacja
gospodarcza, ktora — trzeba przyznac — nie jest zla, wskazniki bezrobocia chociazby
o tym moéwig, ustabilizuje sie catkowicie na dobre w kolejnych latach, ale to by¢ moze
bedzie wigzalo sie z duzo wiekszymi ofertami na inwestycje drogowe. Na razie musimy
ten trend obserwowac w dluzszej perspektywie czasowej, natomiast wszystkie inwesty-
cje, ktore w ramach ,,Programu budowy drég krajowych” do konica 2025 r. mamy przy-
gotowane, na ktore mamy przygotowane finansowanie, czyli sg w limicie finansowym,
sg realizowane.

OczywiScie, szykujac sie tez pod nowa perspektywe unijng, szykujac sie pod drugg
polowe obecnej dekady, mysle, ze w niedtugim czasie bedziemy pokazywali zadania, ktore
bedziemy chcieli wykona¢ wlasnie po roku 2025, a to silg rzeczy bedzie wigzalo sie row-
niez z finansowaniem tych inwestycji, natomiast w tej chwili koncentrujemy sie na reali-
zacji ,Programu budowy drég krajowych 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)” i oczy-
wiScie takze na realizacji ,,Programu budowy 100 obwodnic”. Na te zadania, na ktore
sa potrzebne §rodki finansowe, te §rodki w limicie sg przyznane, a tak jak powiedziatem,
wtedy kiedy bedg potrzebne na te zadania, ktore bedg mogly wejs¢ do fazy realizacji,
wtedy one zostang na te inwestycje zabezpieczone.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Rozumiem, dziekuje serdecznie.
Pani poset.

Posel Maria Kurowska (PiS):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, ja nie w kwestii pytan, ale
chcialabym pogratulowac ministerstwu tak znakomitego wykonania tych projektow i tej
informacji, bo to cieszy, ze w tym czasie, kiedy stykamy sie z taka stagnacja gospodarcza
z wiadomych powodoéw, z powodu COVID, te inwestycje panstwowe ciggng nam gospo-
darke w gore. To bardzo dobra informacja, ze tak wiele inwestycji zostalo zrealizowa-
nych, ze nie ma tutaj zadnego zaciecia, zastoju. Mysle, ze tez duza praca ministerstwa
w tym, aby jak najlepiej wykorzystaé te rodki i wobec tego dziekujac, prosze o dalsza
intensywna prace, bo potrzeba tych inwestycji.

Widze, jak na Podkarpaciu te inwestycje sa rozpedzone, jak pieknie sa realizowane,
a fakt przedstawiony przez pana ministra, ze idzie to w calej Polsce, po prostu bardzo
cieszy. Nie chcemy juz bowiem dzieli¢ Polski na A i B. Chcemy, aby Polska sie réwnomier-
nie rozwijala i mysle, ze dzieki tym inwestycjom, realizowanym z Rzgdowego Funduszu
Rozwoju Drég, tak wlasnie jest. Dziekuje i tak trzymac dalej, panie ministrze.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Bardzo dziekuje, pani posel. Oczywiscie przekaze tez podziekowania na kolejnym spo-
tkaniu z branza budowlang. Jedno z takich spotkan mamy jutro, kolejne, na zaprosze-
nie ministra Adamczyka, w przyszltym tygodniu, tak wiec od pani poset oraz jak mysle,
od calej Komisji Infrastruktury takie podziekowania...

Posel Maria Kurowska (PiS):
Tak, bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Takie podziekowania faktycznie sie nalezg i przekaze je calej branzy budowlanej. Dzie-
kuje bardzo.

8 s.k.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje.

Nie ma wiecej pytan, w kazdym razie nie widze, wiec ja mam jedno pytanie odno$nie
do mojego regionu. Na jakim etapie jest realizacja inwestycji pod tytutem S10 miedzy
Bydgoszcza a Toruniem, doskonale panu ministrowi znanej?

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Po pierwsze, to pan przewodniczacy i wszyscy ci, ktorzy interesuja sie tg inwestycja,
wiedza, ze w poprzednim roku podjeliSmy decyzje, aby sposéb budowy tej drogi byt spo-
sobem tradycyjnym, czyli nie w partnerstwie publiczno-prywatnym, tak jak to zostato
wskazane w roku 2018, tylko w trybie ,,zaprojektuj i zbuduj” i oczywiscie zostal do tej
inwestycji przypisany limit finansowy. W poprzednim roku zostal zlozony wniosek
o wydanie decyzji Srodowiskowej. Méwie teraz z pamieci, ale chyba w ciagu najblizszych
10-12 tygodni taka decyzja Srodowiskowa ma zosta¢ wydana przez regionalng dyrekcje
ochrony érodowiska.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.
Jeszcze ostatnie pytanie pan posel Suchon.

Posel Mirostaw Suchon (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, panie ministrze, chciatem zadac¢ pyta-
nie wlasnie o te realizacje, poniewaz w ostatnich tygodniach Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad uniewaznita przetarg na budowe odcinka pomiedzy O$wiecimiem
a Mystowicami drogi S1, bardzo waznej drogi, ktéra ma by¢ czeScig tego korytarza tacza-
cego polnoc z potudniem. Chodzg takie informacje, ze ta droga, ten odcinek ma zostac
podzielony na dwa tzw. pododcinki, ktore bedg realizowane osobno i w tzw. miedzycza-
sie, po wybudowaniu odcinka z Bielska-Bialej do Oéwiecimia ten ruch zostanie przenie-
siony na droge krajowa nr 44.

To oczywiScie pokazuje, ze nie wszedzie te inwestycje idg, tak jakby$my sobie tego
wszyscy zyczyli, ale istotne jest to, jakga mamy perspektywe. Dlatego bardzo bym prosil,
zeby pan minister byl uprzejmy tutaj wyjasni¢, w jakich terminach ten uniewazniony
przetarg zostanie ogloszony na nowo. Rozumiem, ze to beda juz dwa odcinki, wiec pew-
nie bedg dwa przetargi. Jaki mamy planowany harmonogram? Ta realizacja spdzniona
jest juz pewnie co najmniej o rok, wiec opdznienie jest znaczace, natomiast z punktu
widzenia uktadu komunikacyjnego to jest niezwykle wazna droga. Dopdki ona nie bedzie
calkowicie oddana do uzytku, to nie ma co liczy¢ na to, ze ten ruch, bardzo istotny,
po drodze krajowej nr 1 biegnacej m.in. przez Czechowice, Pszczyne w strone Tychow,
znaczgco sie zmniejszy. Bardzo bym zatem prosit, zeby pan minister byl uprzejmy zapre-
zentowac nam taki harmonogram.

Moje drugie pytanie. Pan minister poruszyt kwestie ewentualnych wolnych §rodkéw
finansowych w zwigzku z lepszymi ofertami. Chce przypomnie¢, ze w kolejnosci drog,
ktére nie zalapaly sie na finansowanie priorytetowe, jest Beskidzka Droga Integracyjna,
czyli droga pomiedzy Bielsko-Bialg a Krakowem, tak mozna w skrdcie powiedziec. Czy
w zwigzku z tym, ze sg oszczednoSci i jest mozliwoé¢ finansowania innych zadan z pro-
gramu budowy drég krajowych i autostrad, to czy ta szansa dotyczy réwniez i Beskidz-
kiej Drogi Integracyjnej? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.
Panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

s.k.

Jesli chodzi o pytanie numer jeden, to pozwole sobie, panie posle, przygotowaé odpo-
wiedz w formie pisemnej, aby byta ona jak najbardziej precyzyjna i spelniala oczekiwania
pana posla. Natomiast, jezeli chodzi o kwestie finansowania Beskidzkiej Drogi Integra-
cyjnej, to jestem przekonany, ze wtedy, kiedy pojawi sie taka potrzeba, kiedy dojdziemy
z tym projektem do prawomocne;j i ostatecznej decyzji srodowiskowej i beda potrzebne
srodki na realizacje tej drogi, to takie §rodki zostang zapewnione. W tej chwili trwaja
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prace przygotowawcze, trwajg prace koncepcyjne. Umowy, ktore zostaly w tym tema-
cie zawarte, silg rzeczy posiadajg finansowanie. W tej chwili finansowanie na realizacje
nie jest potrzebne, natomiast wtedy, kiedy bedzie ono potrzebne, na pewno sie pojawi
i bedziemy chcieli Beskidzka Droge Integracyjna zrealizowac.

Posel Mirostaw Suchon (KO):
W takim razie poprosze o pisemng informacje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Nie widze wiecej pytan. Dziekuje panu ministrowi.
Zamykam posiedzenie Komisji.

10 s.k.




