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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje ministra infrastruktury na temat stanu realizacji Strategii Zrow-
nowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku.

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Bittel sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
oraz Adrian Furgalski prezes Zespolu Doradcéw Gospodarczych TOR.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infra-
struktury. Witam panie postanki i panéw postow. Witam zaproszonych gosci.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwotane na podstawie art. 198j ust. 2
regulaminu Sejmu i bedzie prowadzone z wykorzystaniem §rodkéw komunikacji elek-
tronicznej umozliwiajacych porozumiewanie sie na odlegtos¢. Poslow obecnych na sali
prosze o zalogowanie sie do aparatury do glosowania, postéw uczestniczacych zdalnie
o zalogowanie sie do iPadéw, bowiem za chwilke przystapimy do sprawdzenia kworum.
Prosze sekretariat Komisji o wySwietlenie pulpitu do glosowania, a postéw o naci$niecie
dowolnego przycisku. Stwierdzam kworum.

Zgodnie z przedstawionym porzgdkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
informacja ministra infrastruktury na temat stanu realizacji Strategii Zréwnowazo-
nego Rozwoju Transportu do 2030 r. Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie widze,
w zwigzku z czym przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Prosze pana mini-
stra Andrzeja Bittela o przedstawienie informacji.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzej Bittel:

g.k.

Dzien dobry. Dziekuje bardzo. Witam pana przewodniczacego. Witam szanowng Wysoka
Komisje. W zakresie informacji na temat stanu realizacji Strategii Zrownowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 r. chcialem powiedzie¢ nastepujgce kwestie. Strategia
zostala przyjeta uchwata Rady Ministrow we wrzesniu 2019 r. Dokument wpisuje sie
w zalozenia Sredniookresowej strategii rozwoju kraju, Strategii na rzecz Odpowiedzial-
nego Rozwoju i uzupelnia jej zapisy w zakresie transportu. Jest tez jedng z dziewieciu
zintegrowanych strategii rozwoju.

Konieczno§¢ powstania nowego dokumentu strategicznego dla transportu wprost
wynika z uchwalenia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. SRT okre§la kie-
runki polityki transportowej rzadu RP, opierajac sie na koncepcji zréwnowazonego roz-
woju, ktora w sektorze transportowym zaklada rownomierne nasycenie infrastruktura
transportowa Polski oraz dgzenie do wyréwnywania dysproporcji. SRT wyznacza najwaz-
niejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce do 2030 r. i stanowi kluczowy dokument
zwigzany ze zblizajacg sie perspektywa unijng na lata 2021-2027. W oparciu o strategie,
dokumenty z nig powigzane i programy rozwoju Polska wypelnia podstawowe warunki
wyznaczone dla obecnej perspektywy finansowej UE.

Glowny cel tego dokumentu to zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportu poprzez utworze-
nie spdjnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu
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transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym. Zostal on okreslony
w odpowiedzi na zidentyfikowane w diagnozie najwazniejsze trendy w obszarze trans-
portu, w sposob umozliwiajacy zharmonizowanie kwestii zwigzanych z rozwojem trans-
portu i potrzebami gospodarczymi i spolecznymi. Realizacja tego celu pozwoli na rozwi-
janie dogodnych warunkéw sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju.

Realizacja celu gléwnego w perspektywie do 2030 r. wymaga podjecia nastepujacych
kierunkow interwencji: budowy zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transporto-
wej sluzacej konkurencyjnej gospodarce; poprawy sposobu organizacji zarzgdzania sys-
temem transportowym; zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnoSci; poprawy bez-
pieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towarow; ograniczenia negatywnego
wplywu transportu na §rodowisko; poprawy efektywnosci wykorzystania publicznych
§rodkow na przedsiewziecia transportowe.

W odréznieniu od poprzedniej strategii SRT 2030 zaklada realizacje 22 projektow
strategicznych. Wynikajg one w pierwszej kolejnoSci ze Strategii na rzecz Odpowiedzial-
nego Rozwoju oraz zostaly poszerzone o dodatkowe przedsiewziecia kluczowe dla roz-
woju systemu transportowego w Polsce. Wspdlnie tworzg one swoisty system realizacji
strategii.

W celu badania stanu realizacji strategii przyjeto jeden wskaznik celu glownego,
wskaznik miedzygateziowej dostepnosci transportowej oraz 16 wskaznikéw szcze-
gotowych. W 2020 r. wskaznik realizacji celu gtéwnego SRT wynidst 38,7 w stosunku
do poziomu bazowego wynoszacego 36,65 w 2017 r. W odniesieniu do wskaznikow szcze-
gélowych w 2020 r. zanotowano wzrost m.in. w: udziale masy tadunkow transportu
intermodalnego w ogélnej masie ladunkéw przewozonych transportem kolejowym;
dtugosci linii kolejowych pozwalajacych na ruch pociggéw pasazerskich w predkoScia
techniczng powyzej 160 km/h; diugoSci autostrad; dtugosci drog ekspresowych; liczby
polaczen miast wojewddzkich drogami ekspresowymi lub autostradami do 16 miast. Jed-
nocze$nie w odniesieniu do kilku wskaznikéw szczegotowych w 2020 r. zaobserwowano
silny wplyw pandemii COVID-19 m.in. w: liczbie obstuzonych pasazeréw w portach lot-
niczych; liczbie operacji lotniczych IFR w polskiej przestrzeni powietrznej. Nastapily
spadki. Poza tym systematycznie spada liczba ofiar §miertelnych w wypadkach drogo-
wych oraz kolejowych.

Proces monitorowania SRT jest wspélny z monitoringiem SOR. Projekty strategiczne
zawarte w SRT podlegaja cyklicznemu monitoringowi strategicznemu oraz biezacemu
monitoringowi operacyjnemu prowadzonemu w ramach narzedzia informatycznego.
Oba rodzaje monitoringu funkcjonujg réwnocze$nie i wzajemnie sie uzupelniaja.

Monitoring strategiczny prowadzony jest w ramach cyklow sprawozdawczych SOR
przez Komitet Koordynacyjny do spraw Polityki Rozwoju. Ministerstwo Infrastruktury
jest odpowiedzialne za przygotowanie kwartalnej informacji o charakterze strategicz-
nym przedstawiajgcej najwazniejsze zdarzenia w projektach strategicznych, w tym
rezultaty i produkty, stan realizacji kamieni milowych zaplanowanych do osiagniecia
za dany okres monitoringowy. Monitoring operacyjny obejmuje projekty znajdujace sie
w portfelu danego resortu. Monitorowany portfel projektow strategicznych obejmuje
zbidr programow i projektow wybranych przez Rade monitorowania portfela projektow
strategicznych lub wskazanych przez prezesa Rady Ministrow, wynikajgcych ze strate-
gicznych dokumentow Rady Ministréw, w szczegolnoéci z SOR, ale takze z SRT.

Rada monitorowania portfela projektow strategicznych jest organem pomocniczym
prezesa Rady Ministrow. Ma swoje zadania takie jak monitorowanie i koordynowanie
wybranych projektow, ocena zgodnosci portfela projektow ze strategicznymi dokumen-
tami Rady Ministréw, projektowanie i przedstawianie rekomendacji, a takze ustalanie
priorytetow i analiza stanu realizacji portfela projektow. Monitoring operacyjny odbywa
sie w cyklach miesiecznych.

Przechodzac do oméwienia stanu realizacji SRT, chcialbym powiedzie¢ panu przewod-
niczacemu i Wysokiej Komisji, ze mamy zakonczony raport za 2020 r. Raport za 2021 r.
powinien by¢ zakonczony do konca pierwszego kwartalu, tak jak wiekszosc cykli spra-
wozdawczych zwigzanych z programami wieloletnimi w podobnym czasie, stad tez
przedstawie 22 projekty strategiczne w stanie rzeczy na koniec 2020 r., z niewielkimi
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uzupelnieniami dotyczacymi 2021 r., chyba ze Wysoka Komisja zdecyduje sie chwile
poczekac na raport za 2021 r. i wtedy temat portfeli i programéw strategicznych odsunie
perspektywe na za niedtugi czas. JesteSmy prawie w polowie lutego.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Nie wiem, jak cztonkowie Komisji, ale my$le, ze warto mieé juz wszystko kompleksowo,
wiec uzbroimy sie w cierpliwos$¢. Czy pan minister mnie styszy?

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Tak, stysze. Jest pytanie, czy mam omoéwic 2020 r., czy bedzie przerwa, czy teraz bedzie
jakas$ dyskusja dotyczaca zakresu...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Nie, prosze omowié¢ 2020 r., a jak bedziecie gotowi z 2021 r., to na osobnym posiedzeniu
réwniez to rozwazymy.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Dobrze, czyli jedziemy na podstawie 2020 r., a dodatkowe sprawozdanie bedzie péznie;j.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Tak jest.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Prosze bardzo. Przechodzac do krétkiego sprawozdania z 22 projektow strategicznych
wskazanych w SRT, chcialbym powiedzie¢, ze w zakresie programu budowy dréog kra-
jowych na lata 2014-2023 z perspektywa do 2025 r. w zakresie poprawy dostepnosci
transportowej Polski realizowane sg programy obejmujace rozbudowe infrastruktury
drogowej i kolejowe;j.

Dzieki wdrazaniu programu budowy drég krajowych na lata 2014-2023 z per-
spektywa do 2025 r. w okresie do konca 2020 r. powstalo 1306 km drég, na co Igcznie
wydatkowano 46 660 mln z1. Dzieki temu na koniec 2020 r. kierowcy mieli do dyspozy-
cji Iacznie przeszlo 4200 tys. km drog ekspresowych i autostrad. W 2020 r. udostepnio-
nych zostalo ok. 135 km nowych drég krajowych realizowanych na odcinkach: DK28,
obwodnica Sanoka; S61, obwodnica Szczuczyna, II jezdnia; S17, odcinek wezel Lubel-
ska, poczatek obwodnicy Kotbieli oraz obwodnica Kolbieli; A2, odcinek wezet Lubelska,
obwodnica Minska Mazowieckiego; DK73, obwodnica Tarnowa, Dgbrowy Tarnowskiej;
S5, odcinek Szubin — Jaroszewo oraz odcinek Tryszczyn — Bydgoszcz — Biale Blota;
S10, IT jezdnia obwodnicy Kobylanki, Morzyczyna, Zieleniewa oraz obwodnica Walcza;
A6/S3, odcinek Kijewo — Dgbie — Rzesnica; S2, odcinek B: wezel Przyczotkowa, wezet
Wal Miedzeszynski, oraz odcinek C: Wal Miedzeszynski bez wezla, Lubelska bez wezla;
S17, odcinek wezet Lubelska.

Podpisano umowy na zadanie o lgcznej dlugosci 297,9 km i warto$ci wydatkow
na realizacje wynoszacej blisko 16 700 mln z1. Trwajg prace nad nowym dokumentem
uwzgledniajacym nowg perspektywe finansowa 2021-2027. Dokument powinien by¢
gotowy w drugiej polowie biezacego roku.

Kolejny projekt to Krajowy System Zarzadzania Ruchem. W 2020 r. realizowane byty
dwa podzadania. Pierwszy to Krajowy System Zarzadzania Ruchem Drogowym na sieci
TEN-T - etap I. Projekt jest wspotfinansowany z instrumentu ,,t.gczac Europe” z puli...
(niestyszalne). M.in. 5 maja 2020 r. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
podpisata umowe na realizacje Centralnego Punktu Wdrozeniowego z firmg Alumbrados
Viarios Sociedad Anonima S.A. Jednocze$nie decyzja Komisji Europejskiej z 4 listopada
2020 r. wydtuzono okres kwalifikowalnosci kosztow do 31 grudnia 2024 r. ze wzgledu
na pandemie koronawirusa.

Drugie podzadanie to utworzenie Krajowego Punktu Dostepowego do informacji
o warunkach ruchu. Projekt jest wspoélfinansowany réwniez z instrumentu ,,tigczac
Europe”, w tym przypadku z puli ogblnej. Od sierpnia 2020 r. mapa utrudnien z KPD
prezentowana jest na stronie internetowej GDDKIiA, w serwisie dla kierowcow, i zaste-
puje stara, mniej funkcjonalng wersje map.
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Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020. W ramach
realizacji narodowego programu w dniu 28 lipca 2020 r. przyjeto program realizacyjny
na 2020 r. W programie tym utrzymano dwa priorytetowe obszary interwencji: ochrone
pieszych oraz zarzadzanie predkoS§cia. Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
przygotowala dokumentacje niezbedna do opracowania raportu pod nazwa: ,,Stan bez-
pieczenstwa ruchu drogowego oraz dzialania realizowane w tym zakresie w roku 20207,
w ktorym zawarto m.in. informacje na temat stopnia realizacji zadan wskazanych w pro-
gramie realizacyjnym. W 2020 r. zakonczy! sie okres obowigzywania programu na lata
2013-2020. W 2021 r. zatwierdzono nowy program na lata 2021-2030.

Krajowy Program Kolejowy. W wyniku realizacji KPK do 2023 r. na koniec 2020 r.
dlugoé¢ przebudowanych linii kolejowych toréw gléwnych, zasadniczych i szlakowych
wyniosta ponad 4874 km. Ogoétem od poczatku realizacji KPK do grudnia 2020 r. wydatki
na ten cel wyniosly prawie 36 000 mln zl, tj. niespelna 50% wartoSci catego programu.
Aktualnie trwajg prace nad projektem KPK, ktory obejmie projekty planowane do reali-
zacji w kolejnej perspektywie.

Program Inwestycji Dworcowych nalata 2016-2023. Sposérod zaplanowanych
do modernizacji dworcow kolejowych do konca 2020 r. do uzytkowania oddano 23 dworce
kolejowe o tacznej wartosci inwestycji 222 mln zt. W 2020 r. roboty budowlane zrealizo-
wano na 46 lokalizacji o 1gcznej szacunkowej wartosci inwestycji wynoszacej niespetna
500 mln zl.

Kolejny program to program wieloletni ,,Pomoc w zakresie finansowania kosztow
zarzadzania infrastruktura kolejowa, w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku”.
W 2020 r. trwaly prace nad zmiang programu utrzymaniowego ze wzgledu na przejecie
przez PKP PLK Przedsiebiorstwa Napraw Infrastruktury (PNI) i czeSci kadry PKP
Telkol. Tutaj mamy zwiekszenie liczby osob, ktore weszly do zasobu PLK oraz procesy
przekazywania czeSci odcinkéw linii PKP PLK do samorzadu wojewdodztwa dolnosla-
skiego. Zaproponowano takze stale dodatkowe dofinansowanie dotychczasowego bene-
ficjanta PKP Szybka Kolej Miejska w TrojmieScie w kwocie 6 mln z1 rocznie, a takze
zapewniono, aby nowelizacja wypelniata warunek podstawowy dla finansowania projek-
tow kolejowych w ramach nowej perspektywy finansowej. Mamy tutaj na mysli rowniez
infrastrukture CPK. Zmiany, jeden z tych elementow uzupelniajacych, zostaly przyjete
5 stycznia 2021 r.

Unowoczes$nienie parku taboru kolejowego. Wydatki na realizacje strategii taborowe;j
poniesione w 2020 r. wyniosly 856,5 mln zt. W 2020 r. PKP Intercity odebrato 188 sztuk
zmodernizowanych wagonéw oraz 30 nowych i 22 zmodernizowane lokomotywy. Lgcznie
od poczatku realizacji strategii taborowej odebrano 715 nowych lub zmodernizowanych
pojazdow.

Projekt ,Rozw(j sektora zeglugi srodladowej” jest projektem kompleksowym, obej-
mujgcym sze$¢ komponentéw, w ramach ktérych realizowane sg dziatania majgce na celu
rozwoj zeglugi §rodladowej. W 2020 r. w ramach przygotowania Programu Rozwoju
Drogi Wodnej Rzeki Wisly zarzad portu morskiego Gdansk zlecil wykonanie studium
dla kompleksowego zagospodarowania miedzynarodowych drég wodnych: E40 dla rzeki
Wisly na odcinku od Gdanska do Warszawy, E40 od Warszawy do granicy Polski i Bia-
torusi oraz E70 na odcinku od Wisty do Zalewu WiSlanego Elblag. Dokument odebrano
w pazdzierniku 2020 r. W 2020 r. kontynuowano procedure przetargowa w ramach prze-
targu nieograniczonego celem wylonienia wykonawcy projektu w ramach zaméwienia
pod nazwa: ,,Opracowanie programu przeciwdzialania niedoborowi wody wraz z pro-
gnozg oddzialywania na §rodowisko Programu”. W 2020 r. zamknieto dwa komponenty,
tj. Komponent 2: Rozw(j zrownowazonego intermodalnego systemu transportowego
i efektywnych potgczen portéw morskich z ich zapleczem, oraz Komponent 6: Aktywi-
zacja spoteczno-gospodarcza obszarow sgsiadujagcych z drogg wodng oraz rozwdj lokalny
oparty o nowe walory rzeki.

Kolejny program to rozwdj transportu intermodalnego. W okresie od stycznia
do listopada 2020 r. koszty poniesione w zwigzku z zastosowaniem ulgi intermodalnej
w ramach programu wieloletniego ,,Pomoc w zakresie finansowania kosztow zarzadza-
nia infrastrukturg kolejowa, w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku” wynio-
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sly ok. 36 mln z1. Na koniec 2021 r. wykorzystanie ulgi intermodalnej ksztaltowalo sie
na poziomie 90%. Zgodnie z informacjg przekazang przez PKP PLK w 2020 r. z ulgi
intermodalnej skorzystalo do 20 przewoznikéw kolejowych. W 2020 r. kontynuowano
rowniez wsparcie transportu intermodalnego w ramach rozstrzygnietego w 2018 r.
konkursu z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020.
W 2020 r. zrealizowano 33 projekty nataczng kwote dofinansowania w wysoko§ci
1240 mln z1. Dwa projekty zostaly zakonczone i rozliczone.

W 2020 r. trwaly prace zwigzane z opracowaniem dokumentu , Kierunki rozwoju
transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”. Zasadniczym celem
ww. dokumentu jest identyfikacja dziatan zmierzajacych do rozwoju tej gatezi transportu
i uwzglednienie potrzeb w tym zakresie w ramach przysztego dofinansowania w per-
spektywie finansowej 2021-2027. Zakladamy, ze dokument ten bedzie przyjety w pierw-
szym kwartale biezgcego roku.

Projekt Wspélny Bilet zostal wdrozony 9 grudnia 2018 r. Zawiera oferte przewoznikow
z grupy PKP oraz kolei samorzadowych obstugujacych potaczenia regionalne i aglomera-
cyjne. W 2020 r. kontynuowano prace zwigzane z rozszerzeniem oferty. Dzieki wprowa-
dzeniu ww. ustugi podrézni moga kupic jeden bilet na calg podréz. W okresie do stycznia
do konca grudnia 2020 r. sprzedano prawie 356 tys. wspdlnych biletow, z ktorych skorzy-
stalo tgcznie ponad 388 tys. pasazerow. 40% biletow zakupiono w kasach, a 60% przez
Internet w systemie Bilkom. W 2020 r. pomimo stanu epidemii wystgpila wysoka liczba
zakupionych wspélnych biletow. W ramach prac nad poszerzeniem zasiegu projektu
kontynuowano rozmowy z przedstawicielami przewoznikéw autobusowych Polonus S.A.
i POLBUS-PKS Sp. z 0.0. W 2020 r. zostal podpisany list intencyjny o nawigzaniu wspot-
pracy pomiedzy przedstawicielem przewoznikow kolejowych PKP Intercity a przedsta-
wicielem przewoznikow autobusowych Polonus. Podjeto rowniez dzialania zmierzajace
do nawigzania wspélpracy z przedsiebiorstwami komunikacji miejskiej na terenie kraju.
W 2020 r. PKP Informatyka przeprowadzita prace nad gruntowng przebudowa serwisu
Bilkom z wykorzystaniem nowych technologii, ktore pozwolg na wdrozenie rozwigzan
umozliwiajacych obstuge ofert wszystkich przewoznikéw, w tym... (niestyszalne) i gru-
powych.

Nastgpil rowniez dalszy rozwoj funkcjonalnosSci platformy polegajacy na urucho-
mieniu powiadomien o opdéznieniach oraz informacji o uslugach na dworcach. Nalezy
tu wspomniec o pilotazowej ustudze dostepnej na platformie Bilkom polegajacej na moz-
liwosci wypozyczenia na wybranych dworcach samochodu elektrycznego. To ustuga typu
pierwsza i ostatnia mila.

Via Carpatia. Ogloszone zostaje postepowanie przetargowe dla 12 odcinkéw realiza-
cyjnych drogi ekspresowej S19 o tacznej dtugosci prawie 179 km: Krynice Dobrzyniewo
- Bialystok Zachod, Biatystok Zachdd — Ksiezyno, Ksiezyno — Bialystok Poludnie, Biaty-
stok Poludnie - Ploski, Ploski — Hacki, Hacki — Bielsk Podlaski, Bielsk Podlaski — Bocki,
Bocki — Malewice, Malewice — Chlebczyn, Chlebczyn — Lubartéw Péinoc — Lublin, Iskrzy-
nia — Miejsce Piastowe i Migjsce Piastowe — Dukla. Zostaly zawarte umowy na realizacje
czterech odcinkow realizacyjnych drogi S19 o facznej dtugosci prawie 59 km, w tym trzy
w rejonie Biategostoku: Bialystok Zachdod — Ksiezyno, Ksiezyno — Bialystok Potudnie,
Bialystok Poludnie — Ploski oraz na odcinku Rzeszéw Poludnie — Babica. W realizacji
znajdowal sie caly cigg S19 pomiedzy Lublinem a Sokolowem Matopolskim o dtugosci
prawie 130 km w 12 odcinkach realizacyjnych.

Rzadowy Fundusz Rozwoju Droég, wezeSniej Fundusz Drog Samorzadowych, jest
funduszem celowym, ktory zaktada wsparcie finansowe dla samorzadéw na budowe,
przebudowe lub remont drég powiatowych oraz gminnych, na budowe mostéw lokali-
zowanych w ciggach drog wojewddzkich, powiatowych lub gminnych oraz na budowe,
przebudowe lub remont drog wojewodzkich, drég powiatowych oraz drég gminnych
o znaczeniu obronnym. t.aczna warto§é Srodkéw funduszu przyznanych w 2020 r.
na realizacje zadan gminnych i powiatowych wyniosta 2740 mln zi. W 2020 r. wsparcie
finansowe z funduszu uzyskalo 2297 zadan na drogach powiatowych i gminnych o dtu-
gosci 3,5 tys. km, z tego 623 zadania na drogach powiatowych to 1708 km i 1674 zadania
na drogach gminnych o dtugosci 1759 km.
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Przepisy ustawy o zmianie ustawy o Funduszu Drog Samorzadowych oraz niektorych
innych ustaw weszly w zycie 31 grudnia ubieglego roku. Przepisy ustawy wprowadzity
zmiane nazwy funduszu na Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drég oraz rozszerzyly katalog
zadan mogacych uzyskac¢ dofinansowanie z funduszu o zadania majace na celu poprawe
bezpieczenstwa ruchu pieszych, zadania polegajace na budowie obwodnic zlokalizowa-
nych w ciggach drég wojewodzkich oraz zadania polegajgce na budowie, przebudowie
lub remoncie drég powiatowych, wojewddzkich lub gminnych zarzadzanych przez pre-
zydenta miasta na prawach powiatu bedgcego siedziba wojewody lub sejmiku wojewodz-
twa. Lgcznie w ramach funduszu w latach 2019-2021 przeznaczono ponad 10 000 mln zt
na inwestycje na drogach o dtugosci 13 tys. km.

Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego. Waznym krokiem w kierunku realiza-
¢ji Centralnego Portu Komunikacyjnego bylto przyjecie przez Rade Ministrow uchwaly
w sprawie ustanowienia programu wieloletniego: Program Inwestycyjny Centralny
Port Komunikacyjny, Etap I, 2020-2023, ktory wszedl w zycie w listopadzie 2020 r.
Program wieloletni na lata 2020-2023 okre§la fundament finansowy, ktory zabezpie-
cza §rodki pozwalajgce na sfinansowanie we wskazanym okresie zaplanowanych nakta-
dow inwestycyjnych dotyczacych inwestycji gtownej, tj. portu lotniczego oraz inwestycji
towarzyszacych. W 2020 r. zrealizowano szereg dziatan w komponentach lotniskowych
np. na doradce strategicznego w listopadzie 2020 r. wybrano miedzynarodowy port lot-
niczy Incheon, i kolejowych, np. przeprowadzono konsultacje spoteczne projektow stra-
tegicznego studium lokalizacji inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego oraz
opracowanie raportu z konsultacji spolecznych.

Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku. W 2020 r. kontynuowano
realizacje konkretnych projektéw inwestycyjnych ujetych w planie finansowym pro-
gramu, a takze pozostalych dzialan, ktore kierunkowo wpisujg sie w przyjete zatoze-
nia programowe. Zarzady portéw morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej, tj. Gdansk Gdynia, Szczecin, Swinoujscie, prowadzily dzialania w zakresie
kluczowych projektow sektora morskiego w Polsce, takich jak budowa portu centralnego
w Gdansku, budowa portu zewnetrznego w Gdyni, budowa terminala kontenerowego
w Swinoujsciu. W realizacje projektow ujetych w programie zaangazowana byla takze
administracja morska. Urzad Morski w Szczecinie prowadzit dziatania m.in. w ramach
modernizacji toru wodnego Swinoujscie — Szczecin do gltebokosci 12,5 m.

,2Budowa drogi wodnej Iaczacej Zalew WiSlany z Zatokg Gdanska”. W zakresie reali-
zacji projektu strategicznego ,,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska” na lata 2016-2023 Rada Ministrow wprowadzita zmiany do projektu uchwatg
z listopada 2020 r. W szczegolnoSci objely one zwiekszenie wartoSci projektu z 880 min zt
do prawie 2000 mln z1, wydluzenie okresu realizacji do pierwszego kwartatu 2023 r.
oraz zwiekszenie zakresu projektu strategicznego. W rozszerzonym zakresie znalazly
sie m.in. nastepujgce zadania: budowa sztucznej wyspy i nowego mostu w Nowakowie,
wykonanie obudowy brzegow odcinka rzeki Elblag na péinoc od mostu w Nowakowie,
zastosowanie technologii koagulacji przy wydobyciu i transporcie urobku zanieczyszczo-
nego w robot czerpalnych, zastosowanie technologii mostéw zwodzonych obrotowych,
zastosowanie rozwigzania konstrukeji kierownic stanowiacych zabezpieczenie wejsé
do kanalu zeglugowego od strony Zalewu Wislanego. 22 grudnia 2020 r. w przetargu
na wykonanie robdt budowlanych w ramach projektu pod nazwg ,,Budowa drogi wodnej
taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska — czes¢ I1” dokonano wykorzystania wyboru
najkorzystniejszej oferty, czyli byla to oferta firmy Budimex.

Port Centralny w Gdansku. Zarzad portu w Gdansku przy wsparciu doradcy zewnetrz-
nego w 2020 r. przeprowadzil nastepujace dzialania: wykonawca ustugi na doradztwo
dla partnera publicznego w przygotowaniu projektu partnerstwa publiczno-prywat-
nego do inwestycji pod nazwg ,,Budowa portu centralnego w Morskim Porcie Gdansk”
wraz z opracowaniem studium wykonalnosci dla ww. firmy. DS. Consulting wykonata
korekty swoich opracowan w ramach pierwszego etapu po uwagach wniesionych przez
zarzad Portu Morskiego Gdansk w marcu 2020 r. Skorygowane opracowanie wiasciwe
dla etapu pierwszego zostalo odebrane. 18 wrze$nia 2020 r. zostato ogtoszone postepo-
wanie konkursowe majgce na celu wylonienie dzierzawcow terenéw, ktore powstang
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w wyniku zalgdowienia obszaru morskiego potozonego w granicach administracyjnych
portu na wodach Zatoki Gdanskie;.

Port Zewnetrzny w Gdyni. Zarzad portu morskiego w Gdyni wprowadzil nastepujace
dzialania dotyczace projektu Port Zewnetrzny w Gdyni. W 2020 r. prowadzono prace
w ramach trzech gléwnych zadan: po pierwsze — w ramach procedury PPP, po dru-
gie — w ramach oceny oddzialywania inwestycji na srodowisko, po trzecie — w ramach
realizacji komplementarnej inwestycji w postaci budowy falochronéw portu. Ponadto
trwaly prace dotyczace opracowania i odbioru pozostatych dokumentacji oraz zwigzane
z budowg Drogi Czerwonej w Gdyni. Osiggnieto istotne porozumienie dla projektu, t;.
uzgodnienie przebiegu Drogi Czerwonej z miastem Gdynia, ktore jest kluczowg arterig
taczaca port Gdynia oraz przyszly Port Zewnetrzny z siecig drog ekspresowych. Ponadto
w 2020 r. odebrano inne produkty projektu, m.in. projekt robot geologicznych na dnie
w rejonie inwestycji, ktorych przeprowadzenie jest niezbedne dla opracowania dokumen-
tacji projektowej budowli hydrotechniczne;.

Terminal kontenerowy w Swinoujsciu. Zarzad morskiego portu Szczecin i Swinouj-
scie prowadzit dzialania na rzecz jednego ze sztandarowych projektow w skali catego
sektora morskiego w Polsce pod nazwa Terminal kontenerowy w SwinoujSciu. Przygo-
towano i uzgodniono tres¢ dokumentacji dotyczacej budowy glebokowodnego terminala
kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu. W tym zakresie procedury poste-
powania majgcego na celu zawarcie umowy przedwstepnej zobowigzujacej do zawarcia
umowy przyrzeczonej o korzystanie z nieruchomosci zlokalizowanej w granicach Portu
Morskiego w SwinoujSciu przeznaczonej do prowadzenia terminala kontenerowego
zgodnie z koncepcja zaproponowang i zrealizowang przez korzystajacego. Ze Sztabem
Generalnym Wojska Polskiego dokonano uzgodnienia zestawu wymagan, tzw. Military
Mobility, stanowigcych czesé procedury, o ktorej mowa byta wyzej. We wrzesniu 2020 r.
opublikowano dokumentacje i uruchomiono procedure postepowania majgcego na celu
zawarcie wyzej wskazanej umowy przedwstepnej. Dokumentacja ogloszona zostata
w prasie branzowej i w portalach internetowych.

,2Modernizacja toru wodnego SwinoujScie — Szczecin do 12,5 m”. W ramach projektu
w 2020 r. realizowane byly nastepujace prace: prace projektowe, roboty budowlane,
poglebiarskie, wydobywanie, utylizacja obiektow ferromagnetycznych niebezpiecznych,
obiektow niebedacych niebezpiecznymi oraz obiektow o masie powyzej 500 kg, tzw. gaba-
rytow, obstuga prawna inwestycji, obstuga inzyniera kontraktu wraz z monitoringiem
przyrodniczym i promocja projektu dla ogétu podzadan w ramach projektu pod nazwa
,Modernizacja toru wodnego”. Liacznie srodki wydatkowane w 2020 r. to ok. 800 mln zl.

Program wieloletni pod nazwg ,,Utrzymanie dréog wodnych w rejonie ujScia Odry
w latach 2019-2028”. Celem projektu wieloletniego jest trwale utrzymanie bezpiecznego
dostepu od strony morza do portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki potozo-
nych w rejonie ujscia Odry. W tym celu w 2020 r. zrealizowano szereg dzialan obejmu-
jacych m.in. montaz systemu odbojowego na wybrzezu postojowym bazy oznakowania
nawigacyjnego w Szczecinie, odtworzenie walow na polu refulacyjnym Mankéw, odtwo-
rzenie i budowa walow na polu refulacyjnym ,D” oraz prace konserwacyjne na walach
pola refulacyjnego Debina, remont oznakowania nawigacyjnego, pomost do gérnej stawy
nabieznika Radun, stawa gérna nabieznika Radun, stawa dolna nabieznika Radun.

Prace czerpalno-regulacyjne. Program ,,Polska droga do automatyzacji transportu
drogowego” w zakresie programu... We wrze$niu 2020 r. zakonczy! sie termin realizacji
fazy A badawczej projektu. Wymagane regulaminem sprawozdanie do NCBR zostalo
zlozone w pazdzierniku 2020 r. i zatwierdzone. Rozpoczeto realizacje fazy B, czyli przy-
gotowanie do zastosowania.

Centralny Europejski Demonstrator Dronéw. Dzialania w ramach przedsiewzi@cia
Centralnoeuropejsklego Demonstratora Dronéw koncentrujg si¢ na stworzeniu $ro-
dowiska do rozwoju ustug opartych na Wykorzystamu dronow. Polska Agencja Zeglugl
Powietrznej zakonczyla proces wdrazania operacyjnego systemu teleinformatycznego
do zarzadzania ruchem BSP, czyli lotow bezzatogowych statkow powietrznych. Program
ten nazywa sie PansaUTM. Na terenie Gornoslasko-Zagltebiowskiej Metropolii odbywa
sie przygotowanie obszaréw testowych pod katem infrastrukturalnym, czyli wyposazenie
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w system ADS-B umozliwiajgcy $ledzenie lotu BSP, wykonujacych loty poza zasiegiem
wzroku w trybie automatycznym i autonomicznym. Ponadto przeprowadzone zostaly
testowe loty BSP na potrzeby transportu medycznego pomiedzy szpitalami na terenie
Warszawy.

Podsumowujac, powiem, ze dzialania realizowane w 2020 r. koncentrowatly sie
zwlaszcza na kontynuacji rozbudowy infrastruktury transportowej oraz poprawie regu-
lacji prawnych w zakresie transportu i inwestycji transportowych. Jednoczesnie cata
gospodarka, w tym rowniez sektor transportu musial mierzy¢ sie z sytuacjg pandemii
COVID-19. Wymusilo to wprowadzenie regulacji prawnych w transporcie przeciwdzia-
lajacych szybkiemu rozprzestrzenianiu sie koronawirusa. Wsrod nich byly kolejne roz-
porzadzenia Rady Ministrow w zakresie zakazéw w ruchu lotniczym, w sprawie usta-
nowienia okre§lonych ograniczen, nakazow i zakazow w zwigzku z wystapieniem stanu
epidemii, ale byly réwniez tarcze finansowe. Szczegélnie lubie tu méwic o tarczy zwia-
zanej z przewozami pasazerskimi, ktora ochronita ten rynek przed glebokimi stratami.

Dziekuje bardzo. Prosze o pytania, chyba ze pytan nie bedzie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Czy sg pytania? Pan poset Sterczewski.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

10

Szanowny panie ministrze, panie przewodniczacy, dziekuje za prezentacje tego podsu-
mowania. Mam kilka pytan.

W strategii z Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku mamy
kilka bardzo stusznych zalozen, z ktérymi sie zgadzam, ktore sg waznymi celami i tren-
dami w polityce transportowej na calym Swiecie. Po pierwsze, jest to zwiekszenie dostep-
nosci transportu, a po drugie, ograniczenie negatywnego wplywu transportu na §rodo-
wisko. Chciatem zapytac o kilka spraw wokot tych dwoch celow. Pan minister wymienit
liczbe, jesli chodzi o ilo§é inwestycji kolejowych. To bylo bodajze 4800 km zmodernizo-
wanych i przebudowanych linii kolejowych. Chcialbym dopytac, ile w czasie istnienia tej
strategii, czyli, jak rozumiem, od 2019 r., w ciggu ostatnich dwoch, trzech lat powstato
nowych linii kolejowych w Polsce. Jaka czes¢ z tych linii to nowe polaczenia pasazerskie?
Ile udato sie uruchomic nowych potgczen transportowych?

Dalej chciatbym spytac o kwestie zwigzang z transportem pasazerskim, ale autobuso-
wym. Jak dzieki dzialaniom ministerstwa zwiekszyla sie liczba autobusowych potagczen
pasazerskich? Jak wspieracie panstwo PKS-y? Na ile pan minister widzi tutaj wplyw
np. programu PKS Plus?

Po trzecie, chodzi ogélnie o kwestie transportu zbiorowego, czyli sytuacje, z jaka ostat-
nio mierzg sie pasazerowie i pasazerki. Chodzi o podwyzke cen biletow. Jezeli chcemy,
zeby transport publiczny byl dostepny, to niewatpliwie musimy réwniez doprowadzié
do tego, zeby byl on dostepny na kazdg kieszen. Jak wiec ten cel, jeéli chodzi o zwiek-
szenie dostepnosci, ma sie do podwyzki biletow, ktora dla wielu osob jest drastyczna,
tym bardziej w dobie inflacji, tym bardziej w dobie wzrostu cen energii itd.? Czy mini-
sterstwo prowadzi jaki$ dialog z PKP i z innymi spétkami, zeby jednak zmniejszy¢ ceny
biletéw i jak najszybciej tu zadziala¢? Pytalem o to w interpelacji, ale tutaj tez dopytuje,
bo mysle, ze jest to niezwykle wazna kwestia.

Po trzecie, i to juz bedzie ostatnia rzecz, o ktorg chciatem spytac, jest kwestia, o kto-
rej pan minister nie wspomnial ani sfowem. Rozmawiamy o Strategii Zrownowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 r., a wiadomo, ze jesli chcemy, zeby transport byt zréw-
nowazony, tzn. najmniej emisyjny, najmniej negatywnie wplywajacy na Srodowisko
i klimat, to mowimy o transporcie zbiorowym, na ktory skiada sie transport kolejowy
i autobusy, oraz o transporcie rowerowym. Dlaczego stowo ,rower” w ogdle nie padto
z ust pana ministra? Dlaczego wedlug raportu European Cyclists Federation z 2021 r.,
ktory bada 47 panstw europejskich i nie tylko i poréwnuje ich strategie rowerowe i poli-
tyki, polski rzad nie posiada oficjalnej strategii polityki rowerowej? Czy to prawda? Czy
ministerstwo zamierza zmienié ten stan rzeczy, zacza¢ wprowadzac jakgkolwiek polityke
rowerowsq, wspolpracowac z samorzadami i nie lekcewazy¢ tego srodka transportu, ktéry
jest najtanszy, jesli chodzi o inwestycje i jesli chodzi o eksploatacje, ktory jest najmniej
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emisyjny, najczystszy, w zwigzku z tym powinien by¢ wymieniany jednym tchem razem
z transportem zbiorowym, a nie pomijany?

Tyle ode mnie. Dziekuje. Jesli nie uda sie odpowiedzie¢ na wszystko, bede wdzieczny
za odpowiedz na piSmie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Nie widze, aby postowie chcieli zglosi¢ sie do pytania. Pan ekspert
Adrian Furgalski.

Prezes Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:

g.k.

Dzien dobry. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, powiem tak. Nie idzie nam to row-
nowazenie transportu. Nie mowie oczywiscie o 2020 r. czy o 2021 r., bo to jest trend
ponadtrzydziestoletni. Chcialem skoncentrowac sie na jednym wycinku, podobnie jak
26 stycznia br. na posiedzeniu Komisji Infrastruktury. Bardzo niepokojace sa dane,
mozna powiedzieé, ze wrecz dramatyczne, o tym, jak udzial przewozu towarow kolejg
leci na teb na szyje. Mamy zalozenie, ze do 2030 r. 30% tadunku na dystansie 300 km
przerzucimy albo na kolej, albo na rzeki. Wiemy, ze w rzekach mamy tyle wody, co kot
naplakal, wiec kolej jest czy byla jaka$ nadzieja, ale niestety w 2020 r. i, mimo pew-
nych wzrostow, w 2021 r. na pewno ten udzial kolei wzgledem transportu drogowego nie
poprawi sie. SpadliSmy z praca przewozowa ponizej 10%. To jest dziewieé z kawalkiem,
masa to jest osiem z kawalkiem, czyli duzo ponizej Sredniej unijnej.

Chcialem zapytac o dwie rzeczy. Nie pytam o inwestycje, bo wiadomo, ze rozwqj infra-
struktury, zwlaszcza tej dedykowanej dla transportu towarowego, jest wazny. Ciesze sie,
ze bedziemy mie¢ zakonczenie poprawy dostepnosci portéw trojmiejskich czy portéw
Szczecin i Swinoujscie. W tym roku z inwestycjami sa tez oczywiScie problemy zwigzane
ze §rodkami unijnymi, ale ja nie o tym.

Po pierwsze cennik. Jest to czynnik konkurencyjnosci z transportem drogowym.
W powszechnym na rynku przekonaniu jest on bardzo niesprawiedliwy dla przewozni-
kéw kolejowych. Dosé daé taki przykliad, ze do kierowcy tira, ktory przestawia pojazd
na parkingu, nikt nie wyciaga reki po pienigdze, a przewoznik kolejowy ptaci nawet
za manewry. Zdecydowana wiekszo§¢ drog jest bezplatna. Platne w systemie e-TOLL
mamy tylko 3660 km. W ubieglym roku mieliSmy ponad 400 km drég dodanych.

Tutaj jest pytanie. Podczas konsultacji Krajowego Planu Odbudowy... Niestety nie
wiemy tez, co sie z nim stanie, czy Polska bedzie brala w nim udzial czy nie, ale jest
tam taki zapis, dokladnie na stronie 318., o tym, ze 1400 km drég zostanie wigczonych
do systemu e-TOLL; jak mowie, pewnie plus 400 km, ktore weszly w ubieglym roku,
bo KPO byl pisany wcze$niej. Potem wszystkie autostrady, ekspresowki beda automa-
tycznie wigczane do tego systemu platnosci. Pytanie, czy musimy czekaé na zatwierdze-
nie KPO przez Bruksele, zeby wykonac ten ruch, biorac pod uwage to, co powiedziatem,
czyli to, ze pewnie bedzie ciezko. Czy nie mozemy wykonaé tego tak po prostu, zeby
sprzyjaé zasadzie zrownowazonego rozwoju transportu?

Druga rzecz tez dotyczy cennika. Sytuacja biezgca jest taka, ze cennik na 2022 r.
12023 r. jest w tej chwili konsultowany. Opinie rynku sg negatywne. Tu nie chodzi o to,
czy Srednia stawka za pociggokilometr wzrosnie o 11 groszy czy o 30 groszy. W Euro-
pie mamy trend obnizania tych stawek. Zwlaszcza w Polsce powinni§my przynajmniej
je zamrozi¢, skoro widzimy, jak transport drogowy zawlaszcza kolejne towary. Wedtug
naszych wyliczen jest to kwota obnizenia stawek o 50%, bo rynek méwi, ze to byloby
rzeczywiscie odczuwalne. To jest oczywiscie koszt dla PLK, ktérego ona u siebie nie
znajdzie, bo wymagaloby to dotacji z budzetu panstwa —jak wyliczamy, oczywiScie w spo-
s6b bardzo nieprecyzyjny — wynoszacej miedzy 700 mln zt a 1000 mln z1, ale wydaje sie,
ze to nie jest kwota niebedgca w zasiegu naszych mozliwoS§ci. Gdyby$my zmniejszyli czy
zamrozili stawki bez tej dotacji, to niestety fundujemy sobie nawrét tego dziadostwa,
z ktorego kolej wlasnie wychodzi, w postaci ograniczenia nakladéw utrzymaniowych,
pogarszania parametrow linii. Wiem, ze wzrost stawek za dostep do infrastruktury nie
jest widoczny tak jak wzrost cen paliw, ktory wyswietla sie na kazdej stacji benzynowe;j,
a konsumenci odczuwajg to bezposrednio, ale moje pytanie dotyczy tego, co powiedziat
pan minister Adamczyk 3 wrze$nia 2020 r. podczas Europejskiego Kongresu Gospodar-
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czego o tym, ze obnizenie stawek to nieuchronna przysztos¢. Mam wiec pytanie o to,
kiedy ta przyszto$¢ ma szanse sie zmaterializowaé. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Panie ministrze, czy chce pan ustosunkowac sie do zadanych pytan?
Czy bedzie pan odpowiadal na piSmie?

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Jesli pan przewodniczacy pozwoli, z przyjemnoScig ustosunkuje sie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Prosze bardzo.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

12

By¢ moze pewne rzeczy trzeba bedzie uzupelni¢ na piSmie. Odpowiadajac na pytania
pana posta o nowe linie, polaczenia i budowe nowych linii w ramach Krajowego Programu
Kolejowego, powiem, ze wszyscy wiemy, ze KPK nie dotyczy budowy nowych linii kole-
jowych, tylko modernizacji istniejacych, gtéwnie w ciaggach zwigzanych z korytarzami
bazowymi TEN-T i korytarzami uzupelniajgcymi, plus zadania regionalnego programu
operacyjnego, plus zadania Programu Operacyjnego Polska Wschodnia. W ramach ich
realizacji mamy do dyspozycji $rodki z CEF-u i POIiS. Oczywiscie skutkiem tych dziatan,
rowniez modernizacyjnych, jest przywracanie ruchu kolejowego na liniach kolejowych,
ktore nie byly czynne albo ktorych parametry byly na tyle stabe, ze realizacja ustugi
i oferty dla pasazeréw byta utrudniona albo catkiem nieefektywna ekonomicznie lub tez
niemozliwa. Wystarczy, ze powiem o przywroceniu polgczenia z Lublinem, bo to jest naj-
wieksze miasto w ostatnich latach na nowo podiaczone do sieci kolejowej i jest to wielkie
wydarzenie. OczywiScie moge przekazac calg liste tych zadan. Mamy to oczywiscie pre-
zentowane w wielu miejscach i jest to proste do przelozenia.

Nie ma programu PKS Plus, jest rzadowy program rozwoju przewozow autobuso-
wych. W ramach tego programu, ktéry z roku na rok zyskuje coraz wieksze uznanie czy
chec wspolpracy ze strony samorzgdow, organizatorow transportu zbiorowego, w swoich
malych czy wiekszych ojczyznach, trzeba powiedzie¢ sobie jasno, ze jest to program,
ktory cieszy sie coraz wiekszym zaufaniem. W ramach tego funduszu w 2019 r. zostalo
dofinansowanych 1228 linii komunikacyjnych, a w 2020 r. 2834. Widac¢, ze program ten
ro$nie dzieki wspdélnym dzialaniom Ministerstwa Infrastruktury i organizatoréw przy
wsparciu wojewodow, ze szczegdlnym zaangazowaniem ministra Rafala Webera.

Jesli chodzi o podwyzke cen biletow, to wielokrotnie byto juz wyjasniane. Oczywiscie
bytbym najszcze§liwszym czlowiekiem na $wiecie, gdyby zaden przewoznik kolejowy nie
mogl podjaé takiego ruchu, natomiast przypominam i zwracam uwage, ze regionalni
przewoznicy kolejowi raz albo nawet dwukrotnie w okresie od 2014 r. z réznych wzgle-
dow i z réznych powodéw podnosili ceny biletow. To nigdy nie cieszylo sie uznaniem
i to jest pierwszy raz, kiedy PKP Intercity podjeto takie dzialanie, zmuszone sytuacja,
o ktérej wspominal pan poset, bo prad i koszty réwniez dotyczg PKP Intercity, wprowa-
dzajac rowniez pewne dzialania zwigzane z planowaniem podroézy, ktore skutkujag obni-
zeniem tej podwyzki czy tez dzialaniami czyniacymi jg bardziej przyjazna, jesli mozna
tak powiedziec o jakiejkolwiek podwyzce. Oczywiscie prowadzimy staly dialog z Intercity
i oczekujemy, ze oferta budowana w oparciu o umowe PSC, ale takze dzialania, ktore
spotka podejmuje, beda jak najlepsze i dzieki temu bedzie mozna promowac i korzystaé
ze $rodku transportu, jakim jest transport kolejowy, jako najlepszego w szerokim rozu-
mieniu.

Kwestia rowerdw nie schodzi catkowicie z agendy dziatan MI. Jest obecna chociazby
w programie poprawy bezpieczenstwa, gdzie mozna korzystac z tych §rodkéw réwniez
w ramach inwestycji zwigzanych z infrastrukturg rowerowa. To tez jest oczywiste.

Przechodzac do pana prezesa Furgalskiego, powiem, ze oczywiscie taki kamien
milowy jest w programie odbudowy i bedzie realizowany, je§li bedzie realizowany Kra-
jowy Plan Odbudowy, czyli wtedy, kiedy Komisja Europejska zdejmie z tego programu
bezpodstawng blokade. OczywiScie jest tez dyskusja zwigzana ze stawkami kolejowymi.
Zarzadca infrastruktury ma obowigzek dokonac analizy ekonomicznej swojej sytuacji,

g.k.
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z tego wyciagna¢ wniosek i przedlozy¢ do zatwierdzenia projekt nowych stawek, jesli jest
taka konieczno§c. Te stawki sg w procedurze. Zwracam uwage, ze chyba w zeszlym roku
podwyzki stawek nie byly zatwierdzone.

Nie wiem, jak bedzie w tym roku. Trzymam kciuki, zeby jak najlepiej rozwigzywac
tego typu dylematy, ale zwracam tez uwage, ze i przewoznicy pasazerscy, a moze w szcze-
goélnosci przewoznicy pasazerscy w ramach dziatan MI i rzgdu uzyskali pomoc z dwoch
zrodet wprost zapisang w ustawie covidowej, czyli w ramach rekompensat zwigzanych
z dotacjg z tytutu ulg ustawowych. W budzecie ministerstwa mamy na to zapisane
ok. 600 mln z! rocznie i w przypadku spadku przewozéw taka dotacja byla przekazy-
wana w poziomach odpowiadajacych bezcovidowemu rokowi 2019 w ramach refundacji
deficytu pomiedzy tym, co przewozZnicy regionalni otrzymujg od swojego organizatora,
plus koszty biletow, pod warunkiem, ze organizator utrzymat swoje przedpandemiczne
zaangazowanie w przewozy. To bardzo duze §rodki, Igcznie ok. 1,5 mld z1, ktore trafity
do tych przewoznikéw, ba, niektérzy w ramach swojego bilansu w roku pandemicznym
wykazywali nawet zysk, co znaczy, ze byly to naprawde duze i dobrze ulokowane pie-
nigdze. Przewoznicy towarowi natomiast w ramach bardziej ogélnodostepnych czy kie-
rowanych do szerszego grona... tez otrzymywali w ramach tarczy. Wiem, ze taka pomoc
otrzymatlo Cargo. Nie mam rozeznania w tym, czy chcieli z tego skorzysta¢ inni prze-
woznicy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

g.k.

Serdecznie dziekuje. Nie widze wiecej zgloszen. Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny.
Zamykam posiedzenie Komisji. Serdecznie dziekuje.
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