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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 301)

11 lipca 2023 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem postow: Pawta
Olszewskiego (KO), przewodniczgcego Komisji, i Cezarego Grabarczyka (KO),
zastepcy przewodniczgcego, zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

— informacja ministra infrastruktury na temat aktualnego stanu realiza-
cji ,,Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspek-
tywa do 2025 r.)”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Rafal Weber sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Tomas Kwiecinski radca generalny dyrektora Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad, Rafal Zietal glowny specjalista kontroli panstwowej w Departamencie Infra-
struktury Najwyzszej [zby Kontroli, J6zef Wojciech Tomal starosta myslenicki wraz ze wspolpracow-
nikami, Piotr Cygan czlonek Komitetu Mieszkancow i Sympatykow Poludniowych Dzielnic Krajowa
wraz ze wspolpracownikami, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych
TOR oraz Marek Wéjcik pelnomocnik zarzadu ds. legislacyjnych Zwigzku Miast Polskich.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury. Witam panie i panéw postéw. Witam pana
ministra wraz ze wspolpracownikami. Stwierdzam kworum.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
informacja ministra infrastruktury na temat aktualnego stanu realizacji Programu
Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.). Czy sg uwagi do
porzadku dziennego? Nie widze.

Prosze wiec pana ministra o przedstawienie informacji.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Rafal Weber:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczgcy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, bardzo
ciesze sie, ze po raz kolejny w tej formule spotykamy sie, aby rozmawia¢ o inwesty-
cjach drogowych realizowanych przez Ministerstwo Infrastruktury i przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Ostatnie takie spotkanie miato miejsce bodajze
w styczniu tego roku. Taki pélroczny cykl jest bardzo dobrym pomystem na to, aby
oceni¢ stan zaangazowania i zaawansowania projektow drogowych. Dzisiaj, jak rozu-
miem, dyskusja bedzie dotyczy¢ Programu Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (z per-
spektywa do 2033 r.), ale oczywiscie takze podsumowania PBDK, ktory jest realizowany
do konca 2025 r.

Jezeli chodzi o PBDK, ktory zostal rozpisany na lata 2014-2023 z perspektywa
do 2025 r., to oddaliSmy do uzytkowania ponad 2 tys. km drég, a dokladnie 2069 km
drég. Chodzi oczywiScie o zadania, ktore byly realizowane w ramach PBDK. Lgcznie to
159 odcinkéw realizacyjnych. Wysokos¢ wydatkéw z Krajowego Funduszu Drogowego
to 75,8 mld z1.

Jezeli chodzi o realizacje, to w realizacji znajdujg sie 92 odcinki o dtugosci 1245 km.
Warto§é wydatkéw z Krajowego Funduszu Drogowego to 66,2 mld zl. Zaznaczam, ze
to realizacja rozumiana jako zadania, ktore sg co najmniej w fazie projektu technicz-
nego. Co do zasady prowadzimy inwestycje w trybie ,,Projektuj i buduj”, jedna umowa.
Sa oczywiscie wyjatki. Zdarzaly sie sytuacje, w ktorych przygotowywaliSmy projekt
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techniczny w oddzielnym postepowaniu. Ostatnie postepowanie przetargowe, ostatnia
umowa kontraktowa to budowa bazujgca wlasnie na wczesniej przygotowanym projekcie
technicznym.

_ Jezeli chodzi o przetarg, to w przetargu znajduje si¢ 18 zadan o dtugosci drog 264 km.
Srodki przygotowane w ramach KFD to 20,2 mld z1.

Jezeli chodzi o efekt, ktory uzyskaliSmy, inny niz zakres kilometrazowy albo wyda-
tek finansowy, najwazniejszy efekt to kwestie zwigzane z bezpieczenstwem w ruchu
drogowym. Przy réznych okazjach rozmawiamy tutaj wiasnie o tematach BRD i trzeba
wspomniec¢, ze budowa drog szybkiego ruchu, autostrad czy drog ekspresowych, takze
budowa obwodnic jako obej$¢ mniejszych lub wiekszych miejscowosci, w bezposredni
spos6b wplywa na bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Rok poprzedni to najnizszy
pomiar, jezeli chodzi o §miertelne ofiary wypadkéw drogowych. To rowniez najmniejszy
pomiar samych wypadkéw drogowych i 0séb rannych w tychze wypadkach. Mozemy mieé
nadzieje, ze gdy kolejne inwestycje zostang oddane do uzytkowania, odczujemy to nie
tylko w postaci krotszych czasow przejazdow pomiedzy poszezegbdlnymi regionami, ale
rowniez odczujemy wiekszy komfort i wieksze bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Jezeli chodzi o Rzadowy Program Budowy Drég Krajowych, bo zdaje sobie sprawe,
ze ta dyskusja bedzie dotyczylta nie tylko podsumowania, czyli tego, co za nami, ale
rowniez tego, w ktorym miejscu jesteSmy obecnie i jakie sg nasze plany na przyszloscé,
to RPBDK zastgpil Program Budowy Drog Krajowych i w tej chwili jest przez nas reali-
zowany. W perspektywie do 2033 r. pokazaliSmy wszystkie nasze zamiary inwestycyjne,
gwarantujgc rowniez na niego §rodki finansowe, zapewniajac na te inwestycje Srodki
finansowe. To bez mata 300 mld zt. W realizacji gtéwnych zadan opieramy sie na Rza-
dowym Funduszu Budowy Drog Krajowych. Dzieki temu w najblizszych latach Polska
pozostanie jednym z najwiekszych placow budowy w Europie. Obserwujemy tendencje
ciggtego inwestowania duzych nakladow finansowych na rozwdj infrastruktury drogo-
wej zwigzanej z budownictwem od nowa, ale trzeba tez wspomnie¢, ze utrzymanie drog
rowniez kosztuje i na to rowniez jesteSmy przygotowani. Mamy na to przeznaczone
§rodki finansowe.

Jezeli chodzi o cele inwestycyjne wyrazone w ramach RPBDK, celem numer jeden
jest zakonczenie budowy sieci autostrad. A4 jest juz zakonczona. Oczywiscie jest plano-
wana do rozbudowy. Al jest zakoniczona i jest planowana do rozbudowy. Konczymy A2.
Perspektywa najblizszych dwoch, trzech lat to zakonczenie autostrady A2, ale oczywiscie
tez rozbudowa wrazliwego, najbardziej przepelnionego pojazdami odcinka A2 miedzy
Warszawg a Y.odzia.

Drugi cel to zakonczenie programu budowy drog ekspresowych. W tej chwili zaawan-
sowanie, czyli liczba kilometréow oddanych drég ekspresowych w poréwnaniu do naszych
planéw to ok. 42%, tak ze ponad 57% jeszcze przed nami, ale wiele jest w zaawansowaniu,
wiele jest w trakcie przygotowania i perspektywa 10-12 lat jest jak najbardziej realna. To
oczywiScie duza obwodnica aglomeracji warszawskiej jako ring wokot Warszawy. Ostat-
nio ukonezyliSmy ring wokot L.odzi droga ekspertowa S14. Planujemy réwniez A50 przez
S50 jak obwodnice aglomeracji warszawskiej. Myéle, ze okreg warszawski zastuguje na
to, aby wyprowadza¢ ruch tranzytowy w pewnej odleglosci od Warszawy, i to z kazdej
strony, zaréwno poélnocnej, jak i poludniowej, wschodniej i zachodniej. Uwazamy, ze
obwodnica aglomeracji warszawskiej jest niezbedna i chcemy ten projekt zrealizowaé
w ciggu kilku lat.

Szanowni panstwo, sg ze mng wspoélpracownicy zaréwno z MI, jak i z GDDKIiA.
Jezeli beda pytania szczegélowe, jesteSmy do panstwa dyspozycji. Mozemy tez w szczego-
tach odniesc¢ sie chociazby do naszych tegorocznych zamiaréw ilosci kilometréw nowych
drég, ktore mamy zamiar oddaé¢ w trakcie drugiego potrocza 2023 r., iloSci umow, ktore
bedziemy podpisywac, iloSci przetargow, ktore bedziemy oglaszac. My§le, ze zwyczajowo
beda pytania dotyczace poszczegolnych inwestycji. Na tym zakoncze swoje stowo wstepu.
Licze na zywa, acz merytoryczng dyskusje w tym zakresie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
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Posel Aleksander Miszalski (KO) - spoza skladu Komisji:

g.k.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, po pierwsze, bardzo dzie-
kuje za zwolanie posiedzenia Komisji, bo taka dyskusja co jaki§ czas jest wazna, nie
tylko w ramach ogélnych wnioskow i liczb, ale tez w ramach réznych szczegélowych
rozwigzan. Nie ukrywam, ze na prosbe mieszkancéw Malopolski i Krakowa prosiliSmy
o zwolanie tego posiedzenia Komisji. Szkoda, ze nie ma pana ministra Adamczyka, bo
akurat rzecz, o ktorej chce méwié, to bezposrednio sprawa jego okregu, jego wyborcow,
jego mieszkancow, jego sasiadow.

Sprawa dotyczy S7, a konkretnie projektowanego odcina S7 w Matopolsce, na prze-
biegu od A4 do Myélenic. Powiem panstwu, ze liczby, ktére pan prezentuje, oczywiscie
wygladajg pieknie, ale w szczegoblach inwestycje, ktore opisywaliScie, czasem wygladaja
dramatycznie.

Proces planowania S7 w Malopolsce to jest istny chaos. Zaczelo sie od tego, ze jesz-
cze jaki$ czas temu ogloszonych bylo 14 wariantéw. Warianty przebiegu S7 byly od
Targowicy na wschodzie az do Morawicy na zachodzie. To bardzo szerokie spektrum.
Nagle, z niezrozumiatych wzgledéw, na poczatku zeszlego roku pojawilo sie — zupetnie
bez konsultacji, bez informowania mieszkancow — sze$¢ wariantow, ktére bardzo mocno
zawezaly mozliwo$¢ wprowadzenia tego odcinka S7 do A4 w zasadzie do terenu Kra-
kowa. OczywiScie nie ma tam zadnych rezerw terenowych dla tych przebiegow, zeby
byto jasne. Wszystkie te warianty de facto konczyly sie miedzy wezlem Krakow Poludnie
a Krakow Biezanow. Jest to zadziwiajace o tyle, ze wszystkie te warianty ida po terenach
cennych przyrodniczo, po zieleni, po lasach, ktore troche sg plucami Krakowa, czesé
przebiega przez Wieliczke, przez zabytek UNESCO, czyli kopalnie w Wieliczce, przez
tereny osuwiskowe, przez forty, przez zbiornik Barycz. W zasadzie nie ma wariantu,
ktoéry nie budzitby kontrowersji.

Powiem tak. Praktycznie wszyscy mieszkancy protestuja, bo wszystkie te warianty
przebiegaja po ich zabudowaniach. Protestuja Swoszowice, Kosocice, Soboniowice,
Biezanow, Rzgka, Opatkowice, ale réwniez gminy podkrakowskie: Mogilany, Siepraw,
Swigtniki Gérne, wspomniana juz Wieliczka. My§lenice pewnie bedg méwic za siebie,
ale warianty, ktorymi wprowadzacie te droge do My§lenic, budza protest, réwniez bur-
mistrza Susia z Dobczyc. Tak naprawde skiociliScie wszystkich, nikt nie jest zadowolony.
Pan burmistrz Sus przystal mi nawet pisma do odczytania, ale oszczedze tego panstwu,
bo to jest 30 stron, wiec mysle, ze po prostu to przekaze.

Natomiast ostatnio w zespotach parlamentarnych, gdzie ustyszeliScie panstwo te pro-
testy i kontrowersje, GDDKIiA nagle poparta argumenty merytoryczne, bo to nie jest
tylko kwestia ,,Nie u mnie”, tylko sg tam konkretne dane, konkretne merytoryczne argu-
menty. Nagle okazalo sie, ze sze§¢ wariantéw znowu nie obowigzuje, ze teraz w STES
bedziecie robi¢ 9 wariantéw. I tak, na zespole parlamentarnym tydzief temu pan dyrek-
tor powiedzial, ze bedzie 9 wariantow. Tymczasem co sie okazuje? Ze juz nie 9, tylko
50. Takie sg informacje. 50 wariantow, z czego 40 przechodzi przez Krakow, czyli przez
miejsca, w ktorych ludzie protestuja najwiecej. 40 wariantow. Rozumiem, ze jak oglosicie
50 wariantow, to nie bedzie jednego domu, ktéry nie bedzie miatl jakiego§ wariantu na
swoim terenie. To jest chore. To jest jaki§ absurd. Sktéci¢ ludzi mozna w taki wiasnie
sposob, wiec jesli o to chodzi, to cel na pewno juz osiagneliscie.

Chciatem spytac, po pierwsze, dlaczego ostatnie badania ruchu, na ktére sie powolu-
jecie, proponujac poprzednie warianty — bo teraz nie wiem, jak to bedzie przebiegac — sa
z 2015 r.? Wtedy nie bylo jeszcze pélnocnej obwodnicy Krakowa, ktéra jest konczona
dopiero teraz. Przeciez péinocna obwodnica Krakowa kolosalnie odwrdci wszelkie nate-
zenia ruchu. Nie uwzgledniacie w tych prognozach tez kolei, ktora jest projektowana do
Mysélenic. Dlaczego nie ma nowych badan? Dlaczego nie zrobicie nowych badan, juz po
wybudowaniu obwodnicy, i na tych badaniach nie bedziecie projektowaé ruchu?

Wreszcie, jezeli S7 jest drogg z péinocy na poludnie i wyprowadza ruch gléwnie z War-
szawy w kierunku Zakopanego, to pytam, jaki jest sens wpuszczac takg droge w obwod-
nice autostradowa Krakowa, ktéra juz teraz jest zakorkowana. Rozumiem, ze sens jest
taki, zeby skrocic, a nie wydluzy¢ czas przejazdu kierowcow. W zwigzku z tym czemu
warianty, ktore oddalajg przebieg S7 od Krakowa na zachdd czy wschod, nie sg prefero-
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wane, tylko jest 40 na 50 proponowanych wariantow, bo oczywiScie jeszcze ich nie znamy,
wpuszczajacych caly ruch z Warszawy w obwodnice autostradowa Krakowa?

To jest jaki$ absurd. Do tej pory nie uzyskaliémy zadnych merytorycznych wyja$nien
tego, oprocz tego, ze trasa powinna by¢ krotsza, ale wydtuzenie trasy o 3 km, 5 km
i skrocenie przejazdu, poniewaz nie bedzie zakorkowana na odcinku calej autostrady,
to chyba jednak bardziej logiczne mys§lenie niz skrocenie jej o 3 km i wpuszczenie ludzi
w korek pod Krakowem.

To w zasadzie tyle. Po ostatnim zespole parlamentarnym wraz z postanka Gosek-Po-
piotek wystaliSmy pismo z tymi pytaniami. Mam nadzieje, ze otrzymamy na nie odpo-
wiedzi, i dzisiaj, i na piSmie. Na wszelki wypadek prosze odpowiedzie¢ na to pytanie
rowniez na piSmie. Myéle, ze mieszkancy, przedstawiciele komitetow przedstawia wiecej
szczegotow. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Pan posel Truskolaski.

Posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, mam kilka pytan odnoénie do inwe-
stycji podlaskich, w szczegélnosci w drogi ekspresowe. Jak wiemy, szumnie zapowia-
dana Via Carpatia, piekna arteria w wojewodztwie podkarpackim, buduje sie, prace sa
zaawansowane, w Lubelskiem réwniez. Z wojewodztwem podlaskim jest troche gorzej
i chcialbym zapytac, jak ta sytuacja bedzie wygladac, kiedy zostanie zbudowany odcinek
od Bialegostoku do granic wojewodztwa. Niestety na wiekszoéci odcinkéw prace nawet
nie ruszyly, dlatego, panie ministrze, prosze o odpowiedz, kiedy ostatecznie mieszkancy
wojewodztwa podlaskiego bedg mogli tg trasa pojechaé. Jak wiemy, niektére z przetar-
gow zostaly na tych odcinkach uniewaznione, wiec prosze o szczegélowg odpowiedz, jak
ta sytuacja wyglada.

Kolejna droga, ktora jest nazywana drogg Smierci, a niestety jak na razie oprocz
szumnych zapowiedzi pana prezesa Kaczynskiego nie udalo sie nic z tym zrobi¢, to droga
pomiedzy Bialymstokiem a wezltem Raczki przez Augustow. Jak wyglada zaawansowa-
nie prac na tej trasie? Czy sg juz rozpisane jakie$ rozpisane? Czy sg juz jakie$ projekty?
Prosze o kompleksowa informacje, bo jeszcze niedawno pan prezes Kaczynski méwit
o tym, ze ta droga zostanie wybudowana w standardzie drogi ekspresowej, ale na tym
odcinku niestety nie dzieje sie nic, zeby taka droga powstata.

Kolejny odcinek to Biatystok — Etk. Mowiono o tym, ze ta droga, S16, tez powstanie.
Pytanie, jakie jest zaawansowanie prac na tym odcinku. Mam tez pytanie, jezeli chodzi
o odcinek Bialystok — Augustow. Jaki bedzie przebieg tej trasy? Czy to bedzie petne sta-
rodroze, czy ta droga bedzie szta na przyklad przez Knyszyn?

Na koniec droga S61, najbardziej zaawansowana. Byl tam problem z obwodnicg
Lomzy. Pytanie jest takie. Kiedy droga S61 ze wszystkimi obwodnicami zostanie oddana
do uzytku? Prosze o odpowiedZ na posiedzeniu Komisji, ale rowniez o szczegbétowa odpo-
wiedZ na pi§mie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Pani posel Gosek-Popiotek.

Posel Daria Gosek-Popiolek (Lewica) — spoza skladu Komisji:

Dziekuje bardzo za zwolanie tego posiedzenia Komisji i za udzielenie glosu. W spra-
wie S7 i jej potencjalnych przebiegéw w Malopolsce wazna jest rowniez kwestia spo-
teczna i kwestia zyciowa mieszkancow. Malopolska jest regionem, ktory jest jednak
bardzo gesto zabudowany. Méwimy o sytuacji, w ktorej dojdzie do wyburzen, w ktorej
dojdzie do wysiedlen. Chcialam zwroci¢ uwage, ze w proces, ktéry GDDKIA zapropono-
wala mieszkancom, byt tak naprawde wsadzeniem ich na beczke prochu i oczekiwaniem,
ze przyjma te sytuacjg. Tylko ze najpierw zaproponowano pewne mozliwe przebiegi,
potem, na etapie STES, powiedziano: ,,Ale wlasciwie bedzie mozna pdjsc szerzej, beda
mozliwe alternatywne inne przebiegi”, nie dajac zadnej pewnosci ani wizji tego, jak ta
trasa w ostatecznoéci miataby przebiegac.
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Waznym aspektem jest kolej i to, na ile zmieni ona uklad komunikacyjny w Malo-
polsce. Z duzym zaskoczeniem przyjelam stanowisko GDDKIiA, ktora stwierdzila, ze
szacunki, ktorymi dysponuje, jezeli chodzi o kolej, wedlug nich sa nie do konica pewne,
przeskalowane i nie mozna miec ostatecznej liczby czy zdania na temat tego, jaka bedzie
skala ruchu, ktory kolej bedzie mogta przejaé. Wydaje mi sie to troche absurdalne. Z jed-
nej strony méwimy o tym, ze jest to absolutnie kluczowa inwestycja kolejowa, ktora ma
zmienic sposob podrézowania i ktéra ma przyczynic sie do zmniejszenia ruchu, a z dru-
giej strony GDDKiA w pewnym sensie uwaza te inwestycje za malo istotng. Albo sta-
wiamy na kolej i méwimy o alternatywnych rozwigzaniach, o zmianie nawykow i rozwia-
zaniach proekologicznych, albo traktujemy jg jak kwiatek do kozucha i uznajemy, ze i tak
niewiele zrobi, wobec czego nie nalezy tych inwestycji bra¢ pod uwage, bo w ostatecznym
rozrachunku one i tak niczego nie zmieniag.

Bardzo chcialabym wiec o to zapytaé, o to, jak ministerstwo ostatecznie ocenia pla-
nowany wplyw inwestycji kolejowej na to, jak bedzie wyglada¢ budowa S7 i prognozy
ruchu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan poset Frysztak.

Posel Konrad Frysztak (KO) - spoza skladu Komisji:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni panstwo, kilka mie-
siecy temu na posiedzeniu Parlamentarnego Zespolu ds. Budowy Drogi Ekspresowej
S12 pan posel Andrzej Kosztowniak petnigcy funkcje przewodniczacego odtrabit sukces
i zapowiedzial, ze budowany bedzie pierwszy odcinek od granicy wojewodztwa 16dzkiego
w kierunku Radomia. Miato to by¢ 20 km tej drogi. Mijaja miesigce, tego przetargu jak
nie bylo, tak nie ma, a mieszkancy dalej czekaja.

Przypomne, ze w 2015 r., kiedy Prawo i Sprawiedliwo§¢ dochodzito do wiadzy,
w tzw. kontrakcie dla Radomia — wtedy sygnatariuszami tego porozumienia byl Adam
Bielan i Jaroslaw Kaczynski — obiecywaliScie budowe trasy ekspresowej S12. W 2019 r.
znowu obiecywali§cie budowe trasy S12. Przez osiem ostatnich lat nie wybudowaliScie
ani kilometra drogi od granicy wojewodzka todzkiego do Pulaw. Przez ten czas, przez
osiem lat bylo mnoéstwo wypadkéw, rowniez §miertelnych, ktére na tym odcinku drogi -
zapewne wybudowanej, gdybyScie nie rzadzili —- mozna byloby zaoszczedzié¢ ludzkie zycie.

Mam pytanie do pana ministra. Kiedy oglosicie zapowiadany kilka miesiecy temu
przetarg? Kiedy oglosicie przetargi na kolejne odcinki? Mieszkancy Ziemi Radomskiej
czekajg na to od o$miu lat, a w tym czasie jedyne, co sie zmienia, to ze sg kolejne wybory
i po raz kolejny obiecujecie budowe drogi S12.

Mam do pana prosbe, aby rowniez na to odpowiedzial na piSmie, nie tylko na posie-
dzeniu Komisji. Z wami tak po prostu trzeba pracowaé. Musicie odpowiadac na piSmie,
bo jak co§ powiecie, to péZniej mowicie, ze to jakie§ nieporozumienie, kto§ moze zle co$§
zrozumial. Prosze odpowiedzie¢ na piSmie, kiedy oglosicie kompleksowa budowe wszyst-
kich odcinkow trasy ekspresowej S12 — od Opoczna do Putaw.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan posel Sowa.

Posel Marek Sowa (KO):

g.k.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, tez bede pytat o drogi w Malopolsce. U nas panuje
przekonanie, ze minister Adamczyk jest jedynym ministrem infrastruktury, ktéry blo-
kuje budowe drég. Bede teraz pytat o konkretne drogi, ktére od o§miu lat sg ujete w rza-
dowych programach drég krajowych i autostrad. Zeby nie bylo, ze odwoluje sie do doku-
mentéw rzadu Platformy Obywatelskiej i PSL-u, bede odwolywatl sie do dokumentu
z 2017 r. — z rzadu PiS-u.

Pozycja 114, budowa DK75 Brzesko — Nowy Sacz. To 47-kilometrowy odcinek drogi
i 1,5 mld zt. Droga miala by¢ wykonana w latach 2020-2025. Do dzisiaj nie ma nawet
decyzji Srodowiskowej. Nie wiem, czy wybraliScie wariant przebiegu, a opowiadacie
i zapowiadacie, ze droga zostanie wybudowana w 2032 r. Dlaczego ta droga jest bloko-
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wana przez taki okres? Przeciez to jest kompletnie niepojete, tym bardziej ze warianty
przebiegu byly na stole juz w 2015 .

Kolejna kwestia dotyczy drog w zachodniej Matopolsce. O drodze S52 Bielsko-Biata —
Glogoczow calkowicie zapomnieliScie, jakby tematu nie bylo. W jakiej§ mierze wiaze to
z konfliktami przy projektowaniu drogi S7 Krakow — Mys$lenice, ale mamy na przyktad
budowe obwodnicy Zatora. Musze panstwu powiedzieé, ze jest to niesamowita histo-
ria. To odcinek nieco ponad dwukilometrowy, ktéry ma uzyskana decyzje Srodowiskowa
od 2016 r., zresztg tak samo jak w przypadku drogi S52. Tam tez decyzja Srodowiskowa
byta uzyskana w 2016 r. Warto$¢ inwestycji oszacowano na 56 mln zt. W 2019 r. przed
wyborami ogloszono przetarg na budowe tej drogi. W 2021 r. droga miala by¢ gotowa.
Co zrobiono po wyborach? Uniewazniono przetarg, bo zabraklo 12 min zi. Mam doku-
menty z GDDKIiA. Dzisiaj opowiadacie panstwo, ze droge wybudujecie w 2026 r., ale
bedzie kosztowala juz 118 mln zl. Tzn. wowczas zabraklo 12 mln zl, a teraz dolozycie
60 mln z1, ale oczywiscie jak juz nie bedziecie rzadzi¢. To pokazuje calg filozofie Mini-
sterstwa Infrastruktury i Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w zakresie
budowy drog. )

Podobnie jest z obwodnica Zabierzowa, ktora do dzisiaj nie ruszyla. Zeby poprawié
humor, w 2019 r. obiecali$cie, nie tylko, ze zbudujecie te drogi, ale ze kolejnych sie-
dem obwodnic powstanie w Malopolsce. Wszystkie te obwodnice tez mamy sprawdzone.
Przy zadnej nic sie nie dzieje. Zadna nie jest budowana. Zadna... jest na wstepnych
etapach projektowych, tak bym powiedzial.

Co wiecej, w przypadku obwodnicy Tarnowa, a to juz zakrawa na skrajng niegospo-
darnosc, gdzie droga przebiega w czeSci przez teren powiatu krakowskiego i przez miasto
Tarnoéw, ta inwestycja byla szacowana na ok. 600 mln z1. ChcieliScie obciazy¢ miasto Tar-
néw kwotg 300 mln zl. Przeciez byly i sg pieniagdze z Krajowego Planu Odbudowy. Tam
w ogole nie jest wymagany wklad wlasny. Mozna bylo przeznaczy¢ te pienigdze. To te
pienigdze blokujecie, ale postanowiliscie przeprojektowaé calg obwodnice, oddalajac ja
od Tarnowa o kilkanas$cie kilometréw, co bedzie powodowato konieczno$¢ wybudowania
nowego wezla autostradowego na autostradzie A4. To kompletny absurd. Wyjdzie droga
za 1 mld zl. Powiem szczerze, ze uwazam, ze te dzialania noszg znamiona sabotazu
i rujnuja finanse publiczne, bo co§, co miato by¢ funkcjonalne, co miato byé¢ efektywne
i bardzo pomocne dla mieszkancéw Tarnowa, bedzie kompletnie niefunkcjonalne. Dzie-
kuje bardzo.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Panie przewodniczacy, jezeli moge, bylto szes¢ pytan, zeby pozniej poruszane zagadnienia
mi nie uciekty.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
OK, dobra.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Na poczatku swojej wypowiedzi nawigze do ostatniej i do pierwszej wypowiedzi, bo tutaj
mamy kalke. Budowa nowego ciggu drogowego miedzy A4 a MyS§lenicami jest kalka
Sadeczanki. Pan posel Sowa méwi o jakiej§ blokadzie, ale nie powie, kto doktadnie to blo-
kuje albo kto pisal uwagi, kto prosit o to, abysmy korektorowali poszczegélne warianty.
I faktycznie, jesli chodzi o Sagdeczanke, zostalo ich stworzonych trzydziesci kilka. Dla-
tego prace nad tg trasg tyle trwaly. W gléwnej mierze to samorzady postulowaly, aby
stworzy¢ optymalny przebieg budowy DK79. Tak sie stalo. Faktycznie po wielu latach
pracy tak sie stalo. Wniosek o decyzje srodowiskowsg zostal ztozony na rekomendowany
wariant i mamy nadzieje, ze regionalny dyrektor ochrony $rodowiska, zgodnie z tym, co
weze$niej zapowiadal, we wrzesniu, czyli w trzecim kwartale tego roku, wyda decyzje
srodowiskowg dla rozbudowy DK75.

To jest wlasnie przyklad tego, w jaki sposéb podchodzimy do budownictwa drogo-
wego. Tam, gdzie przebiegi sg bardzo wrazliwe, tam gdzie samorzadowcy, a takze czyn-
nik spoleczny, bardzo mocno proszg o to, po czesci majac racje, zeby stworzyc wariant
optymalny, robimy to. Podobne podejscie przy§wieca nam, jezeli chodzi o budowe odcinka
ekspresowej siddemki miedzy autostradg A4 a Myslenicami. Korytarze, ktore powstaly
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g.k.

wezesniej — pan posel Miszalski méwit o wariantach - to nie byly warianty przebiegéw,
tylko korytarze. Nie powiedzial pan tego w swoim wystapienia. To jest bardzo wazne, bo
jest duza réznica miedzy wariantem, konkretnym przebiegiem, miedzy wskazaniem do
decyzji srodowiskowej a korytarzem, ktory jest bardzo szeroki, 5-6 km, i tym, ze dana
trasa moze zostac usytuowana w ramach tego korytarza.

Jezeli chodzi o S7, tutaj rowniez bedzie przy$wiecata nam bardzo spokojna, kon-
sekwentna praca nad tym tematem. Czekaja nas konsultacje spoleczne w ramach
opracowywania studium-techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego. Wtedy wejdziemy
w bezposredni i formalny dialog zaré6wno z samorzgdowcami, jak i ze strong spoteczna.
Zazwyczaj takie spotkania odbywajg sie w terenie i faktycznie, przyznaje, cieszg sie
bardzo duzym zainteresowaniem spotecznym. Od wojtéow wiem, zresztg sam po takich
spotkaniach jezdze, ze zadne spotkanie nie cieszy sie takim zainteresowaniem jak to, na
ktorym jest omawiany potencjalny przebieg danej drogi, niewazne czy to droga szybkiego
ruchu, czy to obwodnica.

I bardzo dobrze, spoteczenstwo ma prawo bra¢ udzial w takim dialogu, ma prawo
w bezposéredni sposob wplywac na ocene, opinie i na ksztaltowanie przebiegu danego
odcinka drogi. W przypadku S7 wiasnie tak bedzie. Te prace dopiero przed nami.
W tej chwili trwa postepowanie na wylonienie wykonawcy STES, ktore skonczy sie decy-
zjg Srodowiskowa, a nastepnie koncepcjg programows. Wiasnie w taki sposob bedziemy
ten projekt prowadzi¢, majac juz pewne pierwsze doSwiadczenia z ostatnich miesiecy.

Jak szanowni panstwo zapewne zauwazajg, inwestor nie unika spotkan w tym tema-
cie, ktore sg organizowane w roznych miejscach. GDDKiA jako inwestor dla odcinkéw
droég krajowych bierze udzial w tych spotkaniach i ttumaczy, w ktorym miejscu jesteSmy
i jak bedzie wygladal harmonogram prac przygotowawczych dla drogi ekspresowej S7.

Minister Adamczyk wyznaczy! ten cel do realizacji. Zreszta méwiac o tym, co jest
robione, co jest w poszczegblnych fazach, przygotowawczej, przetargowej czy realiza-
cyjnej, pan posel Sowa nie powiedzial o tym, co zostalo juz zakoniczone, jezeli chodzi
o polskie drogi. Droga ekspresowa S7, ktora lgczy Krakéw z Warszawa, w zasadniczej
czesci jest juz zbudowana. W ciggu najblizszych kilku miesiecy potaczymy Warszawe
z przedmiesciami Krakowa, oddajac do uzytkowania jeden z istotniejszych odcinkéw.
Pozostang dwa, ktore sg wlotem do samego Krakowa. OczywiScie jest i polnocna obwod-
nica Krakowa. Trasa odcigzy autostrade A4 i dla tych, ktorzy przemieszczajg sie przez
te cze$¢ naszego kraju, bedzie alternatywa bezpiecznego, komfortowego, wygodnego i na
poczatku rowniez bezplatnego przemieszczania sie nad poinocg Krakowa.

O tych inwestycjach opozycja oczywiscie nie wspomni. Inwestycje te maja wysoki
stan zaawansowania albo zostaly oddane do uzytkowania, to po co méwic o czyms, co
zostalo albo jest realizowane. Trzeba zwrdci¢ uwage na to, co jeszcze nie jest realizowane.
Jezeli chodzi o obwodnice Zatora, to teraz trwa dialog techniczny nad samg budowa tej
obwodnicy. Jezeli natomiast chodzi o Tarnéw, to tak, faktycznie, Tarnéw z racji tego,
ze nowy cigg DK73 mial przebiega¢ w granicach administracyjnych Tarnowa, zgodnie
z przepisami, ktore nie zostaly przez nas stworzone, tylko obowigzuja od lat, byt zobo-
wigzany do ponoszenia kosztow realizacji tego zadania, natomiast zrezygnowat, dlatego
znalezliSmy inne rozwigzanie, ktore rowniez rozwigze problem zattoczonej drogi nr 73
i przejazdu przez wschodnig cze$¢ wojewodztwa malopolskiego na osi pétnoc-potudnie.

Radzimy sobie w kazdej sytuacji i w zaleznoSci od sytuacji. GDDKIiA to insty-
tucja o duzej fachowosci. Nie realizuje zadan inwestycyjnych od lat 5 czy 8, tylko od
lat 23 czy 24. To 2002 r., czyli od 22 lat. Mysle, ze to, co powiedziatem, to rowniez zastuga
inzynierow, projektantow i budowlancow, ktorzy na co dzien zajmuja sie sferg inwestycji
drogowych.

Jezeli chodzi o inne pytania, o kwestie S12, to moge potwierdzi¢, ze rowniez w trzecim
kwartale tego roku zostanie ogloszony przetarg realizacyjny dla odcinka miedzy granica
wojewodztwa a Radomiem. Jezeli chodzi o wojewdodztwo mazowieckie i te czes¢ Mazow-
sza, mysle, ze po budowie lotniska tez potrafilismy udowodnié, ze jestesmy w stanie
przeprowadzi¢ duze obiekty, mimo krytyki, mimo oporu, mimo niedowierzania. Jeste-
$§my w stanie wykona¢ rowniez tak duze projekty jak lotnisko w Radomiu i tutaj nie
powinno by¢ takich watpliwosci.
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Jezeli chodzi o pytania pana posta Truskolaskiego, faktycznie drogi szybkiego ruchu
w wojewodztwie podlaskim bedg bardzo mocnym uzyskiem, i transportowym, i gospo-
darczym. S61, czyli Via Baltica, jest konczona. W przyszlym roku bedzie przejezdna.
Ostatni odcinek, obwodnica L.omzy, zostanie udostepniony na czasowej organizacji ruchu
w przyszlym roku, ale zostanie udostepniony, tak ze w przysztym roku Via Baltica bedzie
juz przejezdna.

Jezeli chodzi 0 S19 i Via Carpatia, niestety moge potwierdzic, ze w poprzednim roku
Naczelny Sad Administracyjny z btahych powodéw uchylil decyzje srodowiskowg na
trzech odcinkach realizacyjnych, ku zaskoczeniu kazdego, kto bardzo dobrze wczytat
sie zaréwno w sam wyrok, jak i w jego uzasadnienie. To nas zmusza do podej$cia nie-
konwencjonalnego, jezeli chodzi o realizacje inwestycji drogowych, ale powrécimy do
tych kontraktéw i mysle, ze w szybki sposob, na bazie dokumentéw, ktére sg przygoto-
wywane, bedziemy mogli realizowa¢ zadania na S19, na wlocie pod Biatystok od strony
poludniowe;j.

Jezeli chodzi o S8 miedzy Bialymstokiem a Raczkami, to w grudniu zeszlego roku
zostala podjeta uchwala intencyjna o waznos$ci tego zadania. Ona zobligowala nas, czyli
Ministerstwo Infrastruktury, do rozpoczecia prac nad oceng oddzialywania na §rodowi-
sko dla tego odcinka drogi S8. W tej chwili jesteSmy w tym temacie w dialogu zaréwno
z glownym dyrektorem ochrony srodowiska, jak i z Glownym Inspektoratem Sanitar-
nym. To sg procedury, ktére musimy przejsé, z ktorych nie mozemy zrezygnowac. Ostat-
nim elementem po uzgodnieniach bedzie wpisanie tego odcinka w Rzadowy Program
Budowy Drog Krajowych wraz z finansowaniem i realizacjg kolejnych etapow.

Droga nr 16 miedzy Knyszynem a Elkiem? Tam trwa praca nad decyzja Srodowi-
skowa. Nie wiem w tej chwili, czy material do decyzji Srodowiskowej jest juz przygoto-
wany. Pan posel prosit o odpowiedz na piSmie. OczywiScie tej odpowiedzi udzielimy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Pan poset Frysztak, ale kréciutko, bo jest naprawde bardzo dituga
lista mowcow, sg ograniczenia czasowe, a jest jeszcze strona spoleczna, ktora rowniez
chciataby zabra¢ glos.

Posel Konrad Frysztak (KO) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje, panie przewodniczgcy. Panie ministrze, pragne panu przypomnieé, ze nikt
nie blokowal budowy lotniska w Radomiu. Wiadze miasta Radomia, ktore wspotuczest-
niczyly i podpisywaly umowe, byly w pelni otwarte. Na koniec, panie ministrze, pra-
gne panu przypomnieé, ze za lotnisko w Radomiu i za jego wybudowanie mieszkancy
Radomia bedg panstwu polskiemu sptaca¢ w ratach przez najblizsze kilkadziesigt lat.
Chcialbym, zeby pan to zapamietal. Lotnisko w Radomiu nie jest wylaczng zastugg rzadu
PiS-u. Jest zastugg wszystkich radomian i radomianek, ktérzy zrzucili sie na ten projekt.
Pragne, zeby to pan zrozumial.

Na koniec, jak pan bedzie udzielal mi odpowiedzi na pi§mie, bardzo prosze doprecy-
zowac, czy naprawde za kilka tygodni oglosi pan ten odcinek S12 do Radomia, bo to jest,
mam wrazenie, jakis blad z pana strony, ale trzymam kciuki, zeby to jednak nie byt biad.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Pani posel Sibinska.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Zawsze odkrywcze sg uwagi postow opozycji, ze za jaka$§ inwestycje placag Polacy.
To jest tak odkrywcze, szanowni panstwo, ze nie wychodze z podziwu nad tg odkryw-
czoscig.

Posel Konrad Frysztak (KO) - spoza skladu Komisji:
Ale te pienigdze sg z budzetu miasta Radomia.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Pani posetl Sibinska.

10 g.-k.
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Posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panie ministrze, warto o tym przypominac,
dlatego ze sg funkcjonariusze PiS-u, ktorzy pisza, ze to rzad PiS-u buduje, nie wiem,
z jakich pieniedzy, wiec warto przypominaé, ze sg to pienigdze obywateli, z naszych
podatkow i ze z tego budujemy wszystkie rzeczy.

Mam pare konkretnych pytan. Po pierwsze, program 100 obwodnic. Czy mogtabym
uzyska¢ informacje, na jakim etapie mamy obwodnice Krosna Odrzanskiego? Wiem, ze
tam przetarg ma by¢ ogloszony chyba na poczatku sierpnia. Czy to wszystko idzie zgod-
nie z planem i nie jest zagrozone? Jak w tej obwodnicy ma sie sprawa budowy nowego
mostu?

Kolejne pytanie to obwodnica Kostrzyna nad Odra. Tu jest podobnie. Kiedy bedzie
przetarg? O ile sie orientuje, jest decyzja érodowiskowa STES. Tu jest tez dodatkowe
pytanie dotyczace nowego mostu granicznego. Jak przebiegaja rozmowy ze strong nie-
miecka i kiedy mozemy spodziewa¢ sie konkretnych decyzji?

Wiem, ze na obwodnicy Przytocznej tez jest etap STES. Jak to jest przewidywane har-
monogramowo? W programie 100 obwodnic jest jeszcze obwodnica Dobiegniewa, jeszcze
jest bodajze obwodnica Wschowy, ale bardzo prosze tez o odpowiedZ na temat obwodnic,
ktore sa w rezerwie, czyli obwodnicy Kargowej w DK32. Powiem tak, ze nie rozumiem,
dlaczego ta obwodnica jest w rezerwie. Tam jest gotowa dokumentacja i moze zdarzy¢
sie tak, ze dokumentacja straci waznos¢, bo obwodnica nie znajdzie finansowania. To jest
obwodnica, ktora lezy gotowa i czeka na wziecie spotki i do roboty. Pytanie wiec, jaka jest
szansa na to, aby ta obwodnica przeszia z rezerwy do listy podstawowej. Podobna sytu-
acja jest w obwodnicg Nowogrodu Bobrzanskiego w DK27.

Moje kolejne pytanie dotyczy obwodnicy Kozuchowa w drodze wojewodzkiej nr 297.
Jest pytanie. O ile sie nie myle, ona nie jest nigdzie zapisana. Czy jest mozliwe dopisa-
nie jej do programu 100 obwodnic? Rozumiem, ze niektére ze 100 obwodnic nie znajda
swojego szczesliwego rozwigzania, ale moze akurat jest szansa na przesuniecie jakich$
srodkow. Jest wiec prosha o spojrzenie na obwodnice Kozuchowa zyczliwym okiem.

Kolejne pytanie dotyczy niezwykle istotnej inwestycji w wojewddztwie lubuskim.
To jest obwodnica Stubic w DK31. Jest to bardzo skomplikowane, bo tam trzeba wejsé
we wspoélprace z drogami wojewodzkimi. Jest tu wielka deklaracja i che¢ wspélpracy.
Panie ministrze, najwyzsza pora, zeby ruszy¢ z tg obwodnicg. Pani minister Rafal-
ska, jak jeszcze byla ministrem, przyjezdzala i obiecywala 1 mln zt na STES dotyczace
tej obwodnicy. Nie ma ani STES, ani miliona. Nie wiem, co sie stalo, czy te pieniadze
gdzies$ utknetly, co sie dzieje. Bardzo wiec prosze o konkretng informacje, jakie sg plany
w zwigzku z obwodnicg Stubic.

Nastepna rzecz jest juz zapomniana, ale ciggle upominajg sie o to mieszkancy
i przedsiebiorcy. Czy sg jakie$ rozmowy na temat wezla Lagow w ciagu autostrady A2?
Czy sg prowadzone rozmowy z koncesjonariuszem? RzeczywiScie byt tam duzy problem.
Upominano sie o to.

Moje ostatnie pytanie dotyczy co prawda wojewodztwa matopolskiego, ale pytatam juz
o to pana ministra bodajze na posiedzeniu podkomisji, a chodzi o most na Wisle miedzy
gming Skawina i Liszki. To miejscowo$¢ Jeziorzany. Opisywalam sytuacje. ByliSmy tam
na spotkaniu. Proponowany przez ministra Adamczyka most wjezdza wprost w Jezio-
rzany, rozjezdza boisko, szkole, przystanek. Byly propozycje i podpowiedzi, jak mozna to
zrobié¢, wiec bardzo prosze. Nie otrzymatam zadnej informacji na ten temat, a prositam,
zeby byla informacja i zeby wnikliwie na to spojrze¢. O to sie upominam.

Ja tyle. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Pani poset Gill-Pigtek. Prositbym o zwiezlo§¢é wypowiedzi. To jest

apel do wszystkich, bowiem mamy, na serio, ograniczenia czasowe i chciatbym, zeby
strona spoleczna tez miata mozliwo§é zabrania glosu.

g.k. 1




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 301)

Posel Hanna Gill-Pigtek (niez.):

Szanowny panie przewodniczacy, dlaczego akurat w momencie, kiedy mam mowic,
prosi pan o zwiezlo§¢ wypowiedzi, a inni mogli formulowac te wypowiedzi rozwigzle?
Dobrze, sprobujemy.

Panie ministrze, moim pierwszym zapytaniem poselskim bylo zapytanie na temat
przejécia przez DK14 w Dobrej. Dobra to miejscowo$é miedzy Y.odzig a Strykowem, przez
ktorg przejezdza dojazd do autostrady A2. Tak jak pan minister powiedzial, mamy juz
domkniety ring autostradowo-ekspresowy w Y.odzi, i bardzo dobrze, tylko ze problem jest
z dojechaniem do tego. W Dobrej ging ludzie. To rondo bylo wpisane bardzo dawno temu.
Sama bylam w GDDKIiA, by sie dowiadywaé. Byl przetarg na to rondo, ten przetarg
nie powidd? sie. Mieszkancy caly czas czekajg na poprawe bezpieczenstwa, bo tam jest
przejscie, ktore jest stabo widoczne. Tam naprawde sg ofiary Smiertelne. To jest pierwsze
pytanie.

Drugie pytanie wigze sie z pytaniem pana poslta Frysztaka, ktory pytat o S12 w swoim
wojewodztwie. Ja zapytam o cze§¢, ktora jest w wojewodztwie 16dzkim. Jak to jest, panie
ministrze, ze obiecywaliScie ludziom S12... Dwunastka jest tak zakorkowana i miejscami
tak nieprzejezdna, ze gtowa boli. W tej chwili zrobil sie to jeszcze bardziej obcigzony
odcinek z uwagi na o wiele mocniejsze potaczenia z Ukraing. Tam, w okregu piotrkow-
skim, jest mocny skiad poselski — otwiera to przeciez pan posel Macierewicz, juz dalej nie
bede wymieniac, ale sg to same znamienite nazwiska — a nikt nie jest w stanie tej drogi
zalatwic. Co dzieje sie z S12, panie ministrze? Dlaczego to nie dziala?

Moje trzecie pytanie polega na tym, ze wjazd na A2 od strony Strykowa, czyli troche
dalej niz Dobra od t.odzi, ciggle sie korkuje. To jest generalny, ogromny problem, dlatego
ze tam potworzyly sie centra logistyczne. Wokoét tego wjazdu, tego skrzyzowania jest
ogromnie duzy ruch. Na malym rondzie od strony f.odzi caly czas wszystko stoi i jest
zapchane. Tam zaraz jest skrzyzowanie Al i A2, wiec rozwigzaniem byloby — o tym
moéwig tez wladze Strykowa — dobudowanie jednego zjazdu na Al, ktory pozwolitby
wykorzysta¢ péinocne tereny, na ktorych zaczyna rozbudowywac sie logistyka, i wtedy
wjazd strykowski bylby zdecydowanie lepiej roztadowany.

To sg moje trzy pytania. Mam nadzieje, ze byto zwiezle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

W tej sytuacji pan poset Kwiatkowski.

Posel Robert Kwiatkowski (LD):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Mam kilka pytan. Pierwsze pytanie dotyczy
wspolpracy miedzy Centralnym Portem Komunikacyjnym a Generalng Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad w realizacji programow, ktore przypisane sg tym jednostkom,
instytucjom czy firmom. Czy jest taka wspolpraca? Czy ma ona zinstytucjonalizowany
charakter? Jak ta wspolpraca ewentualnie wyglada w praktyce?

Drugie pytanie dotyczy przebiegu S5 w okolicach Grudzigdza. Czy ten przebieg zostat
jakkolwiek rozstrzygniety? Jak postepuja prace?

Podobne pytanie dotyczy S10 w okolicach Wtoclawka. Czy to juz zostalo jako§ roz-
strzygniete? Jaki jest stan przygotowan do realizacji tej inwestycji?

Ostatnie pytanie dotyczy obwodnicy Lipna, bardzo potrzebnej, pewnie tak bardzo jak
w wielu innych miejscach, ale poniewaz to mdj okreg wyborczy, pytam, jak sie sprawy
maja. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje. Pan posel Mroczek.

Posel Czestlaw Mroczek (KO):
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Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Panie ministrze, szanowni panstwo, chce powie-
dzie¢ kilka st6w na temat drog krajowych na wschodnim Mazowszu. Zaczne od obwod-
nicy aglomeracji warszawskiej. Pan minister juz jg tutaj wymienial. To troche obrazuje
podejscie rzadu PiS do budowy drég. To bardzo duze projekty podigczone pod CPK, duze
zamierzenia, mnoéstwo kontrowersji, a p6zniej duze klopoty z realizacjg badZ odstgpienia.

g.k.
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Zanim powiem o obwodnicy aglomeracji, ktora ma stanowié¢ drugi pierScien wokot
Warszawy, jest pytanie, kiedy zostanie zamkniety ten pierwszy, kiedy zostanie ukon-
czone autostradowe obejscie Warszawy. Chodzi mianowicie o wschodnig obwodnice War-
szawy, ktora bedzie domknieciem pierwszego pierscienia. Zanim zaczniemy mowic o tym
drugim, dobrze byloby zamknaé¢ ten pierwszy, a tutaj sukceséw chyba nie ma. Chet-
nie uslysze o sukcesach w zakresie dokonczenia pierwszego pierscienia i wybudowania
wschodniej obwodnicy Warszawy. Prositbym tez — zastrzezenie formalne — o udzielenie
odpowiedzi na pismie, oprocz tego, ze oczywiscie jestem ciekaw tego, co pan minister
dzisiaj powie.

Jest wreszcie obwodnica aglomeracji warszawskiej, o ktérej moéwitem. Z informacji,
ktoére sg podawane przy okazji spotkan zwigzanych z CPK, wynika, ze okreéliliscie kory-
tarz, budzac bardzo duze kontrowersje. W szerokim pasie tego korytarza mieszkancy
nie sg pewni co do przyszlych rozstrzygnie¢. Obecnie nie ma zadnych dziatan na tym
etapie. Jezeli chodzi o wschodnig strone Warszawy, to tak, natomiast z tego, co ostatnio
slyszeliSmy, wynika, ze na przebiegu obwodnicy przez powiaty otwocki i minski nie sg
prowadzone zadne prace. Pozostaly wszystkie kontrowersje i obawy.

Wreszcie jest kwestia DK50 na przebiegu od Minska Mazowieckiego do Ostrowa
Mazowieckiego. W szczegolnosci chodzi mi o miejscowo§é Stanistawow. Na jakim etapie
sg przygotowania do modernizacji drogi na przebiegu od Minska do Ostrowa, a w szcze-
gblnosci w zakresie przejScia przez miejscowosé Stanistawow? Czy ta miejscowosc
doczeka sie wreszcie obwodnicy? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan posel przewodniczacy Grabarczyk.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje bardzo. Mam trzy szczegblowe pytania. Jedno jest bardziej ogdlne. Zaczne od
tego. Mamy inflacje. Mamy kontrakty, ktoére byly podpisane czasami dwa, czasami trzy
lata temu, gdy inflacja nie byla na tak wysokim poziomie. Jaki wplyw w ocenie pana
ministra ma inflacja na stan realizacji programu? W ilu przypadkach bedzie potrzebna
waloryzacja kontraktéw? Czy moze nastgpic tego rodzaju sytuacja? Czy z tego powodu
odnotowuje sie juz z tego powodu opéznienia w realizacji kontraktow? Wykonawcy kal-
kulowali wedlug innych cen i ponoszg wyzsze koszty. Jak to wyglada?

Gdy chodzi o konkrety, musze dopytac o droge ekspresowa S12, bo staje sie ona pala-
cym problemem, zwlaszcza w okresie letnim i w perspektywie przewidywanego remontu
mostu na Pilicy w Sulejowie. Gdy remont sie rozpocznie, korki po jednej i po drugiej stro-
nie Pilicy beda przynajmniej kilkunastokilometrowe. Mamy w pamieci poprzedni taki
remont. Tak wygladala sytuacja, a przeciez przez to, ze mamy juz pelny cigg autostrady
A1, tam ruch caly czas wzmaga sie i ten korytarz w przewozach na wschéd ma wielkie
znaczenie. Byla decyzja srodowiskowa. Decyzja ta zostala uchylona. Jak szybko pojawi
sie nowa, z propozycjg rozwiazania przebiegu przez Sulejow? To tam jest ten wrazliwy
punkt.

Zapytam o perspektywe rozbudowy polaczenia S14 z autostradg A2. Czy przewi-
dywany jest pierwotny ksztalt z przewiazka nad A2 do Stowika, aby tam wlaczyc ja
w DK91? Na ile szacujemy koszt tego przedsiewziecia?

Zapytam o perspektywe dobudowy trzeciego pasa na odcinku L.odz — Warszawa, gdy
chodzi o A2. Jaka to perspektywa? Na jakim etapie jesteSmy w tej chwili?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan posel Suchon.

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):

g.k.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Mam kilka pytan dotyczacych konkretnych
inwestycji. Troszeczke odniose sie tez do niezbyt dobrej, aczkolwiek zauwazalnej w ciggu
ostatnich oSmiu lat, maniery czy podejScia propagandowego do drég. Opierajac sie na
faktach, trzeba przyznac, ze byl czas, kiedy wszystkie te inwestycje mialy wiecej wsp6l-
nego z wymiarem propagandy niz realnych dziatan. By¢ moze w niektorych obszarach
co$ sie dzisiaj zmienilo, ale jezeli popatrzymy na kluczowe polgczenia, na przyklad na
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potudniu Polski, to okaze sie, ze tu nie ma postepu w takim wymiarze, jakiego wszyscy
by$my oczekiwali.

Po pierwsze, panie ministrze, bardzo prositbym o informacje na temat drogi S1 na
odcinku Przybedza — Miléwka. To tzw. obej$cie Wegierskiej Gorki. Tam realizacja miala
odbywac sie w latach 2018-2020. Chcialem zapytac, czy tam wszystko jest w porzadku,
czy nie ma problemoéw z ta droga w fazie, w jakiej dzisiaj sie znajduje, czyli w fazie inwe-
stycyjne;j.

Drugie pytanie dotyczy S1 na odcinku Bielsko-Biata — Kosztowy. Wedlug panstwa
planu z 2017 r. realizacja tej drogi miala odbywac sie w latach 2019-2022. Wiemy, ze
nic z tych planéw nie wyszlo. To tez kladzie sie cieniem na dzialalnosci pana ministra
Adamczyka. Kto§ mowit o tym, ze szkoda, ze nie ma pana ministra Adamczyka. Tak
do konca nie dziwie sie, ze pan minister Adamczyk nie byl uprzejmy zaszczycié¢ naszej
Komisji swojg obecnoscig, bo tlumaczenie sie z takich opéznien pewnie nie byloby proste.

Skoro inwestycja jako$ sie rozpoczela, prace teoretycznie trwajg, chociaz nie widaé
tam duzego ruchu, jest pytanie i prosba o informacje, czy ta inwestycja jest monitoro-
wana. Jak postepujg prace? Czy wykonawcy zglaszajg jakie§ problemy, ktore mogg wply-
naé na opdznienie i tak juz mocno opdéznionej inwestycji? Jak dzisiaj panstwo przewidujg
termin oddania do uzytku calosci tej drogi? Nie mowie o poszczegolnych odcinkach, tylko
mowie o calosci drogi pomiedzy Bielskiem-Bialg a Mystowicami.

Moje trzecie pytanie dotyczy Beskidzkiej Drogi Integracyjnej. W 2016 r. pani pre-
mier Szydlo w Bielsku-Bialej i pdzniej tez minister Adamczyk oglaszali, ze na tej drodze
niemalze wbijane sg juz lopaty i spycharki, koparki tylko czekaja na to, zeby wejsc i te
inwestycje prowadzi¢. Po o§miu, siedmiu latach nadal nic sie nie dzieje. Oczywiscie jakis
czas trwaly postepowania sgdowe, ale jest pytanie, czy one musialy trwac az tak dtugo.
Przeciez to jest pod nadzorem. Organizacja sgdownictwa tez znajduje sie w rekach rzadu.
Przychylam sie wiec do opinii, ze to wcale nie musiat by¢ przypadek, ze tak dlugo to
trwalo. Panie ministrze, pamietam tez deklaracje pana ministra Adamczyka, ze jezeli
tylko zakonczg sie sprawy dotyczgce réznych postepowan, niezwlocznie znajdg sie pie-
niagdze na realizacje, a budowa tej drogi zostanie skierowana do realizacji.

Minat juz jaki$ czas od zakonczenia tych postepowan. Jest pytanie. Dlaczego GDD-
KiA nie oglasza postepowania przetargowego? Dlaczego prace majg by¢ prowadzone
znowu za kilka lat? To juz jest kolejna zmiana terminu, kolejne odsuniecie obietnicy.
Mieszkancy tego regionu czekajg. Wydawalo sie, ze pan minister Adamczyk, doskonale
znajacy sytuacje, doskonale znajacy problemy, ktore wiaza sie z brakiem tej waznej arte-
rii na poludniu Polski, w szczegélny sposob bedzie rozumial te wyzwania i zagadnienia.
Niestety nadzieje okazaly sie plonne. Panie ministrze, bardzo wiec prosze o odpowiedz,
jak dzisiaj wyglada sprawa Beskidzkiej Drogi Integracyjnej. Tak jak méwie, zapowiedzi
styszymy bardzo diugo, bylo to wpisane w wielu dokumentach i te dokumenty zmienialy
sie, ale postepow nie ma. Bardzo prosze o informacje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan przewodniczacy Polaczek.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
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Panie przewodniczgcy, panie ministrze, mysle, ze kontynuujgc dyskusje na temat
aktualnego stanu realizacji budowy drog krajowych z perspektywa do 2030 r., kazdy
obiektywny uczestnik tej debaty w pierwszym zdaniu powinien wywie$¢ wniosek, ze
historycznie Polska nigdy nie dysponowata tak wielkimi §rodkami na realizacje przebu-
dowy infrastruktury drogowej. W ostatnich latach stabilno§é finansowania i rekordowe
naklady sg bezprecedensowe.

Po drugie, kontynuacja programu do 2030 r. na tych warunkach finansowych zapew-
nia realizacje zakladanych celow, ktore stawia rzad, i narzedzia, jakim jest GDDKiA.
Mysle — mowie to jako posel Komisji Infrastruktury, a kilkanascie lat temu minister
transportu - ze z punktu widzenia efektéw ogromng satysfakcjg napawa mnie fakt, iz
Polska po raz pierwszy w historii uzyskata gléwng nagrode Europejskiej Rady Bezpie-
czenstwa Transportu. Wspomnial o tym pan minister w wystgpieniu. My§le, ze trzeba
to wielokrotnie powtarza¢, dlatego ze stopien redukcji spotecznych kosztow wypadkow

g.k.
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g.k.

drogowych, o czym moéwi sie zbyt malo, to gigantyczne oszczednosci w systemie ubezpie-
czen spotecznych, czyli uwolnione $rodki w systemie ochrony stuzby zdrowia, dziesigtki
tysiecy mniej postepowan policyjnych, tysigce mniej wykonanych ekspertyz itd, itd.

Z jednej strony méwimy o inwestycjach, o naktadach na rzadowy program, z drugiej
strony mamy efekty w takiej postaci, ze lepiej chronimy zycie i zdrowie uczestnikow
ruchu, w szczegolnosci kierowcow, przenoszac ciezki transport na gléwng sie¢ dedyko-
wang przewozom towarow, osob w warunkach bezkolizyjnych rozwigzan. MySle, ze to jest
najbardziej podstawowa konkluzja, bez setek dodatkowych szczeg6étow. Dla mnie infor-
macje, ktére pan minister zawarl w swoim wystgpieniu, sg satysfakcjonujgce i przede
wszystkim podtrzymujgce udzial inwestycji modernizacji infrastruktury drogowe;j.

Nie mowimy dzisiaj o infrastrukturze kolejowej. Warto mie¢ na uwadze, ze infra-
struktura kolejowa tez podlega bardzo mocnemu finansowaniu ze strony instytucji
panstwowych. Napawa to optymizmem, ale trzeba tez widzie¢ — zawsze to podkresla-
tem - narzedzie, ktérym dysponuje rzad, czyli struktury GDDKIiA, ktora jest odpowie-
dzialna za te zadania. Mysle, ze w tym momencie, zwlaszcza jak omawiamy zagadnienia
inwestycyjne, warto widzie¢ wysitek wszystkich oddzialow centrali GDDKIiA, po to, aby
zapewnié sprawna realizacje tych zadan, i wysitek pracownikéw MI, ktérzy sg obecni na
sali, dlatego ze to rowniez jest bardzo konkretny wktad w co$, co z jednej strony buduje
zaufanie spoleczne, z drugiej strony integruje srodowisko polityczne, parlamentarzy-
stow, radnych wojewddzkich, radnych lokalnych. To wsparcie wielu inicjatyw rzadowych.
Zdecydowanie przewaza tutaj wsparcie i zrozumienie dla realizacji tych celéw panstwa.

Kolejna uwaga i pewna propozycja, pytanie do GDDKIA i do pana ministra jest takie.
Jak w kontekécie realizacji planow inwestycyjnych do 2030 r. widzicie panstwo zmie-
niajgca sie strukture GDDKiA? Warto powiedzie¢ kilka zdan na ten temat. Na ile par-
lament, Sejm moze jeszcze przylozyc reke do rozwigzan, ktére wzmacnialyby pozycje
GDDAKIA, jesli chodzi o kwestie niezbednych korekt ustawowych, ale rowniez zapewnialy
jej na tyle dobre finansowanie, zeby to byla atrakcyjna praca dla absolwentéw uczelni
technicznych, aby nie tylko rynek zasysal nowe roczniki inzynier6w opuszczajacych
politechniki w Polsce, ale réwniez zeby czesc tych osob trafiata do pracy na rzecz przy-
gotowania i realizacji inwestycji w zakresie budowy drog krajowych, autostrad, drog
ekspresowych?

Przedostatnia uwaga z mojej strony jest taka. Jako poset ziemi slaskiej cheiatbym
wyrazic¢ satysfakcje z zakonczenia procesu przygotowan i z odebrania STES dla budowy
drogi ekspresowej S11 na terenie wojewodztwa §lgskiego. Zostal zlozony wniosek o decy-
zje srodowiskowg dla odcinka od granicy wojewodztwa opolskiego do granic powiatu
tarnogorskiego. Jest zapowiedz polgczenia za niedlugo i wniesienia wniosku o drugg
czgs¢, na granicy powiatu tarnogorskiego do wezla autostradowego Al na wysokosci
Piekar Slaskich i Bytomia.

Z perspektywy kontekstu §laskiego rekomendowalbym jedng uwage, ktora powinna
by¢ zalatwiona w przyszlej kadencji Sejmu. Z perspektywy aglomeracji katowickiej
obserwujemy do§¢ mocng potrzebe systemowego uregulowania kategorii drog metro-
politalnych. Jest to kategoria, ktéra odnosi sie do sieci drég lokalnych miast na pra-
wach powiatu, ktére mozna w jaki$ sposob wydzieli¢, ktorymi mozna w lepszy sposob
zarzadzac. Nadanie struktury metropolitalnej to oczywiscie bedzie zadanie GDDKiA.
Mysle, ze pozwoli to takiej strukturze w bardziej skoordynowany sposéb wystepowac
o wsparcie ze srodkami rzgdowymi na konieczne inwestycje, ktére sg wazne z punktu
widzenia obszaru, ktory taczy 41 miast aglomeracji katowickiej. Zamieszkuje go ponad
2,1 mln mieszkancéw. To jest pewien postulat punktowy, ale mysle, ze z punktu widzenia
realizacji zadan GDDKIiA do 2030 r. oraz wsparcia przez rzad inwestycji budowy drog
lokalnych jest to bardzo wazny aspekt.

Mysle, ze z punktu widzenia pewnej oceny tego, co sie dzieje, jesli chodzi o finanso-
wanie drég samorzadowych, moge zakonczyé moje wystapienie stwierdzeniem, ze histo-
rycznie w sensie kwotowym samorzady nigdy nie mogly liczy¢ na tak wysokie wspar-
cia z funduszu rozwoju drog lokalnych i z programéw uzupetniajacych Polskiego Ladu.
Mysle, ze w gruncie rzeczy jest to integralna czeS¢ rzadowego programu, a efektem
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jest to, iz w Polsce nastgpil 50-procentowy spadek liczby zabitych z 3,5 tys. w 2012 r.
do 1,8 tys. w 2022 r.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje, panie przewodniczacy.
Pan poset Sonik.

Posel Boguslaw Sonik (KO) - spoza skladu Komisji:
Na pewno warto doceni¢ to, co przez ostatnie lata dzieje sie na polskich drogach. Wiemy,
jak skomplikowane jest budowanie takiej infrastruktury. W poprzednich rzadach prze-
zyliémy wiele bankructw i samobdjstw popelnianych przez podwykonawcow, ktorzy
musieli bankrutowaé. Nie jest wiec tak, ze praca nie jest doceniana. Kazdy rzad chwali
sie i wykorzystuje to do swojej chwaly. Tak bylo i na pewno zawsze tak bedzie. Na pewno
istotna jest konsekwencja w budowie.

Mozna wyrazi¢ wdzieczno§¢ za to, ze droga pomiedzy Warszawg a Krakowem po
latach posuchy bedzie wreszcie wykonana, bedzie wykonczona, tak samo jak péinocna
obwodnica Krakowa, tym niemniej ten sukces, czyli budowa drogi miedzy Warszawa
a Krakowem, tak was, panie ministrze, rozpedzit, ze postanowili$cie wjechac dalej w Kra-
kéw z absurdalnymi piecioma czy szeScioma korytarzami o gigantycznym, wielopasmo-
wym przecieciu najpiekniejszych, bardziej zabytkowych i cennych przyrodniczo terenéw.
To jest wasz blad.

Na dodatek na jednym z pierwszych spotkan, kiedy o to zapytatem — bo tam byto nary-
sowane, ze wszystko to pdjdzie w tunelach - przedstawiciel generalnej dyrekcji powie-
dzial, ze to jest namalowane pisakiem i nie nalezy specjalnie przywigzywac sie do tych
tuneli. W zwigzku z tym teraz wylaniacie podwykonawce, czy jak on sie nazywa, ktory
bedzie prowadzil konsultacje i wszystko bedzie robit zgodnie z wolg ludu. Prosze jed-
nak pamietaé, ze inwestor ma obowigzek wiedzie¢, czego chce, i tymi korytarzami nie
mozecie wprowadzaé¢ do Krakowa ruchu, ktory ma potaczyc potnoc Polski z potudniem.

Posel Hanna Gill-Pigtek (niez.):
A w Warszawie sie dato.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Prosze nie przeszkadzaé. Pani poset Gill-Piagtek, prosze, naprawde.

Posel Boguslaw Sonik (KO) - spoza skladu Komisji:
Wie pani co? Nie wiem, jacy sa warszawiacy, ale w Krakowie potrafimy dojechaé¢ do Myéle-
nic, niekoniecznie wjezdzajac na obwodnice, ktére majg stuzy¢ ruchowi pétnoc-potudnie.
Prosze pamietaé o tym, ze branie odpowiedzialnoSci za to, co bedziecie robi¢ w tym tere-
nie, to réwniez wasz spoleczno-polityczny obowigzek. My nie ustapimy. Nie ustgpimy,
bedziemy to podnosic i nie damy sie zmeczy¢ miesigcami réznego rodzaju konsultacji.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Pan poset Jonski.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje bardzo. W zeszlym tygodniu otwierali$cie panstwo S14, czyli ring domykajacy
obwodnice Lodzi. Pierwsza uwaga jest taka, ze kultura wymagataby zaprosic¢ poprzed-
nich ministréow, ktorzy przygotowali ten projekt, ktérzy przekonywali mieszkancow
do takiego projektu.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Jesteémy z Czarkiem.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Minister Grabarczyk i pan minister Olszewski po$wiecili duzo czasu, energii, zeby udalo
sie to zrealizowac. Zresztg przetarg zostal ogloszony jeszcze za czasow Platformy Oby-
watelskiej. Mowie o tym dlatego, ze bardzo dobrze, ze zostal oddany, ale to, co z nim
panstwo zrobiliScie, wymaga pewnego komentarza.
Otoz przetarg zostal ogloszony jeszcze w 2015 r. DoszliScie panstwo do wiadzy. Odci-
nek nie jest moze diugi, bo to 42 km zachodniej obwodnicy Lodzi 1gczacej S8 z A2,
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wiec jest kluczowy dla calego kraju, natomiast panstwo zaczeliScie go zmieniac i opty-
malizowac¢ trase, krotko méwige, oszczedzajac. Dzisiaj po otwarciu mozna powiedzied, ze
ring jest prawie gotowy, ale S14 konczy sie rondem. Zeby po waszej optymalizacji wjechac
na autostrade A2, trzeba stangé w korku. Ciesze sie, ze na otwarciu pan wicepremier
Glinski zauwazy! i stwierdzil, ze rondo nie jest w stanie spetni¢ swojego zadania, tylko
szkoda, ze nie postuchat tych, ktorzy przygotowali projekt w 2015 r. To zresztg nie jedyna
zmiana, bo tam zostaly skreslone rowniez inne wiadukty.

Jest pytanie. Na otwarciu byl pan minister Glinski, byl minister spraw zagranicznych
- szkoda tylko, ze nie bylo tych, ktérzy wczesniej go przygotowywali — i zapowiadali,
ze to jednak zostanie w koncu naprawione, czyli wrécicie panstwo do pomystu, ktéry
planowali poprzednicy. OczywiScie bedzie to duzo wiecej kosztowalo i zajmie duzo wie-
cej czasu. Wstepne rachunki méwig mniej wiecej o 2030 r. To pokazuje, jak kuriozalny
byt pomyst odejscia, optymalizacji, szukania polgczenia drogi ekspresowej z autostrada
przez rondo, ktéry panstwo zaproponowalicie.

Mam konkretne pytanie. Kiedy ta inwestycja sie zacznie i kiedy sie zakonczy? Krétko.
Mieszkancy o to pytaja. Nie moze by¢ takiego planowania jak u panstwa. Inwestycja
jest skonczona trzy lata po czasie i jeszcze dodatkowo z taka fuszerka, ktora dzisiaj jest
w koncu zauwazona nawet przez otwierajacych. Czy budowa prostej drogi wykracza
poza pewne mozliwo§ci intelektualne tych, ktorzy zarzadzaja tymi drogami? O to pytaja
mieszkancy. Chciatbym, zeby pan minister odpowiedzial. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Ostatni glos parlamentarzystéw, pani przewodniczaca
Milczanowska, i przejdziemy do strony spoleczne;j.

Posel Anna Milczanowska (PiS):

g.k.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Panie ministrze, panowie dyrektorzy, chciata-
bym podziekowac. PracowaliSmy i pracujemy w tej Komisji z projektami ustaw, z ktérymi
pan minister przychodzi, i wlasciwie ponad podziatami zgodzimy sie, ze w zdecydowane;j
wiekszoS§ci prawie jednoglo$nie przyjmowaliémy trudne ustawy dotyczace bezpieczen-
stwa, transportu, budowy drég, wprowadzania nowych programow, a co sie z tym wigze,
finansowania tych programéw. Za sprawa prezesa Rady Ministréow, ministra Adamczyka,
ministra Webera pienigdze sie znajdowaly i one sg. Najwazniejsze, ze mamy stabilnos¢
w finansowaniu tych poteznych przedsiewzieé, prosze panstwa.

Dziekuje. Bylo wiele bardzo merytorycznych gloséw wérod panstwa postow. Niektore
byly moze zbyt uszczypliwe, ale mysle, ze zdajecie sobie panstwo sprawe, ze zbudowanie
drogi, poczawszy od autostrady, przez ekspreséwke, droge szybkiego ruchu, po droge kra-
jowa czy wojewodzka, nie jest takie proste, bo najwazniejsza rzecz, ktorg musimy miec,
to decyzja o uwarunkowaniach §rodowiskowych. Niejedna z inwestycji tak sie wlasnie
przez lata ciagnie i odklada w czasie, jak na przyktad S12, ta S12, o ktérg pani Hanna
Gill-Piatek apelowala, rzucajgc nazwisko pana marszatka seniora Antoniego Macierewi-
cza, ktory wlozyl w to ogrom pracy, ale nie tylko on, bo wszystkim nam i postom opozycji
zalezy na bezpieczenstwie, na zdrowym, spokojnym przemieszczaniu sie.

Wiemy, ze to bardzo droga, istotna droga na terenie wojewdodztwa mazowieckiego,
t6dzkiego, lubelskiego i wielkopolskiego. Patrze w strone Tomka Lawniczaka. Kiedy byta
wydawana decyzja na odcinek 16dzki, ponad 60-kilometrowy, byt niestety 2016 r. i decyzja
zostala skutecznie zaskarzona. Przez kogo? Przez burmistrza Sulejowa. Teraz sg prace
nad nastepna. W tej chwili trwa inwentaryzacja przyrodnicza. Mamy nadzieje, ze prawo-
mocna decyzja §rodowiskowa bedzie za rok. Dopiero w §lad za nig mozna robi¢ nastepne
dzialania i podejmowaé nastepne kroki. Bez decyzji o uwarunkowaniach $rodowisko-
wych nie mozemy nic. Zreszta pan minister mowit o S19, o Via Carpatii. Z byle jakich
powodow decyzje uchylit Naczelny Sgd Administracyjny. Prosze panstwa, czasami kto§
zloéliwie sypie piasek w tryby, zeby nie mozna bylo w Polsce w miare sprawnie budowac,
choc¢ zapewnione jest finansowanie drog, ktore sg nam tak niezbedne.

To sg organizacje niby proekologiczne. Niejednokrotnie widzialam przy S12 i przy
obwodnicy Radomska i przy innych drogach — bo kontaktowaliSmy sie, wielu postow,
ponad podzialami, z dyrektorem generalnym, dyrektorem ochrony $rodowiska - jak
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wielkie tomy, ile jest pudel protestow od organizacji ekologicznych, czasami opartych
na bzdurach, prosze panstwa. Nie mozemy jednak na tym sie wykladaé¢. Wykonawca nie
moze sie na tym wykladaé. Zgodnie z prawem polskim i prawem europejskim musimy
to wszystko czynic.

Odnosnie do S12 po czesci moze odpowiedzialam za pana ministra. Zresztg pan posel
Grabarczyk na pewno wie, ze jest preferowany przez pana posta, swego czasu planowany
odcinek, ktory polaczy S12 z Al i drogg S8, a S74 bedzie w rejonie Tomaszowa Mazo-
wieckiego, czyli bedziemy mogli btyskawicznie przedostac sie z Tomaszowa do t.odzi.
To zostalo jeszcze dolozone, i to dotozone chyba w ubieglym roku. Panie ministrze,
prawda? Wiec te warianty jeszcze rozszerzamy.

Szanowni panstwo, dobrze, ze jest taka rozmowa. Mamy sie czym pochwalic.
Poset Jurek Polaczek slusznie zwrdcil uwage, ze poza rzadowym programem budowy
drég mamy tez programy takie jak Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog, gdzie pienigdze
ida ogromnym strumieniem poprzez stuzby wojewodéw do gmin, ale takze pieniadze
na inwestycje strategiczne w ramach Polskiego Ladu. Wykpiwacie to panstwo, ale tam
liczone sg ogromne miliardy, juz kilkaset miliardow ztotych, ktére poszly na bardzo
powazne inwestycje drogowe w gminach, w powiatach, ale takze na drogi wojewddzkie,
jakze nam niezbedne. Czesto drogi powiatowe taczg sie z drogami krajowymi, drogi woje-
wodzkie tym bardziej. Szanowni panstwo, sg to tez odbudowy obwodnic. Nazywacie nas
propagandzistami, a sami w drugg strone siejecie ktamliwg propagande. Po miesigcu,
jak wprowadzony byl program 100 obwodnic, chcieliscie, zeby 100 obwodnic powstato
na pstryk. One powoli sie realizujg. Doskonale wiemy, ze sie realizujg. Malo tego, ten
program bedzie uzupelniany o nastepne miejscowosci, panie posle.

Pragne tylko podziekowaé. To, ze rozwiazania, ktore byly wprowadzane, dzieki czemu
Polska zdobyla te nagrode... Wszyscy powinnisémy by¢ dumni. Jak jeden maz siedzimy
w tej Komisji. Wszyscy przylozyliSmy do tego reke, wprowadzajac takie, a nie inne
ustawy. Prosze panstwa, byly tu brawa, a teraz tez brawa sie naleza. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje.

Posel Krystyna Sibinska (KO):
Szkoda, ze jak inwestycje sa oddawane, nie pamietacie, ze jesteSmy wspolautorami
wszystkich tych inwestycji.

Posel Anna Milczanowska (PiS):
Pamietamy, pamietamy, pani poset.

Posel Krystyna Sibinska (KO):
Nie, nie pamietacie, nie pamietacie.

Posel Anna Milczanowska (PiS):
Bedziemy sie tym przerzucaé?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Z ta pamiecig to faktycznie bywa réznie. Raczej jest niepamie¢, ale
w malych sprawach trzeba by¢ wielkim.
Prosze bardzo, pan starosta myslenicki.

Starosta myslenicki J6zef Wojciech Tomal:
Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, krociutko postaram sie
podnies$¢ cztery aspekty. O drodze S7 moi przedmoéwcey juz powiedzieli. Reprezentuje
mieszkancow powiatu myslenickiego. Chee powiedzie¢ panstwu, ze chcemy rozmawiac.
Myélalem, ze bedzie dzisiaj pan minister Adamczyk. Dlaczego chcemy rozmawiac tylko
z panem ministrem Adamczykiem? Dlatego ze wiemy, ze tylko on wie, gdzie bedzie prze-
biega¢ S7 na trasie Krakéw — MyS$lenice.

To, co zrobita generalna dyrekcja, wota o pomste do nieba: korytarze, wzbudzenie...
Prosze panstwa, uczestniczylem w kilkunastu spotkaniach organizowanych ad hoc, wiej-
skich zebraniach w r6znych gminach, gdzie ludzie nie wiedzieli, o czym méwic, poniewaz
kazdy z nich przewidywal, ze przejdzie to przez Zawade, Borzete, Dobrzyce, Raciecho-
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g.k.

wice. Podam przyktad. Podobno wojt Raciechowic w pewnym momencie zgodzit sie na
przebieg trasy przez swoja gmine. Jak zobaczyt 450 mieszkancéw na zebraniu i zakorko-
wang droge wojewodzka, to uciekt i powiedzial, ze jest przeciwko. To §wiadczy o tym, jak
rozmawia GDDKiA. Panie ministrze, prosze, zeby generalna dyrekcja nie rozmawiala
tylko z jedynym wlodarzem z opcji, czyli z panem burmistrzem Mys§lenic, tylko z nami,
ze starosta, ktory — sorry — jest tam wlodarzem od kilkunastu lat i troche wie o potrze-
bach mieszkancow.

Nie zgadzamy sie, zeby S7 rozcinata Myslenice, bardzo malownicze miasteczko, na
potowy, bo kto§ tak wymyslil. Dopiero dzisiaj dowiaduje sie, ze w STES maja by¢ jakie§
kolejne warianty. Nam moéwiono, ze ma by¢ cztery czy pie¢ wariantéw, a teraz ma ich
by¢ 50. Ja o tym nie wiem. Dlaczego o tym mowie? Dlatego ze w kwietniu tamtego roku
zaprosilem pana ministra Adamczyka, ktory wielokrotnie jest na Zakopiance z lokalnymi
postami i ktory o tym mowit.

Druga rzecz jest bardzo wazna. Mamy Zakopianke miedzy Krakowem a My$lenicami.
Prosze panstwa, od kilku lat, od pieciu, siedmiu, o§miu lat przewidywane sg tam bardzo
wazne inwestycje. Nie wiem czy panstwo wiecie, ale to miedzy innymi wezel, w ktory
do dzisiaj jeszcze nie whito topaty, przy ul. Sobieskiego w My§lenicach. Sg tam jedyne
Swiatta miedzy Krakowem a chyba Nowym Targiem. One muszg byc, bo inaczej miesz-
kancy Myélenic nie mogliby wyjechac ze swojego miasta w strone Krakowa. W weekendy,
w wakacje tworzg sie tam gigantyczne korki. PrzyjedZcie tam. Zreszta na pewno jezdzicie
i staliScie. Prosze panstwa, na tych §wiatlach codziennie — mamy statystyki — dochodzi
do wielu wypadkéw. Sa nie tylko stluczki, ale takze ranni. Domagamy sie, zeby ten
wezel wreszcie powstal. Nie chce méwic, bo trzy, cztery lata temu... Na stronie posta
sg zdjecia z przedstawicielami ministerstwa, ktorzy mowili, ze dzi§, tu, zaraz, za chwile
bedzie whita topata.

Brak wezla Jawornik, znowu na Zakopiance, o ktéorym mowi sie od 10 lat, hamuje
rozwoj strefy gospodarczej, bardzo waznej strefy. Nie wiem czy wiecie, ale tam jest kilka-
dziesigt duzych zakladoéw z najwiekszymi firmami, ktore naprawde przynosza konkretne
korzysci lokalnym mieszkancom i panstwu.

Prosze panstwa, Krzyszkowice. Ranni, zabici to jest kolejny wezel dwa kilometry
dalej. Przeciez jako powiat nie jesteSmy od finansowania decyzji generalnej dyrekcji,
ale kiedy$ wprost to wymuszono i dolozyliémy, bo tupano, ze w 2020 r. mamy dac kilka
milionéw. Mamy to w uchwale, chcemy da¢. Wiecie panstwo, trzeci, czwarty aneks mamy
mieé¢ dopiero w 2025 r., a moze w 2026 r.

Panie ministrze, chcemy, zeby jeden z tych wezlow w koncu powstal, bo mija osiem
lat, a go nie mamy. To jest odlegtos¢ 10 km. Jak mowie, tam sg wypadki. Méwie o kon-
kretnych rzeczach. Turysci wracajacy z Zakopanego, zeby oming¢ te Swiatla, rozjezdzajg
Mysélenice i korkuja je w niedziele i sobote. Méwie wam to od razu.

Prosze panstwa, BDI, Beskidzka Droga Integracyjna jest nas wazna, dlatego ze ma
taczy¢ sie z nowg S7 albo z obecng starg Zakopianka. Jak pytamy, gdzie ona bedzie sie
laczyc, to wszyscy w generalnej dyrekcji mowia, ze nie wiedza. Dlaczego to jest wazne?
Bo kiedy$ miatla Igczy¢ sie w Glogoczowie, a teraz ma by¢ przesuwana w strone Siepra-
wia. Rozcina Siepraw na polowy. Mieszkancy pytaja, co dalej majg robic.

Prosze panstwa, trzecia sprawa dotyczy ostatniej rzeczy. Mialem o tym nie mowic.
Prosze panstwa, stronie od polityki, sam jestem bezpartyjny. Mozna to sprawdzi¢. Bar-
dzo prosze pamietac o tych, ktorzy zaczeli wiele inwestycji. Jako starosta, jako organ
administracyjny, pomagalem w budowie Zakopianki i tunelu pod Lubomirem. Powiem
panstwu, ze ten tunel bylby nieotwarty albo otwarlibyscie go ostatnio i musielibyScie go
zamkna¢, dlatego ze dzieki temu, ze moi pracownicy dzien i noc pracowali nad odebra-
niem inwentaryzacji wykonawczej, schrzanionej przez firme z Warszawy, odbyloby sie
wielkie halo, wszyscy by pojechali, a, prosze panstwa, staroste myslenickiego nikt nie
zaprosil. Cztery dni p6zniej przyjechal dyrektor generalny i méwil, ze to nie zalezalo od
niego, tylko od ministra.

Prosze panstwa, nauczono mnie pewnej kultury. Jak zapraszam na jakie$ spotkania,
to zapraszam wszystkich radnych. Wszystkich. To, czy przyjda, czy nie przyjda, to jest
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ich opcja, ale zapraszam wszystkich radnych, z opozycji takze, czyli z Prawa i Sprawie-
dliwosci. Dziekuje bardzo. Oczekuje konkretnych realizacji na Zakopiance.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan Piotr Cygan. Prosze o zwiezto$¢ wypowiedzi, bo mamy ograni-
czenia czasowe, a chyba kazdy chciatby uslyszec¢ odpowiedz pana ministra.

Czlonek Komitetu Mieszkancow i Sympatykow Poludniowych Dzielnic Krakowa Piotr

Cygan:

20

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, przede wszystkim serdecznie
dziekuje za zaproszenie nas do Warszawy. Mamy przyjemnos§¢ pojawic sie tutaj dzieki
dzialaniu zespotu parlamentarnego, ktory nas zaprosil. OczywiScie wiele chcieliby$my
powiedziec. Kolezanki majg przygotowane mndostwo materialow.

Zaczalbym od tego, ze po matopolsku zrewanzowalbym sie symetrycznie zaprosze-
niem pana ministra do nas. Panie ministrze, mam nadzieje, ze po tym spotkaniu uzgod-
nimy jakie$ szczegély spotkania, bo bylaby szkoda, gdybySmy przy wszystkich méwili
o wszystkich aspektach technicznych, ale byloby bardzo mito, gdyby udalo nam sie
porozmawiaé po tym spotkaniu.

Jadac do panstwa z Krakowa, zaznajomilem sie z takim dokumentem. Na pewno jest
tutaj kilku ekspertéow. Ten dokument nazywa sie¢ WRD-13. Jest to dokument opraco-
wany przez Ministerstwo Infrastruktury i obowigzuje od 5 maja 2023 r. Dokument ten
moéwi o wytyeznych wykonywania analiz i prognoz ruchu drogowego. W pociggu — jedzie
sie szybciutko, dwie godzinki — udato mi sie wynotowac z tego dokumentu takie rzeczy.
To aktualny dokument.

Dokument ten ma rysowac podstawy oceny i ewaluacji wariantow. Ma okreslaé kry-
teria i zasadno$¢ wyborow korytarza badz rozwoju sieci drogowej. Dokument ten zaleca,
aby dane o ruchu drogowym w opracowaniach typu studia techniczno-ekonomiczno-§ro-
dowiskowe nie byly starsze niz pie¢ lat. Przypomne panstwu, ze generalne pomiary
ruchu w Polsce wykonuje sie co pieé¢ lat. Aktualne mamy z 2021 r. Powinny by¢ z 2020 r.,
ale ze wzgledu na COVID byly przesuniete na 2021 r. Generalna dyrekcja dysponuje
generalnym pomiarem ruchu.

Sa tu wypisane jeszcze takie rzeczy jak kalibracja modelow w takich istotnych aspek-
tach jak budowa sieci drog klasy S. Powinna by¢ na bazie najnowszych pomiaréw ruchu,
czyli z 2021 r. Powinny by¢ wykorzystywane przede wszystkim narzedzia modelowania
ruchu, modele makroskopowe, a przede wszystkim zintegrowane modele ruchu, ktore
sg opracowane przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych. Przede wszyst-
kim powinien by¢ uwzgledniany harmonogram planowanych inwestycji transportowych
i rozwoju sieci drogowe;j. To strona nr 32 tego opracowania.

Przyznam szczerze, ze bardzo mnie to zaciekawilo, poniewaz doslownie dwa dni wcze-
$niej analizowalem dokument przetargu ogloszonego 23 maja, czyli zaledwie kilka dni
pozniej, bo 23 maja tego roku, byl ogloszony przetarg na STES wtasnie na brakujacy
odcinek S7 pomiedzy Krakowem i My§lenicami. Analizujac te dokumenty, stwierdzili-
$my, ze nie wykorzystuje si¢ narzedzi modelowania.

Slowem wstepu powiem, ze STES dzieli sie na dwie fazy, w zasadzie trzy, ale dwie sg
najistotniejsze. Pierwsza jest ta, w ktorej analizuje sie owe warianty i wybiera sie, ktory
z nich bedzie najkorzystniejszy. Pozostajg trzy warianty, ktore przechodzg do fazy trze-
ciej. O dziwo, materialy przetargowe sg napisane tak, ze dopiero w fazie trzeciej wyko-
rzystuje sie takie narzedzia jak modelowanie, prognozowanie ruchu, wykorzystywanie
nowoczesnych narzedzi, tych, ktére powinny by¢ wykorzystane od samego poczatku,
czyli w pierwszej fazie.

Powiem panstwu tak: 50 wariantéw. Wam sie wydaje, ze to jest wielka praca.
Nieprawda. Zmiana niwelety o drobiazg, ominiecie domu z lewej czy z prawej strony to
juz jest wariant. Nam, mieszkancom Krakowa, chodzi o to, zeby pokazaé 10 rozsagdnych
wariantow, zeby warianty byly rozrzucone ré6wno, symetrycznie od zachodu po wschod
Krakowa, zeby na nowoczesnych narzedziach projektowych, analitycznych pokazaé ruch
zaprognozowany dla kazdego z wariantéw, zeby udowodni¢ nam wszystkim, ze faktycz-
nie wykonuje sie prace projektowg. Wrzucanie narzedzi analitycznych do drugiej fazy,
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kiedy juz trzy warianty zostaly wybrane? Odnosimy wrazenie, ze jest to sterowanie
calym procesem projektowym, ze ta droga nie powstata na bazie nowoczesnych narzedzi,
tak jak drogi powinny by¢ projektowane, tylko w czyjej$ glowie pojawila sie koncepcja
przeprowadzenia jej w taki sposob i do tego dorabia sie przetarg.

Bardzo serdecznie prosimy wiec o to, zeby sie z nami spotkaé, zeby porozmawiac
z nami w tej kwestii, zeby nie zwiekszac rzeczy, ktore juz tutaj wybrzmiaty, czyli korko-
wania potludniowej obwodnicy Krakowa. Przypomne, ze wnioski, ktore méwig o korko-
waniu poludniowej obwodnicy Krakowa, wynikaja z bazy danych z Generalnego Pomiaru
Ruchu z 2015 r. Powiem panstwu tak, pomiar ruchu, ktory byt robiony w 2021 r. na potu-
dniowej obwodnicy Krakowa, pokazal odstepstwa w skrajnych przypadkach o 147% na
odcinku miedzy Krakéw Biezanéw a Krakow Przewo6z. Jest to dolny odcinek Zakopianki.
Mamy wzrost ruchu o 147%, w poréwnaniu do tego, ktéry byt w 2015 r. Na odcinku mie-
dzy Krakow Biezanow a wezel wielicki mamy wzrost ruchu, w por6wnaniu z tym, co byto
w studium korytarzowym o 100%. Juz te wnioski, ktore byly w studium korytarzowym,
byly wielokrotnie zmienione na bazie aktualnego pomiaru.

O dziwo, kolezanka powie, ze te pytania, ktore zadaje...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Na to, zeby kolezanka miala szanse, mamy naprawde malo czasu. Prosze o zwieztos¢
wypowiedzi, bo mamy ograniczony czas, jesli chodzi o sale. Musimy ja zwolni¢, w zwigzku
z czym prositbym doéc¢ zwiezle formutowaé myéli, aby kazdy mogt sie wypowiedzied,
a przede wszystkim zeby minister moglt odpowiedzie¢, bo jest to niezalezne od nas.

Czlonek Komitetu Mieszkancow i Sympatykow Poludniowych Dzielnic Krakowa Piotr
Cygan:
Tak naprawde prosimy wiec...

Posel Hanna Gill-Pigtek (niez.):
Trzy zdania o tym samym...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Pani posel, prosze teraz da¢ sie wypowiedzie¢ stronie spotecznej.

Posel Hanna Gill-Pigtek (niez.):
Dobrze, tylko ze pan przewodniczacy do mnie mowi, zebym skracala wypowiedz, i ja sie
tego pilnuje, ja sie tego trzymam.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Teraz zwracam uwage rOwniez panu.

Czlonek Komitetu Mieszkancow i Sympatykow Poludniowych Dzielnic Krakowa Piotr

Cygan:
W takim razie mamy goracg prosbe o spotkanie z panem ministrem, zeby§my mogli
wyjasni¢ sobie te watpliwosci, zeby droga, ktéra bedzie w Polsce projektowana, byta
projektowana wedle takich standardow, jakie powinny by¢ przy projektowaniu drog
i ktore sg okreslone we wspomnianym przeze mnie obowigzujacym dokumencie WRD-
13. Przekazemy panu ministrowi wszystkie opracowania, ktore przygotowywaliSmy jako
komitety krakowskie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Pani Milostawa Strzelec-Gwo6zdz.

Czlonek Komitetu Mieszkancow i Sympatykéw Poludniowych Dzielnic Krakowa
Milostawa Strzelec-Gwozdz:
Dziekuje. Dodam, ze jeste$my z komitetu mieszkancéw potudniowych dzielnic Krakowa
przeciw S7. Na poczatek mata dygresja. Minister Adamczyk unika spotkan z nami od
pottora roku, co wida¢ rowniez na dzisiejszym spotkaniu. Szkoda, ze stowa o dialogu
spolecznym rozjezdzaja sie z czynami.
Mam kroétkie pytania i podsumowanie. Nasze pytania sg zbiezne z pytaniami wyko-
nawcow, ktore zadawali na etapie ofertowania STES. Pierwsze pytanie: dlaczego z géry
narzucono do zaprojektowania ponad 40 wariantow na obszarze potudniowego Krakowa
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i nie zostawia sie projektujagcemu mozliwosci najkorzystniejszych obiektywnie warian-
tow przebiegu po dowolnym terenie wedlug obiektywnych kryteriéw? Pozwole sobie
przekaza¢ mapke. Zotty teren to jest, jak wskazala generalna dyrekcja, teren do projek-
towania w STES. To ponad 40 wariantéw co 100 metréw.

Kto ma interes w tym, aby wschodnia czes§¢ okregu byla poza glownym obszarem
projektowania drogi? Dlaczego gléwny nacisk, jezeli chodzi o projekty przebiegu drogi, sa
przez poludnie Krakowa, poprzez zlewnie potoku Malinéwka i Serafa, skoro najprawdo-
podobniej doprowadzi to do cyklicznych powodzi w potudniowych dzielnicach Krakowa,
jak powodz btyskawiczna w 2021 r.? Przypominam, ze za aktualnie budowane dziatania
przeciwpowodziowe odpowiada Ministerstwo Infrastruktury.

Dlaczego w wytycznych do przetargu sa nieaktualne dane osuwiskowe i geologiczne?
Dlaczego w warunkach STES wigzecie wykonawcow prognozami ruchu z 2015 r., ktore
sg nieaktualne, mimo posiadania aktualnych pomiaréw z 2021 r.? Dlaczego nie uwzgled-
niacie p6inocnej obwodnicy Krakowa? Juz w studium korytarzowym modelowany ruch
pokazuje ponadnormatywne zakorkowanie poludniowej obwodnicy Krakowa, jak weze-
sniej mowit kolega. Dlaczego wigc glowny nacisk w fazie projektowej w zakresie liczby
wariantow i obszaréw zlecenia STES skupia si¢ na potudniowej obwodnicy Krakowa?

Podsumowujac oferte na STES, podsumowujac dotychczasowe dzialania general-
nej dyrekeji i ministerstwa: mamy nieaktualne dane geologiczne i hydrologiczne, nie-
aktualne dane o natezeniu ruchu, niemerytorycznie wyznaczony teren, brak rozmow
z ludZmi i samorzadami. Tak wyglada aktualnie STES. Nasuwa sie zatem pytanie, kto
ma w tym jaki interes. Z uwagi na nieprawidtowosci, ktore wykryliSmy, w ubiegly piatek
zawiadomiliSmy stosowne instytucje, w tym Najwyzsza Izbe Kontroli, o konieczno§ci
przeprowadzenia dziatah z uwagi na to, ze wskazujemy przede wszystkim na zarzut
niegospodarnos$ci i okre§lania STES w sposob, ktéry ma potwierdzi¢ z gory przytocza
w studium korytarzowym teze, jakoby najwlasciwszy przebieg byl przez poludnie Kra-
kowa, i nieuwzglednienie aktualnych danych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pani Krystyna Krok.

Czlonek Komitetu Mieszkancow i Sympatykéw Poludniowych Dzielnic Krakowa
Krystyna Krok:
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Dzietr dobry. Krystyna Krok, Krakéw. Jestem architektem na podbudowie... trzylet-
nim... politechniki na wydziale... na drogach, tak ze temat jest mi bliski. Po pierwsze,
chcialam zwréci¢ uwage na jedng rzecz. RzeczywiScie, na potudniu Krakowa najbardziej
pod uwage branych jest pie¢ wariantow. Nie wiem natomiast, dlaczego od roku piszemy
pisma do rozmaitych instytucji — pan minister dostanie te teczke —i nikt nie chce styszeé
tego, ze jest to teren, ktory nie nadaje sie do tego typu inwestycji i ze zostato to wyklu-
czone w poprzednich studiach korytarzowych.

Chce zwrdci¢ uwage na to, ze jest zabytkowa kopalnia klasy zerowej w Wieliczce,
ktora od szybu Kinga rozciaga sie zaréwno na wschod w kierunku oprotestowanego
wariantu VI, jak i na zachod, wlasnie w kierunku wariantéow II, III, IV i V. Sytuacja
hydrogeologiczna wariantéw II, III, IV, V jest o tyle trudniejsza, ze sa poprowadzone po
otworowej kopalni Barycz. Nie wiem, jak mozna nie wzig¢ tego pod uwage. Teraz mamy
zresztag katastrofe, niedawno zapadla sie obwodnica w Bolestawiu, tak byto w Trzebini,
21 lutego pojawily sie kolejne zapadliska moze nie w spektakularnej, ale w o wiele star-
szej kopalni soli w Wapnie. Miasteczko kompletnie znikneto tam z powierzchni ziemi.
Wydaje mi sie, ze warto o tym pamietac, skoro préobujemy wprowadzic taka, wiele razy
wykluczong inwestycje.

Chce tez zwroci¢ uwage, ze sztolnie, kopalnia sg oddzielone od kopalni otworowej
Barycz tzw. filarem granicznym. Jest to 200-metrowy pas niewybranej soli, ktéry ma na
celu niedopuszczenie do zalewania zabytkowej kopalni w Wieliczce przez solanki, ktore
sg w kopalni otworowej. Chyba nie musze ttumaczyé¢, ze kopalnia otworowa polega na
tym, ze jest to ziemia z otworami wykonywanymi w specjalnej siatce. W tej chwili sa
to wyzlobione w ziemi otwory o wielkosci 10-pietrowych budynkéw. To sg jamy, groty,
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ktore caly czas podlegaja tugowaniu. Ta solanka caly czas tam dziala. Sg zawaly stropow.
Sa podmywane. Ten teren zyje.

Dlatego kopalnia otworowa jest caly czas badana przez politechnike, przez AGH.
Sa tam zalozone repery. Sg opracowania naukowe. Pan minister tez je dostanie. Opie-
ramy sie tylko na badaniach naukowych, wiec to wszystko jest udokumentowane.
Ostatnio poszly duze pienigdze z Unii, wlasnie po to, zeby ten 200-metrowy filar, o kto-
rym moéwitam, nie byt uszkodzony. Z tego powodu kopalnia byla zalewana. Te zalewy
byly zreszta od lat 50. Dopiero w pewnym momencie sztolnia Gusman i Kosocice...
Mowie dla pamieci. 7-metrowa tama to byla olbrzymia walka z wodg. O tym nikt nie
wie, bo to, co wszyscy pamietamy, to byta Mina. To byt 1992 r. To jest p6zniej, natomiast
weczesniej byt Gusman i Kosocice, wiec w tej okolicy przecieki wciaz sie zdarzaja.

Teraz tak. Mamy zabytek zerowy. Wiadomo, czym on jest. Nie musze tlumaczyc.
Teraz obok mamy kopalnie otworowa, ktora jest zagrozeniem. Z jednej strony ratujemy,
bierzemy pienigdze z Unii Europejskiej. Z drugiej strony bedziemy tam wprowadzac
waskie gardlo. Tak potezna inwestycja, gdzie sg palowania, gdzie sg wiercenia, gdzie
bije sie pale w Olszewicach, to wszystko sa drgania. Mogg one wplyngé¢ na zaburzenie
réwnowagi hydromechanicznej.

Dodatkowg sprawg jest istnienie gléwnego zbiornika wod podziemnych 4.5.1.
Pas od Niepotomic ciagnie sie skosem dokladnie przez Kosocice, Barycz, Soboniowice,
wlasnie tak, jak prowadzone sg te warianty. To tez jest pewnego rodzaju zagrozenie.
Na domiar zlego, choé wiem, ze to dziwne, te warianty zostaly wyznaczone w miejscu, na
przestrzeni — prosze mnie dobrze postuchaé — gdzie péitora metra na poltora metra sty-
kajg sie: kopalnia otworowa soli, nieczynna, podsadzone... To sg otwory, ktére w latach
70. na poludniu zasypano §mieciami i sypano je do lat 90., a moze nawet dtuzej. Nastep-
nie sg sztolnie kopalni soli zabytkowej klasy zerowej, ktore sg podciekami w komorze
732. Kogo interesuje, niech poczyta. Gusman i Kosocice sg w tej chwili zasypywane,
zeby ograniczy¢ naplyw soli. Jest glowny zbiornik wod podziemnych. Nie trzeba nikomu
mowié, czym jest ziemia, zwlaszcza rezerwuar na terenie miasta, z ktérego notabene,
jesli sie nie myle, Wieliczka czerpie wode.

W czasach takich jak na Ukrainie, kiedy zbiorniki sie wysadza, chcemy budowaé
i narazac na zalanie, zeby bylo Smieszniej, raz kopalni wodami stodkimi... Jak do kopalni
wplynie stodka woda, to stanie sie to, co w Wapnie. Prosze sobie wygooglowac, co tam
sie stalo. Miasteczko zniknelo i wcigz znika. Sg tam rury, zabudowania. To straszny
widok. W dodatku, tam, gdzie kopalnia otworowa zostala zasypana Smieciami — mowie
do krakus6w - to byt taki modny Zakrzowek. Co dzieje sie teraz? Hit, Zakrzéwek. Mieli-
$my Zakrzowek, piec takich jezior, albo nawet wiecej, na potudniu. Teraz jest wysypisko.
Zapraszam. Ono jest zrekultywowane, tam jest pieknie, bedzie tam park, §wietnie nam
sie tam mieszka, ale trzeba pamietaé, co to jest za teren, ze ten teren chodzi w gore
i w dot. W latach 70. poszio tam kilka metréw w dot na przestrzeni kilkudziesieciu
metréw. OczywiScie to jest w dokumentach. Pan minister wszystko dostanie.

Zeby bylo §mieszniej, teraz sptyw wod, tzw. wod podziemnych, jest w kierunku wysy-
piska Barycz, ktore ma podlaczenia z otworami kopalni otworowej i z glownym zbiorni-
kiem wod podziemnych. Jest co$ takiego jak czas migracji wod. Docigzajac sobie waskim
przesmykiem Barycz... Zobaczycie panstwo. Poprowadzone sg cztery warianty, ciSniemy
sie wigzkg przez Barycz, przez otwory. To jest to, co chcialam powiedziec.

Z innej beczki: Jaki dialog, panie ministrze? Z kim? O czym chcecie z ludzmi roz-
mawiac? Oni bedg rozmawiaé¢ z wami? Ja jestem osobg dialogu, jedng z niewielu, ktéra
wie, jak tam wyglada teren. Absolutnie teren od Wieliczki po Zakopianke powinien by¢
wykluczony z jakichkolwiek pomystow z prowadzeniem S7. Jest to cztery razy zapisane
w poprzednich studiach. Nie wiem, co moglo sie nagle zmienié. Przeciez te opinie robig
fachowcy. Oni dajg swoje nazwiska. Czy nagle przyjda fachowcy, ktorzy powiedza co$§
innego? Nie wydaje mi sie, a sg na to przewidziane pienigdze i na to p6jda.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

g.k.
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Czlonek Komitetu Mieszkancow i Sympatykow Poludniowych Dzielnic Krakowa

Krystyna Krok:
Wiasnie powiedzialam wszystko.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje. Pani Ewa Suréwka, nastepnie jeszcze wicestarosta i oddam glos...

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Panie przewodniczacy, o godz. 16:00 mam punkt na sali plenarnej. Jezeli nie zostane
dopuszczony do glosu, to bede musiat wyjsé bez udzielenia odpowiedzi. Na sali plenarne;j
jest ustawa.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dlatego staram sie skraca¢ wypowiedzi, nie zawsze skutecznie. Czy jest co§, co nie
zostalo jeszcze poruszone? Mam wrazenie, ze powoli zaczynamy mowié¢ o tym samym.
Jezeli bedziemy powtarzali, to powiemy to, ale nie uslyszymy odpowiedzi pana ministra.

Czlonek Komitetu Mieszkancow i Sympatykow Poludniowych Dzielnic Krakowa Ewa
Surowka:
Nie, nie mam tego samego do powiedzenia.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
To prosze, ale bardzo zwiezle.

Czlonek Komitetu Mieszkancow i Sympatykow Poludniowych Dzielnic Krakowa Ewa
Suréwka:
Dzien dobry. Ewa Suréowka. Dziekuje za udzielenie glosu. Panie ministrze, jesteSmy tutaj
dzieki uprzejmosci postéw z zespolu parlamentarnego.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Prosze od razu do brzegu, bo naprawde nie mamy czasu.

Czlonek Komitetu Mieszkancow i Sympatykow Poludniowych Dzielnic Krakowa Ewa
Suréowka:
Wielokrotnie podkreslamy to, ze mamy dokumentacje, dlatego ze na pisma z bardzo
konkretnymi argumentami, ktére do panstwa piszemy, nie mamy odpowiedzi. Cytuje-
cie fragmenty studium, ktére wszyscy dokladnie znamy.

Chciatabym zwrdci¢ uwage na nastepujacg sprawe. W studium w czesci historycznej
sami panstwo przedstawiacie wyniki analiz wielokryterialnych, ktére byly wykonane
m.in. dla dzielnicy X, ktorg reprezentujemy, a przez ktora jest poprowadzone pieé z sze-
§ciu korytarzy, ktore zaproponowali$cie. Chee podkreslic, ze takie analizy dla tego wla-
$nie rejonu byly wykonane w 1988 ., w 1989 r., w 1998 r. Kazda z tych analiz wykluczalta
dzielnice X m.in. ze wzgledu na... Zacytuje bardzo konkretny fragment: ,jako najwieksza
przeszkode w budowie wskazano warunki geologiczne i duze koszty w przeciwdziataniu
szkodliwym, nieprzewidywalnym skutkom osuwisk”. Sg to konkretne argumenty, ktére
sami panstwo przedstawiacie i na ktore poszly pienigdze z budzetu panstwa.

Ponadto niezaleznie dodatkowo wykonano dwie analizy: w 1994 r. i w 2003 r., rowniez
z pieniedzy z budzetu panstwa. Wielokryterialne analizy wskazaly, ze trasa powinna
przebiegac od zachodniej, a nie wschodniej strony Krakowa. Rowniez w studium kory-
tarzowym z 2021 r. sami panstwo podkres§lacie, ze przebieg inwestycji bedzie po tere-
nach cennych dla spotecznosci lokalnych. Wskazujecie na ryzyko wysokiego poziomu dla
budowy drogi S7.

W kontekscie tego chee jeszcze odniesé sie do badan naukowych, na ktore sie powo-
lujemy, m.in. pana prof. Rudnickiego i Andrzeja Szaraty, pracujacych na Politechnice
Krakowskiej, ktorzy wskazuja, ze juz od lat 70. analizy wiezby ruchu wskazuja, ze
gltéwne cigzenia przez Krakow to nie péInoc-potudnie. Mocniejsze cigzenie jest na zachod
-potudnie. Stad zapytanie, dlaczego jest taka determinacja ze strony generalnej dyrekcji
do tego, zeby poprowadzi¢ piec¢ korytarzy przez rejon dzielnicy X, ktéra w szerokoSci
wschod-zachéd ma tylko 7 km. Dodam, ze pie¢ korytarzy, ktore panstwo wyznaczylicie,
razy 5 km kazdy to 25 km. Nasza dzielnica ma szeroko$¢ 7 km.
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Podkresle jeszcze, ze droga, ktora chcecie panstwo poprowadzi¢ przez naszg dziel-
nice, o ktorej juz tyle powiedzieliémy, jest droga sieci TEN-T, w zwigzku z czym wyma-
gania dotyczgce pewnych standardow sg o wiele wyzsze niz przy drogach lokalnych.
Prosze zauwazy¢, co dzieje sie w drodze, ktéra zostala poprowadzona przez Bolestaw.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje.

Czlonek Komitetu Mieszkancow i Sympatykow Poludniowych Dzielnic Krakowa Ewa

Surowka:
Jeszcze tylko dwa zdania. Odniose sie do stow pana ministra Adamczyka w 2008 1 2009 r.,
wtedy posla, ktory pisal interpelacje dotyczace przebiegu tej wlasnie drogi ekspresowej,
interpelacje nr 5833 i zapytanie nr 1461. Zacytuje te slowa. Zastanawiam sie, dlaczego
teraz pan minister nie potrafi zrozumie¢ naszych argumentow, ktoére, powiem trywialnie,
sg duzo wyzszego kalibru. Cytuje. W tych wlasnie interpelacjach wskazano, ze ,,inwestor
przy opracowywaniu wariantow pracowal na nieaktualnych mapach sytuacyjno-wysoko-
Sciowych, gdyz w wielu przypadkach planowane rozwigzania przebiegaja przez dziatki
z istniejgcg zabudowg jednorodzinnag, ktora powstala stosunkowo niedawno, jednak juz
teraz stanowi zwartg zabudowe wspomnianych miejscowo$ci”. Nasze rejony zamiesz-
kuje...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Naprawde mamy ograniczong ilo§¢ czasu, a jest jeszcze pan staro-
sta. Prosze, bardzo zwiezle i bedzie odpowiedZ pana ministra.

Wicestarosta myslenicki Rafal Marek Kudas:
Panie przewodniczacy, szanowny panie ministrze, postaram sie bardzo krétko.
Wréce do weztéw na Zakopiance. Pan starosta wymienil wezel w Krzyszkowicach.
Jesli chodzi o wezel w Krzyszkowicach, decyzja Srodowiskowa wlasnie zostata uchylona.
Projektujecie kilka lat...

Posel Anna Milczanowska (PiS):
Przez kogo zostala uchylona?

Wicestarosta myslenicki Rafal Marek Kudas:
Przez wojewddzki sagd administracyjny. W zwigzku z tym wracamy niemalze do punktu
wyjscia.

dJesli chodzi o wezel w Jaworniku, ciggle nie mozemy doczekac sie realizacji. Trwa to
juz kilka lat. Jesli chodzi o wezet ul. Sobieskiego, projektowaliScie kilka lat, a nagle oka-
zalo sie, ze brakuje ktadki, i projektowanie zaczeto od nowa. Jest jeszcze wezet w Glo-
goczowie, ktory zapowiadali i obiecywali lokalni dzialacze oraz poset ziemi mys$lenickiej
z partii rzadzacej.

Mam do pana ministra konkretng prosbe. Czy pan minister mégtby przekaza¢ nam
na pisémie informacje o stanie zaawansowania wszystkich tych wezlow drogowych?
Nie wierze, ze predko uporacie sie z realizacja nowej S7, a ruch na Zakopiance wzra-
sta, w zwigzku z czym chcialbym wiedzieé¢, kiedy mieszkancy powiatu myslenickiego
beda bezpieczniejsi, majac bezkolizyjne wezly i mozliwos¢ bezpiecznego poruszania sie.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Prosze bardzo, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczgcy. Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, gtéwne
tematy ostatnich wypowiedzi to droga ekspresowa S7 na odcinku Krakéw — Myélenice
czy na odcinku autostrada A4 — Mys§lenice, takze kwestia wezlow na obecnej DK7. To sa
tematy powigzane, bo wazna, istotna i potrzebna do zrealizowania kwestia wezlow
w pelni nie rozwigze problemu zakorkowanej DK7 miedzy Krakowem a Mys$lenicami
i pozniej dalej, miedzy Myslenicami a Zakopanem, tak ze tutaj czarno na bialtym widaé
potrzebe budowy tej trasy. Mowie o ekspresowej siddemce miedzy A4 a My§lenicami.
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Panowie starostowie, do wezlow tez przejde, chociaz faktycznie tatwiej mi bedzie
zrobi¢ to w formie pisemnej. Temat tego posiedzenia to realizacja Programu Budowy
Drég Krajowych na lata 2014-2025. Te zadania nie sg ujete w tym programie, beda
finansowane z budzetu panstwa, dlatego teraz, ad hoc, nie jestem w stanie odpowiedziec,
jezeli chodzi o terminy realizacyjne. Po szybkim sprawdzeniu moge powiedziec, ze zostat
ztozony wniosek o wydanie ZRID-u dla wezta ul. Sobieskiego, jezeli dobrze pamietam.
Skoro ZRID, to projekt techniczny jest juz przygotowany. Czekamy na pozwolenie na
realizacje inwestycji drogowej i wchodzimy w faze przetargu na budowe. To moge powie-
dzie¢ teraz w tym miejscu.

Panstwu, ktorzy wypowiadali sie w sprawie S7, bardzo dziekuje za obecno§é i za bar-
dzo szczegélowe wypowiedzi, po czesci nieaktualne, ale to tez rozumiem, poniewaz po to
jest prowadzony dialog w ramach przetargu na STES, zeby potencjalni wykonawcy tego
dokumentu, ktorzy beda ofertowali, czyli skladali oferty na takie opracowanie, mogli
uzyskaé¢ wiecej szczegbélow na temat takowego. Z drugiej strony jest to nam pomocne
do tego, aby — oczywiScie na podstawie przepiséw prawa — skorygowac warunki i zapisy
takiego...

Czlonek Komitetu Mieszkancow i Sympatykéw Poludniowych Dzielnic Krakowa
Milostawa Strzelec-Gwozdz: )
Ale panstwo odmoéwili dostarczenia wykonawcom STES aktualnych danych o natezeniu
ruchu z 2021 r.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Szanowna pani, prosze, szanujmy sie wzajemnie.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Moge skonczy¢ wypowiedz, panie przewodniczgcy?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Jak panstwo mowili, to nikt nie przerywal. Prosze kontynuowac.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Ostateczny termin sktadania ofert zostal juz dwukrotnie wydtuzony. Teraz jest to 19 lipca.
Jezeli te kwestie bedg wyjasnione, to oczywiscie bedzie to termin ostateczny, a jezeli nie,
teoretycznie mozliwe jest kolejne przedtuzenie. Nie dzieje sie tutaj nic takiego, co nie
dzialoby sie na innych inwestycjach, patrzac na miejsce, w ktérym jesteSmy.

Budowa drég dla mieszkancow, w otoczeniu ktorych te trasy powstaja, jest bardzo
wazna, bardzo wrazliwa, bo dotyka ich w bezposredni sposéb. Udzial spoleczenstwa
w tym zakresie jest dla nas czyms oczywistym. W tej chwili nie ma zadnego przesadzenia,
szanowni panstwo. Jak stysze, ze minister Andrzej Adamczyk nie zabiera gltosu — akurat
dzisiaj tez nie moze by¢ na posiedzeniu Komisji — nie przychodzi, bo wie co§ wiecej, czego
nie moze powiedzie¢, wie, jaki bedzie przebieg, wariant, to, szanowni panstwo, prosze
o to, zeby$my sie szanowali. Naprawde prosze o to, abySmy sie wzajemnie szanowali. Nie
ma jeszcze wariantu przebiegu tej trasy.

Doskonale tez panstwo wiecie, ze do dzialania polegajgcego na wyznaczeniu koryta-
rza czy wariantu zaprosiliSmy samorzadowcéw. Pan starosta to potwierdza. Szanowni
panstwo, byla taka propozycja: zastanéwecie sie wspdlnie z nami, stworzcie urobek,
przyjdzcie, pokazcie, zobaczymy, czy jest to realne. Doskonale panstwo wiecie, ze nie
bylo jednos$ci. Nie bylo jednolitosci, jezeli chodzi o szeroko pojeta strone samorzadowa
jednostek samorzadu terytorialnego, ktore sg zainteresowane budows tej trasy. Co to
oznacza? Bardzo duze komplikacje i na pierwszy rzut oka duzg trudno$¢ w znalezieniu
wariantu, na ktory wszyscy by sie zgodzili i powiedzieli: OK, ta trasa powstanie w takim
przebiegu, w takim konkretnie wariancie.

Czy nie jest to najlepszy dowdd na to, ze skoro samorzadowcy tez nie potrafig stwo-
rzy¢ takiego urobku... Nie mowie tego, zeby komukolwiek cokolwiek zarzuci¢, tylko zeby
pokaza¢, jak trudne zadanie przed nami. Chcemy, zebyscie brali udziat w tym procesie.
Moéwie to tez po to, zeby da¢ do zrozumienia, ze nie ma tu przesadzonej sprawy. To STES
pokaze wariant, oczywisScie wcze$niej trzy warianty, ktore zostang zlozone do decyzji
§rodowiskowej, z tym jednym preferowanym, ktory w naszej ocenie bedzie procedowany
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i powinien by¢ realizacyjnie wziety pod uwage, ale zdarzajg sie takie sytuacje jak ta,
o ktorej przed chwileczkg wspomnial pan wicestarosta, ze sgdy réwniez nie ulatwiaja
nam tej pracy, tylko uniewazniajg decyzje Srodowiskowe, uznajagc odwotania w danym
zakresie, co w konsekwencji wydtuza proces inwestycji, nie tylko drogowych, ale wszyst-
kich, ktore musza posiadac decyzje srodowiskowa, aby mac je zrealizowac.

To moja szybka pointa dla tych, ktorzy mowili, ze inwestycje sg op6zniane o jakis
okres. Dzieje sie to m.in. przez trudnos$ci z uzyskaniem ostatecznych i prawomocnych
decyzji Srodowiskowych, natomiast nie mamy tutaj systemowych problemow. Myéle,
ze statystyka w liczbie oddanych dréog szybkiego ruchu, a takze nowych drog krajo-
wych w ostatnich o§miu latach, miedzy poczatkiem 2016 r. a koncem 2023 r. — a wiemy,
co oddamy, bo projekty, ktére zostang oddane do uzytkowania w tym roku, sg juz na
ukonczeniu - pokaze, ze potrafimy by¢ skuteczni, mimo duzo innych i duzo gorszych
okolicznoSci inwestycyjnych niz do 2020 r. Do 2020 r. nie mieliSmy problemu z potezng
pandemig, ktéra komplikowala proces inwestycyjny. Trzeba to przyzna¢. Nie mieliSmy
tez problemu z wojng na Ukrainie, ktora tez wptyneta na inflacje, w sektorze budowla-
nym réwniez.

Tutaj jest odpowiedZ dla pana ministra Cezarego Grabarczyka. Od razu zareago-
waliémy na te sytuacje. W bardzo szybki sposéb zwaloryzowaliSmy umowy w ramach
Programu Budowy Drég Krajowych. W ramach ,,Programu budowy 100 obwodnic” pod-
nie§liémy stawke waloryzacyjng co do zasady z 5 do 10%, a na pojedynczych kontrak-
tach, tych bardziej kosztochlonnych, o wieksza ilo$¢. Podobnie uczynilismy, jezeli chodzi
o umowy utrzymaniowe dla drég krajowych.

To reakcja Ministerstwa Infrastruktury, ktore bylo za ten proces odpowiedzialne,
ale wspoélpracowalismy tez z Ministerstwem Finansow, bo to kolejne §rodki finansowe,
blisko 3 mld z}. To tez wspolpraca z Urzedem Zamoéwien Publicznych, ktéry wydat inter-
pretacje korzystng dla waloryzacji kontraktow wstecz. Byta to podstawa prawna do tego,
abySmy mogli zrobi¢ to legalnie. Wspélpraca z Prokuratorig Generalng Skarbu Panstwa
doprowadzita wlagnie do tego, ze mogliémy podjaé sie tego dziatania i spowodowacé, ze
zaden kontrakt na przestrzeni ostatniego roku, péttora roku nie zostal z tego tytutu
wypowiedziany.

Wszystkie kontrakty, ktore zostaly podpisane, sg realizowane. Nie mowie, ze nie ma
trudnosci, bo kazda umowa to odrebna historia. Czasami sg to takie przeciwnosci, kto-
rych wczeéniej po prostu nie da si¢ oszacowaé — czy to w dokumentach technicznych, czy
to w innych dokumentach §rodowiskowych — ale co do zasady nie mamy systemowego
problemu.

Jezeli posetl Jonski — nie wiem, czy jest, chyba go nie ma — mowi o jakiej§ utomno-
§ci intelektualnej tych, ktorzy buduja drogi, a padlo takie sformutowanie, to powinien
uderzy¢ sie reka w piers§, przeprosic¢ nie politykow, nie mnie, bo gruba skoéra i przyzwy-
czajenie do takich sytuacji jest u mnie bardzo duze, ale wszystkich, ktérzy w bezpo-
§redni sposob odpowiadaja za inwestycje infrastrukturalne: projektantéw, inzynieréw,
wykonawcow, bo to oni sg na pierwszej linii frontu. My mamy zagwarantowac Srodki
finansowe, oczywiscie wczesniej wyznaczy¢ cel inwestycyjny. To jest zadanie politykow:
pokazac co, zapewnic na to srodki finansowe, stworzy¢ odpowiednie otoczenie prawne.

Pan poset Sonik stusznie zauwazyl, ze w ostatnich latach nie mamy problemu z upad-
kiem firm podwykonawczych, bo w 2016 r. stworzyliémy rozwigzania, ktore zabezpieczyly
rynek firm podwykonawczych. Trzeba powiedzieé, ze jest bardzo spokojnie w poréwna-
niu do lat poprzednich. Méwie o tym, aby pokazaé¢ kompleksowos¢ dziatan, ktore sa
prowadzone zaréwno przez Ministerstwo Infrastruktury, jak i przez Generalng Dyrekcje
Dré6g Krajowych i Autostrad.

Na pytanie pana posta ministra Polaczka moge odpowiedzie¢ tak, liczba zadan, za
ktére odpowiedzialna jest GDDKIiA, ro$nie, bo skoro oddajemy wieksza liczbe drég, to
znaczy, ze mamy wiekszg liczbe zadan. OczywiScie ta instytucja caly czas potrzebuje
wzmocnienia. Konkurencja z rynkiem prywatnym, z rynkiem budowlanym jest bardzo
duza. Jezeli mozemy prosic o co§ Komisje Infrastruktury, to o przychylnosé, jezeli chodzi
o dzialania, ktore resort infrastruktury podejmuje, aby wzmocni¢ GDDKIiA, i personal-
nie, i finansowo, aby byly narzedzia do realizacji ambitnych celow inwestycyjnych.
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To tyle. Jezeli chodzi o skrétowe odpowiedzi panstwu, ktorzy sygnalizowali proSbe
o odpowiedz na piSmie, oczywiScie to zrobimy.

Byly tez pytania o odpowiedzialno$¢ ministra infrastruktury w zakresie drog woje-
wodzkich, ba, nawet w zakresie drog powiatowych. Nie mamy takiej odpowiedzialno-
Sci, ale, pani posel, jezeli bylby pomyst na to, zebySmy taka odpowiedzialnosc przejeli,
to mozemy sie nad tym pomyslem zastanowic, przygotowac jakie$ narzedzia prawne,
ktore pozwola ministrowi infrastruktury wejScie w takg infrastrukture. Na razie nie
mozemy tego robi¢. Mozemy oczywiscie uruchamiaé $rodki finansowe w ramach réznych
narzedzi: czy to Rzagdowego Funduszu Rozwoju Drog, czy to rezerwy subwencji ogdlnej,
czy to Rzadowego Funduszu Polski Y.ad. To ponad 35 mld zt przekazane dla samorza-
dow na inwestycje w zakresie drog gminnych, powiatowych i wojewodzkich. To sg duze
§rodki, natomiast ci zarzadcy caly czas odpowiadajg za prowadzenie procesu inwestycyj-
nego, za wyznaczanie przebiegéw obwodnic w ciagach drog wojewodzkich czy mostow,
ktore powstajg na drogach powiatowych. To oni odpowiadajg za ten proces inwestycyjny.

Dziekuje Wysokiej Komisji, dziekuje goSciom za dyskusje.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie ministrze, rozumiem, ze odpowiedzi na moje pytania bedg na pi$mie.
Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Jezeli taka byta prosba, pani posel, to jak najbardzie;.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Ja tez poprosze o odpowiedzi na pytania na piSmie, bo pan minister nie odpowiedzial
ani na jedno.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Szanowni panstwo, przepraszam. Powiedzial, ze na to, na co nie odpowiedzial,
odpowie na pi$mie.
Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Jezeli byla taka prosba, to oczywiscie odpowiemy na piSmie.
Czlonek Komitetu Mieszkancow i Sympatykéw Poludniowych Dzielnic Krakowa
Milostawa Strzelec-Gwozdz:
My réwniez poprosilibySmy, bo odpowiedzi na nasze pytania nie padly.
Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Jest taka prosba. Pan minister powiedzial to, co powiedzial. Wnioski kazdy wycigga
sobie sam. Niestety czas nam sie skonczyl.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Jeszcze raz powtarzam. Decyzje odnosnie do przebiegu S7 miedzy Mys$lenicami to kwe-
stia przysztoSci.
Czlonek Komitetu Mieszkancow i Sympatykéw Poludniowych Dzielnic Krakowa
Milostawa Strzelec-Gwozdz:
Nie odnidst sie pan do aktualnych danych.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Serdecznie zapraszam wszystkich panstwa, ktérzy sa zainteresowani tg inwestycja, do
konsultacji spotecznych, ktoére bedg prowadzone w ramach STES. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Zamykam posiedzenie Komisji.
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