L. s. 4726/09.

We Lwowie, dnia 5. pazdziernika 1909.

\Wniosek

postdw Andrzeja ks. Lubomirskiego, Starzynskiego i tow. o prze-
rachowanie baremu taryfowego c. k. kolei panstwowych przez kolej
zelazng Lwow-Betzec (Tomaszow) i ulepszenia rozkiadu jazdy

na tej ostatniej.

Wysoki Sejmiel

Kolej zelazna Lwoéw-Betzec, wybudowana na podstawce koncesyi z dnia 8.
stycznia 1886 (dz. u. p. 20/886) — a otwarta dnia 28. pazdziernika 1887 r. jest
obecnie najstarszg kolejg prywatng w Galicyi.

Przez caly czas swej egzystencyi, kolej ta kierujac sie wytacznie egcisty-
cznemi pobudkami prywatnego przedsiebiorstwa, nie uwzgledniata wcale ekonomi-
cznych stosunkéw i potrzeb okolicy i kraju. Na udowodnienie tego twierdzenia
postuza nastepujace cyfry :

Ruch osobowy i towarowy na kolei zelaznej Lwoéw-Betzec wynosit :

W roku 1888 2,618.494 osobowych kilometrow i 2,818.047 ton kilometrow.

W roku 1907 17,539.776 osobowych kilometrow i 6,288.129 ton kilometréw.

Pomimo tak olbrzymiego przyrostu ruchu, taryfy tej kolei przez lat 20
pozostaty bez zmiany i nalezaly do najwyzszych w catej Austryi.

W relacyi Lwow-Betzec pobierata kolej Betlzeoka nastepujgce nalezytosoi
za przewo6z towaréw na odlegtos¢ 92 kilometrow.

Klasa taryfowa
| 11 A B C Sp. T. 1 |Sp. T. 2 |Sp. T. 3
Grosz y za 100 kilo gramodéw
192 155 118 107 98 111 55 59

Stawki taryfowe tej wysokosci obowigzujg na kolei panstwowej
dopiero na odlegto$¢:

150 150 160 200 320 220 130 170
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Taryfa towarowa kolei zelaznej Lwow-Betzec byta wiec wiecej niz 2 razy
wyzszg od takiejze taryfj~c. k. kolei panstwowych, co wynika réwniez z tego
faktu, ze w roku 1907 przecietny dochdéd z przewozu jednej tonny towaru na
1 kilometr, wynosit.:

na szlakach panstwowych 3.92 grosza

a na kolei Belzeckiej 8.45 grosza.

Dopiero gdy dywidendy wyptacone przez Towarzystwo kolei Lwow-Betzec
przeszty wysokos¢ 6°/0 od catego kapitatu zaktadowego, skitonit c. k. Rzad to To-
warzystwo w roku ubiegtym do pewnego obnizenia taryfy.

Ze obecne taryfy kolei Betzeckiej pomimo tego obnizenia sg jeszcze zawsze
nie proporeyonalnie wysokie — udowodnig nastepujace przyktady:

Nalezytos¢ kolejowa:

Taryfa
ssobowa Taryfa towarowa klasy
W obrocie mieg-
~ gtose ki- I KL 1KL | I A B C Sp. T.1Sp.p. 2Sp.T.3
dzy stacyami |;metrow
OdKZ:Oby groszy za 100 kilogramoéw
Lwow- Betzec 92 7.- 350 155 137 106 87 63 82 55 50
Podtug zas ta-
ryfy  kolei
panstwowej
wigcznie z
nalezytoseig
stacyjng wy-
pada na od-
legto$¢ km . 92 510 280 131 113 80 63 48 62 48 44
Zatem taniej o 190 070 34 24 26 24 15 20 7 6

Powyzsze ro6znice rosng progresywnie, gdy posytka miedzy dwiema sta-
cyami c¢. k. kolei panstwowej przechodzi przez kolej Betzecka jako naikrétszg rute.

Na przyktad :

Odlegtos¢ ze Stanistawowa do Sokala wynosi przez kolej Betzeckg (Lwow-
Rawa Ruska) 273 kitometrow.

Przewdz wagonu kartofli podtug taryfy obli izonej przez te rute Kkosztuje
127 koron. Natomiast dtugos¢ ruty kolejowej prowadzacej ze Stanistawowa do
Sokala wytacznie przez szlaki paristwowe, t. j. przez Lwow-.Jarostaw, wynosi 424
kilometrow, ale transport przez te rute kosztuje tylko 102 K. Pomimo wiec, ze
ruta panstwowa diuzszg jest o 151 km. od ruty mieszanej — przeciez jeszcze jest
0 25 K na wagonie tarnsza.

Podobne stosunki panuja na kolei Betzeckiej przy ostudze ruchu osobowego.

Z szesciu pociggéw kursujgcych miedzy Lwowem a Sokalem przez Rawe
Ruskg najspieszniejszy odbywa te droge (133 km.) w pie¢ i pdt godzin, to znaczy
ze porusza sie z chyzoscig zaledwie 24 kilometréow na godzine.

Wobec nadzwyczaj wysokich taryf, matej chyzosci i ztych potaczen —
kolej zelazna LwoOw-Betzec nie moze speini¢ tego gospodarczego zadania, ktdre
z natury rzeczy przypadto jej w udziele, jako linii taczacej dwa ludne, zyzne
powiaty, kilka miast i miasteczek ze stolica kraju.
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Juz od szeregu lat ponawiane starania o upanstwowienie tej kolei pry-
watnej nie przyniosty dotgd zadnego pozytywnego rezultatu.

Na XII. sesyi parlamentu (w roku 1897) przedtozyt wprawdzie c. k- Rzad
projekt ustawy o upanstwowieniu kolei Betzeckiej za ryczattowg kwote wykupna
4,108.400 zt., jednakze przedtozenie to ugrzezto w komisyi kolejowej.

Natomiast w maju roku biezacego zawart c¢. k Rzad z Towarzystwem
kolei Lwoéw-Betzec umowe, mocg ktérej wydzierzawit te linie za roczny czynsz
419.192 K. z tern prawomocnem zastzezeniem, ze za rente tej samej wysokosci
moze kazdej chwili powyzszg kolej wykupic.

Nalezato przypuszczaé, ze po wzieciu przez panstwo kolei Betzeckiej
w dzierzawe, nier6znigeg sie wcale od istotnego wykupna, wyzej opisane, pozato-
wania godne stosunki, radykalnej ulegng zmianie na lepsze.

Ale i ta usprawiedliwiona nadzieja zawiodta.

Rozktad jazdy i taryfy kolei Betzeckiej pozostaty dotad bez zmiany.

O. k. Ministerstwo kolejowe zamierza wprawdzie rzekomo zaprowadzi¢ na
kolei Belzeckiej nowy barem taryfowy c. k. kolei panstwowych, jednakze bez
przerachowania tego baremu, to znaczy, ze znaczenie tej linii jako ruty transi-
rowej, tgczacej ze sobg dwa szlaki kolei panstwowej, bedzie nadal jak dotad
catkiem ‘luzoryczne.

Krai miatby zupetne prawo zgda¢ od panstwa, aby wydzierzawiong kolej
Belzecka traktowato na réwni z liniami panstwowemi — bez wzgledu na finan-
sowe wyniki.

W tym wypadku jednak nawet i wzgledy finansowe nie stojg na przeszkodzie.

W przeciagu ostatnich dwéch lat (1907 i 1908) przyniosta eksploatacya
kolei Lwoéw-Betzec czysty dochdéd 496.000 K rocznie.

Dochod ten nalezy powiekszyé o kwote 58.000 K, pobierang przez kolej
panstwowg od kolei betzeckiej tytutem kosztéw stuzby centralnej i uzywania
wspolnego dworca, ktore to koszta, gdy ruch prowadzi panstwo na wiasny ra-
chunek odpadaja.

Czysty dochdéd z eksploatacyi kolei betlzeckiej ocenie wiec mozna na
554.000 K rocznie, a ze czynsz dzierzawny wynosi tylko 419.000 K wiec pozostaje
nadwyzka 135.000 K rocznie, ktérg panstwo uzy¢ moze i powinno na ulepszenie
rozktadu jazdy i obnizenie taryfy wzglednie przerachowanie baremu panstwowego
przez kolej betzecka.

Opierajac sie na przytoczonych faktach, wnoszg podpisani:

Wysoki Sejm raczy uchwali€ :
"Wzywa sie c. k. Rzad:

1) aby na kolei zelaznej Lwoéw-Betzec i szlaku sasiednim Jarostaw-Sokal
zaprowadzit pociagi osobowe kursujace z najwyzszg dopuszczalng chyzoscig, po-
siadajgce bezposrednie potgczenie ze Lwowem ;

2) aby przez kolej zelazng Lwow-Betzec przerachowat catkowicie osobowy
i towarowy barem taryfowy c. k. kolei panstwowych.

Whnioskodawcy :
A. Lubomirski w. r, St. Starzynski, w r.

Sapieha, Niozabitc?wski, Raciborski, Si- H. Badcni, St. Myciclski, E. Mycielski, lysz=

kiemcz, Wine. Krainski, Jampolski. Jan Szeptycki, Schnelt, K. Lubomirski, Dembowski,

Urbanski, L. Cienski, Czarkowski-Golejewski, Gniewosz, Pininski, Horodyski, Cielecki,
Czartoryski-
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